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HRVATSKI SABOR
Odbor za europske poslove

Klasa: 022-03/17-03/114

Urbroj: 6521-31-17-01

Zagreb, 17. listopada 2017.
ODBOR ZA ZASTITU
OKOLISA I PRIRODE
Predsjednik Mihael Zmajlovié¢

ODBOR ZA POMORSTVO,
PROMET I INFRASTRUKTURU
Predsjednik Pero Cosié

Postovani predsjednici odbora,

Odbor za europske poslove na temelju ¢lanka 154. stavka 1. Poslovnika Hrvatskoga
sabora prosljeduje Odboru za zastitu okolisa 1 prirode te Odboru za pomorstvo, promet i
infrastrukturu stajaliSte o dokumentu Europske unije objavljenom u sklopu nove inicijative
Europske komisije ukljuene u Radni program za razmatranje stajaliSta Republike
Hrvatske za 2017. godinu:

StajaliSte Republike Hrvatske o
Prijedlogu direktive Europskog parlamenta i Vijeéa o interoperabilnosti
elektronickih sustava za naplatu cestarine i olakSavanju prekograni¢ne razmjene
informacija o voznji bez plaéanja pristojbi za ceste u Uniji (preinaka)
COM (2017) 280

koje je Koordinacija za vanjsku i europsku politiku 1 ljudska prava Vlade Republike
Hrvatske usvojila Zaklju¢kom: Klasa: 022-03/17-07/401, Urbroj: 50301-23/22-17-1 na
sjednici odrZzanoj 19. rujna 2017. godine.

Predmetni Prijedlog direktive Komisija je dostavila Hrvatskom saboru 9. lipnja 2017., u
sklopu nove inicijative iz Programa rada Europske komisije za 2017. ,,Provedba strategije
energetske unije: putovanje i mobilnost s niskim emisijama®, te je u tijeku njegovo
donosenje u Europskom parlamentu i Vije¢u Europske unije.

U skladu s ¢lankom 154. stavkom 2. Poslovnika Hrvatskoga sabora, molim vas da Odboru
za europske poslove dostavite misljenje o StajaliStu Republike Hrvatske najkasnije do 17.
studenoga 2017. godine.

S poStovanjem,

U prilogu: - Stajaliste Republike Hrvatske o COM (2017) 280
- COM (2017) 280
Naznanje: - INFODOK sluzba



PRIJEDLOG STAJALISTA RH

NadleZzno TDU za izradu prijedloga stajaliSta (nositelj izrade stajaliSta), ustrojstvena
jedinica i sluzbenik/ica:

NadleZno tijelo drZavne uprave: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture

Ustrojstvena jedinica: Uprava za cestovnu i Zeljezni¢ku infrastrukturu

NadleZni sluZbenik/ica: DraZen Antolovié, nagelnik sektora (Drazen.Antolovic@mmpi.hr)

Zamjena: Milan Vukovi¢, specijalist (Milan. Vukovic@mmpi.hr )

NadleZni sluzbenik/ica u MVEP (Sek. za koord. eur. poslova):
Martina Juri¢ (martina.juric@mvep.hr), Ana Puki¢ (ana.dukic@mvep.hr)

Nadlezna radna skupina Vije¢a EU i nadlezni sluzbenik/ica u SP RH pri EU:
Radna skupina za kopneni promet Vijeéa EU, Dean Strbagko (dean.strbacko@mvep.hr)

Osnovne sadrzajne odredbe prijedloga EU:

Ovim Prijedlogom direktive namjerava se ukloniti nedostatke postojeéeg zakonodavstva kako
bi postalo djelotvornije u postizanju svojih ciljeva. Uz to, njome se predlaZe da bi Direktiva
trebala preciznije odrzavati uloge razli¢itih kategorija aktera na trZistu europske usluge
elektronicke naplate cestarine (u daljnjem tekstu: EENC), a koje su trenutaéno definirane
samo u Odluci 2009/750/EZ o definiranju europske elektroni¢ke naplate cestarine i njezinih
tehnickih elemenata (priopéena pod brojem dokumenta C(2009) 7547).

U clanku 1. stavku 1. uz osiguranje interoperabilnosti elektroni¢kih sustava naplate cestarina,
dodan je drugi cilj olakSavanje prekograniéne razmjene informacija o voznji bez placanja
pristojbi za ceste u Uniji.

U ¢lanku 1. stavku 2. (podru¢je za koje se ne primjenjuje ova Direktiva) izbrisan je podstavak
(b) koji se odnosi na ,.elektronitke sustave naplate cestarina za koje nije potrebno postavljanje
opreme u vozila“ te je dodan novi stavak (c) naknada za parkiranje.

Clanak 1. stavak 3. izmijenjen je kako bi se potvrdilo da uslugu EENC-a pruzaju pruZatelji
usluge EENC-a, a ne subjekti za naplatu cestarine.

Dodaje se novi ¢lanak 2. s definicijama kako bi se razjasnili pojmovi koriteni u Direktivi.

Raniji €lanak 2. postaje ¢lanak 3. u kojem se navodi kako se njegove odredbe odnose samo na
sustave naplate cestarine koji zahtijevaju postavljanje ili upotrebu opreme u vozilu,
objaSnjavaju se tehnoloska rjeSenja primjenjiva na nove i postojeée elektronitke sustave
naplate cestarina. Popis tehnologija koje se mogu upotrebljavati za elektronitke transakcije za
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naplatu cestarina premjesten je iz stavka 1. u Prilog IV., a Europska komisija (u daljnjem
tekstu: EK) je ovlastena za izmjenu popisa delegiranim aktom. Uklonjen je raniji stavak 2., a
novim stavkom 2. se predvida da je oprema u vozilu koja se sluZi tehnologijom satelitskog
odredivanja poloZaja kompatibilna s uslugama odredivanja poloZaja koje pruzaju sustav
Galileo i Europski geostacionarni navigacijski sustav (EGNOS), te da moZe biti kompatibilna
s drugim navigacijskim satelitskim sustavima. Uklonjen je raniji stavak 3. jer se odnosi na
zastarjele zahtjeve. U novom stavku 3. objasnjava se da, u svrhu ispunjavanja tehnoloskih
zahtjeva Direktive, a posebno Priloga IV, oprema u vozilu s EENC-om se moZe povezati s
drugim uredajima koji su ugradeni u vozilo ili se u njemu nalaze, poput navigacijskih
satelitskih sustava ili pametnih telefona. Uz to, objasnjava se da se komunikacija izmedu
opreme u vozilu i tih drugih uredaja moze sluZiti tehnologijama koje nisu navedene u Prilogu
IV. U novom se stavku 4. obja$njava da oprema u vozilu moZe biti integrirana s drugim
uredajima te uz svrhu naplate cestarine, sluZiti u druge svrhe te se dodaje izuzece kako bi se
pruzateljima usluge EENC-a koji opsluzuju laka vozila dopustilo da svojim klijentima ponude
opremu u vozilu prikladnu samo za upotrebu s mikrovalnom tehnologijom na frekvenciji 5,8
GHz. To se izuzece primjenjuje do 31. prosinca 2027. godine.

Novi ¢lanak 5. sadrzava posebnu odredbu kako bi se osiguralo da ¢e se primjerenim
prijelaznim uredenjima sauvati neprekidna kompatibilnost sastavnica interoperabilnosti kada
europska tijela za normizaciju revidiraju relevantne norme za EENC.

U ¢lancima 6., 7., 8., 9. 1 10. te prilozima II. i III. navodi se postupak prekograni¢ne razmjene
informacija o onima koji su propustili platiti cestarinu. Navedeni ¢lanci su rezultat prilagodbe
odredaba Direktive (EU) 2015/413 o olak$avanju prekogranicne razmjene informacija o
prometnim prekr3ajima protiv sigurnosti prometa na cestama u kontekstu naplate cestarine.

O nacrtu zakonodavnog teksta provedeno je savjetovanje s Europskim nadzornikom za zastitu
podataka (EDPS) i on nije uloZio prigovore.

Sljedeée odredbe Direktive 2004/52/EZ i dalje su nepromijenjene u predloZenoj inicijativi:
&lanak 16. (raniji ¢lanak 8.), u kojem se navode adresati Direktive i Prilog I. (raniji Prilog), a
u kojem se navode elementi potrebni za utvrdivanje i rasporedivanje EENC-a.

Razlozi za donoSenje i pozadina dokumenta:

S obzirom da trenutno nema efektivnog instrumenta za prepoznavanje vlasnika stranih vozila
i da to uzrokuje nemoguénost naplate kazni (za prekrSaje uzrokovane neznanjem zbog
nepostojecih barijera ili za one koji su namjerni), EK predlaZe automatski sustav koji je ve€ u
uporabi te nece uzrokovati dodatne troskove za drZave €lanice (u daljnjem tekstu: DC).
Vazeéa Direktiva trenutno ne obuhvaéa video sustave za koje se korisnici moraju sami
registrirati, te EK ovim Prijedlogom iste Zeli ukljuciti u njen djelokrug.

EK predlaze da svako vozilo do 2027. godine bude opremljeno s GPS lokatorima (,,on bord
units“ — OBU-ovi), s time da je nova izmjena ta §to je popis svih dostupnih i potrebnih
tehnologija prebacen u prilog Direktive, $to ¢e EK omoguéiti dodavanje novih tehnologija
kroz delegirane akte.

Vezano za pristup trZiStu za pruZatelje usluga, trenutno svaki od njih mora obuhvatiti sve
postojece domene, Sto predstavlja veliki teret i dodatne troskove te stvara neujednadene uvjete
trZiSne utakmice medu pruzatelpma zato EK predlaZe da pruzateljl usluga EENC-a kroz novu
Direktiva sami biraju koliki dio i koje trZiste Zele pokrivati svojom uslugom. EK predlaze




koriStenje digitalnih dokumenata, unaprjedivanje tahografa (2019. godine sva nova vozila
moraju imati potpuno digitalne tahografe) i poticanje DC na medusobnu razmjenu podataka.

Status dokumenta:
EK je 1.1 21. lipnja 2017. godine na sastancima Radne skupine za kopneni promet Vijeéa EU

predstavila prijedlog.

Ocekuje se pocetak rasprave o Prijedlogu direktive.

StajaliSte RH:

Republika Hrvatska (u daljnjem tekstu: RH) nagelno podrZava Prijedlog Direktive Europskog
parlamenta i Vijeca o izmjenama i dopunama Direktive 2004/52/EZ od 29. travnja 2004. o
interoperabilnosti elektronskih sustava za naplatu cestarine u Zajednici.

Smatramo da rizik naplate pristojbe za ceste za vozilo s uredajem pruzatelja usluge EENC-a u
slu¢aju kada ista nije naplacena, mora snositi pruzatelj usluge EENC-a, obzirom da isti ima
ugovor s korisnikom te ima temelj od korisnika potraZivati sporni iznos. Takoder, s obzirom
na to da e vozila ovisno o emisiji ugljikovog dioksida (u daljnjem tekstu: CO,) plaéati visu
ili niZu naknadu, te da u elektroni¢koj naplati cestarine podatak o CO, mora biti dostupan
isklju¢ivo preko opreme u vozilu, smatramo kako odgovornost za toénost podataka o emisiji
CO, mora snositi pruzatelj usluge EENC-a.

PredlaZemo stoga da se u Direktivi jasno naznali odgovornost pruzatelja usluge EENC-a.
Potrebno je ostaviti dovoljan rok za prilagodbu upraviteljima (koncesionarima) na novu
propisanu tehnologiju.

Takoder predlazemo da se u ovoj Direktivi doda ¢lanak 4.a koji ¢e glasiti: ,,Drzave &lanice
slobodne su predvidjeti uvodenja stimulativnih modela cestarine za plaé¢anja cestarine putem
elektronitke naplate. Stimulativni modeli za elektronicku naplatu cestarine trebaju biti
transparentni, javno dostupni i nudeni svim korisnicima na nediskriminativnoj osnovi.“.

Sporna/otvorena pitanja za RH:
Vidjeti u dijelu obrasca stajalista koje se odnosi na stajaliste RH.

Stajalista DC, EK i Predsjednistva EU:

Spanjolska i Francuska iskazali su zabrinutost oko prekograni¢ne razmjene podataka, posebno
oko izbjegavanja naplate cestarine, smatraju kako je potrebna kvalitetna razmjena podatka
oko prisilne naplate cestarine jer trenutno nema postojece obveze putem koje se nekome moZe
nametnuti takva naplata. S obzirom da se radi o razmjeni podataka izmedu DC, rasti ¢e i
administrativno optere¢enje nadleZnih tijela te ih zanima kako je EK to razmotrila u svojem
prijedlogu; s pravnog gledista, neke DC imaju drugagije principe prisilne naplate, gdje kaznu
placa osoba koja je vozila, a ne vlasnik vozila, pa ih zanima kako se to planira rijesiti.

Ujedinjena Kraljevina je pozitivnog misljenja o obvezi vezanoj za prekograniénu razmjenu
podataka, no zanima ih planira li se novo zakonodavstvo koje bi se bavilo iskljucivo tom
temom.

Irska je zadovoljna s predloZenim video nadzorom te smatra kako je potreban fleksibilan
pristup istoj. S obzirom na to da nisu sve provedena potpuna analiza za sve mjere nadaju se
kako ¢e se sve detaljnije razjasniti u buduéem postupku.
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EK je kao glavne probleme identificirala pitanje postojecih barijera oko ulaska na trZiste,
moguénost izbjegavanja naplate cestarine vozila registriranih u drugim DC i velika postojeéa
optereCenja za pruzatelje usluga; iskljudena je potreba utvrdivanja jedinstvenog tijela za
koordinaciju na EU razini, dok su zadrZane potreba stroZe tehnicke standardizacija e-sustava
naplate cestarina, samo-regulirajuc¢a platforma EENC-a, te dublja harmonizacija postupaka
akreditacije. Iz ovog prijedloga su iskljudene mjere koje se odnose na pretvaranje tijela za
mirenje u regulatore trZiSta, zasebni natjecaji za tzv. uredaj za naplatu (,,toll chargere®) i
davanje moguénosti EK da donosi misljenje o dokumentima koriStenim u nacionalnim
natje¢ajima; vezano za prekograni¢nu provedbu, odbafene su mjere za samo-regulirajucu
platformu EENC-a, pristup privatnih koncesionara sustavu razmjene podataka i obavezna
pomo¢ drzave prilikom provodenja registracije, dok su zadrZani obavezni mehanizmi za
razmjenu podataka; §to se tie posebnih mjera za laka teretna vozila, ona su zadrZana u
djelokrugu Direktive, kao i moguénost pruZatelja usluge EENC-a na odabir trZista; djelokrug
se takoder prosiruje i na zakonodavstvo vezano za video nadzor. EK nema buduce planove za
prisilnu naplatu; vezano za dodatno administrativno optereéenje, ovim prijedlogom daje se
mogucnost samostalnog izbora DC za koristenje ovog sredstva protiv osoba koje izbjegavaju
naplatu cestarine. Trenutno se ne planira dodatno zakonodavstvo vezano uz obvezu

prekograni¢ne razmjene podataka.

Sporna/otvorena pitanja za DC, EK i Predsjednistvo EU:
Potrebna je kvalitetna razmjena podatka oko prisilne naplate cestarine jer trenutno nema
postojece obveze putem koje se nekome moZe nametnuti takva naplata.

EK ovim prijedlogom daju mogucnost DC za koristenje ovog sredstva protiv osoba koje
izbjegavaju naplatu cestarine, no tu se radi o samostalnom izboru.

Stav RH o spornim/otvorenim pitanjima DC, EK i Predsjednistva EU:
Vidjeti u dijelu obrasca stajalista koje se odnosi na stajaliste RH.

Postojece zakonodavstvo RH i potreba njegove izmjene slijedom usvajanja dokumenta:
Zakon o cestama (,,Narodne novine* br. 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14) sadrZi odredbe o
primjeni Direktive 2004/52/EZ, te ¢e ga trebati izmijeniti po usvajanju Prijedloga.

Pravilnik o posebnim uvjetima i tehni¢kim zahtjevima za Europsku elektroni¢ku naplatu
cestarine i elementima interoperabilnosti (,,Narodne novine“ br. 58/16) sadrZi odredbe o
primjeni Direktive 2004/52/EC te e ga trebati izmijeniti po usvajanju Prijedloga.

Utjecaj provedbe dokumenta na prorac¢un RH:
Nece imati utjecaj na proracun.




* X %

£ EUROPSKA
ol KOMISIJA
Bruxelles, 31.5.2017.
COM(2017) 280 final
2017/0128 (COD)
Prijedlog

DIREKTIVE EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

o interoperabilnosti elektroni¢kih sustava za naplatu cestarine i olakSavanju
prekograni¢ne razmjene informacija o voznji bez pla¢anja pristojbi za ceste u Uniji
(preinaka)

(Tekst znacajan za EGP)
{SWD(2017) 190 final}
{SWD(2017) 191 final}
{SWD(2017) 192 final}
{SWD(2017) 193 final}
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OBRAZLOZENJE

1. KONTEKST PRIJEDLOGA
. Razlozi i ciljevi prijedloga

Elektronicki sustavi naplate cestarina rasporedeni su na nacionalnoj, regionalnoj ili lokalnoj
razini u dvadeset drzava Clanica te njihov broj neprestano raste. Vecina sustava od korisnika
cesta zahtijeva postavljanje posebne opreme (,,jedinice u vozilu”) u njihova vozila. Tek ih
nekoliko osigurava prekograni¢nu interoperabilnost, a kod vecine to nije slucaj. To rezultira
troSkovima 1 optere¢enjima za korisnike, koji moraju opremiti svoje vozilo s nekoliko jedinica
u vozilu kako bi mogli neometano voziti u razli¢itim drzavama. Troskovi se procjenjuju na
334 milijuna EUR godiSnje te se ocekuje da ¢e do 2025. pasti na neSto manje od
300 milijuna EUR godi$nje (ako se ne uvedu nove mjere na razini EU-a).

Nedostatak prekograni¢ne interoperabilnosti dovodi i do troSkova za tijela koja moraju
provoditi nabavu za suvisne jedinice u vozilu koje funkcioniraju na drzavnom podrucju, ali se
ne mogu upotrebljavati u inozemstvu te ih odrZavati. Samo za jedan nacionalni sustav u
kojem se polozaji vozila utvrduju satelitom' jednokratni trofak nabave jedinica u vozilu iznosi
120 milijuna EUR, a troskovi odrzavanja dosezu 14,5 milijuna EUR godi$nje.

Kako bi se pronasla rjesenja, 2004. donesena je Direktiva o interoperabilnosti elektronickih
sustava za naplatu cestarine’. Odlukom Komisije iz 2009. kojom se utvrduje kako bi se
interoperabilnost trebala posti¢i u praksi’ predvideno je da ¢ée specijalizirani pruzatelji
»europske elektronicke naplate cestarine” (EENC) korisnicima cesta ponuditi jedinice u
vozilu kompatibilne sa svim elektronickim sustavima naplate cestarine u EU-u.

Ciljevi zakonodavstva i dalje su uglavnom neostvareni. Postignuta je odredena razina
prekograniéne interoperabilnosti, ali u Hrvatskoj, Ceskoj Republici, Grékoj, Irskoj,* Italiji,
Madarskoj,” Njemackoj, Poljskoj, Slovackoj, Sloveniji i Ujedinjenoj Kraljevini jo§ se uvijek
mogu koristiti samo nacionalne jedinice u vozilu za pla¢anje cestarina.

Utvrdena su dva glavna razloga za to:

— pruzatelji usluge EENC-a suocavaju se s velikim preprekama pri pokuSaju ulaska,

kao Sto su:
o diskriminiraju¢e postupanje tijela (ukljucujuéi zastitu postojecih sudionika na
trzistu),

. dugi 1 promjenjivi postupci prihvacanja i

. tehnicke specifi¢nosti u lokalnim sustavima koje nisu uskladene s utvrdenim
normama.

Ti su sustavi trenuta¢no rasporedeni u Belgiji, Madarskoj, Njemackoj i Slovackoj, ali druge drzave ¢lanice
(trenuta¢no Bugarska i Svedska) razmatraju njihovo uvodenje.

Direktiva 2004/52/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 29. travnja 2004. o interoperabilnosti elektroni¢kih
sustava za naplatu cestarine u Zajednici (SL L 166, 30.4.2004., str. 124.-143.).

Odluka Komisije 2009/750/EZ od 6. listopada 2009. o definiranju europske elektronicke naplate cestarine i
njezinih tehnickih elemenata (SL L 268, 13.10.2009., str. 11.-29.).

U Irskoj ima mnogo pruzatelja jedinica u vozilu, ali sve su nacionalne. Zasada nije dostupna prekograni¢na
interoperabilnost.

U madarskom se sustavu naplate cestarine mogu upotrebljavati razlicite jedinice u vozilu, ali gotovo sve su
nacionalne. Zasada se ne mogu upotrebljavati jedinice u vozilu EENC-a.
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Budué¢i da se trenutatnim zakonodavstvom nedovoljno jasno utvrduju obveze
subjekata za naplatu cestarine (koji upravljaju programima naplate) i drzava ¢lanica u
odnosu na pruzatelje usluge EENC-a, prepreke i dalje postoje bez krSenja prava Unije.
Stoga je vazno da se te obveze detaljno navedu kako bi se usluge EENC-a mogle
razvijati usporedo s nacionalnima,

- zakonodavstvom o EENC-u nametnute su prekomjerne obveze za pruzatelje usluge
EENC-a, kao §to su:

. obveza pruzanja usluga u svim drZzavama c¢lanicama u roku od 24 mjeseca
nakon sluzbene registracije. Navodno je to dugo odvra¢alo moguce pruzatelje
usluge od registracije jer su se bojali ispisa iz registra u drzavama ¢lanicama u
kojima imaju poslovni nastan ako ne uspiju na vrijeme obuhvatiti sva podrucja
EENC-a, i

. obveza da pruzaju uslugu za trziste lakih vozila skupim jedinicama u vozilu
temeljenima na satelitskom odredivanju polozaja (iako trenuta¢no nijedan
elektroniCki sustav naplate cestarine ne upotrebljava satelitsko odredivanje
polozaja). Stoga pruzatelji usluge EENC-a ne mogu ponuditi konkurentnu
uslugu vlasnicima lakih vozila. Jedinice u vozilu temeljene na satelitskom
odredivanju polozaja jo$ su uvijek skuplje od jednostavnih mikrovalnih
jedinica u vozilu koje upotrebljavaju nacionalni pruzatelji usluge naplate
cestarine i njihove su dodatne funkcije i racunalna snaga suviSne u kontekstu
naplate cestarine za laka vozila. Dok je cijena satelitskih jedinica u vozilu
toliko visoka vazno je omoguciti razdoblje za formiranje trZiSta EENC-a za
laka vozila dopustajuéi pruzateljima usluge EENC-a da opreme svoje kupce
jednostavnim jedinicama u vozilu koje su kompatibilne s postojecim
programima naplate cestarine.

Drugi je problem povezan s poteSko¢ama izvrSenja naplate cestarine za vlasnike vozila
registriranih u drugoj drzavi ¢lanici. U drzavi ¢lanici u kojoj se voznja bez placanja cestarine
utvrduje s pomocu automatskih naplatnih uredaja nemoguce je identificirati onoga koji je
propustio platiti cestarinu na temelju registarske oznake ako je vozilo registrirano u
inozemstvu. Na razini EU-a nema pravne osnove za razmjenu podataka iz registra vozila
medu drzavama c¢lanicama u svrhu izvrSenja naplate cestarine. Gubitak prihoda od cestarine
do kojeg dolazi u nacionalnim, regionalnim i lokalnim programima naplate cestarine iznosi
priblizno 300 milijuna EUR godisnje.

Vazno je pratiti razvoj novih usluga i1 aplikacija, posebno onih u okviru kooperativnih
inteligentnih prijevoznih usluga kako bi se u ranoj fazi iskoristila moguénost za sinergije s
elektronickom naplatom cestarine. Vazno je i1 omoguciti ponudu usluga s dodanom
vrijednos$¢u uz upotrebu iste tehnoloske platforme (opreme u vozilu) koja sluzi elektronickoj
naplati cestarine.

Ovaj je prijedlog dio Programa za primjerenost i uc¢inkovitost propisa (REFIT), kojem je u
srediStu smanjivanje regulatornog opterecenja za trgovacka drustva.

. Dosljednost s postoje¢im odredbama politike u odredenom podrucju

Ova je inicijativa preinaka postojeCeg pravnog akta (Direktiva 2004/52/EZ). Njome se
namjerava ukloniti nedostatke postojeéeg zakonodavstva kako bi postalo djelotvornije u
postizanju svojih ciljeva. Uz to, njome se predlaze da bi Direktiva trebala preciznije odrZavati
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uloge razlicitih kategorija aktera na trziStu EENC-a, koje su trenuta¢no definirane samo u
Odluci 2009/750/EZ.

. Dosljednost u odnosu na druge politike Unije

PoboljSavanjem uvjeta okvira na trzistu elektronicke naplate cestarine inicijativa ¢e pomo¢i u
dovrSavanju unutarnjeg trziSta i jedinstvenog digitalnog trzista. Uz to, olakSavanje
rasporedivanja i primjene elektroni¢kih naplata cestarine omogucit ¢e Siru primjenu nacela
»korisnik placa” i ,,onecis¢iva¢ placa” i tako pridonijeti postizanju ciljeva energetske unije.
Posebno ¢e poboljsati djelotvornost i u€inkovitost prijedloga revizije Direktive 1999/62/EZ o
naknadama koje se naplacuju za koristenje odredenih infrastruktura za teska teretna vozila®,
koji se predstavlja usporedo s ovom inicijativom.

Konac¢no, inicijativom se predlaze pravni okvir za razmjenu podataka iz registra vozila u
svrhu izvrSenja naplate cestarine. Time ¢e se pridonijeti postizanju ciljeva u podrucjima
pravosuda i temeljnih prava. Na operativnijoj razini relevantne su odredbe dosljedne u odnosu
na Direktivu (EU) 2015/413 o olakSavanju prekograni¢ne razmjene informacija o prometnim
prekriajima protiv sigurnosti prometa na cestama’. Relevantnim se odredbama postuje i
primjenjivo zakonodavstvo o zastiti osobnih podataka.

2. PRAVNA OSNOVA, SUPSIDIJARNOST I PROPORCIONALNOST
o Pravna osnova

Pravna je osnova ovog prijedloga, kao i postoje¢e Direktive (2004/52/EZ), ¢lanak 91.
Ugovora.

. Supsidijarnost (za neiskljuc¢ivu nadlezZnost)

LoSije organizirano trziste elektronicke naplate cestarine u drzavi ¢lanici A negativno utjece
na korisnike cesta registrirane u drzavi Clanici B i obrnuto. Nijedna pojedina¢na drzava
¢lanica nema poticaj za promjene, osim ako se uzmu u obzir interesi gradana i poduze¢a EU-
a. To se moze posti¢i samo ako se poduzmu mjere na razini EU-a.

Kada je rije¢ o prekograni¢nom izvrSenju naplate cestarina, pokazalo se da je pristup temeljen
isklju¢ivo na suradnji medu vladama ogranicen jer je sklopljeno samo nekoliko bilateralnih
sporazuma izmedu drzava ¢lanica. Ucinkovit sustav razmjene informacija o onima koji su
propustili platiti cestarinu za sve drzave ¢lanice moze uvesti samo EU.

. Proporcionalnost

Novi elementi (u usporedbi s Direktivom 2004/52/EZ) formulirani su nakon temeljitog
prethodnog pregleda cijelog popisa mjera politike koje su predlozili dionici tijekom javnog
savjetovanja. Proporcionalnost je bila jedan od glavnih evaluacijskih kriterija. Manje
proporcionalne mjere, posebno strogo uskladivanje elektronickih sustava naplate cestarine u
EU-u, analizirane su u okviru procjene ucinka i odbacene.

6 Direktiva 1999/62/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 17. lipnja 1999. o naknadama koje se naplaéuju za

koriStenje odredenih infrastruktura za teska teretna vozila (SL L 187, 20.7.1999., str. 42.).

Direktiva (EU) 2015/413 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. ozujka 2015. o olakSavanju prekograni¢ne
razmjene informacija o prometnim prekrSajima protiv sigurnosti prometa na cestama (SL L 68, 13.3.2015.,
str. 9.-25.).
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Odabir instrumenta

Inicijativom se znatno mijenjaju odredbe Direktive 2004/52/EZ i dodaju mnoge nove
odredbe. U interesu jasnoce, rijeC je stoga o prijedlogu nove (preinacene) Direktive
Europskog parlamenta i Vijeca.

3.

REZULTATI EX POST EVALUACIJA, SAVIJIETOVANJA S DIONICIMA I
PROCJENE UCINAKA

Ex post evaluacija/provjera primjerenosti postojeceg zakonodavstva

Ex post evaluacija Direktive 2004/52/EZ 1 Odluke 2009/750/EZ prikazana u jedinstvenom
radnom dokumentu sluzbi Komisije® dovela je do sljede¢ih zakljugaka:

zakonodavstvom se nije uspjela ostvariti ve¢ina njegovih ciljeva: za subjekte za
naplatu cestarine troSkovi elektroni¢ke naplate cestarine jedva da su se snizili 1 jo$
uvijek nema EENC-a za korisnike cesta,

ostvaren je mali napredak u pogledu interoperabilnosti elektroni¢ke naplate cestarina
1, uz nekoliko iznimaka, jedinice u vozilu nisu integrirane s drugim uredajima. Ako
postoji interoperabilnost, uglavnom je na nacionalnoj razini; sklopljeno je samo
nekoliko ogranicenih prekograni¢nih sporazuma. Do relativnog je nedostatka
prekograni¢ne interoperabilnosti doslo zbog nekonkurentne strukture mnogih
nacionalnih trZiSta na kojima tijela jednom operatoru sustava naplate cestarine daju
privilegirani polozaj na trzistu te zbog zapreka koje namece samo zakonodavstvo o
EENC-u (osobito zbog obveze pruzatelja usluge EENC-a da pruZze usluge na
podrucju cijelog EU-a u roku od 24 mjeseca). Prekograni¢nu je interoperabilnost
skupo 1 teSko posti¢i zbog velikih razlika u primjeni u pojedina¢nim programima
naplate cestarine triju tehnologija koje su dopustene zakonodavstvom o EENC-u.
OteZava je 1 nedostatak djelotvornih odredaba o izvrSenju naplate cestarina za vozila
registrirana u drugoj drzavi ¢lanici,

kada je rije¢ o njegovu podrucju primjene, zakonodavstvo je samo djelomi¢no
relevantno jer se zahtijevanje od svih pruzatelja usluge EENC-a da obuhvate sve
vrste vozila 1 sva podru¢ja naplate cestarine u Europi smatra prekomjernim.
Ucinkovitije bi bilo da pruzatelji usluge mogu slobodno odgovarati na potrebe svojih
kupaca umjesto da budu obvezni nametati im punu, ali skupu i nepotrebnu uslugu,

zakonodavstvom bi se mogla stvoriti visoka dodana vrijednost EU-a s obzirom na to
da se sporazumima o dobrovoljnoj suradnji medu drzavama clanicama nije
pridonijelo znatnoj obuhvacenosti EENC-om na unutarnjem trziStu. U svakom
slucaju, bududi da je sklopljen mali broj sporazuma o dobrovoljnoj suradnji, taj je
potencijal ostvaren u vrlo maloj mjeri i

u Direktivi se navode nedefinirani ,,operateri” kao subjekti odgovorni za pruzanje
EENC-a dok se u Odluci navode jasno definirani ,,pruzatelji usluge EENC-a”. Stoga
postoji odredena neuskladenost dvaju pravnih akata.

Rezultati ex post evaluacije izravno su ukljuceni u rad kako bi se identificirali problemi koji
se nastoje rijesiti trenutanom inicijativom.

Upisati upucivanje kada se objavi.
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. Savjetovanja s dionicima

Komisija je pri pripremi ex post evaluacije 1 procjene ucinka provela pet glavnih aktivnosti
savjetovanja:

1) otvoreno javno savjetovanje na temelju internetskog upitnika;

savjetovanje je bilo otvoreno od 8. srpnja do 2. listopada 2016. (12 tjedana). Upitnik je
sadrzavao pitanja koja su uglavnom relevantna za §iru javnost pa je pruzena prilika za
izrazavanje vlastitog misljenja o elektronic¢koj naplati bez ulazenja u tehnicke detalje.
Medutim, ispitanicima nije bilo omoguéeno da obrazloZze svoja miSljenja u
odgovorima na nekoliko otvorenih pitanja te da ucitaju dokumente o stajalistu i druge
dokumente.

Za Komisiju je cilj savjetovanja bilo utvrdivanje misljenja Sire javnosti o okvirnim
odabirima politike (i u trenutacnom zakonodavstvu i za razmatranje u okviru revizije
zakonodavstva). lako relativno niski broj odgovora dovodi u pitanje njihovu
reprezentativnost, u njima je izraZzena velika potpora svim okvirnim odabirima politike
u trenuta¢nom prijedlogu;

2) poziv na podnoSenje pisanih doprinosa javno upucen svim dionicima;

dionici su dobili priliku da podnesu doprinose ex post evaluaciji i procjeni ucinka.
Ukupno su primljena 22 doprinosa: devet od operatera naplate cestarine / autoceste,
devet od prijevoznika i Cetiri od javnih tijela;

3) ograniceno savjetovanje s profesionalnim dionicima o pitanjima povezanima s ex post
evaluacijom;

ciljano savjetovanje s dionicima zapocelo je 26. lipnja 2015. te je bilo otvoreno za
slanje odgovora do 1.rujna 2015. (10 tjedana). Glavni je cilj bilo prikupljanje
informacija i podataka kako bi se popunile praznine u znanju Komisije za pripremu ex
post evaluacije.

S pomocu cetiri zasebna upitnika za razli¢ite skupine dionika povezane s EENC-om
prikupljena su 22 odgovora. Zahvaljujuéi relativno niskom broju velikih dionika i
dobroj organizaciji sektora razumno je pretpostaviti da su ti odgovori vrlo
reprezentativni.

Doprinosi su bili razli¢ite kvalitete, ali priblizno polovina odgovora pruzila je
¢injeni¢ne podatke i opSirnije informacije koje je Komisija ukljucila u radni dokument
svojih sluzbi. Druga je polovina uglavnom sadrzavala misljenja i stavove koji su
Komisiji pomogli u razumijevanju stajaliSta dionika u pogledu djelotvornosti i
ucinkovitosti trenutacnog zakonodavstva;

4

N

ograniceno savjetovanje s profesionalnim dionicima o pitanjima povezanima s
nadolaze¢im prijedlogom revizije zakonodavnog okvira o EENC-u;

ovo savjetovanje s ciljanim dionicima o reviziji zakonodavnog okvira o EENC-u za
procjenu uc¢inka zapocelo je 5. listopada 2016. te je bilo otvoreno za slanje odgovora
do 13. studenoga 2016. (Sest tjedana).

Glavni je cilj bilo prikupljanje informacija 1 podataka kako bi se popunile praznine u
znanju Komisije za pripremu dijela procjene ucinka koji se odnosi na ,,definiciju
problema”, ali i utvrdivanje misljenja zajednice dionika o mogucénostima politike 1
mogucim mjerama koje bi Komisija mogla predloziti.
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Ukupno je primljeno 35 odgovora na upitnik, dakle, znatno vise nego u okviru sli¢nog
savjetovanja za ex post evaluaciju. Nekoliko izvrsnih doprinosa sadrzavalo je detaljnu
analizu problema uz statisticke i druge podatke te preporuke za konkretna rjesenja
politike. Odgovori su uvelike pridonijeli jatanju baze dokaza za procjenu ucinka i
izradi nacrta moguéih mjera politike;

5) reakcije na plan evaluacije 1 poCetnu procjenu ucinka;

dionicima je pruzena prilika da reagiraju na objavljeni plan evaluacije i pocetnu
procjenu u¢inka. Medutim, ta prilika nije iskoriStena.

. Prikupljanje i primjena stru¢nih znanja

Vanjski su struénjaci angazirani kao potpora Komisiji u pripremi izvjeS¢a o procjeni ucinka.
Prate¢u je studiju izradio Ricardo.” U procjeni udinka upotrijebljeni su i rezultati dviju
prethodnih studija koje su pripremljene za Komisiju u okviru ex post evaluacije:
Najsuvrerlrllenija elektroni¢ka naplata cestarine'® i Struéna revizija zakonodavnih akata o
EENC-u.

. Procjena ucinka

Inicijativu podupire procjena ucinka o kojoj je Odbor za nadzor regulative najprije donio
negativno misljenje. Odbor za nadzor regulative smatrao je da u izvjeS¢u nije bio jasno
utvrden cilj potpune interoperabilnosti elektronickih sustava naplate cestarine u EU-u te da
nije bilo objasSnjeno kako moguénosti pridonose interoperabilnosti. U moguénostima nisu bili
dovoljno objasnjeni ni pravi kompromisi i izbori za donositelje odluka te se u izvjeséu nisu
dovoljno odrazavala stajalista dionika, posebno drzava ¢lanica.

U izvjeS¢e su unesene sljede¢e promjene kako bi se prihvatile preporuke Odbora za nadzor
regulative:

— revidiran je op¢i cilj kako bi se objasnilo da se inicijativom nastoji svakom korisniku ceste
ponuditi pristup razini interoperabilnih usluga naplate cestarina koja odgovara njegovim
potrebama i zahtjevima, Sto uklju¢uje mogucnost potpune interoperabilnosti; uz to, dodan je
tekst o prvom posebnom cilju kako bi se objasnilo da on nije samo kompatibilan s ciljem
postizanja tri razine interoperabilnosti (tehnickom, postupovnom i ugovornom), nego i
ukljucuje cilj poticanja uspostavljanja natjecateljske strukture na trzistu EENC-a,

— u dva nova odjeljka, 5.1. 1 5.2., predstavljaju se rezultati prethodnog pregleda potpunog
popisa mjera politike o kojima se raspravljalo s dionicima u okviru javnog savjetovanja; uz to,
jedna je moguénost politike promijenjena iz isklju¢ive moguénosti uskladivanja u mogucnost
koja ukljucuje 1 trziSne mjere,

— stajalista dionika, posebno drzava €lanica, opsezno su predstavljena u odjeljcima 5.1.15.2.

Nakon primitka revidirane verzije izvjeS¢a o procjeni ucinka Odbor za nadzor regulative
donio je drugo, pozitivno misljenje sa zadrSkama. ZadrSke Odbora za nadzor regulative
odnosile su se na tri glavna aspekta:— Odbor je smatrao da u izvjeS¢u o procjeni ucinka nisu
identificirane temeljne mjere koje su klju¢ne za predvidene rezultate te da nisu ocjenjene
njihove meduovisnosti,

?  Umetnuti poveznicu kada se objavi.

19" http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road_charging/doc/study-electronic-road-tolling.pdf
" http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/doc/2015-09-ex-post-evaluation-eets-d4icom.pdf
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— uz to, Odbor je naveo da u izvjeséu nije dovoljno jasno opisano kako ¢e predlozeni skup
mjera pridonijeti postizanju planirane razine interoperabilnosti u EU-u 1 koji ¢e rizici biti
povezani s najpozeljnijom moguénoséu,

— konac¢no, Odbor je istaknuo da u izvjeS¢u nije objasnjeno zasto nisu razmotrene prijelazne
moguénosti izmedu najucinkovitije 1 najisplativije.

Umetnuti su sljede¢i dodaci koji se odnose na zadrske:

— u tablici 9. detaljna objasnjenja i navodenja mjera koje su klju¢ne i koje to nisu te
meduovisnosti medu mjerama,

— nova tablica 19. o djelotvornosti postizanja opcéeg cilja i rizicima nepostizanja tog
cilja s pomocu druge moguénosti i

— novi tekst u odjeljcima 5.1.4. i 5.4. kako bi se objasnilo zasto nisu razmatrana
prijelazna rjeSenja izmedu najucinkovitijeg i najisplativijeg.

Procjenom ucinka ispitane su tri okvirne moguénosti politike:

1. rjeSavanje nekih problema samoregulacijom, a drugih zakonodavstvom;

2. rjeSavanje svih problema zakonodavstvom uz zadrzavanje pristupa ,temeljenog na
trzistu” iz Odluke 2009/750/EZ i

3. rjeSavanje nekih problema potpunim tehnickim i1 postupovnim uskladivanjem

elektronickih sustava naplate cestarine u EU-u, a drugih zakonodavstvom.

Druga moguc¢nost je najpoZeljnija moguénost. Odabrana je na temelju njezine visoke
djelotvornosti i najvise u¢inkovitosti (troskovi u usporedbi s koristima) u postizanju ciljeva s
opcenito pozitivnim popratnim u¢incima.

Ocekuju se sljedece koristi:

. za korisnike cesta — kumulativne ustede od 370 milijuna EUR (neto sadaSnja
vrijednost) do 2025. Od vecine ¢e prijevoznici, tj. uglavnom MSP-ovi, imati koristi,

o za upravitelje cestovne mreze — usStede od 48 milijuna EUR (neto sadasnja
vrijednost) do 2025. zbog izbjegavanja nabave suvisnih jedinica u vozilu te dodatnih
prihoda od cestarine (150 milijuna EUR godiSnje) koji proizlaze iz boljih propisa o
prekograni¢nom izvrsenju naplate i

. za pruzatelje usluge EENC-a — smanjenje regulatornog optere¢enja povezanog s
ulaskom na nacionalna trZiSta (10 milijuna EUR neto sadasnje vrijednosti do 2025.
za ocekivanih 12 pruzatelja usluge EENC-a) i proSirenje trziSta s dodatnim
prihodima u iznosu od 700 milijuna EUR godi$nje.

Ocekuju se sljedeée koristi:'?

. za upravitelje cestovne mreze — dodatni troskovi prilagodbe sustava naplate cestarine
na nove zahtjeve (kumulativno 174 milijuna EUR neto sadasnje vrijednosti do 2025.)
1 placanje pruzateljima usluge EENC-a dodatnog iznosa od 700 milijuna EUR
godisnje (kumulativna vrijednost, svi upravitelji cesta, svi pruzatelji usluge EENC-
a). Medutim, to ima proracunski neutralan ucinak jer ¢e odgovarati eksternalizaciji
aktivnosti koje trenutac¢no izvode sami upravitelji ili njihovi podizvodaci.

2" Trogkovi okolisa i socijalni troskovi inicijative nisu visoki.
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Opcéenito, neto kumulativna korist najpozeljnije mogucnosti politike do 2025. (koristi minus
troskovi) iznosi 254 milijuna EUR (neto sadasnja vrijednost).

. Primjerenost propisa i pojednostavljivanje

Ocekuje se da ¢e se do 2025. inicijativom smanjiti regulatorno opterecenje za trgovacka
drustva za kumulativan iznos od 254 milijuna EUR kao rezultat:

- kumulativnih 370 milijuna EUR smanjenja regulatornog opterecenja za korisnike
cesta do 2025. Od vecine ¢e imati koristi cestovni prijevoznici koje uglavnom ¢ine
mala poduzeca (najvise mikropoduzeca),

— kumulativnih 126 milijuna EUR povecanja regulatornog opterecenja za subjekte za
naplatu cestarine (tj. upravitelje cesta), od kojih nijedan nije MSP 1

— kumulativnih 10 milijuna EUR smanjenja regulatornog opterecenja za pruZzatelje
usluge EENC-a (ve¢inom drustva kéeri velikih ili vrlo velikih trgovackih drustava).

Budué¢i da MSP-ovi i mikropoduzeéa prevladavaju u najvecoj kategoriji dionika na koje se
utjece (tj. cestovnih prijevoznika), a u€inci na njih su pozitivni, za njih nema odredaba za
izuzeca ni posebnih pravila.

Inicijativom ¢e se vjerojatno promicati trziSno natjecanje omogucivanjem novim operaterima
da udu na prethodno monopolisticka nacionalna trziSna elektroni¢ke naplate cestarine.
Smanjit ¢e se regulatorna optere¢enja za industriju cestovnih prijevoznika te tako povecati
njezina sektorska konkurentnost. Uz to, od veéeg ¢e uskladivanja metoda elektronicke naplate
cestarine imati koristi europski proizvodaci opreme, koji su ve¢ sada svjetski predvodnici
zahvaljujuéi snaznim i u€inkovitim normama EU-a.

Prijedlog pridonosi ciljevima jedinstvenog digitalnog trzista.'?
. Temeljna prava

Napredak prema EENC-u koji funkcionira trebao bi olakSati prekograni¢no putovanje i time
poduprijeti slobodno kretanje robe i ljudi. PoboljSanim izvrSenjem naplate zbog razmjene
informacija o identitetu onih koji su propustili platiti cestarinu osigurat ¢e se jednako
postupanje s nacionalnim korisnicima cesta i s onima koji su registrirani u inozemstvu.
Prijedlogom se uvode i odredbe kojima bi se trebalo omoguditi jednako postupanje s
pruzateljima usluge EENC-a i s postoje¢im operaterima.

Glavni u¢inak povezan s pravom na zastitu osobnih podataka i s pravom na privatnost rezultat
je utvrdivanja mehanizma za obveznu razmjenu informacija medu drzavama clanicama o
identitetu vlasnika vozila za koje je dokazano ili ith se sumnji¢i da su pocinili prijevaru
sustava naplate cestarine. Mehanizam se uglavnom temelji na odredbama Direktive (EU)
2015/413 o prekograni¢nom izvrSenju prekrSaja protiv sigurnosti prometa na cestama. Stoga
su utvrdene primjerene zastitne mjere kako bi se osiguralo da se prijedlogom potpuno postuju
Clanci 7. 1 8. Povelje o temeljnim pravima, kao i primjenjivi pravni okvir o zastiti osobnih
podataka. Podaci prikupljeni u skladu s ovom Direktivom ne bi se smjeli koristiti u druge
svthe osim onih iz ove Direktive. Drzave Clanice trebale bi ispuniti obveze povezane s

1 Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vije¢u, Europskom gospodarskom i socijalnom

odboru i Odboru regija, Strategija jedinstvenog digitalnog trzista za Europu, COM(2015) 192 final,
Bruxelles, 6.5.2015.
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uvjetima upotrebe i privremenog pohranjivanja podataka i, opcenitije, s nacelima nuznosti i
proporcionalnosti pri upotrebi osobnih podataka.

O prijedlogu je provedeno savjetovanje s Europskim nadzornikom za zaStitu podataka
(EDPS) u dvije faze: prvo se s EDPS-om savjetovalo o nacelima predvidenog sustava za
razmjenu informacija; drugo, s EDPS-om se savjetovalo o trenutanom zakonodavnom tekstu.
EDPS nije imao daljnjih primjedbi.

4. UTJECAJ NA PRORACUN

Prijedlog ne utjeCe na proracun Unije.

5. OSTALI DIJELOVI

. Planovi provedbe i mehanizmi pracenja, evaluacije i izvjeséivanja

U procjeni ucinka naveden je detaljan plan prac¢enja temeljen na 11 pokazatelja za pracenje i
evaluaciju ucinaka zakonodavstva pet godina nakon stupanja na snagu. U prijedlog je
ukljuc¢ena posebna klauzula o izvjes¢ivanju kako bi se evaluirao ucinak novih odredaba o
prekograni¢noj razmjeni informacija u svrhu izvrSenja naplate cestarine.

. Dokumenti s obrazloZenjima (za direktive)

Uzimajuéi u obzir opseg prijedloga te Cinjenicu da je rije¢ o preinaci postojece Direktive
(2004/52/EZ) koju su sve drzave ¢lanice u potpunosti prenijele, ne ¢ini se opravdanim ni
razmjernim zahtijevati dokumente s obrazloZenjima.

. Detaljno obrazloZenje posebnih odredbi prijedloga

Glavne su sustinske izmjene teksta Direktive 2004/52/EZ sljedece:

Clanak 1. Predmet i podrucje primjene

U stavku 1. dodan je drugi cilj (uz osiguranje interoperabilnosti elektronic¢kih sustava naplate
cestarina): olakSavanje prekograni¢ne razmjene informacija o voznji bez plac¢anja pristojbi za
ceste u Uniji.

U stavku 2. izbrisan je podstavak (b) kako bi se drzavama ¢lanicama omogucila razmjena
informacija o onima koji su propustili platiti pristojbe za ceste u slu¢ajevima u kojima je rijec
o sustavima naplate cestarine za koje nije potrebno postavljanje opreme u vozila. Ova je
promjena nuzna kako bi se omogucilo, primjerice, prekograni¢no izvrSenje gradske naplate
cestarine (ukljucuju¢i sustave naplate naknada za zaguSenje 1 drugih sustava koji

upotrebljavaju tehnologiju automatskog prepoznavanja registarskih ploCica za elektronicke
transakcije za naplatu cestarina.

Stavak 3. izmijenjen je kako bi se potvrdilo da uslugu EENC-a pruzaju pruzatelji usluge
EENC-a, a ne subjekti za naplatu cestarine.

Clanak 2. Definicije
Dodaje se ¢lanak s definicijama kako bi se razjasnili pojmovi koristeni u Direktivi.

Clanak 3. Tehnoloska rjesenja

10
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U stavku 1. navodi se da se njegove odredbe odnose samo na sustave naplate cestarine koji
zahtijevaju postavljanje ili upotrebu opreme u vozilu. ,,Upotreba” je ukljuena kako bi se
osiguralo da se prijenosni uredaji koji sluze za elektronicke transakcije za naplatu cestarina
uzmu u obzir kao oprema u vozilu za potrebe Direktive. U stavku 1. objaSnjavaju se
tehnoloska rjeSenja primjenjiva na nove i postojece elektronicke sustave naplate cestarina.

Uz to, popis tehnologija koje se mogu upotrebljavati za elektronicke transakcije za naplatu
cestarina premjesten je iz stavka 1. u Prilog IV. Komisija je ovlastena za izmjenu popisa
delegiranim aktom ako tehnologija postane zastarjela ili ako nova tehnologija, ispitana u
okviru pilot-ispitivanja u skladu s ¢lankom 20. Odluke 2009/750/EZ, bude dodana na popis.

Uklonjen je stari stavak 2. jer se u njemu ponavljaju druge odredbe iz Direktive.

Novim se stavkom 2. predvida da je oprema u vozilu koja se sluzi tehnologijom satelitskog
odredivanja polozaja kompatibilna s uslugama odredivanja polozaja koje pruzaju sustav
Galileo 1 Europski geostacionarni navigacijski sustav (EGNOS) te da moze biti kompatibilna
s drugim navigacijskim satelitskim sustavima.

U stavku 3. objasnjava se da, u svrhu ispunjavanja tehnoloskih zahtjeva Direktive, a posebno
Priloga IV., oprema u vozilu EENC-a moZe se povezati s drugim uredajima koji su ugradeni u
vozilo ili se u njemu nalaze, poput navigacijskih satelitskih sustava ili pametnih telefona. Uz
to, objaSnjava se da se komunikacija izmedu opreme u vozilu i tih drugih uredaja moze sluziti
tehnologijama koje nisu navedene u Prilogu IV. (na primjer Bluetooth).

U stavku 3. tekst ,,i koja je prilagodena za sve tipove vozila u skladu s rokom iz ¢lanka 3.
stavka 4.” uklanja se iz dva razloga:

- pruzatelji usluge EENC-a ne bi trebali biti obvezni pruziti uslugu EENC-a za sva
vozila, nego bi trebali moc¢i odabrati hoce li je pruziti samo za teska vozila ili samo
za laka vozila i

— kako je objasnjeno u stavku 4., oprema u vozilu u lakim vozilima moze biti prikladna
samo za upotrebu s mikrovalnom tehnologijom na frekvenciji 5,8 GHz i stoga moZe
biti neprikladna za upotrebu u odredenim sustavima naplate cestarine koji se
primjenjuju na teska vozila i koji zahtijevaju opremu prikladnu za upotrebu sa sve tri
dopustene tehnologije.

U novom se stavku 4. objaSnjava da oprema u vozilu moZze biti integrirana s drugim uredajima
1, uz svrhu naplate cestarine, sluziti u druge svrhe.

U novom stavku 4. dodaje se izuzeée kako bi se pruzateljima usluge EENC-a koji opsluzuju
laka vozila dopustilo da svojim klijentima ponude opremu u vozilu prikladnu samo za
upotrebu s mikrovalnom tehnologijom na frekvenciji 5,8 GHz. To se izuzeée primjenjuje do
31. prosinca 2027.

Uklonjen je stari stavak 3. jer se odnosi na zastarjele zahtjeve.
Clanak 4. brise se.
Stavak 1. briSe se jer je postao suviSan.

Stavci 2. 1 3. premjesteni su u druge ¢lanke.
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Stavak 4. briSe se jer drzave Clanice nemaju utjecaja na datum do kojeg pruzatelji usluga
EENC-a moraju ponuditi EENC.

Clanak 5.: Znagajke europske usluge elektroni¢ke naplate cestarina

Clanak 1. odnosi se na ,,Prilog I.”, a ne na ,,prilog” jer se dodaju novi prilozi pa svi moraju
biti broj¢ano oznaceni.

Stari stavci 2., 4. 1 5. zamijenjeni su novim odredbama u ¢lanku 11. kako bi se regulatorni
postupak s kontrolom prilagodio postupku delegiranja ovlasti, kako je navedeno u ¢lanku 290.
stavku 1. Ugovora o funkcioniranju Europske unije (UFEU).

Novi clanak 5. sadrzava posebnu odredbu kako bi se osiguralo da ¢e se primjerenim
prijelaznim uredenjima sacuvati neprekidna kompatibilnost sastavnica interoperabilnosti kada
europska tijela za normizaciju revidiraju relevantne norme za EENC.

Uz to, u novom stavku 5. upucivanje na ¢lanak 2. stavak 1. zamijenjeno je upucéivanjem na
Prilog IV. u koji su prenesene relevantne odredbe.

Clanci 6., 7., 8., 9.1 10. i prilozi II. i III.

U tih pet ¢lanaka i dva priloga navodi se postupak prekograni¢ne razmjene informacija o
onima koji su propustili platiti cestarinu. Oni su rezultat prilagodbe odredaba Direktive (EU)
2015/413 kontekstu naplate cestarine. O nacrtu zakonodavnog teksta provedeno je
savjetovanje s Europskim nadzornikom za zaStitu podataka (EDPS) i on nije uloZio prigovore.
Sljedec¢e odredbe Direktive 2004/52/EZ i dalje su nepromijenjene u predlozenoj inicijativi:

¢lanak 16. (stari ¢lanak 8.), u kojem se navode adresati Direktive i

Prilog I (stari Prilog), u kojem se navode Elementi potrebni za utvrdivanje i
rasporedivanje EENC-a.

12
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‘ WV 2004/52/EZ (prilagodeno)

2017/0128 (COD)
Prijedlog
DIREKTIVE EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

o interoperabilnosti elektronickih sustava za naplatu cestarine X i olakS§avanju
prekograni¢ne razmjene informacija o voznji bez pla¢anja pristojbi za ceste <X u

Zajedniei X Uniji I (preinaka)

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir X> Ugovor o funkcioniranju Europske unije ] He

Eurepske=zajedniee, a posebno njegov Clanak % > 91. <X stavak 1.,
uzimajuéi u obzir prijedlog kesisije > Europske komisije <XI,

[X> nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima, <X
uzimajuéi u obzir misljenje Europskog gospodarskog i socijalnog odbora'?,
uzimajuéi u obzir mi§ljenje Odbora regija',

X> u skladu s redovnim

zakonodavmm postupkom <X,
bududi da:

4 novo

(1)  Direktiva 2004/52/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa'® znaGajno je izmijenjena. S
obzirom na daljnje izmjene tu bi Direktivu radi jasnoce trebalo preinaciti.

WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 1.
(prilagodeno)

H SLC,,str..

" SLC,,str. .

Direktiva 2004/52/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 29.travnja 2004. o interoperabilnosti
; elektronickih sustava za naplatu cestarine u Zajednici (SL L 166, 30.4.2004., str. 124.).

HR



WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 2.
(prilagodeno)

WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 3.

(prilagodeno)

WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 4.

(prilagodeno)

WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 5.
(prilagodeno)

Potrebno je omoguditi Siroko rasporedivanje elektromcklh sustava naplate cestarme po
drzavama ¢lanicama 1 suSJedmm drzavama : = : : b i

: e kO_]l su prllagodem daljnjem
razvoju politika na razini %aj-eéa*ee IZ> Umje <Xl povezanih s obraCunavanjem
naknada za koriStenje cesta i budu¢im tehni¢kim otkri¢ima.




HR

€)

WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 6.
(prilagodeno)

Elektronicki sustavi naplate cestarina moraju biti interoperabilni 1 moraju se temeljiti
na javnim staadasdima X normama <X keskoje su na nediskriminiraju¢oj osnovi

tdostupne svim operaterima.

| ¥ 2004/52/EZ, uvodna izjava 7.

WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 9.
(prilagodeno)

ate specifikacija kOje su uvele drzave clamce 1 suSJedne
zemlje za svoje elektromcke sustave naplate cestarina moZe, mogu ugroziti neometano
funkcioniranje unutarnjeg trzista i ciljeve prometne politike. Postoji moguénost da
takva situacija dovede do Sirenja neuskladenih i1 skupih elektronickih kutija u
vozackim kabinama teskih teretaik vozila i do greSaka vozaca pri njithovoj uporabi, §to
bi rezultiralo nenamjernim izbjegavanjem plac¢anja. Takvo je Sirenje neprihvatljivo
korisnicima 1 proizvodaima vozila zbog troSkova te zbog sigurnosnih i1 pravnih
razloga.
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(5)

WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 10.
(prilagodeno)

Potrebno je ukloniti umjetne prepreke u funkcioniranju unutarnjeg trzista, drzavama
Clanicama 1 #Zajedniet DO Uniji &XI omoguéiti da primijene razne politike
obraCunavanja naknada za koriStenje cesta za sve vrste vozila na lokalnoj, drzavnoj i
medunarodnoj razini. Oprema ugradena u vozila mora omoguditi primjenu takvih
politika obraCunavanja naknada =za koriStenje cesta u skladu s nacelima
nediskriminacije drzavljana svih drzava Cclanica. Zato je potrebno osigurati
interoperabilnost elektronickih sustava naplate cestarina na razini Zajedaiee
X> Unije <X $to prije.

‘ WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 11. ‘

(6)

WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 13.

(prilagodeno)

Europska usluga elektroni¢ke naplate cestarina trebala bi omoguciti interoperabilnost
na tehnickoj, ugovornoj i proceduralnoj razini i pri tome obuhvatiti:

(a) jedinstveni ugovor izmedu klijenata i operatera koji nude usluge u
skladu sa skupom ugovorenih pravila kojima se svim operaterima i/ili
izdavateljima dozvoljava pruzanje usluga 1 emeguéavaomogucuje pristup
cjelokupnoj mrezi;

(b) skup tehnickih stardarda > normi <X] i zahtjeva da industrija moze
nabaviti potrebnu opremu za pruzanje usluga.

(7)

‘ WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 14.

Ugovorna interoperabilnost pojedinim korisnicima cesta nudi moguénost velikog
pojednostavnjivanja, a gospodarskim korisnicima cesta znafajne administrativne
ustede.
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(8)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

d novo

Trebalo bi potvrditi da europsku elektronicku naplatu cestarine (EENC) pruzaju
pruzatelji usluge EENC-a, kako je navedeno u Odluci Komisije 2009/750/EZ'®.

U svrhu obuhvacanja zahtijevanih komunikacijskih tehnologija svojom opremom u
vozilu, pruzateljima usluge EENC-a trebalo bi dopustiti upotrebu drugih hardverskih i
softverskih sustava koji su ve¢ u vozilu, poput navigacijskih satelitskih sustava ili
pametnih telefona.

Aplikacije elektroni¢ke naplate cestarine 1 kooperativnog ITS-a (C-ITS) sluze se
slicnim tehnologijama i susjednim frekvencijskim pojasevima za komunikaciju vozilo-
vozilo 1 vozilo-infrastruktura kratkog dometa. U buducnosti bi trebalo istraziti
mogucnosti spajanja elektroni¢ke naplate cestarine s C-ITS-om u pojasu od 5,9 GHz
kojim se trenutacno sluzi C-ITS, nakon temeljite ocjene troskova, koristi, tehni¢kih
prepreka 1 mogucih rjeSenja za njih.

Trebale bi se uzeti u obzir posebne karakteristike elektronickih sustava naplate
cestarine koji se danas primjenjuju na laka vozila. Budu¢i da takvi elektronicki sustavi
naplate cestarine trenutacno ne upotrebljavaju satelitsko odredivanje polozaja ili
mobilne komunikacije, pruzateljima usluge EENC-a trebalo bi tijekom ograni¢enog
razdoblja dopustiti da za laka vozila stavljaju na raspolaganje opremu u vozilu
prikladnu samo za upotrebu s tehnologijom od 5,8 GHz.

Kada europska tijela za normizaciju revidiraju relevantne norme za EENC trebali bi se
utvrditi primjereni prijelazni mehanizmi kako bi se osigurao kontinuitet EENC-a 1
kompatibilnost sastavnica interoperabilnosti koje su ve¢ u upotrebi u trenutku revizije
normi sa sustavima naplate cestarine.

Problemi s identificiranjem nerezidentnih prekrSitelja u elektronickim sustavima
naplate cestarine ometaju daljnje rasporedivanje tih sustava i1 Siru primjenu nacela
,Kkorisnik pla¢a” i ,,onecis¢ivac plac¢a” na cestama Unije.

Kako bi se postigla dosljednost i ucinkovita upotreba resursa, sustav za razmjenu
informacija o onima koji su propustili platiti pristojbu za ceste trebao bi se koristiti
istim alatima kao i sustav koji se upotrebljava za razmjenu informacija o prometnim
prekrSajima protiv sigurnosti prometa na cestama, predviden u Direktivi (EU)
2015/413 Europskog parlamenta i Vijeéa'.

Drzavama c¢lanicama trebalo bi omoguciti prekogranicnu razmjenu informacija o
onima koji su propustili platiti pristojbu za ceste neovisno o tehnologiji kojom se sluze
za izvodenje elektronickih transakcija za naplatu cestarina.

Od drzava bi €lanica trebalo zahtijevati da Komisiji dostavljaju informacije i podatke
nuzne za evaluaciju djelotvornosti i u¢inkovitosti sustava za razmjenu informacija o
onima koji su propustili platiti pristojbu za ceste. Od Komisije bi trebalo zahtijevati
pristup dobivenim podacima i informacijama te prijedloge izmjena zakonodavstva,
ako je to potrebno.
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Odluka Komisije 2009/750/EZ od 6. listopada 2009. o definiranju europske elektronicke naplate
cestarine i njezinih tehnickih elemenata (SL L 268, 13.10.2009., str. 11.).

Direktiva (EU) 2015/413 Europskog parlamenta i Vijeca od 11.ozujka 2015. o olakSavanju
prekogranicne razmjene informacija o prometnim prekrSajima protiv sigurnosti prometa na cestama (SL
L 68, 13.3.2015., str. 9.).
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| ¥ 2004/52/EZ, uvodna izjava 15.

WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 16.
(prilagodeno)

(17)

WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 17.
(prilagodeno)

Uvodenje elektronickog sustava naplate cestarina zahtijevat ¢e obradu osobnih
podataka Takva se obrada treba izvrsiti u skladu s praV111ma %ajeéﬂee IZ> Unlje <ZI

u Uredbl (EU) 2016/679

Eurogskog Qarlamenta 1 Vueca , Direktivi (EU) 2016/680 Europskog parlamenta i
Vlleca 1 D1rekt1v1 2002/58/EZ Europskog parlamenta 1 Vljeca %

Pravo na zaStitu osobnih podataka izri¢ito se priznaje Clankom 8. Povelje Europske
unije o temeljnim pravima.

| ¥ 2004/52/EZ, uvodna izjava 18.

22

23

obradom osobnih podataka i o slobodnom kretanju takv1h podataka te o stavljanju izvan snage
1rekt1ve 95/46/EZ (Opca uredba o zastiti Qodataka! gSL L 119,45. 2016 ., str. 1.).

s obradom osobnih podataka od strane nadleznih tijela u svrhe spreCavanja, istrage, otkrivanja ili

progona kaznenih djela ili izvrSavanja kaznenih sankcija i o slobodnom kretanju takvih podataka te o
stavljanju izvan snage Okvirne odluke Vije¢a 2008/977/PUP (SL L 119, 4.5.2016., str. 89.).

Direktiva 2002/58/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 12. srpnja 2002. o obradi osobnih podataka i
zastiti privatnosti u podrudju elektronic¢kih komunikacija (SL L 201, 31.7.2002., str. 37.).

HR



HR

WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 20.

(prilagodeno)

WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 21.

(prilagodeno)

WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 22.
(prilagodeno)

| ¥ 2004/52/EZ, uvodna izjava 23.

(18) Ova Direktiva ne utjeCe na slobodu drzava cClanica da utvrde pravila u podrucju
obraCunavanja pristojbi za koristenje cestovne infrastrukture i povezanih davanja.

‘ WV 2004/52/EZ, uvodna izjava 24.

4 novo

(19) Kako bi se osigurala interoperabilnost elektroni¢kih sustava naplate cestarine i
olaksala prekograni¢na razmjena informacija o voznji bez placanja pristojbi za ceste,
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Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donoSenje akata u skladu s ¢lankom 290.
Ugovora o funkcioniranju Europske unije u pogledu prilagodbe tehnoloskom napretku
popisa tehnologija koje se mogu upotrebljavati za izvodenje elektronickih transakcija
za naplatu cestarina u elektronickim sustavima naplate cestarine koji zahtijevaju
postavljanje ili upotrebu opreme u vozilu. Posebno je vazno da Komisija tijekom
pripremnog rada provodi odgovarajuca savjetovanja, ukljucuju¢i i ona na struc¢noj
razini, te da se ta savjetovanja provedu u skladu s nacelima utvrdenima u
Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.
Posebno, s ciljem osiguravanja ravnopravnog sudjelovanja u pripremi delegiranih
akata, Europski parlament i Vije¢e primaju sve dokumente istodobno kada i stru¢njaci
iz drzava cClanica te njihovi stru¢njaci sustavno imaju pristup sastancima stru¢nih
skupina Komisije koji se odnose na pripremu delegiranih akata.

(20) Obvezu prenoSenja ove Direktive u nacionalno pravo trebalo bi ograni¢iti na one
odredbe koje predstavljaju sustinsku izmjenu u usporedbi s prijasnjom direktivom.
Obveza prenoSenja nepromijenjenih odredaba proizlazi iz prijasnje direktive.

(21)  Ovom Direktivom ne bi se trebale dovoditi u pitanje obveze drzava ¢lanica u pogledu
roka za prenosenje u nacionalno pravo i pocetak primjene Direktive, koji je naveden u
Prilogu V. dijelu B.

(22) U skladu s ¢lankom 28. stavkom 2. Uredbe (EZ) br. 45/2001 Europskog parlamenta i
Vijeéa provedeno je savjetovanje s Europskim nadzornikom za zastitu podataka,

WV 2004/52/EZ (prilagodeno)
= Novo

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.
€ilj > Predmet <X] i podrudje primjene

l. Ova Direktiva utvrduje potrebne uvjete za osiguranje interoperabilnosti elektronickih
sustava naplate cestarina = 1 za olakSavanje prekograni¢ne razmjene informacija o voznji bez
plac¢anja pristojbi za ceste <& u Zajedniet DO Uniji X1 . Primjenjuje se na elektronicko
placanje svih vrsta pristojbi za ceste na cijeloj cestovnoj mrezi Zajedniee X> Unije <X,
gradsku i1 medugradsku, ceste za motorna vozila, glavne i sporedne ceste i1 razliCite
konstrukcije kao Sto su tuneli, mostovi i trajekti.

= Ova Direktiva primjenjuje se ne dovodeci u pitanje odluke drzava ¢lanica o propisivanju
pristojbi za odredene vrste vozila, utvrdivanju visine tih pristojbi i namjeni za koju se te
pristojbe naplacuju. <

2. Ova se Direktiva ne primjenjuje na:

(a) sustave naplate cestarine za koje ne postoji elektroni¢ka naprava za placanje
cestarine;

& Uredba (EZ) br. 45/2001 Europskog parlamenta i Vijeca od 18. prosinca 2000. o zastiti pojedinaca u

vezi s obradom osobnih podataka u institucijama i tijelima Zajednice i o slobodnom kretanju takvih podataka
(SLL S8, 12.1.2001., str. 1.).
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(eb) male, isklju¢ivo lokalne sustave za naplatu cestarina za koje bi troskovi
uskladivanja sa zahtjevima ove Direktive bili nesrazmjerni koristima;

= (c) naknade za parkiranje. <

3. Cilj iz=staskasd- DO interoperabilnosti <XI !
> sustava <XI elektronicke naplate cestarina > u Uniji <X] IZ> postlze se s pomoc¢u europske
usluge elektromcke naplate cestarlna (EENC) X—Owaushags; kOJa nadopunjuje aaetenalnn ﬁ%%t@ﬁa%ﬂ#

d novo

Clanak 2.
Definicije
Za potrebe ove Direktive primjenjuju se sljedece definicije:

(a) ,,Europska usluga elektronicke naplate cestarina (EENC)” znaci usluge koje pruzatelj
usluge EENC-a pruza korisniku EENC-a na temelju ugovora. Te usluge ukljucuju
omogucivanje dostupnosti 1 jamcenje tocne parametrizacije 1 funkcioniranja opreme u vozilu
koja je nuzna za placanje pristojbi za ceste na svim podrucjima elektronicke naplate cestarine
koja su navedena u ugovoru, obradu placanja pristojbi za ceste korisnika u korist subjekta za
naplatu cestarine u ime korisnika te pruzanje drugih usluga i pomo¢i potrebnih korisniku kako
bi ispunio obveze koje odreduju subjekti za naplatu cestarine na podrucjima naplate cestarine
koja su navedena u ugovoru;

(b) ,,subjekt za naplatu cestarine” znaci javni ili privatni subjekt koji naplacuje cestarine za
prometovanje vozila na podru¢ju EENC-a;

(c) ,,pruzatelj usluge EENC-a” znaci subjekt koji korisniku EENC-a odobrava pristup EENC-
u na temelju ugovora i koji je registriran u drzavi ¢lanici u kojoj ima poslovni nastan;

(d) ,,korisnik EENC-a” znaci fizicka ili pravna osoba koja ima ugovor s pruzateljem usluge
EENC-a za pristup EENC-u;

(e) ,,podrucje elektronicke naplate cestarine” znaci cesta, cestovna mreza, gradevina poput
mosta ili tunela, ili trajekt, na kojima se pristojbe za ceste prikupljaju, iskljucivo ili
djelomi¢no, mehanizmima automatskog prepoznavanja kao §to je komunikacija s opremom u
vozilu koja je u njega ugradena ili automatsko prepoznavanje registarskih plo€ica;

(f) ,,oprema u vozilu” znaci potpuni sklop hardverskih i softverskih komponenata potrebnih za
pruzanje usluge EENC-a, koji je ugraden u vozilo ili se u njemu nalazi radi prikupljanja,
pohrane, obrade i primanja/slanja podataka na daljinu;

(g) ,.pristojba za ceste” znaci pristojba koju korisnik ceste mora platiti za prometovanje na
odredenoj cesti, cestovnoj mrezi, gradevini poput mosta ili tunela, ili trajektu;

(h) ,,voznja bez placanja pristojbe za ceste” znaci pocinjenje prekrSaja koji rezultira time Sto
je korisnik ceste propustio platiti pristojbu za ceste u drzavi ¢lanici, kako je definirano
relevantnim zakonima te drzave ¢lanice;
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(1) ,,drzava ¢lanica registracije” znaci drzava Clanica u kojoj je registrirano vozilo kojim je
pocinjen prekrSaj vozZnje bez plac¢anja pristojbe za ceste;

(j) ,,nacionalna kontaktna to¢ka” zna¢i imenovano nadlezno tijelo za razmjenu podataka iz
registra vozila;

(k) ,,automatizirana pretraga” znaci postupak internetskog pristupa za pretrazivanje baza
podataka jedne drzave c¢lanice ili zemlje sudionice, viSe njih ili svih njih;

(1) ,,vozilo” znaci bilo koje motorno vozilo, ukljucujuc¢i motocikle, koje se uobicajeno koristi
za cestovni prijevoz putnika ili robe;

(m) ,,korisnik vozila” znac¢i osoba u Cije je ime vozilo registrirano, kako je utvrdeno u pravu
drzave Clanice registracije;

(n) ,,tesko vozilo” znac¢i vozilo namijenjeno za prijevoz robe ¢ija najveca dopustena masa
prelazi 3,5 tona ili vozilo namijenjeno za prijevoz putnika i opremljeno s vise od devet
sjedala, ukljucujuci vozacevo sjedalo;

(0) ,,lako vozilo” znaci bilo koje vozilo koje nije tesko vozilo.

WV 2004/52/EZ (prilagodeno)
= Novo

Clanak 2 3.

Tehnoloska rjeSenja

1. Za sve nove elektroniCke sustave naplate cestarma = kO]l Zahtlj evaju postavljanje 111
upotrebu opreme u vozilu < keji—se— 3
koristit ¢e se za izvodenje elektromcklh transakcua za naplatu cestarina Jedna 111 vise
ed-shedeéih technologija DX navedenih u Prilogu IV Xl

= Postojeci elektronicki sustavi naplate cestarine koji se sluze tehnologijama koje se
razlikuju od onih navedenih u Prilogu IV. uskladuju se s tim tehnologijama ako se
provedu znatna tehnoloSka poboljSanja. <=

4 novo

2. Oprema u vozilu koja se sluzi tehnologijom satelitskog odredivanja polozaja mora biti
kompatibilna s uslugama odredivanja polozaja koje pruzaju sustav Galileo i Europski
geostacionarni navigacijski sustav (EGNOS) te moze biti kompatibilna s drugim
navigacijskim satelitskim sustavima.

3. Pruzatelji usluge EENC-a korisnicima ¢e dati na raspolaganje opremu u vozilu koja je
prikladna za upotrebu, interoperabilna i koja moze komunicirati sa svim elektronickim
sustavima naplate cestarine koji funkcioniraju u drzavama c¢lanicama s pomocu tehnologija
navedenih u Prilogu IV.

HR
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4 novo

4. Oprema u vozilu moze se sluziti vlastitim hardverom i softverom, elementima drugog
hardvera i1 softvera koji se nalaze u vozilu ili obama. U svrhu komunikacije s drugim
hardverskim sustavima koji se nalaze u vozilu oprema u vozilu moze se sluziti tehnologijama
koje nisu navedene u Prilogu IV.

5. Pruzatelji usluge EENC-a mogu do 31. prosinca 2027. korisnicima lakih vozila staviti na

raspolaganje opremu u vozilu koja je prikladna samo za upotrebu s mikrovalnom
tehnologijom na frekvenciji 5,8 GHz.

WV 2004/52/EZ (prilagodeno)
= novo

10
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Z6. Drzave clanlce 051guravaju da se obrada osobnih podataka potrebna za funkcioniranje
eHrep HrEe—e aplate—eestarine DO EENC-a <X] vrsi u skladu s pravilima
%afeém@e IZ> Unlje <ZI o0 zastiti sloboda i temeljnih prava pojedinaca i njihove privatnosti te,
posebno, da bs a—[> se  postuju  odredbe <X]  direktiva
95462 Uredbe ( EU) 2016/679 Dlrektlve ( EU) 2016/680 i Direktive 2002/58/EZ.

ine > EENC-a X
e DO EENC <X se temelji se na toCkama

| ¥ 219/2009 &l. 1. i Prilog .7(7)

IZ> EENC <X] emesuéavaomogucuje sklapanJe ugovora bez ob21ra na mjesto reglstracue
vozila, na drzavljanstvo ugovornih stranaka #i<teékel> i na dio <X] na cestovnoj mrezi za
kefu koji se placa eestarinalX> pristojba za ceste <XI.
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3. Sustax[X> EENC <X emeguéavaomogucuje razvoj intermodalnosti, a da ne zakida
druge nacine prijevoza.

aX> EENC <XI
ke%@ upotrebljava <ZI tehnoloska rjesenja iz clanka %3 =a=s=l@l=&é%sl2> i tehmcke Xl savne
destupain speeifikaeijamaspecifikacije X> iz ¢lanka 10. stavka 2 <XI.

| ¥ 219/2009 ¢1. 1. i Prilog .7(7)

WV 2004/52/EZ (prilagodeno)
= novo

5. Komlslja u skladu s postupkom utvrdenim Direktivom 2015/ 1535/EU Eurogskog
¢a*® ; ] o

zahtljeva da odgovarajuca S%ﬁﬂé%l%ﬂ%ﬂ%l%& tljela IZ> za normlzacuu <Z| posebno CEN
u Sto kracern roku ;

s%a*4%u=l=l2> donesu norme za podruCJe elektromcklh sustava naplate cestarlna povezamh S
tehnologijama navedenima u Prilogu IV. <XI = | i azuriraju ih prema potrebi <. = Komisija
zahtijeva da tijela za normizaciju osiguraju neprekidnu kompatibilnost sastavnica

interoperabilnosti. <

86. Oprema IZ> u vozilu <X] za &
adeveliitiz ahtjeyma 1s un1t1 zaht'eve

26 Dlrektlva gEU! 2015/ 1535 Eurogskog garlamenta i Vlleca od 9. rujna 2015 0 utvrdlvanlu postupka

27
28
29

Direktiva 2014/53/EU Eurogskog Qarlamenta i_Vijeca od 16. travnja 2014 o_uskladivanju

zakonodavstava drzava Clanica o stavljanju na raspolaganje radijske opreme na trzi§tu (SL L 153,
22.5.2014., str. 62.).

12

HR



* Direktive 2014/30/EU_Europskog

d novo

Clanak 5.
Postupak razmjene informacija medu drzavama ¢lanicama

Za istrazivanje voznje bez placanja pristojbi za ceste drzave clanice odobravaju
nacionalnim kontaktnim tocCkama drugih drzava clanica pristup sljede¢im
nacionalnim podacima iz registra vozila, s ovlas¢u da provode automatizirane
pretrage:

(a) podacima o vozilima; i
(b) podacima o vlasnicima ili korisnicima vozila.

Elementi podataka iz tocaka (a) i (b) koji su potrebni za obavljanje automatizirane
pretrage moraju biti u skladu s Prilogom II.

U svrhu razmjene podataka iz stavka 1. svaka drzava clanica odreduje nacionalnu
kontaktnu tocku. Ovlasti nacionalnih kontaktnih tocaka uredene su primjenjivim
pravom predmetne drzave Clanice.

Prilikom obavljanja automatizirane pretrage u obliku zahtjeva prema drugim tijelima,
nacionalna kontaktna toc¢ka drzave clanice na ¢ijem je drzavnom podrucju doslo do
voznje bez placanja pristojbe za ceste upotrebljava cjeloviti registracijski broj vozila.

Te se automatizirane pretrage provode u skladu s postupcima iz poglavlja 3.
to¢aka 2. i 3. Priloga Odluci Vije¢a 2008/616/PUP*? i sa zahtjevima iz Priloga II.
ovoj Direktivi.

Drzava Clanica na ¢ijem je drzavnom podrucju doslo do voznje bez placanja pristojbe
za ceste upotrebljava dobivene podatke kako bi utvrdila tko je odgovoran za voznju
bez placanja pristojbe za ceste.

Drzave ¢lanice poduzimaju sve potrebne mjere kako bi osigurale da se razmjena
informacija provodi interoperabilnim elektronickim sredstvima bez razmjene
podataka koji ukljucuju druge baze podataka koje se ne koriste za potrebe ove
Direktive. Drzave ¢lanice osiguravaju da se ta razmjena informacija provodi na
isplativ 1 siguran nacin. DrZave Clanice osiguravaju sigurnost 1 zaStitu podataka koji
se prenose, u mjeri u kojoj je to moguce, upotrebljavajuéi postojeée racunalne
aplikacije, poput one iz ¢lanka 15. Odluke 2008/616/PUP, i izmijenjene verzije tih
racunalnih aplikacija, u skladu s Prilogom II. ovoj Direktivi i poglavljem 3.
tockama 2. 1 3. Priloga Odluci 2008/616/PUP. Izmijenjene verzije raCunalnih
aplikacija osiguravaju internetski modul razmjene u stvarnom vremenu i modul

30

31

32

HR
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Direktiva 2014/30/EU _Europskog parlamenta i Vijeéa od 26. veljace 2014. o uskladivanju

zakonodavstava drzava Clanica u odnosu na elektromagnetsku kompatibilnost (SL L 96, 29.3.2014.,

str. 79.).
Odluka Vije¢a 2008/616/PUP od 23. lipnja 2008. o provedbi Odluke 2008/615/PUP o produbljivanju

prekogranicne suradnje, posebno u suzbijanju terorizma i prekograni¢nog kriminala (SL L 210,
6.8.2008., str. 12.).
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razmjene u serijama, pri ¢emu potonji omogucuje razmjenu visestrukih zahtjeva ili
odgovora u jednoj poruci.

5. Svaka drzava clanica snosi vlastite troSkove upravljanja, koriStenja i odrzavanja
racunalnih aplikacija iz stavka 4.

Clanak 6.
Pisana obavijest o voznji bez placanja pristojbe za ceste

1. Drzava €lanica na ¢ijem je drzavnom podrucju doslo do voznje bez placanja pristojbe
za ceste odlucuje hoce li pokrenuti daljnji postupak koji se odnosi na voZnju bez
placanja pristojbe za ceste.

Ako drzava €lanica na ¢ijem je drzavnom podrucju doslo do voznje bez placanja
pristojbe za ceste odluci pokrenuti takav postupak, ta drzava cClanica u skladu sa
svojim nacionalnim pravom o tome obavjes¢uje vlasnika, korisnika vozila ili osobu
utvrdenu na drugi nacin koju se sumnji¢i da je pocinila voznju bez plac¢anja pristojbe
za ceste. Ta obavijest, u mjeri u kojoj je to predvideno nacionalnim pravom,
ukljucuje pravne posljedice tog prekrSaja na drzavnom podrucju drzave Clanice u
kojoj je doslo do voznje bez placanja pristojbe za ceste u skladu s pravom te drzave
¢lanice.

2. Prilikom slanja pisane obavijesti vlasniku, korisniku vozila ili osobi utvrdenoj na
drugi nacin koju se sumnjici da je pocinila voznju bez placanja pristojbe za ceste,
drzava Clanica na ¢ijem je drzavnom podrucju doslo do voznje bez placanja pristojbe
za ceste ukljucuje, u skladu sa svojim pravom, sve vazne informacije, a posebno
prirodu te voZnje bez placanja pristojbe za ceste, mjesto, datum i vrijeme pocinjenja
voznje bez placanja, naziv prekrSenih propisa nacionalnog prava i sankciju te, prema
potrebi, podatke o uredaju kojim je utvrden prekrSaj. U tu svrhu, drzava ¢lanica na
¢ijem je drzavnom podrucju doslo do voznje bez placanja pristojbe za ceste moze
koristiti obrazac iz Priloga III.

3. Ako drzava ¢lanica na ¢ijem je drzavnom podrucju doslo do voznje bez placanja
pristojbe za ceste odluci pokrenuti daljnji postupak koji se odnosi na voznju bez
placanja pristojbe za ceste, kako bi osigurala poStovanje temeljnih prava, ona Salje
pisanu obavijest na jeziku dokumenta za registraciju vozila, ako je dostupan, ili na
jednom od sluzbenih jezika drzave ¢lanice registracije.

Clanak 7.
Izvjes¢ivanje Komisije od strane drzava ¢lanica

Svaka drzava clanica Salje sveobuhvatno izvjes¢e Komisiji do [Cetiri godine nakon stupanja
na snagu ove Direktive], a nakon toga svake dvije godine.

U tom sveobuhvatnom izvjes¢u navodi se broj automatiziranih pretraga koje je obavila drzava
¢lanica na ¢ijem je drzavnom podrucju doslo do voznje bez placanja pristojbe za ceste i koje
je uputila nacionalnoj kontaktnoj tocki drzave Clanice registracije nakon pocinjenja voznje bez
placanja pristojbe za ceste na njezinu drzavnom podrucju, kao i priroda voznje bez placanja
pristojbe za ceste za koju su poslani zahtjevi te broj neuspjelih zahtjeva.

Sveobuhvatno izvjesce ukljucuje i opis situacije na nacionalnoj razini u odnosu na daljnja
postupanja u pogledu voznje bez placanja pristojbi za ceste, na temelju udjela takvih voznji
bez placanja pristojbe za ceste nakon kojih je poslana pisana obavijest.

14
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Clanak 8.
Zastita podataka

Odredbe Uredbe (EU) 2016/679 i zakoni ili drugi propisi kojima se prenosi Direktiva
(EU) 2016/680 primjenjuju se na osobne podatke koji se obraduju u skladu s ovom
Direktivom.

Drzave clanice osiguravaju da se osobni podaci koji se obraduju na temelju ove
Direktive u odgovaraju¢em razdoblju isprave ako su neispravni, ili izbrisu ili
ogranice, te da se odredi rok za pohranu podataka u skladu s Uredbom (EU)
2016/679 1 nacionalnim zakonima ili drugim propisima kojima se prenosi Direktiva
(EU) 2016/680.

Drzave ¢lanice osiguravaju da se svi osobni podaci koji se obraduju na temelju ove
Direktive koriste samo kako bi se olakSala prekograni¢na razmjena informacija o
voznji bez placanja pristojbi za ceste, i da ispitanici imaju prava obavjes¢ivanja,
pristupa, ispravka, brisanja 1 blokiranja te prava na naknadu i sudsku zastitu kako je
predvideno Uredbom (EU) 2016/679 i nacionalnim zakonima ili drugim propisima
kojima se prenosi Direktiva (EU) 2016/680.

Svaka ukljucena osoba ima pravo dobiti informaciju o tome koji su osobni podaci
koji su evidentirani u drZzavi €lanici registracije preneseni u drzavu ¢lanicu u kojoj je
doslo do voznje bez placanja pristojbe za ceste, ukljucuju¢i datum zahtjeva i
nadleZno tijelo drzave €lanice na ¢ijem je drzavnom podrucju doSlo do voZnje bez
placanja pristojbe za ceste.

Clanak 9.

Izvjesce

Komisija do [pet godina nakon stupanja na snagu ove Direktive] podnosi izvjeS¢e Europskom
parlamentu i Vijecu o primjeni ¢lanaka 6. i 7. ove Direktive u drzavama ¢lanicama. U svojem
se izvjeS¢u Komisija posebno usredotocuje na sljedece aspekte i, prema potrebi, priprema
prijedloge za njihovu obradu:

procjenu djelotvornosti ¢lanaka 6. 1 7. u pogledu smanjenja broja voznji bez plac¢anja
pristojbi za ceste u Uniji,

procjenu potrebe za daljnjim olakSavanjem prekograni¢nog izvrSenja placanja
pristojbi za ceste u Uniji utvrdivanjem mehanizma pomoci u drzavi registracije pri
naplati kazni 1 pristojbi drzave na ¢ijem je drzavnom podrucju doslo do voznje bez
placanja pristojbe za ceste.

Clanak 10.
Delegirani akti

Komisija je ovlaStena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 11. kojim se
izmjenjuju prilozi I. i IV. radi njihove prilagodbe tehnickom napretku.

Komisija je ovlastena donositi delegirane akte u skladu s clankom 11. koji se odnosi
na definiciju tehnickih specifikacija i zahtjeva za EENC 1 ugovorna pravila koja se
odnose na njegovo pruzanje, ukljuujuci prava i obveze pruzatelja usluge EENC-a,
subjekata za naplatu cestarine i korisnika EENC-a.
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Komisija je ovlastena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 11. koji se odnose
na administrativne mehanizme, zastitne klauzule i postupak mirenja subjekata za
naplatu cestarine i1 pruzatelja usluge EENC-a.

Komisija je ovlaStena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 11. kojima se
azurira Prilog II. kako bi se u obzir uzele sve relevantne izmjene koje treba unijeti u
odluke Vijeéa 2008/615/PUP* i 2008/616/PUP ili ako se to zahtijeva bilo kojim
drugim relevantnim aktom Unije.

Clanak 11.
IzvrSavanje delegiranih ovlasti

Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima
utvrdenima u ovom ¢lanku.

Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 10. dodjeljuje se Komisiji na
neodredeno vrijeme pocevsi od [datuma stupanja na snagu ove Direktive].

Europski parlament ili Vijece u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti
iz ¢lanka 10. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj
navedeno. Opoziv pocinje proizvoditi uinke sljedeCeg dana od dana objave te
odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u spomenutoj
odluci. Ona ne utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

Prije donosSenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa struénjacima koje je
imenovala svaka drzava Clanica u skladu s nacelima utvrdenima u
Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.%*

Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i
Vijecu.

Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 10. stupa na snagu samo ako Europski
parlament ili Vije¢e u roku od dva mjeseca od priopéenja tog akta Europskom
parlamentu 1 Vijecu na njega ne podnesu nikakav prigovor ili ako su prije isteka tog
roka i Europski parlament 1 Vijeée obavijestili Komisiju da ne¢e podnijeti prigovore.
Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.

| ¥ 219/2009 &l. 1. i Prilog .7(7)

33

34

Odluka Vije¢a 2008/615/PUP od 23. lipnja 2008. o produbljivanju prekograni¢ne suradnje, posebno u
suzbijanju terorizma i prekograni¢nog kriminala (SL L 210, 6.8.2008., str. 1.).
SL L 123, 12.5.2016., str. 1.
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‘ WV 2004/52/EZ (prilagodeno) ‘

Clanak 6 12.

Prevedba > Prenosenje <X

1. Drzave c¢lanice donose zakone i druge propise ge diean
[X> koji su potrebni radi uskladivanja s ¢lankom 1. i clan01ma od 3 do 8. te prllozlma IL. 1 I1I.
do [18 mjeseci nakon stupanja na snagu ove Direktive] <X] najkasaije-d

One Kom1s111 odmah dostavljaju IZ> tekst tih mjera <]

donose te mjere, one sadrzavaju upucivanje na ovu Dlrektlvu 111 se na nju upucuje prilikom
njihove sluzbene objave. XI [X> One sadrzavaju i izjavu da se upuéivanja u postojec¢im
zakonima 1 drugim propisima na direktivu stavljenu izvan snage ovom Direktivom smatraju
upucivanjima na ovu Direktivu. X] Naéine aéivania X Drzave clanlce odreduju
nacine tog upucivanja i nac¢in oblikovanja te 12Jave <ZI : e-¢laniee

> 2. Drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih odredaba nacionalnog prava koje
donesu u podruéju na koje se odnosi ova Direktiva. <X]

4 novo

Clanak 13.
Stavljanje izvan snage

Direktiva 2004/52/EZ stavlja se izvan snage s u¢inkom od [dan nakon datuma u ¢lanku 12.
stavku 1. prvom podstavku], ne dovodeci u pitanje obveze drzava ¢lanica u pogledu roka za
prenoSenje u nacionalno pravo Direktive, koji je naveden u Prilogu V. dijelu B.

Upucivanja na direktivu stavljenu izvan snage smatraju se upuéivanjima na ovu Direktivu i
¢itaju se u skladu s korelacijskom tablicom iz Priloga VI.

| ¥ 2004/52/EZ

Clanak Z 14.
Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske
unije.

| ¥ 2004/52/E7

Clanak 8 15

Adresati

Ova je Direktiva upucena drzavama clanicama.
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Sastavljeno u Bruxellesu

Za Europski parlament
Predsjednik

Za Vijece
Predsjednik
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ok EUROPSKA
*a* KOMISIJA
Bruxelles, 31.5.2017.
COM(2017) 280 final
ANNEXES 1 to 6
PRILOZI

Prijedlogu Direktive Europskog parlamenta i Vijeca

o interoperabilnosti elektroni¢kih sustava za naplatu cestarine i olakSavanju
prekograni¢ne razmjene informacija o voZnji bez pla¢anja pristojbi za ceste u Uniji
(preinaka)

{SWD(2017) 190 final}
{SWD(2017) 191 final}
{SWD(2017) 192 final}
{SWD(2017) 193 final}
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‘ WV 2004/52/EZ (prilagodeno)

PRILOG L.

Elementi potrebni za utvrdivanje i rasporedivanje Eurepskeusluge-elektroni¢kenaplate
eestarina DO EENC-a X

%Glmemce navedene u nastavku vazne su za utvrdlvanje 1 rasporedlvanje

starina > EENC-a X] | 1 Aiene—prema—o¥e
Bﬁ%%ﬁq usgostavllenog na temellu ove Direktive. Pitanja su podijeljena na tehnicka,
postupovna i pravna pitanja:

Tehnicka pitanja:

(a) operativni postupci usluge: pretplata, upute za uporabu, postavljanje i
pri¢vrs¢ivanje opreme u vozila, obrada transakcija na postajama za naplatu cestarine,
postupci za obnavljanje podataka o transakciji u slucaju kvara na opremi ili
nepravilnosti u radu, sustavi nadzora, iavanje racuna i pla¢anje dugovanih iznosa,
naknadne usluge prodaje, pomo¢ kupcima, utvrdivanje opsega usluge ponudene
kupcima; pri utvrdivanju tih operativnih postupaka uzimaju se u obzir postojeci
postupci u drzavama ¢lanicama;

(b) funkcionalne specifikacije usluge: opis funkcija opreme u vozilu i stacionarne
opreme;

(c) tehniCke specifikacije stacionarne opreme i opreme u vozilu koje podupiru
uslugu # te standardinorme, postupci i ogranicenja kojih se treba pridrzavati,

(d) pokretanje 1 pracenje rada koje ukljucuje nadlezna tljela za %
normizaciju te tehnicki dodaci koriStenim stas adardima normama
ili prednormama u uporabi sa svrhom osiguranja 1nter0perab11nost1

(e) specifikacije za postavljanje opreme u vozilo;

(f)  transakcijski modeli: to¢no utvrdivanje jasnih transakcijskih algoritama za
pojedinu vrstu cestarine (naplata cestarina na fiksnim tockama ili kontinuirano
obracunavanje) 1 utvrdivanje razmjene podataka izmedu opreme u vozilu i
stacionarne opreme i njihovih formata;

(g) dogovori povezani s raspolozivos¢u opreme u vozilu radi zadovoljavanja
potreba svih zainteresiranih korisnika;

Postupovna pitanja:

(h)  postupci provjere tehnicke izvedbe unutarnje opreme, opreme uz ceste i nacina
postavljanja opreme u vozila,

(i) parametri za klasifikaciju vozila: potvrda o valjanosti popisa tehnickih
parametara ZajednieeX> Unije <X] s kojeg ¢e svaka drzava Clanica izabrati one koje
zeli primijeniti na svoju politiku obracunavanja naknada. Parametri ¢e predstavljati
fizicke, motorne i okoliSne zraéaikekarakteristike vozila. Na temelju tih parametara
drzave ¢lanice ¢e utvrditi kategorije vozila;

(j) provedba postupaka za rjeSavanje posebnih slucajeva, kao Sto su vrste
nepravilnosti u radu. To se posebno odnosi na slucajeve kad operater i stranka dolaze
iz razli¢itih zemalja;

Pravna pitanja:
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(k) potvrda o valjanosti izabranih tehnlcklh rJesenJa u odnosu na pravﬂa %&jﬂ%é&%@
> Unije <] kojima se Stite s dines ;

slobode i temeljna prava pojedinaca, ukl]ucu1u01 n]1hovu privatnost B te zastltu
osobnih podataka <XI . Morat ¢e se posebno osigurati sukladnost s Direktivom
9546EZ Uredbom (EU) 2016/679 i Direktivom 2002/58/EZ;

() utvrdivanje nediskriminacijskih zajedni¢kih pravila i minimalnih zahtjeva
kojih ¢e se potencijalni davatelji usluga pridrzavati pri pruzanju usluga;

(m) ocjena moguénosti uskladivanja pravila o izvrSenju elektronicke naplate
cestarina;

(n) memorandum o razumlJevanJu w kojim se
omogucéava primjena esres e—eestarina (O EENC-a <X

te postupaka za rjeSavanje sporova.
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PODACI POTREBNI ZA IZVRSAVANJE AUTOMATIZIRANE PRETRAGE 1Z CLANKA 6. STAVKA 1.

PRILOG II.

4 novo

Tocka

O/N!

Primjedbe

Podaci o vozilu

0

Drzava ¢lanica
registracije

Registracijski
broj

(A%)

Podaci o voZnji
bez placanja
pristojbe za
ceste

DrZzava clanica
na ¢ijem je
drzavnom
podrucju doslo
do voznje bez
placanja
pristojbe za
ceste

Referentni
datum voznje
bez plac¢anja
pristojbe za
ceste

Referentno
vrijeme voznje
bez placanja
pristojbe za
ceste

O = obavezno, ako postoji u nacionalnom registru, N = neobavezno.
Uskladeni kod, vidjeti Direktivu Vije¢a 1999/37/EZ od 29. travnja 1999. o dokumentima za registraciju
vozila (SL L 138, 1.6.1999., str. 57.).
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ELEMENTI PODATAKA DOSTAVLJENI

OBAVLJENE U SKLADU S CLANKOM 6. STAVKOM 1.

Dio I. Podaci o vozilima

Tocka O/N’ Primjedbe

Registracijski broj O

Broj Sasije/VIN O

Drzava Clanica registracije O

Marka O (D.1.%) npr. Ford, Opel, Renault

Komercijalni tip vozila O (D.3.) npr. Focus, Astra,
Megane

Kategorijska oznaka EU-a O (J) npr. mopedi, motocikli,
osobni automobili

Dio II. Podaci o vlasnicima ili korisnicima vozila

Tocka O/N’ Primjedbe

Podaci o (C.1.%

korisnicima vozila Podaci se odnose na imatelja konkretne potvrde o registraciji.

Prezime (tvrtka) O (C.1.1.)

1m§telja p“otvrde 9 Za prezime, umetke, titule itd. koriste se zasebna polja, a ime

registraciji : " -y ..
se navodi u obliku koji je pogodan za ispis.

Ime O (C.1.2)
Za ime/imena 1 inicijale koriste se zasebna polja, a ime se
navodi u obliku koji je pogodan za ispis.

Adresa O (C.1.3)
Za ulicu, kuéni broj, postanski broj, mjesto boravista, zemlju
boravista itd. koriste se zasebna polja, a adresa se navodi u
obliku koji je pogodan za ispis.

Spol N Muski, zenski

i O = obavezno, ako postoji u nacionalnom registru, N = neobavezno.

i Uskladeni kod, vidjeti Direktivu Vijeca 1999/37/EZ.

i O = obavezno, ako postoji u nacionalnom registru, N = neobavezno.

6

Uskladeni kod, vidjeti Direktivu Vijeca 1999/37/EZ.

KAO REZULTAT AUTOMATIZIRANE PRETRAGE
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Datum rodenja O

Pravni status O Pojedinac, udruzenje, drustvo, poduzece itd.

Mjesto rodenja N

Identifikacijski broj | N Identifikator koji na jedinstveni nacin identificira fizicku ili
pravnu osobu.

Podaci o (C.2) Podaci se odnose na vlasnika vozila.

vlasnicima vozila

Prezime (tvrtka) O (C.2.1)

vlasnika

Ime O (C2.2)

Adresa O (C.23)

Spol N Muski, zenski

Datum rodenja O

Pravni status O Pojedinac, udruzenje, drustvo, poduzece itd.

Mjesto rodenja N

Identifikacijski broj | N Identifikator koji na jedinstveni nacin identificira fizicku ili

pravnu osobu.

Ako se radi o otpadnom vozilu, o ukradenom vozilu ili
registracijskim tablicama, ili o istekloj registraciji vozila, ne
upisuju se podaci o vlasniku/korisniku. Umjesto toga, Salje se
poruka ,,podatak nije otkriven”.
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‘ WV 2004/52/EZ (prilagodeno)

X> PRILOG IV. X

X> Popis tehnologija dopustenih za upotrebu u elektroni¢kim sustavima naplate
cestarina za izvodenje elektronickih transakcija za naplatu cestarina<X]

X> 1. satelitsko odredivanje polozaja; <X]
B> 2. mobilne komunikacije; <l
X> 3. 58-6Hz mikrovalna tehnologija na frekvenciji 5,8 GHz. <X

10
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PRILOG V.
Dio A

Direktiva stavljena izvan snage i njezina izmjena

(iz ¢lanka 13.)

Direktiva 2004/52/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca

SL L 166, 30.4.2004., str. 124.

parlamenta i Vijeca

Uredba (EZ) br. 219/2009 Europskog SL L 87, 31.3.2009., str. 109.

Dio B

Rok za prenosenje u nacionalno pravo

(iz ¢lanka 13.)

HR

Direktiva Rok za prenosenje u nacionalno
pravo
Direktiva 2004/52/EZ 20. studenoga 2005.

1 HR
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PRILOG VL

Korelacijska tablica

Direktiva 2004/52/EZ

Ova Direktiva

Clanak 1. stavak 1.

Clanak 1. stavak 1., prvi podstavak

Clanak 1. stavak 1., drugi podstavak

Clanak 1. stavak 2., uvodni tekst

Clanak 1. stavak 2., uvodni tekst

Clanak 1. stavak 2. tocka (a)

Clanak 1. stavak 2. tocka (a)

Clanak 1. stavak 2. tocka (b)

Clanak 1. stavak 2. tocka (c)

Clanak 1. stavak 2. to¢ka (b)

Clanak 1. stavak 2. to¢ka (c)

Clanak 1. stavak 3.

Clanak 1. stavak 3.

Clanak 2.

Clanak 2. stavak 1.

Clanak 3. stavak 1., prvi podstavak

Clanak 3. stavak 1., drugi podstavak

Clanak 2. stavak 2., prva reéenica

Clanak 3. stavak 2.

Clanak 2. stavak 2., druga i tre¢a reGenica

Clanak 3. stavak 3.

Clanak 2. stavak 2., Eetvrta reenica

Clanak 3. stavak 4.

Clanak 3. stavak 5.

Clanak 2. stavak 3.

Clanak 2. stavak 4.

Clanak 2. stavak 5.

Clanak 2. stavak 6.

Clanak 2. stavak 7.

Clanak 3. stavak 6.

Clanak 3. stavak 1.

12
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Clanak 3.

stavak 2., prva recenica

Clanak 3. stavak 2., druga re¢enica —

Clanak 3. stavak 2., treéa redenica Clanak 4. stavak 2.

Clanak 3. stavak 3. Clanak 4. stavak 3.

Clanak 3. stavak 4. —

Clanak 4. stavak 1. Clanak 4. stavak 1.

Clanak 4. stavak 2. —

Clanak 4. stavak 3. Clanak 4. stavak 4.

Clanak 4. stavak 4. —

Clanak 4. stavak 5. -

Clanak 4. stavak 6. —

Clanak 4. stavak 7. Clanak 4. stavak 5.

Clanak 4. stavak 8. Clanak 4. stavak 6.

Clanak 5. —

_ Clanak 5.

— Clanak 6.

— Clanak 7.

u Clanak 8.

_ Clanak 9.

— Clanak 10.

— Clanak 11.

Clanak 6. Clanak 12. stavak 1.

— Clanak 12. stavak 2.
Clanak 13.

Clanak 7. Clanak 14.

13
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Clanak 8.

Clanak 15.

Prilog

Prilog I.

Prilog II.

Prilog III.

Prilog IV.

Prilog V.

Prilog VI.

14
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