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HRVATSKI SABOR
Odbor za europske poslove

Klasa: 022-03/17-03/144
Urbroj: 6521-31-17-01
Zagreb, 4, prosinca 2017.
ODBOR ZA ZASTITU OKOLISA

I PRIRODE
Predsjednik Mihael Zmajlovié

ODBOR ZA POMORSTYO,

PROMET I INFRASTRUKTURU
Predsjednik Pero Cosi¢

Postovani predsjednici odbora,

Odbor za europske poslove na temelju ¢lanka 154. stavka 1. Poslovnika Hrvatskoga
sabora prosljeduje Odboru za zastitu okolisa 1 prirode 1 Odboru za pomorstvo, promet 1
infrastrukturu stajaliSte o dokumentu Europske unije objavljenom u sklopu nove inicijative
Europske komisije uklju¢ene u Radni program za razmatranje stajaliSta Republike
Hrvatske za 2017. godinu:;

Stajaliste Republike Hrvatske o
Prijedlogu uredbe Europskog parlamenta i Vijeca o pracenju emisija CO2 i
potrosnje goriva novih tedkih veozila i o izvjeS€ivanju o ta dva parametra

COM (2017) 279

koje je Koordinacija za vanjsku 1 europsku politiku 1 ljudska prava Vlade Republike
Hrvatske usvojila Zaklju¢kom: Klasa: 022-03/17-07/454, Urbroj: 50301-23/22-17-1 na

sjednici odrzanoj 30. listopada 2017. godine.

Predmetni Prijedlog uredbe Komisija je dostavila Hrvatskom saboru 7. lipnja 2017., u
sklopu nove inicijative iz Programa rada Europske komisije za 2017. ,,Provedba strategije
energetske unije: putovanje i mobilnost s niskim emisijama®“, te je u tijeku njegovo
donosenje u Europskom parlamentu 1 Vije¢u Europske unije.

U skladu s ¢lankom 154. stavkom 2. Poslovnika Hrvatskoga sabora, molim vas da Odboru
za europske poslove dostavite misljenje o StajaliStu Republike Hrvatske najkasnije do 1.

veljade 2018. godine.

S posStovanjem,
PREDSJEDNI DBORA
Domagoj MiloSevyigc

U prilogu: - Stajaliste Republike Hrvatske o COM (2017) 279
- COM (2017279
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Nadlezno TDU za izradu prijedloga stajali§ta (nositclj izrade stajali§ta), ustrojstvena
jedinica i sluzbenik/ica:

Nadlezno tijelo drZavne uprave: Ministarstvo unutarnjih poslova

Ustrojstvena jedinica: Sluzba za upravne poslove

NadleZni sluZbenik/ica: Tomislav Delipetar (tdelipetar@mup.hr)

Zamjena: /

Nadlezni sluZzbenik/ica u MVEP (Sektor za COREPER I):
Ana Puki¢ (ana.dukic@mvep.hr)

Nadlezna radna skupina Vije¢a EU i nadlezni sluzbenik/ica u SP RH pri EU:
RS za okoli$, Natasa Kacié-Bartulovi¢ (natasa.kacic-bartulovic@mvep.hr)

Osnovne sadrzajne odredbe prijedloga EU:

Prijedlogom se propisuju mjere praéenja emisija CO, i potrodnje goriva teskih vozila
(kategoryje M1, M2, N1 i N2 referentne mase od preko 2610 kg i sva vozila kategorija M3 i N3
te vozila kategorija O3 1 O4) i obveza izvjeSéivanja o ta dva parametra, specificiraju se
kategorije vozila za koje treba pratiti podatke o registraciji, tehni¢ke podatke i podatke o
emisijama CO; i potrosnji goriva, te izvjeSéivanje o njima.

Prijedlogom uredbe utvrduju se i temeljne obveze drzava ¢lanica (u daljnjem tekstu: DC) kad je
rijeC o rasporedu pracenja i izvjeS¢ivanja, imenovanju nadleZnih tijela i podacima koje treba
pratiti. To ukljuCuje vozila kategorija M1, M2, N1 i N2 referentne mase od preko 2610 kg i sva
vozila kategorija M3 i N3 te vozila kategorija O3 i O4 koji su prvi put registrirani u EU-u ili su
registrirani izvan EU-a manje od tri mjeseca prije registracije u EU-u.

Prijedlogom uredbe utvrduju se i temeljne obveze proizvodada kad je rije¢ o rasporedu praéenja
1 izvjeséivanja, imenovanju tocaka za kontakt te podacima koje treba dostavljati.

Ocekuje se da ¢e energetski uCinkovitiji prijevoz imati udinke, barem djelomi¢no, na veéinu
sekfora gospodarstva EU-a: zbog manjih operativnih trodkova prijevoza smanjile bi se cijenc
prijevoza, ¢ime bi se smanjili tro§kovi drugih sektora, od dega bi u kona¢nici imali koristi
potrosaci u EU-u. O¢ekuje se da bi srednjoroéno i dugoroéno bilo koristi i za zapos§ljavanje.
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emisija CO,. Velina prijevoznickih poduzeca u EU-u su mala i srednja poduzeéa koja posluju s
po samo nekoliko vozila. Odekuje se da ¢ée ona imati koristi od pradenja. Rezultat vece
transparentnosti u pogledu uéinkovitosti potrodnje goriva teskih teretnih vozila bio bi u injenici
da bi potencijalni kupci vozila imati na raspolaganju kvalitetnije informacije kako bi mogli
ostvariti uStede goriva.

Jedini ekonomski tro8kovi su administrativni troskovi, no oekuje se da ¢e biti zanemarivi, oko
1 EUR po vozilu. Osim administrativnih troSkova od oko 3500 EUR godisnje, ofekuje se da ée
DC imati koristi od dostupnosti podataka o praéenju teskih teretnih vozila jer ée im dostupnost
tih podataka omoguciti razvoj politika kojima bi se promicalo smanjivanje emisija, na primjer
ciljanog oporezivanja ili poticajnih programa, ukljudujuéi naknade za koriStenje cesta i javnu
nabavu.

Osnovne sadrzajne odredbe prijedloga su sljedece:

U élanku 1. Prijedloga uredbe objasnjavaju se kljuéne mjere iz Uredbe (pracenje emisija CO, i
potroSnje goriva novih teSkih vozila i 1zvje§¢ivanje o ta dva parametra).

Clankom 2. definira se podrugje primjene Uredbe i specificiraju kategorije vozila za koje treba
pratiti podatke (teSka vozila kategorija M1, M2, N1 i N2 teZine iznad 2 610 kg te vozila
kategorija M3, N3, O3 1 04).

U &lanku 3. je dana referenca o definicijama pojmova koji se koriste u ovoj Uredbi. Naime, ova
Uredba je usko povezana sa zakonodavstvom o homologaciji te je navedeno da se termini iz
ove Uredbe tumace onako kako su definirani u zakonodavstvu o homologaciiji.

Clankom 4. utvrduju se temeljne obveze DC kad je rije¢ o rasporedu pradenja i izvie$éivania,
imenovanju nadleznih tijela i podacima koje treba pratiti.

U Clanku 5. utvrduju se temeljne obveze proizvodaéa kad je rije¢ o rasporedu pracenja i
izvjeséivanja, imenovanju toCaka za kontakt te podacima koje treba pratiti.

Clanak 6. utvrduje da se podaci poslani Europskoj komisiji (u daljnjem tekstu: EK) Suvaju u
javno dostupnom registru, kojeg u ime EK odrzava Europska agencija za okoli§ (EEA).

Clanak 7. odreduje nuZnost za odrZavanjem visoke kvalitete podataka zbog Cega su subjekti
koyi izvjeSéuju odgovorni za kvalitetu i ispravnost svojih poslanih podataka, a EK ima
mogucnost 1 sama provjeriti kvalitetu podataka i ispraviti ih ako poslani podaci sadrZavaju
pogreske.

Clankom 8. utvrduje se da EK uz pomo¢ EEA-e dostavljene podatke koristi za izradu godisnje
analize trendova emisija CO,, kao i stanja voznog parka teskih vozila i njihovih proizvodaca u
EU-u.

Clankom 9. se utvrduje da EK moZe provedbenim aktima odrediti mjere za provjeru 1i

1spravljanje dostavljenih podataka.
Clankom 10. je EK dana ovlast da donosi delegirane akte radi izmjena nesustinskih elemenata

Priloga I. 1 11.
Clankom 11. je odredeno da EK pomaZe Odbor za klimatske promjene u smistu Uredbe (EU)

br. 182/2011.

Clanak 12. sadr¥ava standardne odredbe koje se odnose na postupak u odborima pti donoSenju
provedbenih akata 1 izvrSavanju delegiranih ovlasti iz ¢lanka 9. stavaka 2. 1 3.

Prilog L. utvrduje podatke koje treba pratiti i 0 kojima treba izvjeséivati.
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Prilog II. Utvrduje postupak izvie$éivanja od strane DC i proizvodada kao i nadin obrade

podataka.

Razlozi za donosenje i pozadina dokumenta:

Prijedlogom uredbe Furopskog parlamenta 1 Vijeéa o pradenju emisija CO, 1 potrodnje goriva
novih teSkih vozila 1 o 1zvjeS€éivanju o ta dva parametra Zelt se dodatno olakSati postizanje
obvezuyjuceg cilja domaceg smanjenja emisija staklenickih plinova u cjelokupnom gospodarstvu
do 2030. za nayjmanje 40 % u odnosu na 1990. godinu, te utjecati na proizvodade teskih vozila
da inovacijama smanje potroSnju goriva navedenih vozila, kao 1 informiranje srednjih 1 malih
trgovackih prijevozniCkih druStava o najulinkovitijim vozilima u odnosu na potroSnju goriva.

Emisije CO, 1 potroSnja goriva novih teSkih vozila (Heavy Duty Vehicles, HDV) koja se
stavljaju na trziste EU-a do sada nisu bili certificirani, niti ih se pratilo 1li 0 njima izvjescivalo, a
neraspolozivost tih podataka uzrokovala je propustanje prilike za osmisljavanje politika kojima
se smanjuje potrodnja goriva prijevoznika, sve vecéu konkurenciju za proizvodace vozila i
stvaranje prepreka politikama usmjerenima na smanjivanje emisija staklenickih plinova (GHG)

iz teskih vozila.

Ovaj prijedlog predstavija provedbu Komunikacije o strategiji za smanjivanje potro$nje goriva i
emisija CO; kod teSkih teretnih vozila 1z 2014. U Strategiji za teSka vozila najavljena je
provedbena mjera kojom se utvrduje postupak certifikacije emisija CO; 1z novih teSkih vozila
koja se stavljaju na trziste EU-a, a koje se izraCunavaju uporabom alata VECTO te zakonodavni
prijedlog za pracenje tith emisyja 1 1zvjeSéivanje o njima. Ovim se prijedlogom provodi 1
Europska strategija za mobilnost s niskom razinom emisija iz 2016., Ciji su ciljevi smanjivanje
emisija staklemiCkih plinova u cestovnom prijevozu u 2050. za najmanje 60 % u odnosu na
razine 1z 1990. 1 drasti¢no smanjivanje emisija oneCiSéujuéih tvari u zrak.

StajaliSte RH:

Republika Hrvatska (u daljnjem tekstu: RH) pozdravlja Prijedlog uredbe Europskog parlamenta
1 Vijeca o pracenju emistja CO; 1 potrosnje goriva novih teSkih vozila 1 o izvjeSéivanju o ta dva
parametra. S obzirom na vaZnost doprinosa smanjenju emisija staklenickih plinova 1z sektora
transporta, cilj Prijedloga uredbe je od posebnog znalenja i za RH.

Vezano za potetak pracenja i izvje$€ivanja od strane DC (¢lanak 4.) i samih proizvodada
(¢lanak 5.), RH podrzava prijediog Ceske Republike u vezi odgode po&etka provedbe s 2020. na
2021. godinu. Buduéi da se obim izvjescivanja o emisijama CO, viSestruko poveéava, odgoda
bi omogucila dovoljno vremena kako stru¢noj organizaciji koja sakuplja podatke, tako 1
Ministarstvu unutarnjih poslova kao nadleZnom tijelu koje dostavlja konaéno izvieiée, za

kvalitetniju pripremu za dostavu traZenih podataka.

RH takoder smatra da se obveza 1zvje$€ivanja ne b1 trebala odnositi na vojna vozila, buduéi da




e

nitt struéna organizacija niti Ministarstvo unutarnjih poslova nemaju uvida u evidencije
registriranih vojnih vozila.

Sporna/otvorena pitanja za RH:

PredloZeni rok primjene Uredbe od 1. sijeCnja 2019. godine (Prilog II., Dio 1., 1.1.) RH
ocjenjuje prekratkim.
Isto tako, RH smatra spornom i odredbu o izvje$éivanju o vojnim vozilima.

Stajali§ta DC, EK i Predsjedni$tva EU:

Vezano za inicijalne komentare na prijedlog, DE ima nacelno pozitivan stav, te podrZava
uredbu. Smatra da je tehni¢ka provedba moguca, te smatra da autobusi moraju podlijegati ovoj
uredbi.

FR podupire Zelju EK da regulira emisije iz te$kih vozila. Postavija pitanje vezano za
prikupljanje podataka iz Europske agencije za okolis. U odnosu na procjenu u¢inaka iznenadeni
su procjenom administrativnih troSkova. Navode i da je obuhvat uredbe iri od CO; i potro3nje
gortva za teSka vozila. TraZi viSe tehnickih detalja za vozila koja nisu u obuhvatu certifikacije.
Postavlja pitanje u koje e svrhe Agencija koristiti podatke.

SK navodi da ée za DC nastati administrativni troskovi koji se moraju raspodijeliti na
proizvodace teSkih vozila.

DK ima analitiCku rezervu, no dobit ¢e odgovore koji ¢e razjasniti dvojbe. U &lancima 4. i 5.
treba odrediti standarde za COy iz te$kih vozila. Iznosi da je u zagradi 2020.godina kao podetak
za 1zvjeSéivanje, te postavlja pitanje misli li EK s izvje$¢ivanjem krenuti ranije. Obzirom da je
¢lankom 6. propisano vodenje registra za podatke o teSkim vozilima zalaZe se za besplatan i
jednostavan pristup registru. PodrZava rok 2020. s tim $to preferira i raniji rok primjene.

K navodi vezano za pitanje troSkova da je procjena udinaka temeljena na Sirokim
konzultacijama s dionicima. Administrativni troSak ¢e biti mali, a $to ovisi o tome imaju Ii DC
razvijene elektroniéke alate ili ée ih tek morati razvijati. Vezano za pitanje SK odgovara da nije
bilo procjene ufinaka o digitaliziranim podacima. U podruéju primjene su pokusali definirati
tko 1zvjeStava 1 o Cemu e se izvjeStavati, dakle uredba obuhvaéa teSka vozila iznad 610 kg i
entry vozila, te su ukljuCene prikolice, obzirom da iste igraju vaZznu ulogu u potro$nji goriva i
emisijama CO,. Stoga EK Zeli imati podatke o karoseriji i kompoziciji prikolica. Prikolice su
ukljuene sa zadanim vrijednostima, a prema kategorijama koje su definirane u direktivi o
homologaciji. Trazi se izvjeS¢ivanje o podacima koje DC veé imaju, a to su podaci DC o
registraciji, te podact koji se nalaze u certifikatu o sukladnosti vozila. Podaci iz toga certifikata
su u Dodatku L. dyjelu B, gdje se nalazi skup podataka o kojima proizvodadi imaju digitalne
dokumente. Ideja je bila da to moZe biti dinamiCan popis podataka te je EK predvidjela
ovlastenje za 1zmjenu dodataka. Otvorena je prijedlozima, te smatra da treéi stupac Dodatka 1.
treba doraditi. Sto se tide alata VECTO i pro$irenje opsega uredbe na autobuse jo8 ¢e neko
vrijjeme trebatl proc¢i dok se isti alat razvije. VECTO se razvijao pet godina. Autobusi su u pred
| ptlotskoj fazi. VECTO 2 treba vrijeme, te ¢emo trebati dopunjavati zakonodavstvo kada éemo
dopunjavatt VECTO ako ¢emo obuhvat uredbe progiriti na autobuse, a za $to treba najprije
anahzirat] trziSte. VECTO 1ma ograniCeni skup informacija.
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NL ima nadelni komentar vezano uz nadzor i 1zvjeStavanje o prikolicaﬂia. Navodi da nedostaje
dio u dodatku koji se odnosi na prikolice. PodrZava rok 2020.

RO podrZava ovaj zakonodavni prijedlog, radit ¢e konstruktivno, smatra da je vano da se §to
prije zavri rad na ovim pitanjima, te jo§ analizira prijedlog sa tri aspekta. Prvo pitanje odnosi
se na odabir podrudja primjene, te ima negativnu analititku rezervu na ukljuéivanje prikolica.
Pita zaSto se nije koristilo podruéje primjene koje se koristilo u DG Growth-u. Drugo pitanje
odnost se na problematiku koju je iznijela HU, dok se tre¢e pitanje odnosi na parametre za
1izvjeSivanje i raspoloZivost podataka. Ima i napomene vezano za podruéje primjene uredbe.
Zamolila dodatne informacije, te zahvaljuje EK na pojagnjenju podataka o izvjestavanju §to se
ti¢e teSkih vozila. Tekst niti u operativnom dijelu niti u dodacima ne razgrani&ava jasno za koja
vozila se traZe koji podaci. Podnijet ¢e amandmane vezano za O3 i O4 vozila. Nastavno, istide
analitiCku zadrsku na cijeli tekst Uredbe. U vezi s CO; i drugog aspekta ¢lanka 4. postavlja se
pitanje u kojoj se mjeri mora izvjeStavati o potro$nji goriva, utvrduju li se standardi emisija koji
se ne odnose na gospodarska vozila. Postavlja pitanje u vezi s teskim vozilima je li pravedno
imatl ovakav monitoring koji je razli¢it od monitoringa za osobna vozila. Vezano za rok 2020.
g. navodi da do tada nema jo3 puno vremena, no nema konadan stav o tome roku.

AT navodi pitanje o tome kada ¢e se sva vozila koja potpadaju pod VECTO naéi u obuhvatu
ove uredbe. U odnosu na opseg uredbe i kategorije vozila O3 1 O4 ulaZe analiti¢ku rezervu.

ES smatra da je prijedlog dobar, no ima dvojbi vezano za podrudje primjene, proudavaju
prijedlog.

UK daje potporu prijedlogu te postavlja pitanje je li cilj prijedloga dobiti podatke o voznom
parku prikolica. Navodi razliku izmedu proizvodala i sastavljata vozila u odnosu na podatke
kojima raspolaze. Ne prikuplja sve podatke iz certifikata o sukladnosti, jer nisu svi obvezni, pa
tu moZe bitt praznina.

SE pozdravlja ukljuCenje prikolica u opseg uredbe.

CZ navod: vezano za €lanak 4. da je preporuka da se s prikupljanjem podataka krene od 2020.,
jer ¢e primjena biti laksa.

SE vezano za &lanak 5. smatra da treba biti jasno da su proizvodad&i oni koji proizvode $asiju, a
ne oni koji sastavljaju komponente vozila. Treba biti jasno u tekstu da se misli na proizvodaée u
prvom stupnju. Smatra da u Dodatku I. se nalaze podaci koji ne smiju biti javno dostupni.
Vezano za popis u prvom prilogu istiée da se tu radi o industrijskim tajnama, te da neke od
podataka ne bi trebalo objaviti. O tim podacima svakako treba izvjestavati ali ne smiju se javno
objaviti.

IT vezano za rokove iz Clanka 4. i 5. smatra da rok treba biti realistiCan te da mora biti povezan
s rokovima za pregovore. Zeli realisti¢niji datum.

BE je ve¢ jasno izrekla da ovaj prijedlog smatra pozitivnim. BE je za to da se 2018. usvoji
prijedlog o normama za emisije. Ima par napomena oko smjera u kojem se rasprava razvija, a
najbitnija je ona o §to skorijem koristenju podataka. Sto se ti¢e podataka i parametara koje treba
prikupljati bilo bi korisno da se prikupe podaci CO; koji se odnose na motore, te proizvodni
podact koji Ce se dobiti prilikom testiranja vozila na cesti.

HU analizira prijedlog, a klju¢na tocka su podaci. Postavlja pitanje kakav je postupak predviden
za dostavu podataka, te $to to znadi v praksi, $to ako proizvodad ne dostavi podatke, kakav je
postupak predviden, postoji li mehanizam izvrienja.

FI analizira prijedlog, primjeéujuéi da je najvedéa kategorija tetkih vozila izuzeta u ovom
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trenutky, te Zeli da se odrede standardi CQ, i za ta vozila.

Rasprava po €lancima nastavijena je u rujnu i listopadu 2017., dok se sljedeéa rasprava, nakon
dorade Prijedloga od strane Predsjednistva i dostave komentara DC, o&ekuje 30. listopada 2017.
godine.

Sporna/otvorena pitanja za DC, EK i Predsjednistvo EU:

Otvorena pitanja su: administrativni troS$kovi provedbe, rok za primjenu, parametri za
1zvjeSCivanje i raspoloZivost podataka, tajnost podataka i odredivanje CO; standarda za teska
vozila.

Stav RH o spornim/otvorenim pitanjima DC, EK i Predsjedni§tva EU:

RH drZi da otvorena pitanja administrativnih trofkova provedbe Uredbe, parametara za
1zvjeSéivanje, raspolozivosti podataka i tajnosti podataka ne predstavljaju prepreku donosenju
predmetne Uredbe.

No, vezano za rok primjene i s obzirom na ¢injenicu da ¢e se opseg izvije$éivanja trostruko
povecati, RH smatra da je potrebno odgoditi rok primjene, a u svrhu lakse i kvalitetnije
pripreme za primjenu odredbi Uredbe.

Postojece zakonodavstvo RH i potreba njegove izmjenc slijedom usvajanja dokumenta:

Clankom 266. stavkom 2. Zakona o sigurnosti prometa na cestama ("Narodne novine”, br.
67/2008, 74/2011, 80/2013, 92/2014 i 64/2015) propisano je da je struéna organizacija iz &lanka
273. ovoga Zakona duZna prikupljati podatke o prosjecnoj specifitnoj emisiji uglji¢nog
dioksida te druge podatke nuZne za obradu i procjenu prosjeéne emisije uglji¢nog dioksida za
sva vozila za koja EK propisuje obvezu izvje§Civanja, a ministarstvo nadleZno za unutarnje

poslove ih dostavlja EX.

Slijedom navedene odredbe, nije potrebno mijenjati postojece zakonodavstvo.

Utjecaj provedbe dokumenta na prorac¢un RH:

Provedba dokumenta nema utjecaja na prorac¢un RH.
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OBRAZLOZENJE

1. KONTEKST PRIJEDLOGA

° RAZLOZI | CILJEVI PRIJEDLOGA

Glavni su ciljevi politika Komisije stvaranje novih radnih mjesta, rast i ulaganja, te u tom
kontekstu tranzicija prema ¢istim izvorima energije za sve Europljane. To se podupire planom
investicija s ciljem ponovne industrijalizacije Europe na temelju novih poslovnih modela i
najsuvremenijih tehnologija. Srednjoro¢ni do dugoro¢ni cilj je postizanje kruznog
gospodarstva s niskim emisijama ugljika.

U kontekstu prijevoza, posebno kamionskog 1 autobusnog, tj. teskih vozila (HDV), Komisija
zeli osigurati da europski gradani imaju pristup poStenoj, odrzivoj i konkurentnoj mobilnosti.

Emisije CO; i potros$nja goriva novih teskih vozila koja se stavljaju na trziste EU-a do sada
nisu bili certificirani niti ih se pratilo ili 0o njima izvje$¢ivalo. NeraspoloZivost tih podataka
uzrokovala je sljedece probleme kad je rije¢ o teskim vozilima:

1) Propustene prilike za osmisljavanje politika kojima se smanjuje potro$nja goriva
prijevoznika: Troskovi goriva prijevoznika tereta ponekad premasuju cetvrtinu
njihovih operativnih troskova® te im je stoga usteda goriva jedan od glavnih kriterija
pri kupnji prijevoznih sredstava. lako je potroSnja goriva teSkih vozila smanjena
tijekom posljednjih desetljeca, mnogi od postojecih pola milijuna prijevoznika — Koji
su ve¢inom srednja i mala poduzec¢a — jo§ nemaju pristup standardiziranim podacima
koji bi im pomogli u procjeni tehnologija za ustedu goriva, usporedbi kamiona kako
bi donosili odluke o kupnji na temelju najkvalitetnijih informacija i smanjivanju
troskova za gorivo. S vremenom su propustene prilike za ustedu goriva kumulativno
povecale ovisnost EU-a o uvozu fosilnih goriva, §to je u konacnici propustena prilika
da se smanji uvoz goriva.

2) Sve vecéa konkurencija za proizvodace vozila: Prema podacima autoindustrije u
2015. je izvozom kamiona stvoren suficit trgovinske bilance u iznosu od 5,1
milijarde EUR. Europski sektor proizvodnje teskih vozila dio je automobilske
industrije koja izravno i neizravno generira 12,1 milijun radnih mjesta. (5,6 %
ukupnih radnih mjesta u EU-u)® Proizvodaci teskih vozila iz EU-a suo&avaju se sa
sve ve¢om konkurencijom na globalnom trziStu. Bitna trzista kao §to su Sjedinjene
Drzave, Kanada, Japan i Kina tijekom posljednjih godina, kako bi stimulirale
inovacije 1 §to brze povecale u¢inkovitost vozila, primjenjuju certifikaciju i mjere u
obliku standarda potrosnje goriva i/ili standarda u pogledu emisija. Trziste gradskih
autobusa suocava se sa sve veCom konkurencijom — posebno kineskih proizvodaca —
u sektoru elektriénih vozila. Proizvodaci iz tog sektora trebat ¢e drzati korak s
tehnoloskim napretkom na tim trzistima kako bi zadrzali svoju poziciju na trzistu.

3) Prepreka politikama usmjerenima na smanjivanje staklenickih plinova (GHG) iz
teSkih vozila: Sektor teSkih vozila u EU-u znacajan je izvor emisija staklenickih
plinova. U 2014. emisije staklenickih plinova iz teskih vozila predstavljale su 5 %
ukupnih emisija EU-a, petinu svih emisija iz prometnog sektora i ¢etvrtinu emisija iz

! Studije o troskovima goriva navedene u odjeljku 5.6. i Prilogu 8. priloZene procjene u¢inka, SWD(2017)XXX.
2 http://www.acea.be/uploads/publications/ACEA Pocket Guide_2016_2017.pdf.
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sektora cestovnog prometa®. Od 1990. do 2014. ukupne emisije staklenickih plinova
iz prometnog sektora poveéale su se za 20 %", a emisije iz teskih vozila za 14 %°.
Ako ne bude dodatnog djelovanja, emisije ugljikova dioksida (CO,) iz teskih vozila
povecat ée se za 10 % u razdoblju od 2010 do 2030.° Istovremeno, EU je postavio
ambiciozne ciljeve u pogledu smanjenja emisije staklenickih plinova do 2030., a
prometni sektor mora pridonijeti postizanju tih ciljeva. EU je za 2030. postavio cilj
smanjiti ukupne domace emisije za najmanje 40 % u odnosu na emisije iz 1990. To
ukupno smanjenje podijeljeno je, na troSkovno ucinkovit nain, na smanjenja do
2030. u odnosu na emisije iz 2005. u iznosu od 43 % za emisije iz sektord Kkoji
sudjeluju u sustavu EU-a za trgovanje emisijama i 30 % za emisije iz sektora koji ne
sudjeluju u sustavu EU-a za trgovanje emisijama, kojima pripada i promet. Nadalje,
emisije drzava cClanica iz prometnog sektora iznose od 21 % do 69 % ukupnih
nacionalnih emisija u sektorima koji ne sudjeluju u sustavu za trgovanje emisijama
obuhvac¢enima Uredbom o raspodjeli tereta. lako za 2030. nisu postavljeni ciljevi
specificni za pojedini sektor, promet Ce, isto kao 1 zgrade, poljoprivreda i otpad,
trebati doprinijeti cilju smanjivanja emisija izvan sustava za trgovanje emisijama iz
Uredbe o raspodjeli tereta.

Zbog toga je Komisija poduzela mjere za rjeSavanje neraspolozivosti tih podataka.

Prvo, Komisija je razvila softver za simulacije — Alat za izra¢un potro$nje energije vozila
(VECTO) — kako bi izracunala potro$nju goriva i emisije CO; novih teskih vozila na
usporediv 1 troSkovno u¢inkovit nacin.

Drugo, Komisija je predlozila novu uredbu za utvrdivanje emisija CO; i potro$nje goriva za
nova teSka vozila (takozvana uredba o certificiranju) u okviru postoje¢eg zakonodavstva o
homologaciji’. U skladu s Uredbom Komisije za certificiranje, za svako novo tesko vozilo iz
njezina podrucja primjene koje se stavlja na trziSte EU-a trebat ¢e upotrijebiti alat VECTO za
simuliranje emisija CO- i potrosnje goriva. Proizvodaci vozila sami ¢e provoditi simulacije na
temelju certificiranih ulaznih podataka sastavnih dijelova vozila i certificiranog procesa
dobivanja tih podataka, upravljanja njima i njihove primjene.

Certifikacijom ¢e se djelomi¢no rijesiti primije¢ena neraspolozivost podataka. Informacije 0o
svojstvima pojedinog vozila bit ¢e dostupne samo individualnom kupcu doticnog vozila i
nacionalnim tijelima drzave registracije vozila.

Trece, Komisija sada, kako bi se rijeSilo pitanje nerasploZivosti podataka i postigla potpuna
transparentnost na trzistu, predlaze da ¢e pratiti emisije CO; iz novih teskih vozila za koja
postoji obveza prolaska kroz certifikacijski postupak te izvjeséivati o tim emisijama. U ovom
trecem koraku svi ¢e se relevantni podaci koje su izraCunali proizvodaci u skladu s
metodologijom certifikacije pratiti, o njima ¢e se izvjeSCivati i ti ¢e se podaci objavljivati na
razini EU-a. Na taj ¢e nacin podaci biti dostupni svim dionicima.

® Inventar emisija stakleni¢kih plinova za 2016, http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-
gases-viewer.

4 Ukljucujuéi medunarodni zraéni promet, ali ne ukljucujuéi medunarodni pomorski promet.

® Inventar emisija staklenickih plinova za 2016, http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-
gases-viewer.

® Referentni scenarij EU-a za 2016.: Trendovi energetike, transporta i emisija stakleni¢kih plinova do 2050.

" Direktiva 2007/46/EZ, http://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/ALL/?uri=CELEX%3A32007L0046.
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Time ¢e se prijevoznicima omoguditi pristup informacijama o svojstvima kamiona razlicitih
proizvodaca koji imaju sli¢ne karakteristike te ¢e im se na taj nacin omoguditi da donesu
kvalitetnije odluke o kupnji vozila.

Proizvodadi vozila moci ¢e usporediti karakteristike svojih vozila s onima drugih
proizvodaca, ¢ime ¢e se povecati inovacijski poticaji.

Javna tijela imat ¢e pristup ukupnim podacima kako bi mogla osmisljavati i provoditi politike
To inace ne bi bilo moguce jer bi drzave ¢lanice imale pristup podacima VECTO-a samo za
vozila registrirana na njihovom drzavnom podrucju. Konacno, time bi se omogucilo
analiziranje podataka, npr. procjena primjene novih tehnologija.

Navedeno je neophodno i za uvodenje 1 primjenu buducih standarda emisije CO; za teska
vozila. Sustav za pracenje i izvjeS¢ivanje posebno je potreban za ocjenjivanje uskladenosti s
tim buduéim standardima, isto kao i kod automobila i kombi-vozila.

° USKLADPENOST S POSTOJECIM ODREDBAMA POLITIKE U PREDMETNOM PODRUCJU

Ovaj prijedlog predstavlja provedbu Komunikacije o strategiji za smanjivanje potroSnje
goriva i emisija CO;, kod teskih teretnih vozila iz 2014. U Strategiji za teska vozila najavljena
je provedbena mjera kojom se utvrduje postupak certifikacije emisija CO; iz novih teskih
vozila koja se stavljaju na trziSte EU-a, a koje se izracunavaju uporabom alata VECTO, te
zakonodavni prijedlog za pracenje tih emisija 1 izvjeS¢ivanje o njima.

Ovim se prijedlogom provodi i Europska strategija za mobilnost s niskom razinom emisije iz
2016., ¢iji su ciljevi smanjivanje emisija staklenickih plinova u cestovnom prijevozu u 2050.
za najmanje 60 % u odnosu na razine iz 1990. i drasti¢no smanjivanje emisija onecis¢ujucih
tvari u zraku. U Strategiji se takoder navodi da ¢e Komisija ubrzati analize razli¢itih mogucih
oblika standarda za emisije CO; s ciljem pripreme zakonodavnog prijedloga tijekom mandata
ove Komisije.

Konacno, ovim ¢e se prijedlogom olakSati razvoj metodologije za razli¢ite naknade za
uporabu infrastrukture za nova teSka vozila u skladu s njihovim emisijama CO,, ¢ime se
podupire provedba revizije Direktive o eurovinjeti.

. USKLADPENOST S DRUGIM POLITIKAMA UNIJE

Ovaj je prijedlog uskladen s obvezom koju je EU preuzeo u Okviru za klimatsku i energetsku
politiku do 2030.: smanjivanje domacih emisija za najmanje 40 % do 2030. u odnosu na
razine emisija iz 1990. Kao dio provedbe ove obveze u srpnju 2016. Komisija je predloZzila
Uredbu o obvezuju¢em godiSnjem smanjenju emisija stakleni¢kih plinova u drzavama
¢lanicama od 2012. do 2030. (Uredba o raspodjeli tereta) za sektore koji nisu ukljuceni u
sustav trgovanja emisijama (tj. promet, zgradarstvo, poljoprivreda i otpad).

Ovaj je prijedlog u skladu i s prijedlogom Komisije iz 2016. za reviziju Direktive o
energetskoj ucinkovitosti, kojim se utvrduje obvezujuéi cilj poboljSanja energetske
ucinkovitosti na razini EU-a od 30 % u usporedbi s nepromijenjenim stanjem.
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2. PRAVNA OSNOVA, SUPSIDIJARNOST | PROPORCIONALNOST

o PRAVNA OSNOVA

Clancima od 191. do 193. Ugovora u funkcioniraju Europske unije utvrduju se i odreduju
nadleznosti EU-a u podrucju klimatskih promjena. Pravna je osnova ovog Prijedloga
¢lanak 192. UFEU-a.

. SUPSIDIJARNOST

Djelovanje EU-a je opravdano s obzirom na prekograni¢ni utjecaj klimatskih promjena i
potrebu zastite zajednickih trzista goriva, vozila i prometnih usluga.

Nadalje, Cest je slucaj da su nova teSka vozila registrirana u jednoj drzavi ¢lanici proizvedena
u drugoj drzavi Clanici. Pracenje na nacionalnoj razini umjesto na razini EU-a stoga bi
zahtijevalo opseznu suradnju drzava clanica, a zbog razlika u zakonodavstvu 1 politickim
praksama homogenost podataka koji bi iz njega proizasli ne bi bila zajamc¢ena. Bilo bi tesko
posti¢i usporedivost i potpunost podataka, a posljedice bi bile rascjepkanost trzista EU-a i
gubitak trzi$ne transparentnosti.

Zbog nepostojanja zajednicke baze podataka koja bi sadrzavala podatke o prac¢enju od strane
svih drzava €lanica kupci vozila i tvorci politika na razini EU-a posebno bi imali poteskoca u
upotrebi podataka.

Cini se da bi najjednostavniji pristup bio zajedni¢ki plan praéenja na razini EU-a. Takav je
pristup, djelovanjem na razini EU-a, ve¢ prisutan kad je rije¢ o osobnim automobilima i
kombi vozilima.

. PROPORCIONALNOST

Buduc¢i da je prijedlog potreban i od njega ima moguc¢e ekonomske koristi, ispunjava zahtjeve
u pogledu proporcionalnosti: na razini cijelog EU-a potrebni napori su minimalni, a troskovi
gotovo zanemarivi u usporedbi s mogu¢im koristima koje bi svi dionici imali od trZiSne
transparentnosti i dostupnosti podataka o emisijama CO; iz teskih vozila i njihovoj potro$nji
goriva.

° ODABIR INSTRUMENTA

Kako bi se postigla ujednacena primjena predlozenih pravila Sirom EU-a i dobio homogeni i
usporedivi skup podataka, ¢ime bi se jamcila ravnopravnost proizvodaca teskih vozila i
njihovih korisnika, prikladno je upotrijebiti uredbu, jer je ona izravno primjenjiva i
obvezujuca za drzave Clanice.

3. REZULTATI EX POST EVALUACIJA, SAVJETOVANJA S DIONICIMA 1|
PROCJENE UCINKA
o EX POST EVALUACIJA/PROVJERA PRIMJERENOSTI POSTOJECEG ZAKONODAVSTVA

Nije provedena nikakva evaluacija jer ovo pitanje prije nije bilo regulirano.

° SAVJIETOVANJA S DIONICIMA

Komisija je organizirala sastanak s dionicima kako bi dobila povratne informacije u pogledu
pocetne procjene ucinka i iznijela procjenu administrativnih troskova koju je izradio vanjski
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konzultant. Od dionika su dobivene konstruktivne povratne informacije, a procjena troskova
nije osporena.

Komisija je organizirala i internetsku javnu raspravu o pripremi zakonodavstva za praéenje
emisija CO; iz teskih vozila i izvje$¢ivanje o njima®. Zaprimljen je 121 odgovor od dionika iz
razli¢itih podrué¢ja. U tim su odgovorima iznesena njihova misljenja o potrebi za djelovanjem,
ciljevima, rjeSenjima i predvidenom utjecaju.

StajaliSta dionika integrirana su u procjenu ucinka, a izabrano rjeSenje je takoder 1 rjeSenje
koje vecina dionika koji su poslali svoje odgovore smatra najpozeljnijim. Sazeti prikaz
savjetovanja s dionicima nalazi se u Prilogu 2. procjene u¢inka ovog Prijedloga.

. PRIKUPLJANJE | PRIMJENA STRUCNIH ZNANJA

Vanjski je ugovorni suradnik obavio procjenu troSkova raznih opcija za pracenje i
1zvjesc¢ivanje (vidjeti Dodatak 10. procjene u€inka). Njegova se studija u velikoj mjeri temel;ji
na razgovorima s nacionalnim tijelima za registraciju i1 proizvodacima teskih vozila, koji su
provedeni u cilju prikupljanja njihovih misljenja o razli¢itim opcijama pracenja i dobivanja
ciljanih ulaznih podataka koji se odnose na troskove za njihove organizacije, pri ¢emu su
uzete u obzir sadaSnje procedure i prilagodbe koje su potrebne.

Nadalje, kad je rije¢ o procjeni drugih ucinaka, predmetna procjena u¢inka oslanja se na
prethodnu procjenu u¢inka uz Strategiju smanjenja potro$nje goriva i emisija CO; iz 2014.

. PROCJENA UCINKA

Procjena u¢inka® uz ovaj prijedlog pripremljena je i razvijena u skladu s primjenjivim
smjernicama za bolju regulativu, a Odbor za nadzor regulative dao je pozitivho misljenje.
Poboljsanja koja je taj Odbor predlozio uklju¢ena su u kona¢nu verziju. Time se upotpunjuje
analiza koja je izvrSena u procjeni utjecaja iz 2014. uz Strategiju za teska vozila.

U procjeni ucinka razmatrale su se opcije za pra¢enje emisija CO; iz svih novih teskih vozila
koja se stavljaju na trziSte EU-a i koja su podlozna postupku certificiranja u okviru
homologacije te za izvje$¢ivanje o tim emisijama. Podaci koje bi se trebalo pratiti i 0 kojima
bi trebalo izvjes¢ivati ukljucuju oko 80 parametara koji su relevantni za odredivanje potroSnje
goriva i emisije CO, svakog vozila.

Europska agencija za okoli§ (EEA) najprikladnije je tijelo na europskoj razini za djelovanja u
ime Komisije pri prikupljanju podataka, izradi nove baze podataka te analizi i provjeri
kvalitete dostavljenih podataka koji su rezultat pra¢enja. EEA ve¢ izvrSava te zadatke za
dostavljene podatke o prac¢enju lakih vozila (vidjeti Prilog 8. procjene uéinka).

U procjeni ucinka razmotrene su tri zakonodavne opcije za izvjeS¢ivanje Komisije putem
EEA-e: 1) za izvjeS¢ivanje su odgovorna nacionalna tijela; 2) za izvjeS¢ivanje su odgovorni
proizvodaci teskih vozila; 1 3) za izvjeS¢ivanje su odgovorna nacionalna tijela i proizvodaci.

Prva bi opcija podrazumijevala da nacionalna tijela izvjes¢uju Komisiju putem EEA-e 0
rezultatima pracenja zajedno s odgovaraju¢im podacima o registraciji predmetnih vozila. Pri
primjeni ove opcije nije jednostavno posti¢i potpunu digitalizaciju pracenja i izvje$¢ivanja jer
ve¢ina nacionalnih tijela za registraciju za registraciju teSkih vozila jo§ upotrebljava

8 Rezultati javne rasprave dostupni su na http://ec.europa.eu/clima/consultations/articles/0031_en.
® SWD(2017)XXX
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dokumente u papirnatom obliku. Rezultat toga je da prilagodba na potpuno digitaliziran
protok podataka pra¢enja moze biti sloZena i skupa.

Druga bi opcija znacila da su proizvodaci vozila odgovorni za dostavu podataka o pracenju
Komisiji putem EEA za svako novo vozilo. U takvom bi se sluc¢aju podaci o pra¢enju temeljili
na podacima o prodaji koji su na raspolaganju proizvodac¢ima vozila i ne bi se dostavljalo
podatke o registraciji. Rezultat toga bio bi da se dostavljeni podaci o emisijama ne bi mogli
pripisati odredenoj drzavi ¢lanici. DrZzavama c¢lanicama na taj bi se nacin oteZalo
osmiS$ljavanje djelotvornih nacionalnih politika za povecavanje udjela ucinkovitijih teskih
vozila.

Treca opcija ima elemente obje prethodne. Imenovana nacionalna tijela — a veéina njih bi
vjerojatno bila nacionalna tijela za registraciju — svake bi godine izvjes¢ivala Komisiju putem
EEA-e o registracijskim podacima novoregistriranih vozila, prije svega o identifikacijskim
brojevima vozila (VIN). Proizvodaci vozila bi Komisiji, putem EEA-e, dostavljali podatke o
pracenju tih vozila. Na temelju VIN-ova EEA bi uparila ta dva skupa podataka kako bi dobila
podatke o prac¢enju na razini drZzave ¢lanice. Na taj nacin osigurala bi se potpuna digitalizacija
protoka podataka jer bi proizvodaci bili zaduZeni za dostavljanje podataka o prac¢enju, a oni te
podatke ve¢ imaju u digitalnom formatu jer su im potrebni za svrhe certificiranja.

Treca opcija smatra se najpozeljnijom. Najucinkovitija je, posebno stoga Sto se njome
osigurava digitalni protok podataka i osigurava podatke na nacionalnoj razini i razini EU-a, a
administrativni troskovi njezine provedbe nisu veliki.

Vjerojatno je da ¢e se na taj naCin potaknuti inovacije i trZiSno natjecanje u proizvodnji
energetski ucinkovitijih vozila. Ocekuje se da ¢e energetski ucinkovitiji teretni prijevoz imati
ucdinke, barem djelomic¢no, na veéinu sektora gospodarstva EU-a: zbog manjih operativnih
troskova prijevoza smanjile bi se cijene prijevoza, ¢ime bi se smanjili troSkovi drugih sektora,
od c¢ega bi u konacnici imali koristi potroSaci u EU-u.

Srednjoro¢no i1 dugoro¢no ocekuje se povoljan ucinak na konkurentnost te korist na
medunarodnom planu, ukljucujuéi i za proizvodace teskih vozila, s obzirom na medunarodni
kontekst u kojem su na drugim glavnim trziStima (poput SAD-a, Japana, Kanade i Kine) ve¢
utvrdeni propisi kojima se zahtijevaju pobolj$anja u¢inkovitosti potrosnje goriva teskih vozila.

Ocekuje se da bi srednjorocno i dugorocno bilo koristi za zapoSljavanje. Postupno
poboljsavanje ucinkovitosti novih vozila trebalo bi za rezultat imati i smanjenje emisija CO».
Kad je rije¢ o ostalim emisijama, o¢ekuju Se smanjenja, ali neznatna. Jedini su ekonomski
troSkovi administrativni troskovi. Oc¢ekuje se da ¢e 1 oni biti neznatni — procjenjuje se da ¢e
iznositi oko jedan euro po vozilu.

° PRIMJERENOST PROPISA | POJEDNOSTAVLJIVANJE
Za mala 1 srednja poduzea nema obveza izravnog izvjeS¢ivanja. Ocekuje se da ce
prijevoznici — a vec¢ina njih su mala i srednja poduzec¢a — imati koristi od vece trziSne
transparentnosti. Zbog toga ¢e moc¢i donositi odluke o kupnji na temelju kvalitetnijih
informacija, biraju¢i energetski najuinkovitija vozila, te ¢e im uStede goriva omoguditi
smanjenje operativnih troSkova i povecanje konkurentnosti.

Predlozenom Uredbom predvida se e-izvjes¢ivanje i ocekuje se da ¢e se na taj nacin smanjiti
administrativno optereéenje za proizvodace teskih vozila, nacionalna tijela i Komisiju/EEA-u.

. TEMELJINA PRAVA

Prijedlogom se ne utjece na zastitu temeljnih prava.
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4, UTJECAJ NA PRORACUN

Utjecaj na proracun zbog provedbe predloZene Uredbe vrlo je ogranicen (vidjeti pojedinosti u
prilozenom Zakonodavnom financijskom izvjestaju). Unutar je ukupne gornje granice
visegodisnjeg financijskog okvira za 2014. do 2020. za naslov 2., dok bi za EEA-u bilo
potrebno malo reprogramiranje za godine 2019. i 2020.

5. OSTALI ELEMENTI

. PLANOVI PROVEDBE | MEHANIZMI PRACENJA, EVALUACLJE 1 IZVJESCIVANJA

Komisija sastavlja godi$nje izvjeS¢e na temelju informacija koje dostavljaju drzave ¢lanice 1
proizvodaci teskih vozila. Tim izvjeS¢em Komisije osigurat ¢e se pomno pracenje provedbe
Uredbe.

. DETALJNO OBRAZLOZENJE POJEDINIH ODREDBI PRIJEDLOGA
Clanak 1. — Predmet

U ovom se ¢lanku objasnjavaju kljucne mjere iz Uredbe, 1 to pracenje emisija CO3 1 potrosnje
goriva teskih vozila — kamiona i autobusa — te izvjes¢ivanje o ta dva parametra.

Clanak 2. — Podruéje primjene

Ovim se ¢lankom definira podrucje primjene Uredbe i specificiraju kategorije vozila za koje
treba pratiti podatke o registraciji, tehni¢ke podatke 1, ako su dostupni, podatke o emisijama
CO- 1 potro$nji goriva, te izvjes¢ivati o njima.

Clanak 3. — Definicije

Uredba je blisko povezana sa zakonodavstvom o homologaciji i u njoj se Kkoristi ista
terminologija. Kako bi se osigurala uskladenost razli¢itth pravnih instrumenata, jasno je

navedeno da se termini iz ove Uredbe tumace onako kako su definirani u zakonodavstvu o
homologaciji.

Clanak 4. — Pracenje i izvjes¢ivanje od strane drzava ¢lanica

Ovim se ¢lankom utvrduju temeljne obveze drzava Clanica kad je rije¢ o rasporedu pracenja i
izvjeS¢ivanja, imenovanju nadleZnih tijela i podacima koje treba pratiti. To ukljucuje nova
teSka vozila 1 nove prikolice koji su prvi put registrirani u Uniji ili su registrirani izvan Unije
manje od tri mjeseca prije registracije u Uniji.

Kad je rije¢ o nadleznim tijelima, razjasnjeno je da tijela koja su ve¢ odgovorna za pracenje
podataka o lakim vozilima i izvjes$¢ivanje o njima trebaju biti odgovorna i za pracenje teSkih
vozila.

Prilozi I. i II. dopunjuju ovu odredbu i u njima se to¢no odreduju parametri koje se treba
pratiti te administrativni koraci postupka pracenja i izvjescéivanja.

Clanak 5. — Pradenje i izvjeS¢ivanje od strane proizvodaca

Ovim se ¢lankom utvrduju temeljne obveze proizvodaca kad je rije¢ o rasporedu praéenja i
izvjes¢ivanja, imenovanju toaka za kontakt te podacima koje treba pratiti.

Prilozi I. i II. dopunjuju ovu odredbu i u njima se to¢no odreduju parametri koje se treba
pratiti te administrativni koraci postupka pracenja i izvjes¢ivanja.

Clanak 6 — Centralni registar za podatke o te§kim vozilima
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Podaci poslani Komisiji ¢uvaju se u javno dostupnom registru. Registar ¢e u ime Komisije
odrzavati EEA na temelju iskustava koje EEA ima u odrZavanju registra podataka za laka
vozila.

Iako ¢e vecina podataka biti javno dostupna, zbog potrebe za zaStitom privatnih podataka
odredeni se podaci nece otkrivati (identifikacijski brojevi vozila), a zbog potrebe zastite
trziSnog natjecanja nece se otkrivati ni imena proizvodaca sastavnih dijelova.

Clanak 7. — Kvaliteta podataka

Za postizanje ciljeva ove Uredbe nuzni su visokokvalitetni podaci. Stoga je vazno naglasiti da
su subjekti koji izvjeS¢uju odgovorni za kvalitetu i ispravnost svojih poslanih podataka.
Nadalje, Komisija ima moguénost i sama provjeriti kvalitetu podataka 1 ispraviti ih ako
poslani podaci sadrzavaju pogreske.

Clanak 8. — Izvje$¢ivanje

Podaci dostavljeni Komisiji putem EEA-e trebali bi sluziti za izradu godi$nje analize trendova
emisija CO,, kao i stanja voznog parka teskih vozila i njihovih proizvoda¢a u EU-u. Tu
godis$nju analizu provodi Komisija uz pomo¢ EEA-e, i ona ¢e biti vazan izvor podataka za Sire
godisnje izvjesée o napretku koje je obvezno u skladu s predlozenom Uredbom o upravljanju
energetskom unijom, u kontekstu Stanja energetske unije. Ta ¢e analiza biti vazan izvor
podataka i za moguce daljnje politicke mjere. Analizom ¢e se povecati transparentnost u
pogledu tehnic¢kih konfiguracija i ucinka ukupnog voznog parka vozila u EU-u i pojedinih
vozila kad je rije¢ o emisijama CO> i potro$nji goriva.

Clanci 9 i 10. — Provedbene mjere i delegiranje ovlasti

Ovim se ¢lancima Komisiji daju ovlasti da donosi provedbene mjere i delegiranim aktima
mijenja nesustinske elemente Priloga I. 1 II. Provedbenim mjerama ¢e se dopunjavati ¢lanak 7.
tako Sto se na njihovu temelju Komisiji omogucuje definiranje detaljnih odredbi i postupaka
za provjeravanje 1 ispravljanje dostavljenih podataka. Komisiji delegirane ovlasti ukljucuju
prilagodavanje 1 aZuriranje parametara podataka koji se prate, kao i razli¢itih koraka u
postupku pracenja iz Priloga I. i Il.

Clanci 11. i 12. — Postupak odbora i izvr§avanje delegiranja

Ovi ¢lanci sadrzavaju standardne odredbe koje se odnose na postupak u odborima pri
donosenju provedbenih akata i izvrSavanju delegiranih ovlasti iz ¢lanka 9. stavaka 2. i 3.
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2017/0111 (COD)
Prijedlog

UREDBE EUROPSKOG PARLAMENTA | VIJECA

o pracenju emisija CO; i potro$nje goriva novih teskih vozila i o izvjeS¢ivanju o ta dva

parametra

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 192.
stavak 1.,

uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora’,

uzimajuci u obzir misljenje Odbora regijaz,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom,

buduéi da:

(1)

)

©)

(4)

Obvezujuéi cilj domaceg smanjenja emisija staklenickih plinova u cjelokupnom
gospodarstvu do 2030. za najmanje 40 % u odnosu na 1990. poduprlo je Europsko
vije¢e u zakljucima od 23. i 24. listopada 2014. o okviru klimatske i energetske
politike za 2030., Sto je ponovno potvrdeno na sastanku u ozujku 2016.

Zaklju¢cima Europskog vije¢a iz listopada 2014. predvideno je da bi Unija taj cilj
trebala ostvariti zajednicki na troSkovno najuc¢inkovitiji nacin, pri ¢emu bi smanjenja
do 2030. u odnosu na 2005. u sektorima u sustavu trgovanja emisijama (ETS) iznosila
43 %, a u sektorima izvan njega 30 %. Sve bi drzave Clanice trebale sudjelovati u tom
naporu i svi bi sektori gospodarstva trebali pridonijeti postizanju tih smanjenja emisija,
ukljucujuéi prijevoz.

U Komisijinoj Europskoj strategiji za mobilnost s niskom razinom emisije® iz 2016.
utvrduje se cilj smanjenja emisija iz prijevoza od najmanje 60 % do 2050. u usporedbi
s razinama iz 1990.

Emisije stakleni¢kih plinova iz kamiona i autobusa, tj. teskih vozila, trenuta¢no
predstavljaju oko Cetvrtine emisija cestovnog prometa u Uniji, a ocekuje se da e se 1
dalje povecavati do 2030. Kako bi se doprinijelo potrebnom smanjivanju emisija u
sektoru prometa, potrebno je uvesti djelotvorne mjere za ograni¢avanje emisija iz
teskih vozila.

sLC,,p..
sLC,,p..
COM(2016) 501 final.
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

Komisija je u svojoj Komunikaciji o strategiji za smanjivanje potro$nje goriva i
emisija CO; teskih vozila® navela da je preduvjet za uvodenje takvih mjera regulirani
postupak za odredivanje emisija CO; i potros$nje goriva.

U Uredbi (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a® predviden je okvir za
utvrdivanje takvog reguliranog postupka. Mjerenjima ¢e se dobiti robusni i usporedivi
podaci o emisijama CO; i potro$nji goriva pojedinacnih vozila za znatan dio voznog
parka teSkih vozila u Uniji. Kupac pojedina¢nog vozila i njegova drzava cClanica
registracije imat ¢e pristup tim podacima, ¢ime ¢e se djelomic¢no rijeSiti pitanje
neraspoloZivosti podataka.

Podaci o svojstvima vozila kad je rije¢ o emisijama CO; i potrosnji goriva trebali bi
biti javno dostupni kako bi se svim korisnicima vozila omogucilo donosenje odluka
koje se temelje na kvalitetnim informacijama. Svi proizvoda¢i vozila mocéi ce
usporediti karakteristike svojih vozila s onima drugih proizvodaca. Time ¢e se poticati
inovacije i1 posljedi¢no povecati konkurentnost. Te ¢e informacije biti solidan temelj
tvorcima politika na razini Unije 1 drZava ¢lanica kako bi mogli razvijati politike za
promicanje vece upotrebe energetski ucinkovitih vozila. Stoga je uputno da se prate
vrijednosti emisije CO; i potrosnje goriva svih novih teskih vozila utvrdene u skladu s
Uredbom Komisije (EU) [.../...]° [Opoce to include correct reference] te da se o
njima izvje$¢uje Komisija i da se ti podaci stavljaju na raspolaganje javnosti.

Kako bi se dobilo potpune podatke o karakteristikama svih teskih vozila u Uniji,
trendovima i potencijalnom utjecaju na emisije CO,, uputno je pratiti podatke o
registraciji svih novih teskih vozila i svih novih prikolica, ukljuCujué¢i podatke o
pogonskim motorima i relevantnoj nadogradnji te izvjes¢ivati o njima.

Podaci o emisijama CO; i potro$nji goriva bit ¢e dostupni za dio novih teskih vozila
koja su registrirana [2019.]. Od tog datuma nadalje nadleZna tijela drzava ¢lanica bi
bila obvezna dostavljati podatke o novim registracijama, a proizvodaci bi bili obvezni
dostavljati tehnicke podatke koji se odnose na ta vozila.

Tehnicki podaci koji su neophodni za odredivanje emisija CO, 1 potroSnje goriva
vozila trebali bi biti javno dostupni kako bi se povecala transparentnost kad je rije¢ o
specifikacijama vozila 1 povezanim karakteristikama te kako bi se poticalo trziSno
natjecanje medu proizvodac¢ima. Samo se podaci koji su osjetljivi zbog razloga zastite
osobnih podataka i poStenog trziSnog natjecanja ne bi trebali objavljivati. Medutim,
jasno je da je u interesu javnosti da tehnicki podaci koji su kljuéni za utvrdivanje
karakteristika vozila budu dostupni. Na takve se podatke stoga izuze¢e od obveze
javnog pristupa ne bi trebalo odnositi.

Vazno je osigurati da podaci koje se prati i o kojima se izvjeS¢uje budu potpuni i
pouzdani. Komisija bi stoga trebala moci provjeriti i po potrebi ispraviti konac¢ne
podatke. Stoga bi u zahtjevima za pracenje trebalo propisati parametre pomocu kojih
se podaci mogu na odgovaraju¢i nacin pratiti i provjeravati.

COM(2014) 285 final.

Uredba (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a od 18. lipnja 2009. o homologaciji motornih
vozila i motora s obzirom na emisije iz teskih vozila (Euro V1) i o pristupu informacijama za popravak i
odrzavanje vozila i izmjenama Uredbe (EZ) br. 715/2007 i Direktive 2007/46/EZ i stavljanju izvan
snage direktiva 80/1269/EEZ, 2005/55/EZ i 2005/78/EZ (SL L 188, 18.7.2009., str. 1.).

Uredba Komisije (EU) [.../...] o provedbi Uredbe (EU) br. 595/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a u

pogledu odredivanja emisija CO, i potroSnje goriva teskih vozila i o izmjeni Direktive 2007/46/EZ
Europskog parlamenta i Vije¢a i Uredbe Komisije (EU) br. 582/2011 (SL L...,..,..).
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(12)

(13)

(14)

(15)

Na temelju iskustva steCenog pracenjem emisija CO; i izvjeS¢ivanjem o njima na
temelju Uredbe (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a’ za nove osobne
automobile i Uredbe (EU) br. 510/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a® za nova laka
gospodarska vozila, uputno je Europskoj agenciji za okoli$§ povjeriti odgovornost za
razmjenu podataka s nadleznim tijelima drzava c¢lanica i proizvodaCima te za
upravljanje konacnom bazom podataka u ime Komisije. Takoder je uputno uskladiti
procedure za pracenje i izvjeS¢ivanje za teSka vozila s ve¢ postoje¢im procedurama za
laka vozila koliko god je moguce.

Kako bi se osiguralo jedinstvene uvjete za provedbu odredbi ove Uredbe u pogledu
provjeravanja i ispravljanja podataka koji se prate, Komisiji bi trebalo dodijeliti
provedbene ovlasti. Te bi se ovlasti trebale izvrSavati u skladu s Uredbom (EU)
br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeéa®.

Kako bi se osiguralo da zahtjevi koji se odnose na podatke i postupke njihovog
pracenja 1 izvjeS¢ivanja o njima ostanu relevantni za procjenjivanje doprinosa teskih
vozila emisijama CO, te kako bi se osigurala dostupnost podataka o novim i
naprednim tehnologijama za smanjivanje emisije CO,, ovlast za donoSenje akata u
skladu s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju Europske unije trebalo bi delegirati
Komisiji u pitanjima izmjena zahtjeva koji se odnose na podatke i postupak pracenja i
izvjeS¢ivanja iznesen u prilozima. Posebno je vazno da Komisija tijekom svojeg
pripremnog rada provede odgovaraju¢a savjetovanja, ukljucujué¢i ona na razini
stru¢njaka, te da se ta savjetovanja provedu u skladu s nacelima utvrdenima u
Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.
Osobito, s ciljem osiguravanja ravnopravnog sudjelovanja u pripremi delegiranih
akata, Europski parlament i Vije¢e moraju primati sve dokumente istodobno kada i
struénjaci iz drzava c¢lanica te njihovi struénjaci moraju sustavno imati pristup
sastancima struc¢nih skupina Komisije koji se odnose na pripremu delegiranih akata.

Budu¢i da drzave clanice ne mogu ispuniti ciljeve ove Uredbe, tj. pra¢enje emisija
CO; i potrosnje goriva novih teskih vozila u Uniji i izvje$¢ivanje o ta dva parametra i
da je te ciljeve zbog opsega i ucinaka predlozenih mjera lakse ispuniti na razini Unije,
Unija moze donositi mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti kako je utvrdeno u
¢lanku 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nacelom proporcionalnosti utvrdenim
u tom ¢lanku ova Uredba ne prelazi ono $to je potrebno za ostvarivanje tog cilja,

DONHELI SU OVU UREDBU:

Clanak 1.
Predmet

Ovom se Uredbom utvrduju zahtjevi za praéenje emisija CO; i potro$nje goriva novih teskih
vozila u Europskoj uniji i za izvje$¢ivanje o ta dva parametra.

Uredba (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vijea od 23. travnja 2009. o utvrdivanju
standardnih vrijednosti emisija za nove osobne automobile u okviru integriranog pristupa Zajednice
smanjenju emisija CO2 iz lakih vozila, SL L 140, 5.2.2009., str. 1.

Uredba (EU) br. 510/2011 od 11. svibnja 2011. o utvrdivanju standardnih vrijednosti emisija za nova
laka gospodarska vozila kao dio integriranog pristupa Unije s ciljem smanjivanja emisija CO, iz
osobnih i lakih gospodarskih vozila, SL L 145, 31.5.2011., str. 1.).

Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. veljaée 2011. o utvrdivanju pravila i
op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvrSavanjem provedbenih ovlasti
Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).
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Clanak 2.
Podrucje primjene

Ova se Uredba odnosi na obvezu drzava cClanica i proizvodaca teSkih vozila u pogledu
pracenja podataka o novim vozilima i izvje$¢ivanja o njima.

Primjenjuje se na sljedece kategorije vozila:

(@) teska vozila kategorija M1, M2, N1 i N2 referentne mase od preko 2610 kg
koja nisu obuhva¢ena Uredbom (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i
Vijeca'® i sva vozila kategorija M3 i N3;

(b) vozila kategorija O3 i O4.

Clanak 3.
Definicije

Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se definicije iz Direktive 2007/46/EZ Europskog
parlamenta i Vije¢a'™ i Uredbe (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a.

Clanak 4.
Pracenje i izvjescivanje od strane drzava clanica

Pocevsi od [2020.], svake godine do 28. veljace nadlezna tijela drzava ¢lanica moraju
prikupiti podatke iz dijela A Priloga I. za nova vozila registrirana po prvi put u Uniji
za prethodnu kalendarsku godinu. Podaci koji se odnose na nova vozila koja su
prethodno bila registrirana izvan Unije ne prate se niti se o njima izvje$¢uje, osim
ako je ta registracija obavljena manje od tri mjeseca prije registracije u Uniji. Ti se
podaci dostavljaju Komisiji u skladu s postupkom pracenja iz Priloga I1.

Nadlezna tijela koja su odgovorna za prikupljanje podataka i njihovo dostavljanje u
skladu s ovom Uredbom su tijela koja su imenovale drzave Clanice u skladu s
¢lankom 8. stavkom 7. Uredbe (EZ) br. 443/2009.

Clanak 5.
Pracenje i izvjesc¢ivanje od strane proizvodaca

Pocevsi od [2020.], svake godine do 28. veljace proizvodaci teskih vozila moraju
prikupiti podatke iz dijela B Prilogal. za nova vozila proizvedena u prethodnoj
kalendarskoj godini.

Pod datumom proizvodnje podrazumijeva se datum potpisivanja certifikata o
sukladnosti ili, ako je primjenjivo, datum potpisivanja pojedina¢ne homologacije.

Proizvodaci moraju imenovati toc¢ku za kontakt za svrhe izvjeS¢ivanja o podacima u
skladu s ovom Uredbom.

10

11

Uredba (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a od 20. lipnja 2007. o homologaciji tipa
motornih vozila u odnosu na emisije iz lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6) i pristupu
podacima za popravke i odrZavanje vozila (SL L 171, 29.6.2007., str. 1.).

Direktiva 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijeta od 5.rujna 2007. o uspostavi okvira za
homologaciju motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih

jedinica namijenjenih za takva vozila (Okvirna direktiva) (SL L 263, 9.10.2007., str. 1.).
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Clanak 6.
Centralni registar za podatke o teskim vozilima

1. Komisija vodi centralni registar za podatke o kojima se izvje$¢uje u skladu s
Clancima 4. i 5. Taj je registar javno dostupan uz iznimku zapisa 1, 24, 25, 32, 33, 39
i 40 navedenih u dijelu B Priloga I.

2. Registrom u ime Komisije upravlja Europska agencija za okoli§ (EEA).

Clanak 7.
Kvaliteta podataka

1. Nadlezna tijela 1 proizvodaci odgovorni su za ispravnost i kvalitetu podataka koje
dostavljaju u skladu s clancima4. i5. O svim primije¢enim pogreskama u
dostavljenim podacima oni bez odlaganja izvjeS¢uju Komisiju.

2. Komisija moZe sama provjeriti kvalitetu dostavljenih podataka u skladu s ¢lancima 4.
i 5.
3. Ako Komisija zaprimi obavijest o pogreSkama u podacima ili utvrdi, na temelju

vlastite provjere, nepodudarnosti u skupu podataka, ona, prema potrebi, poduzima
potrebne mjere za ispravljanje podataka koji su objavljeni u centralnom registru iz

¢lanka 6.
Clanak 8.
Izvjesce
1. Komisija u okviru svojeg godiSnjeg izvjeS¢a iz [Clanka 29. predlozene Uredbe o

upravljanju energetskom Unijom] objavljuje svoju analizu podataka koje su drzave
¢lanice 1 proizvodaci poslali za prethodnu kalendarsku godinu.

2. U toj analizi mora navesti barem prosje¢nu potroS$nju goriva i emisije CO, ukupnog
voznog parka teSkih vozila u Uniji i voznog parka teskih vozila svakog proizvodaca.
Komisija takoder mora, ako su dostupni, uzeti u obzir podatke o uvodenju novih i
naprednih tehnologija za smanjivanje emisija CO,.

3. Komisija tu analizu priprema uz pomo¢ EEA-e.

Clanak 9.
Dodjela provedbenih ovlasti

Komisija moze provedbenim aktima odrediti mjere za provjeru i ispravljanje podataka iz
stavaka 2. i 3. ¢lanka 7. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz
Clanka 11.

Clanak 10.
Delegiranje ovlasti

1. Komisija je ovlastena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 12. kako bi
izmijenila Prilog . za svrhe aZuriranja ili prilagodavanja zahtjeva u pogledu
podataka koji su u njemu odredeni ako to smatra potrebnim, a kako bi se osigurala
detaljna analiza u skladu s ¢lankom 8.
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Komisija je ovlastena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 12. s ciljem
izmjene Priloga I1. za svrhe prilagodavanja postupka pracenja i izvjes¢ivanja koji je u
njemu iznesen kako bi se uzelo u obzir iskustvo ste¢eno provedbom ove Uredbe.

Clanak 11.
Postupak odbora

Komisiji pomaze Odbor za klimatske promjene osnovan na temelju ¢lanka 9. Odluke
br. 280/2004/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a*?. Navedeni Odbor je odbor u smislu
Uredbe (EU) br. 182/2011.

Pri upucivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.

Clanak 12.
Izvrsavanje delegiranih ovlasti

Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima
utvrdenima u ovom ¢lanku.

Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 10. dodjeljuje se Komisiji na
neodredeno vrijeme pocevsi od [datum stupanja na snagu ove Uredbe].

Europski parlament ili Vije¢e u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti
iz ¢lanka 10. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj
navedeno. Opoziv pocinje proizvoditi ucinke sljede¢eg dana od dana objave
spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u toj
odluci. On ne utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

Prije donoSenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa strunjacima koje je
imenovala svaka drzava clanica u skladu s nacelima utvrdenima u
Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.

Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i
Vijecu.

Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 10. stupa na snagu samo ako Europski
parlament ili Vije¢e u roku od dva mjeseca od priopéenja tog akta Europskom
parlamentu 1 Vijecu na njega ne podnesu nikakav prigovor ili ako su prije isteka tog
roka i Europski parlament i Vijece obavijestili Komisiju da nece podnijeti prigovore.
Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.

Clanak 13.
Stupanje na snagu

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drZzavama ¢lanicama.

Odluka br. 280/2004/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. veljace 2004. 0 mehanizmu za pracenje
emisija staklenickih plinova u Zajednici i za provedbu Kyotskog protokola (SL L 49, 19.2.2004.,
str. 1.).
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Sastavljeno u Bruxellesu

Za Europski parlament
Predsjednik

Za Vijece
Predsjednik
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Zakonodavni financijski izvjestaj ..,Agencija”

Europska agencija za okoli§ (EEA)

OKVIR PRIJEDLOGA/INICIJATIVE

1.1. Naslov prijedloga/inicijative

1.2. Odgovarajuca podrucja politike u strukturi ABM/ABB
1.3. Vrsta prijedloga/inicijative

1.4. Cilj/ciljevi

1.5. Osnova prijedloga/inicijative

1.6. Trajanje i financijski utjecaj

1.7. Predvidene metode upravljanja

MJERE UPRAVLJANJA
2.1. Pravila u pogledu praéenja i izvjeséivanja
2.2. Sustav upravljanja i kontrole

2.3. Mjere za sprje¢avanje prijevara i nepravilnosti

PROCIJENJENI FINANCIJSKI UTJECAJ PRIJEDLOGA/INICIJATIVE

3.1. Naslovi visegodisSnjeg financijskog okvira i proracunskih linija rashoda na koje se

prijedlog/inicijativa odnosi

3.2. Procijenjeni utjecaj na rashode

3.2.1. Sazetak procijenjenog utjecaja na rashode

3.2.2. Procijenjeni utjecaj na odobrena sredstva [tijela]

3.2.3. Procijenjeni utjecaj na ljudske resurse [tijela]

3.2.4. Uskladenost s tekucim visegodisnjim financijskim okvirom
3.2.5. Doprinos trecih strana

3.3. Procijenjeni utjecaj na prihode
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

ZAKONODAVNI FINANCIJSKI IZVJESTAJ

OKVIR PRIJEDLOGA/INICIJATIVE
Naslov prijedloga/inicijative

Uredba Europskog parlamenta i Vijeca o pra¢enju emisija CO; i potroS$nje goriva
novih teSkih vozila i o izvje$¢ivanju o ta dva parametra

Odgovarajuéa podruéja politike u strukturi ABM/ABB?#

\ 34: Klimatska politika

Vrsta prijedloga/inicijative
™ Prijedlog/inicijativa odnosi se na novo djelovanje

O Prijedlog/inicijativa odnosi se na novo djelovanje nakon pilot-projekta /
pripremnog djelovanja®

O Prijedlog/inicijativa odnosi se na produZenje postojeceg djelovanja

O Prijedlog/inicijativa odnosi se na djelovanje koje je preusmjereno na novo
djelovanje

Cilj/ciljevi

Visegodisnji strateski ciljevi Komisije na koje se odnosi prijedlog/inicijativa

Prijedlog predstavlja klju¢nu zakonodavnu mjeru prvog paketa o mobilnosti koji se
treba donijeti u svibnju 2017. Njime se pridonosi provodenju Komisijine Europske
strategije za mobilnost s niskom razinom emisije** koja je donesena 2016. i
povezanom akcijskom planu® za poboljsavanje ekonomi¢nosti i smanjenje emisija
teskih vozila, tj. kamiona i autobusa.

Prijedlog je dio provedbenih mjera koje su najavljene u Komunikaciji Komisije iz
2014. Strategija smanjenja potrosnje goriva i emisija CO; kod teskih teretnih
vozila?® radi utvrdivanja postupka za certifikaciju emisija CO; iz teskih vozila te
njihova pracenje 1 izvjeS¢ivanja o njima za sva nova vozila koja se stavljaju na trziste
EU-a.

Ovom ¢e se mjerom predvidjeti kljucni alat za provedbu buducih standarda emisije
CO; teskih vozila koje se Komisija obvezala predloziti u 2018.

Prijedlogom se pridonosi ostvarivanju preuzete obveze EU-a koja se odnosi na
postizanje smanjenja domacih emisija za 40 % do 2030. u usporedbi s razinom iz
1990.

Posebni cilj/ciljevi i odgovarajuce aktivnosti u okviru strukture ABM/ABB

Posebni cilj br. 3.

22
23

ABM: upravljanje na temelju djelatnosti; ABB: priprema proracuna na temelju djelatnosti.
Kako je navedeno u ¢lanku 54. stavku 2. to¢kama (a) ili (b) Financijske uredbe.

24 https://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2016/EN/1-2016-501-EN-F1-1.PDF

2 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/T XT/2uri=SWD:2016:244:FIN

% com (2014)285, dostupna na http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/heavy/documentation_en.htm
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1.4.3.

1.4.4.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

Daljnja dekarbonizacija prometnog sektora u EU-u razvojem i provedbom

uskladenih politika (u suradnji s drugim glavnim upravama poput Glavne uprave
MOVE, GROW,...)

QOdgovarajuée aktivnosti U okviru strukture ABM/ABB

ABB aktivnost 34 02 — Klimatska politika na razini Unije i na medunarodnoj razini

ABB aktivnost 07 02 — Politika zastite okoliSa na razini Unije i na medunarodnoj
razini (proracunski ¢lanak 07 02 06 Europska agencija za okolis).

Ocekivani rezultati i ucinak

Navesti ucinke koje bi prijedlog/inicijativa trebao/trebala imati na ciljane korisnike/skupine.

Prijedlogom ¢e se utvrditi sustav za pracenje emisija CO; 1 potroSnje goriva novih
teskih vozila koja se stavljaju na trziSte EU-a te za izvjeS¢ivanje o ta dva parametra.

Prijedlogom ¢e se pridonijeti transparentnosti trziSta teskih vozila, ¢ime ¢e se poticati
trziSno natjecanje proizvodaca teSkih vozila 1 prijevoznika. Time ¢e se nadalje
poticati inovacije na razini proizvodaca sastavnih dijelova i vozila usmjerene na
proizvodnju energetski u¢inkovitijih vozila na trzistu EU-a.

Ocekuje se da, ako pracenje i1 izvjes€ivanje dovede do dodatnog postepenog
poboljsanja energetske uéinkovitosti voznog parka teskih vozila u EU-a od 1 %, to ¢e
znaciti smanjenje emisija CO, od oko 2,1 Mt.

Pokazatelji rezultata i utjecaj

Navesti pokazatelje koji omogucuju pracenje provedbe prijedloga/inicijative.

Pokazatelj br. 1: Prosje¢ne godisnje emisije CO; i potro$nja goriva po klasi vozila,
proizvodacu i drzavi €lanici za nova teSka vozila registrirana u EU-u unutar podrucja
primjene zakonodavstva o certifikaciji.

Pokazatelj br. 2: Usporedba prosjeénih godi$njih emisija CO; i potro$nje goriva
vozila iste klase tijekom godina.

Pokazatelj br. 3: Godisnji pregled tehnologija za ustedu goriva ugradenih u nova
vozila i razina rasprostranjenost tih tehnologija.

Osnova prijedloga/inicijative

Zahtjevi koje je potrebno kratkorocno ili dugorocno ispuniti

Drzave ¢lanice i proizvoda¢i novoregistriranih teSkih vozila u EU-u bi trebali
prikupljati podatke o pra¢enju emisija CO; te o njima izvjeS¢ivati Komisiju putem
registra podataka Europske agencije za okolis.

Europska agencija za okoli$ prikupljala bi podatke i njima upravljala. Novi skupovi

podataka bili bi dostupni javnosti svake godine. Komisija bi objavljivala godiSnja
izvjesca o pracenju.

Dodana vrijednost sudjelovanja EU-a

TrziSta za nova teska vozila i usluge prijevoza funkcioniraju Sirom EU-a i sastavni su
dijelovi jedinstvenog trzista. Nedostatak transparentnosti u pogledu potrosnje goriva
i emisija CO; novih teskih vozila jo$ nije rijeSen ni u jednoj drzavi ¢lanici i problem
je cijelog EU-a. Nadalje, emisije CO; teskih vozila obuhvaéene su ciljevima EU-a u
pogledu smanjivanja emisija stakleni¢kih plinova.
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1.5.3.

1.5.4.

U odsutnosti zakonodavstva o prac¢enju i izvje$éivanju na razini EU-a nacionalna
tijela mogu uvesti razliite pristupe za pracenje 1 izvjeS¢ivanje, Sto vodi do
rascjepkanog i neuskladenog prikupljanja takvih podataka Sirom EU-a. To bi
uzrokovalo veliko administrativno optere¢enje za proizvodace teskih vozila koji bi
tada trebali poStovati razli¢ite nacine izvjeS€ivanja. Medutim, tijekom javnog
savjetovanja provedenog u okviru pripreme prijedloga pokazalo se da nacionalna
tijela radije ne bi uop¢e poduzimala nikakve mjere.

Sustav na razini EU-a za pracenje emisija CO; i potrosnje goriva i za izvjeSéivanje o
ta dva parametra za teska vozila omogucit ¢e da kupci teskih vozila i tvorci politika
Imaju pristup informacijama o primjeni i rasirenosti naprednih tehnologija za ustedu
goriva.

Uz to, klimatske promjene su problem s prekograni¢nim utjecajem, a uz to je
nadleZnost podijeljena izmedu EU-a i drzava ¢lanica. Stoga je potrebna koordinacija
klimatske politike na europskoj razini, a djelovanje EU-a opravdano je na temelju
supsidijarnosti.

Saznanja iz prijasnjih slicnih iskustava

Obvezni sustav pracenja emisija CO; 1 izvjeS¢ivanja o njima na razini EU-a*’ veé je
uspostavljen za automobile i kombije. Taj se sustav pokazao vrlo korisnim jer je
njime osigurana veca transparentnost na trziStu novih putnickih automobila i lakih
gospodarskih vozila u EU-u. Skup podataka koji EEA objavljuje svake godine u
Sirokoj je upotrebi za usporedivanje emisija CO, lakih vozila u EU-u. Njime je
takoder uspostavljen temelj za utvrdivanje standardnih vrijednosti emisija CO, za
automobile i kombi-vozila i za godi$nje ocjenjivanje ispunjavanja zahtjeva od strane
proizvodaca.

PredloZeni sustav pracenja i izvje$¢ivanja za teSka vozila u velikoj se mjeri oslanja
na saznanja dobivena sustavom pracenja i izvjeS¢ivanja za laka gospodarska vozila
na razini EU-a. Za laka gospodarska vozila predlozenom Uredbom predvida se
sustav pracenja koji se temelji na identifikacijskom broju vozila (VIN), a drzave
Clanice 1 proizvodaci bi sudjelovali u dostavi podataka kako bi administrativno
opterecenje bilo minimalno. Kao $to je slucaj sa sustavom pracenja i izvjeS¢ivanja za
automobile i kombi-vozila, podaci bi se slali u registar podataka Europske agencije
za okoli$. Nadalje, s obzirom na iskustvo Europske agencije za okoli§ u pracenju
emisija CO,, Europska agencija za okoli§ pomagala bi i Komisiji u upravljanju
sustavom za praéenje emisija na razini EU-a za teSka vozila.

Uskladenost i moguca sinergija s drugim odgovarajucim instrumentima

Prijedlog je uskladen s predloZenom Uredbom Komisije [...] o provedbi Uredbe
(EU) br.595/2009 u pogledu certifikacije emisija CO, i potroSnje goriva teskih
vozila i o izmjeni Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijeca.

Uredba (EZ) br. 443/2009 i Uredba (EU) br. 510/2011
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1.6. Trajanje i financijski utjecaj

O Prijedlog/inicijativa ograni¢enog trajanja

— O Prijedlog/inicijativa na snazi od [DD/MM]YYYY do [DD/MM]YYYY

— [ Financijski utjecaj od YYYY do YYYY

M Prijedlog/inicijativa neogranienog trajanja

— Provedba s pocetnim razdobljem od 2018. (bez financijskog utjecaja),
neogranic¢enog trajanja,

— nakon ¢ega slijedi potpuna provedba.

1.7. Predvidene metode upravljanja

M Izravno upravljanje Komisije

— M putem njezinih sluzbi, uklju¢ujuéi njezino osoblje u delegacijama Unije,

— putem izvr$nih agencija

O Podijeljeno upravljanje s drzavama ¢lanicama

M Neizravno upravljanje delegiranjem zadaca proraunske provedbe:

— [ tre¢im zemljama ili tijelima koja su one imenovale,

— [ medunarodnim organizacijama i njihovim agencijama (navesti),

— O EIB-u i Europskom investicijskom fondu,

— M tijelima na koja se upucuje u ¢lancima 208. i 209. Financijske uredbe,

— [ tijelima javnog prava,

— O tijelima uredenima privatnim pravom koja pruzaju javne usluge u mjeri u kojoj
daju odgovarajuca financijska jamstva,

— O tijelima uredenima privatnim pravom drzave Clanice kojima je povjerena
provedba javno-privatnog partnerstva i koja daju odgovaraju¢a financijska
jamstva,

— [ osobama kojima je povjerena provedba odredenih aktivnosti u ZVSP-u u
skladu s glavom V. UEU-a i koje su navedene u odgovarajuéem temeljnom aktu.

— ko je oznaceno vise nacina upravljanja, pojedinosti navesti u odjeljku ,, Napomene .

Napomene

Za provedbu zahtjeva iz predlozene Uredbe o pracenju emisija CO; i potro$nji goriva novih
teskih vozila 1 o izvjeS¢ivanju o ta dva parametra bit ¢e potrebno sudjelovanje Europske
agencije za okolis.
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MJERE UPRAVLJANJA
Pravila u pogledu pracdenja i izvjeS¢ivanja

Navesti ucestalost i uvjete.

Predlozenom se Uredbom odreduju podaci o kojima se treba izvjesSéivati i ucCestalost
izvjes¢ivanja za novoregistrirana teSka vozila u Uniji. Podaci koji su odredeni u
predlozenoj Uredbi trebali bi se dostavljati svake godine putem registra podataka
Europske agencije za okolis. Kako bi se pomoglo drzavama ¢lanicama i proizvoda¢ima
u obavljanju tog zadatka, pruzat ¢e se dodatne upute preko CIRCABC.

2.2.
2.2.1.

Sustav upravljanja i kontrole

Utvrdeni rizici

Moguce je da drzave clanice ili proizvodaci budu kasnili u ispunjavaju svojih obveza
pracenja 1 izvjeS¢ivanja. Predvida se da bi drzave Clanice imenovale ista tijela koja su
ve¢ odgovorna za pracenje i izvjeS¢ivanje za automobile i kombi-vozila. Ta tijela imaju
iskustvo s pracenjem 1 izvje$¢ivanjem te relevantnim alatima, ¢ime se rizici smanjuju na
minimum.

Registar podataka Europske agencije za okoli§ je uhodan sustav za izvjeS¢ivanje o
podacima. Smatra se da su pitanja potencijalnog raspada sustava i povjerljivosti rijeSena
na odgovarajuci nacin.

2.2.2.

Informacije o uspostavi sustava unutarnje kontrole

Predvidene metode kontrole iznesene su u Financijskoj uredbi i pravilima primjene.

2.2.3.

Procjena troskova i koristi od kontrola i procjena ocekivane razine rizika od pogreske

nije primjenjivo

2.3.

Mjere za sprjecavanje prijevara i nepravilnosti

Navesti postojece ili predvidene mjere za sprjecavanje i zastitu od prijevara.

Uz primjenu Financijske uredbe kako bi se sprijecilo prijevare i nepravilnosti te uz
pomo¢ iskustava s ve¢ dobro uhodanim sustavom za pracéenje emisija CO; i
izvjeS¢ivanje o njima za nove putni¢ke automobile i laka gospodarska vozila provodit ¢e
se kontrole kvalitete 1 provjere dostavljenih podataka kako bi se rjeSavalo eventualne
propuste ili nepravilnosti.

PROCIJENJENI FINANCIJSKI UTJECAJ PRIJEDLOGA/INICIJATIVE

Naslovi viSegodiSnjeg financijskog okvira i proracunskih linija rashoda na koje se
prijedlog/inicijativa odnosi

e Postojece proracunske linije

Prema redoslijedu naslova visegodisnjeg financijskog okvira i proracunskih linija.

Naslov
visegodisnj

Vrsta

Proracunska linija rashoda

Doprinos

€g
financijsko
g okvira:

Broj

Dif./Nedif

zemalja
EFTA-

zemalja
kandidatkin

tre¢ih

u smislu ¢lanka 21.
stavka 2. tocke (b)
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[NaSlOV......oviviiiieieiii e ] 2 e jaSO zemalja | Financijske uredbe
34 02 O01: Smanjenje emisija | Dijf. NE NE NE NE
2 staklenickih plinova (ublazavanje).
2 07 02 06: Europska agencija za okoli§ | Nedif. DA DA DA NE
e ZatraZene nove proracunske linije
Prema redoslijedu naslova visegodisnjeg financijskog okvira i proracunskih linija.
Naslov Proracunska linija r;:grr]s;g a Doprinos
visegodisnj
. eg__ . . zemalja . u smislu ¢lanka 21.
financijsko | BroJ Dif/Nedif. | Z2M3U8 | \angidatkin | "N | Savka 2. totke (b)
gokvira | [Naslov.............o.oo ] EFTA-e ja zemalja Financijske uredbe
[...][XX GG GG GG]
DA/NE | DA/NE | DA/NE DA/NE

Dif. = diferencirana odobrena sredstva; nedif. = nediferencirana odobrena sredstva.

EFTA: Europsko udruzenje slobodne trgovine.

Zemlje kandidatkinje i, ako je primjenjivo, potencijalne zemlje kandidatkinje sa zapadnog Balkana.
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3.2. Procijenjeni utjecaj na rashode
3.2.1.  Sazetak procijenjenog utjecaja na rashode

u milijunima EUR (do tri decimalna mjesta)

i% i$ni i Broj . . . . .
Naslov v1segod1sn_;eg HRanclSkos J Odrzivi rast: Prirodni resursi
okvira 2
[Tijelo]: <EEA — Europska agencija za Godina | Godina | Godina | Godina UnFi)jOettrie%r;%I;I;op??éiggzirz?;:]l;;)je UKUPNO
okolis> 2019. | 2020. | N+2 N+3 utjecaja (vidjeti tocku 1.6.) 2019. - 2020.
. . Obveze @ 0,150 0,200 0,350
Glava 1.: Rashodi za osoblje Placanja 2 0.150 0.200 0350
Glava 2.: Rashodi za infrastrukturu i Obveze La)
poslovanje Placanja (22)
Glava 3.: Operativni rashodi Obveze (32) 0,250 0,175 0,425
Pla¢anja (3.b) 0,250 0,175 0,425
Obveze 152 | 0400 | 0375 0775
UKUPNA odobrena sredstva
za [tijelo] <EEA> o =2+2a
Placanja v ab 0,400 0,375 0,775




3.2.2.

Procijenjeni utjecaj na odobrena sredstva [tijela]

— O Za prijedlog/inicijativu nisu potrebna odobrena sredstva za poslovanje

— M Za prijedlog/inicijativu potrebna su sljedeca sredstva za poslovanje, kako se navodi u nastavku:

Odobrena sredstva za preuzimanje obveza u milijunima EUR (do tri decimalna mjesta)

Godina Godina Godina Godina Unijeti onoliko godina koliko je potrebno za UKUPNO
2019. 2020. N+2 N+3 prikaz trajanja utjecaja (vidjeti tocku 1.6.)
Navesti ciljeve i
rezultate REZULTATI
Prosje " . .
0 .31 o o . - . = . = Trosa ~ | Trosa | .- . o y Ukupn | Ukupni
Tip cni m | Trosak | p | Trosak o Trosak o K o K m | Trosak | @ | Trosak i broj trotak
trosak
32
POSEBNI CILJ br. 17" ...
— Uspostavljanje 1 0,250 0,250
platforme za
izvjes¢éivanje
Pomo¢ u 1 0,175 0,025

osiguravanju i
kontroli kvalitete
— izvjes¢ivanje
drzava
¢lanica/proizvod
aca originalne
opreme,
komunikacija s
drzavama i
proizvodacima,
upravljanje
bazom podataka
i njezino

adedasiania

Rezultat

31
32

Rezultati znaci proizvodi i usluge koje treba isporuciti (npr. broj financiranih studentskih razmjena, broj kilometara izgradenih prometnica itd.).
Kako je opisano u tocki 1.4.2. ,,Posebni cilj/ciljevi...”.




Meduzbroj za posebni cilj br. 1 0,250 0,175 0,275
POSEBNI CILJ br. 2
Rezultat
Meduzbroj za posebni cilj br. 2
UKUPNI TROSAK 0,250 0,175 0,275

HR



3.2.3.

3.2.3.1. Sazetak
— [ Za prijedlog/inicijativu nisu potrebna odobrena administrativna sredstva

Procijenjeni utjecaj na ljudske resurse EEA-e

— M Za prijedlog/inicijativu potrebna su sljede¢a odobrena administrativna
sredstva:

u milijunima EUR (do tri decimalna mjesta)

u milijunima EUR (do tri decimalna mjesta)

Uniieti lik dina koliko i UKUPN
Godina Godina Godina Godina potpelfaen; c;r;oplrilgagc;r;?:nj; ljtjgg:ja ©
20109. 2020. N+2 N+3 (vidjeti tocku 1.6.) 2013.0+ 20
Duznosnici (razred AD)
Duznosnici  (razred
AST)
Ugovorno osoblje 0,150 0,200 0,350
Privremeno osoblje
Upuceni nacionalni
struénjaci
UKUPNO 0,150 0,200 0,350

Ocekivani utjecaj na osoblie (dodatni ekvivalenti punog radnog vremena) — plan radnih

mjesta

Funkcijske grupe i platni
razredi

Godina
2019.

Godina 2020.

Godina N+2

Unijeti onoliko godina koliko je
potrebno za prikaz trajanja utjecaja
(vidjeti tocku 1.6.)

HR

AD16

AD15

AD14

AD13

AD12

AD11

10

HR
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AD10

AD9

ADS8

ADY7

ADG6

ADS

AD ukupno

AST11

AST10

AST9

AST8

AST7

AST6

ASTS

AST4

AST3

AST2

AST1

AST ukupno

AST/SC 6
AST/SC5
AST/SC 4
AST/SC 3
AST/SC 2

AST/SC 1

11
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AST/SC ukupno

SVEUKUPNO

Ocekivani utjecaj na osoblje (dodatno) — vanjsko osoblje

Unijeti onoliko godina koliko je
potrebno za prikaz trajanja utjecaja

Ugovorni djelatnici GodinaN | Godina N+1 | Godina N+2 (vidjeti to¢ku 1.6.)
Funkcijska skupina 1V. 1 1
Funkcijska skupina 1. 1(*) 1
Funkcijska skupina II.
Funkcijska skupina I.
Ukupno 2 2
(*) zapoSljavanje je predvideno za sredinu 2019.
. . . Unijeti onoliko godina koliko je
Upuceni nacionalni potrebno za prikaz trajanja utjecajal
strucnjaci GodinaN | Godina N+1 | Godina N+2 (vidjeti tocku 1.6.)
Ukupno

Navesti datum predvidenog zapoSljavanja te prema tome prilagoditi iznos (ako se zaposljava

U srpnju_uzima se u obzir samo 50 % prosjeénog troska) i iznijeti daljnja objaSnjenja u

prilogu.

Uz jednog privremenog djelatnika i jednog ugovornog djelatnika koje trenuta¢no zaposljava
EEA za poslove povezane s pracenjem emisija CO, iz automobila i kombi vozila®, i s
obzirom na neograni¢eno trajanje predloZenih dodatnih aktivnosti Agencije, EEA treba jo§
dva ugovorna djelatnika za obavljanje sljede¢ih zadataka:

. uspostavljanje 1 odrZzavanje novih izvora izvjeS¢ivanja i infrastrukture za e-
izvjeS¢ivanje te upravljanje njima, ukljucujuéi sve aktivnosti povezane s
informacijskim i komunikacijskim tehnologijama, koji se odnose na dostavu
podataka o teskim vozilima;

J provodenje detaljne procjene kvalitete podataka i kontrole kvalitete podataka
koje su dostavile drzave c¢lanice i1 proizvodaci, ukljuc¢ujuéi koordiniranje
komunikacije s drzavama clanicama i stru¢njacima iz proizvodnje te s tim
povezanu korisni¢ku podrsku itd.;

Uredba (EZ) br. 443/2009 i Uredba (EU) br. 510/2011.

12
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o sastavljanje i objavljivanje skupova podataka na internetskim stranicama EEA-
e za Europsku komisiju i druge dionike.

Jedan ugovorni djelatnik (funkcijska skupinaIV.) poceo bi raditi u 2019. na poslovima
pripreme i provedbe sustava izvjeS¢ivanja kako bi osigurao da je sustav potpuno operativan u
2020. Drugi ugovorni djelatnik (funkcijska skupina III.) poceo bi raditi u drugoj polovini
2019. na poslovima potpore provedbi sustava za izvjeS€ivanje te na pripremi osiguranja
kvalitete i sustava za kontrolu kvalitete podataka.

Utjecaj na proracun izracunat je u skladu s time, uz pretpostavku prosje¢nih troskova od
100 000 EUR godi$nje za ugovornog djelatnika.

13
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3.24.

Uskladenost s tekucim visegodisnjim financijskim okvirom
— M Prijedlog/inicijativa je skladu s postoje¢im viSegodi$njim financijskim
okvirom.

— M Prijedlog/inicijativa ¢e iziskivati reprogramiranje relevantnog naslova
viSegodisnjeg financijskog okvira.

Objasniti o kakvom je reprogramiranju rije¢ te navesti odgovarajuée proracunske linije i iznose.

Zbog predlozene inicijative bit ¢e potrebno povecanje financijskog programiranja za doprinos za
Europsku agenciju za okoli§ (EEA) iz prora¢unskog ¢lanka 07 02 06 za godine 2019. i 2020. u
iznosima navedenima u gornjoj tocki 3.2.1.

— O Za prijedlog/inicijativu potrebna je primjena instrumenta za financijsku
fleksibilnost ili revizija visegodisnjeg financijskog okvira®,

3.2.5.

Objasniti §to je potrebno te navesti predmetne naslove i proracunske linije te odgovarajuée iznose.

Doprinos trecih strana
— Prijedlogom/inicijativom ne predvida se sudjelovanje tre¢ih strana u financiranju.

— Prijedlogom/inicijativom predvida se sufinanciranje prema sljedecoj procjeni:
u milijunima EUR (do tri decimalna mjesta)

Godina Godina Godina Godina Unijeti onoliko godina koliko je

N N+1 N+2 N+3 utjecaja (vidjeti tocku 1.6.)

potrebno za prikaz trajanja Ukupno

Navesti tijelo koje
sudjeluje u financiranju

UKUPNA
sufinanciranja

sredstva

HR

Vidjeti ¢lanke 11. 1 17. Uredbe Vije¢a (EU, Euratom) br. 1311/2013 kojom se uspostavlja visegodiSnji
financijski okvir za razdoblje 2014. — 2020.

14
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3.3.

Procijenjeni utjecaj na prihode

— M Prijedlog/inicijativa nema financijski utjecaj na prihode.

— [ Prijedlog/inicijativa ima sljedeci financijski utjecaj:

O na vlastita sredstva
O na razne prihode

u milijunima EUR (do tri decimalna mjesta)

okviru prihoda:

Odobrena
sredstva

Proraunska  linijja u | dostupna za

tekucu
prorac¢unsku
godinu

Utjecaj prijedloga/inicijative2

Godina

Godina
N+1

Godina
N+2

Godina
N+3

Unijeti onoliko godina koliko je potrebno
za prikaz trajanja utjecaja (vidjeti
toc¢ku 1.6.)

Za razne namjenske prihode navesti odgovarajuée proracunske linije rashoda.

Navesti metodu izrac¢una utjecaja na prihode.

HR

Kad je rije¢ o tradicionalnim vlastitim sredstvima (carine, pristojbe na Secer) navedeni iznosi moraju

biti neto iznosi, to jest bruto iznosi umanjeni za 25 % za tros§kove naplate.

15

HR




HR

* Kk

Lo EUROPSKA
afiated KOMISIJA
Bruxelles, 31.5.2017.
COM(2017) 279 final
ANNEXES 1to 2
PRILOZI
prijedlogu

Uredbe Europskog parlamenta i Vijeca

o pracenju emisija CO2 i potroSnje goriva novih teskih vozila i o izvje$¢ivanju o ta dva
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PRILOZI
prijedlogu

Uredbe Europskog parlamenta i Vijeca

o pracenju emisija CO2 i potroSnje goriva novih teskih vozila i o izvjeS¢ivanju o ta dva

parametra

Prilog I.
Podaci koje treba pratiti i o kojima treba izvjeS¢ivati

D10 A: PODACI KOJE TREBAJU PRATITI | O KOJIMA TREBAJU IZVJESCIVATI DRZAVE

(@)

(b)
(©)
(d)

(€)

CLANICE

identifikacijski brojevi vozila za sva nova vozila, kako je navedeno u ¢lanku 2.
tockama (a) i (b), koja su registrirana na drzavnom podrucju te drzave ¢lanice;

ime proizvodaca;
marka (trgovacko ime proizvodaca);

kdd nadogradnje kako je naveden u unosu 38. certifikata o sukladnosti, ako je
dostupan;

u slu¢aju vozila iz ¢lanka 2. tocke (@), informacije o pogonskom sustavu iz unosa 23.,
23.1. 1 26. certifikata o sukladnosti.

D10 B: PODACI KOJE TREBAJU PRATITI | O KOJIMA TREBAJU IZVJESCIVATI PROIZVODACI

TESKIH VOZILA

Izvor
Br. | Parametri koji se prate Fl?r(i)s)agszkl.lluredbi Opis
[/
1. identifikacijski broj vozila (VIN) 1.1.1.
2. certifikacijski broj motora 1.2.1.
3. certifikacijski broj CdxA (ako je primjenjivo) 1.8.2.
4, certifikacijski broj mjenjaca 1.3.2. Identifikacijske
5. certifikacijski broj osovine 1.7.2. oznake vozila i
6. certifikacijski broj gume, 1. osovina 1.9.2. sastavnih dijelova
7. certifikacijski broj gume, 2, osovina 1.9.6.
8. certifikacijski broj gume, 3. osovina 1.9.10.
9. certifikacijski broj gume, 4. osovina 1.9.14.




HR

10. | kategorija vozila 1.1.2.
11. | osovinska konfiguracija 1.1.3. e .
Klasifikacija vozila
12. | maksimalna bruto masa vozila 1.14.
13. | skupina vozila 1.1.5.
14. | ime proizvodaca 1.1.6.
15. | marka (trgovacko ime proizvodaca); 1.1.7. Specifikacije vozila
- i ; 1 Sasije
korigirana stvarna masa vozila sa svim
16. . A 1.1.8.
teku¢inama i gorivom
17. | nazivna snaga motora 1.2.2.
18. | brzina vrtnje motora u praznom hodu 1.2.3.
Glavne specifikacije
19. | nazivna brzina motora 1.2.4. P J
motora
20. | radni obujam motora 1.2.5.
21. | referentna vrsta goriva za motor 1.2.6.
Opcija certificiranja koja se koristi za generiranje
22. CaxA (zadana ili izmi iiad 1.8.1. ) _
XA (zadana ili izmjerena vrijednost) Aerodinamika
23. | vrijednost CdxA 1.8.3.
24. | ime i adresa proizvodaca —
25. | marka (trgovacko ime proizvodaca) —
opcija certificiranja koja se koristi za izra¢un
dijagrama gubitaka primjenom Alata za izracun
26. . . ) . . 1.3.1.
potrosnje energije vozila (standardne vrijednosti /
metoda 1/ metoda 2) Glavne specifikacije
27. | vrsta prijenosa 1.3.3. prijenosa
28. | broj stupnjeva prijenosa 1.3.4.
29. | konacni prijenosni omjer 1.3.5.
30. | usporiva¢ (da/ne) 1.3.6.
31. | reduktori za oduzimanje snage (da/ne) 1.3.7.
32. | ime i adresa proizvodaca —
33. | marka (trgovacko ime proizvodaca) —
opcija certificiranja koja se koristi za izracun
dijagrama gubitaka primjenom Alata za izracun
34. . . ) . . 1.7.1. e e
potrosnje energije vozila (standardne vrijednosti / Specifikacije
mjerenje) glavnih osovina
35. | tip osovine 1.7.3.
36. | omjer pogonske osovine 1.7.4.
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opcija certificiranja koja se koristi za izracun
dijagrama gubitaka primjenom Alata za izracun

37 potros$nje energije vozila (standardne vrijednosti / 16.1 Specifikacije kutnog
mjerenje) prijenosa
38. | omjer kutnog prijenosa 1.6.2.
39. | ime i adresa proizvodaca —
40. | marka (trgovacko ime proizvodaca) —
41. | dimenzije guma, osovina 1. 1.9.1.
42 specificni koeficijent otpora kotrljanja (RRC) za 1.9.3
" | sve gume na 1. osovini (lijeva/desna) R
43. | dimenzije guma, 2. osovina 1.94.
44. | dvostruke osovine (da/ne), 2. osovina 1.95.
Osnovne
45. | RRC svih guma na 2. osovini (lijeve/desne) 1.9.7. specifikacije guma
46. | dimenzije guma, 3. osovina 1.9.8.
47. | dvostruke osovine (da/ne), 3. osovina 1.9.9.
48. | RRC svih guma na 3. osovini (lijeve/desne) 1.9.11.
49. | dimenzije guma, 4. osovina 1.9.12.
50. | dvostruke osovine (da/ne), 4. osovina 1.9.13.
91. | RRC, 4. osovina (lijeve/desne) 1.9.15.
sustav ventilatora za hladenje motora (da/ne — ako
52 il hladenj (da/ k 1.10.1
" | da, navedite tip sustava prema tehnologiji) R
53 tehnologija pumpe za servo upravljanje (da/ne — 1.10.2
" | ako da, navedite tip sustava prema tehnologiji) R Glavne pomoc¢ne
tehnologija elektri¢nog sustava (da/ne — ako da, specifikacije
54, N 1.10.3.
navedite tip sustava prema tehnologiji)
tehnologija pneumatskog sustava (da/ne — ako da,
55. oI 1.10.4.
navedite tip sustava prema tehnologiji)
56 profil zadataka (prijevoz na duge pruge, 211 Simulacijski
" | regionalni, urbani, gradevinarstvo) o parametri (za svaki
57 opterecenje (kako je definirano u Alatu za izratun | 5 4 5 profil zadataka /
" | potro$nje energije vozila) T optereéenje /
58. | ukupna masa vozila u simulaciji 2.1.4. kombinaciju goriva)
59. | prosje¢na brzina 2.2.1. Radne karakteristike
60. | najmanja trenuta¢na brzina 2.2.2. vozila (za svaki
profil misije /
61. | najveda trenutacna brzina 2.2.3. opterecenie /
62. | najvede usporavanje 2.2.4. kombinaciju goriva)
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63. | najveée ubrzanje 2.2.5.
64. | postotak vremena voznje s punim optere¢enjem 2.2.6.
65. | ukupan broj promjena stupnja prijenosa 2.2.7.
66. | ukupna prijedena udaljenost 2.2.8.
o e.mlsije CO, . gk, glp-km, g/m-km) 2.3.13. — Emisije CO, i
| (izrazene u glhan, git-km, g/p-km, g 2.3.16. potro$nja goriva (za
svaki profil misije /
potrosnja goriva optereéenje /
68. | (izrazena u 1/100km, I/t-km, I/p-km, I/m3-km, 2.3.1.-23.12. |\ smbinaciju goriva)
MJ/km, MJ/t-km, MJ/p-km, MJ/m3-km)
69. | verzija Alata za izradun potro$nje energije vozila | 3.1.1.
datum i vrijeme simulacije Alatom za izracun
70. . . : 3.1.2. C
potrosnje energije vozila Softver 1 korisnicke
71 korisnik / licenca Alata za izratun potro$nje 313 informacije
" | energije vozila o
72. | kriptografska hash funkcija 3.1.4.
Tehnologije za
73. | napredne tehnologije za smanjenje emisija CO, — smanjenje emisija

CO, vozila
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1.2.

2.2.

2.3.

2.4,

PRILOG II.

IzvjeS¢ivanje i upravljanje

1ZVIESCIVANJE OD STRANE DRZAVA CLANICA

Od 1. sije¢nja 2019. drzave Clanice prate podatke navedene u dijelu A Priloga l. za
svaku kalendarsku godinu.

Podaci se dostavljaju u skladu s ¢lankom 4. putem to¢aka za kontakt nadleznog tijela
elektronickim prijenosom podataka u sredi$nji registar podataka kojim upravlja
Europska agencija za okoli§ (EEA).

Kontaktna tocka obavjescuje Komisiju i EEA-u 0 slanju podataka slanjem e-poruke na
sljedece adrese:

[EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu] i
HDV-monitoring@eea.europa.eu.

1ZVIESCIVANJE OD STRANE PROIZVOPACA

Proizvodaci dostavljaju Komisiji bez odlaganja i najkasnije do [31. prosinca 2018.]
sljedece informacije:

(@) ime proizvodaca koji je naveden u certifikatu o sukladnosti ili certifikatu o
homologaciji pojedinacnog vozila,
(b) medunarodni identifikacijski kod proizvodaca (WMI kod) kako je definiran u

Uredbi Komisije (EU) br. 19/2011" koji se upotrebljava kao identifikacijski
broj vozila novih teskih vozila koja se stavljaju na trziste,

(c) tocku za kontakt koja je odgovorna za slanje podataka u bazu poslovnih
podataka EEA-e.

Proizvodali bez odgadanja obavjeS¢uju Komisiju o svim promjenama tih
informacija.

Obavijesti se Salju na adrese navedene u tocki 1.2.

Novi proizvodac¢i koji ulaze na trziSte Komisiji bez odgadanja dostavljaju
informacije iz tocke 2.1.

S pocetkom od [1. sije¢nja 2019.], i za svaku sljede¢u kalendarsku godinu, svaki
proizvoda¢ za svako novoproizvedeno tesko vozilo biljezi podatke navedene u
dijelu B Priloga I.

Podaci navedeni u tocki 2.3. dostavljaju se u skladu s ¢lankom 5. stavkom 1. putem
toCaka za kontakt proizvodaca elektronickim prijenosom u bazu poslovnih podataka
kojom upravlja EEA.

Uredba Komisije (EU) br.19/2011 od 11.sije¢nja 2011. o zahtjevima za homologaciju tipa za
propisanu proizvodacevu plo¢icu i za identifikacijski broj vozila motornih vozila i njihovih prikolica i
provedbi Uredbe (EZ) br. 661/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a o zahtjevima za homologaciju tipa
za opcu sigurnost motornih vozila, njihovih prikolica i sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih
jedinica namijenjenih njima (SL L 8, 12.1.2011., str. 1.).
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

S tocaka za kontakt obavjes¢uje se Komisiju i EEA-u kada se podaci Salju e-poStom
na namjenske e-adrese navedene u tocki 1.2. ovog Priloga.

OBRADA PODATAKA

EEA obraduje podatke dostavljene u skladu s to¢kama 1.2. i 2.4. te obradene podatke
pohranjuje u sredisnji registar podataka o teSkim vozilima.

Podaci koji se odnose na vozila registrirana tijekom prethodne kalendarske godine i
koji su uneseni u registar objavljuju se najkasnije do [31. listopada] svake godine,
pocevsi od [2020], s iznimkom unosa podataka navedenih u ¢lanku 6. stavku 1.

Ako nadlezno tijelo ili proizvodac pronade pogreske u dostavljenim podacima, mora
0 tome bez odlaganja obavijestiti Komisiju i EEA-u slanjem izvjes¢a o prijavi
pogreske u sredi$nji registar podataka ili u bazu poslovnih podataka i e-postom na
namjenske adrese iz tocke 1.2.

Komisija uz pomo¢ EEA-e provjerava prijavljene pogreske i, ako je to potrebno,
ispravlja podatke u registru.

Komisija, uz potporu EEA-a, stavlja na raspolaganje elektronicke formate za prijenos
podataka iz to¢aka 1.2. i 2.4. dovoljno rano prije isteka rokova za slanje.
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