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HRVATSKI SABOR

Odbor za europske poslove

KLASA: 022-03/25-01/33 D.E.U. br. 24/026

URBROJ: 6521-31-25-1
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ODBOR ZA ZASTITU OKOLISA
I PRIRODE
DuSica Radojéié, predsjednica

Postovana predsjednice Odbora,

Odbor za europske poslove na temelju ¢lanka 154. stavka 1. Poslovnika Hrvatskoga sabora
prosljeduje na razmatranje Odboru za zastitu okoli$a i prirode dokument Europske unije iz
Radnog programa za razmatranje stajalista Republike Hrvatske:

StajaliSte Republike Hrvatske
o Prijedlogu uredbe Europskog parlamenta i Vijeéa o zahtjevima za kruZznost u
konstrukeiji vozila, o gospodarenju otpadnim vozilima, o izmjeni uredbi (EU)
2018/85812019/1020 i o stavljanju izvan snage direktiva 2000/53/EZ i 2005/64/EZ
COM (2023) 451

koje je Koordinacija za vanjsku i europsku politiku Vlade Republike Hrvatske usvojila
Zakljuckom KLASA: 022-03/25-07/88, URBROJ: 50301-21/06-25-2 na sjednici odrzanoj
18. oZzujka 2025.

Navedeni Prijedlog uredbe je Europska komisija objavila 13. srpnja 2023., te je u tijeku
njegovo donoSenje u Europskom parlamentu i Vijeu Europske unije, kao jednog od
prioritetnih zakonodavnih akata tijekom poljskog predsjedanja Vijeéem.

U skladu s ¢lankom 154. stavkom 2. Poslovnika Hrvatskoga sabora, molim Vas da Odboru
za europske poslove dostavite miSljenje o Stajalistu Republike Hrvatske najkasnije do 30.

travnja 2025.

S postovanjem,

PREDSJEDNICA ODBORA
Jelena Milo§

U prilogu: - Stajaliste Republike Hrvatske o COM (2023) 451
- COM (2023) 451

Na znanje:  Informacijsko-dokumentacijska sluzba (INFODOK)



PRIJEDLOG OKVIRNOG STAJALISTA RH

Naziv dokumenta (na hrvatskom i engleskom):

Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vijea o zahtjevima za kruZnost u
konstrukciji vozila, o gospodarenju otpadnim vozilima, o izmjeni uredbi (EU) 2018/858 i
2019/1020 i o stavljanju izvan snage direktiva 2000/53/EZ i 2005/64/EZ

Proposal for a Regulation of the European Parliament and of the Council on circularity
requirements for vehicle design and on management of end-of-life vehicles, amending
Regulations (EU) 2018/858 and 2019/1020 and repealing Directives 2000/53/EC and
2005/64/EC

Brojéana oznaka dokumenta: COM (2023) 451 final; 2023/0284 (COD)

Nadleino TDU za izradu prijedloga stajali§ta (nositelj izrade stajaliita) i ustrojstvena
jedinica:
* Ministarstvo zaStite okoliSa i zelene tranzicije (MZOZT)
Ustrojstvena jedinica: Uprava za procjenu utjecaja na okoli§ i odrZivo gospodarenje
otpadom
Sektor za odrzivo gospodarenje otpadom
Drzavni zavod za mjeriteljstvo (DZM)
Ustrojstvena jedinica: Samostalna sluZba za homologaciju

Nadlezna sluzba u MVEP:
Sektor za COREPER 1

NadleZna radna skupina Vijeéa EU:

RS Vijece za okolis

Osnovne sadrzajne odredbe prijedloga EU:

Prijedlogom ove uredbe:

- utvrduju se zahtjevi za kruznost u konstrukeiji i proizvodnji vozila povezani s moguénosti
ponovne uporabe, recikliranja i oporabe i s koriStenjem recikliranog sadrzaja, koji se
provjeravaju prilikom homologacije tipa vozila, te zahtjevi za informiranje i oznagivanje
dijelova, sastavnih dijelova i materijala u vozilima;

- utvrduju se i zahtjevi za prosirenu odgovornost proizvodada, sakupljanje i obradu otpadnih
vozila i izvoz rabljenih vozila iz Unije u trece zemlje;

- stavljaju se izvan snage i Direktiva 2005/64/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 26.
listopada 2005. o homologaciji tipa motornih vozila s obzirom na moguénost njihove ponovne
uporabe, recikliranja i oporabe i o izmjeni Direktive Vijeéa 70/156/EEZ i Direktive
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2000/53/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 18. rujna 2000. o otpadnim vozilima, te se
zamjenjuju jedinstvenim pravnim instrumentom;

- izmjenjuje se Uredba (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vije¢a od 30. svibnja 2018. o
homologaciji i nadzoru trZi§ta motornih vozila i njihovih prikolica te sustavd, sastavnih
dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila, o izmjeni uredaba (EZ) br.
715/2007 i (EZ) br. 595/2009 te o stavljanju izvan snage Direktive 2007/46/EZ te Uredba
(EU) 2019/1020 Europskog parlamenta i Vijeta od 20. lipnja 2019. o nadzoru trZifta i
sukladnosti proizvoda i o izmjeni Direktive 2004/42/EZ i uredbi (EZ) br. 765/2008 i (EU) br.
305/2011;

- dopunjava se Uredba (EU) 2023/1542 Europskog parlamenta i Vijeéa od 12. srpnja 2023. o
baterijama i otpadnim baterijama, izmjeni Direktive 2008/98/EZ i Uredbe (EU) 2019/1020 te
stavljanju izvan snage Direktive 2006/66/EZ;

- dopunjava se Uredba (EU) 2024/1781 Europskog parlamenta i Vije¢a od 13. lipnja 2024. o
uspostavi okvira za utvrdivanje zahtjeva za ekoloski dizajn odrZivih proizvoda, izmjeni
Direktive (EU) 2020/1828 i Uredbe (EU) 2023/1542 te stavljanju izvan snage Direktive
2009/125/EZ.

Pravna osnova

Europska komisija (u daljnjem tekstu. EK) je predlozila da &lanak 114. Ugovora o
funkcioniranju Europske unije (UFEU) bude pravna osnova za cijeli prijedlog to jest da se
prijedlog temelji na trZiSnoj osnovi &iji je cilj osigurati funkcioniranje jedinstvenog trista.
Medutim, uzimaju¢i u obzir rasprave na razini radne skupine Vijeéa, madarsko je
predsjedniStvo dodalo ¢lanak 192. stavak 1. UFEU-a (okoli§) kao pravnu osnovu za poglavlja
IV.1V. Prijedloga uredbe (gospodarenje otpadnim vozilima te rabljena vozila i njihov izvoz),
dok ostale odredbe uredbe, posebice njezina poglavlja II. i IIL, koja se primarno ti¢u
proizvodnje novih vozila, ostaju temeljena na ¢lanku 114. UFEU-a.

Glavni ciljevi ove uredbe su:

Op¢i cilj uredbe je modernizirati postojece zakonodavstvo EU-a i poboljsati funkcioniranje
Jedinstvenog trziSta EU-a uz smanjenje negativnih utjecaja na okoli§ povezanih s
konstrukcijom, proizvodnjom i Zivotnim vijekom te obradom vozila na kraju Zivotnog vijeka i
pridonoSenje odrZivosti automobilskog sektora i sektora recikliranja.

Konkretni ciljevi uredbe usmjereni su na:

- kruZni dizajn - potrebno je posti¢i veéu kruZnost u konstrukciji i proizvodnji vozila;

- koriStenje recikliranog sadrZaja - potrebno je znatno poveéati uporabu recikliranih materijala
u proizvodnji vozila;

- bolju obradu - potrebno je znatno poveéati koli¢inu, kvalitetu i vrijednost ponovno
uporabljenih i recikliranih materijala;
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- povecano sakupljanje - potrebno je znatno poveéati sakupljanje otpadnih vozila u EU-u i
zajamciti da su rabljena vozila, koja se izvoze iz EU-a, tehni¢ki ispravna, a radi smanjenja
broja vozila za koja se ne zna gdje se nalaze i smanjenja oneéi§éenja povezanog s izvozom
tehnicki neispravnih rabljenih vozila izvan EU-a;

- obuhvacanje veceg broja vozila - potrebno je povecati kruZnost za vozila (kamioni, autobusi,
prikolice 1 vozila kategorije od L3e do L7¢) koja su trenutatno izvan podru&ja primjene
zakonodavstva o otpadnim vozilima, homologaciji tipa i ponovnoj uporabi, recikliranju i
oporabi.

Glavne mjere koje se predlazu ovom uredbom:

- utvrduju se minimalni zahtjevi za moguc¢nost ponovne uporabe, recikliranja i oporabe tipova
vozila uz navodenje stopa koje je potrebno ostvariti za svaki tip vozila;

- ograniCava se uporaba olova, kadmija, Zive i Sesterovalentnog kroma u vozilima;

- zahtijeva se da vozilo svakog tipa sadrZava najmanje 25 % plastike reciklirane iz plasti€nog
otpada nakon potrosnje, a da 25 % takvog materijala dolazi iz recikliranih otpadnih vozila;

- utvrduju se zahtjevi za proizvodace u pogledu informiranja i oznadavanja dijelova, sastavnih
djjelova i materijala prisutnih u vozilima, ukljutujuéi dokazivanje sukladnosti u okviru
homologacijskog postupka, obveze izrade strategije za kruZnost za svaki novi tip vozila te
uspostave digitalne putovnice o kruZnosti vozila;

- utvrduju se pravila za gospodarenje otpadnim vozilima, ukljuéujuéi opée uvijete za izdavanje
dozvola za ovlastena postrojenja za obradu, zahtjeve za prosirenu odgovornost proizvodaéa,
zahtjeve o sakupljanju i obradi otpadnih vozila, obveze povezane s uklonjenim dijelovima i
sastavnim dijelovima vozila vezano za procjenu njihove prikladnosti za ponovnu uporabu,
ponovnu proizvodnju, obnavljanje, recikliranje ili druge postupke obrade te za nagin njihova
oznacivanja;

- utvrduju se zahtjevi kojima se ureduje trgovina rabljenim, ponovno proizvedenim i
oznaCavanije;

- utvrduje se cilj od 95% za ponovnu uporabu i oporabu, cilj od 85% za ponovnu uporabu i
recikliranje te cilj od 30% za recikliranje plastike iz otpadnih vozila;

- propisuju se pravila za rabljena vozila i njihov izvoz, ukljudujuéi obvezno postupanje
carinskih tijela prilikom izvoza;

- propisuju se obveze redovitih inspekcijskih pregleda, uspostave mehanizma suradnje na
nacionalnoj i medunarodnoj razini radi razmjene podataka, uspostave sankcija za krSenje
ove uredbe te dostave podataka i izvje§¢a prema EK-u.

Procjena u¢inka na okolis 1 gospodarstvo

Procjenjuje se da bi ukupna korist za okoli§ bila godi$nje smanjenje od 12,3 milijuna tona
ekvivalenta CO, 2035. godine (smanjenje u rasponu od 10,8 milijuna tona 2030. do 14,0
milijuna tona 2040.), §to je kljuéno za dekarbonizaciju automobilske industrije. Navedene
uStede CO; iznose 2,8 milijardi EUR-a u monetiziranoj vrijednosti. To je posebno povezano s
boljom valorizacijom 5,4 milijuna tona materijala (plastika, &elik, aluminij, bakar, kriti¢ne
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sirovine) koji bi se kvalitetnije reciklirali ili ponovno uporabili i s ¢injenicom da bi se u EU-u
sakupilo i obradilo do 3,8 milijuna dodatnih otpadnih vozila.

Za ponovnu uporabu i recikliranje, 2035. godine bi se odvojeno sakupilo 350 tona elemenata
rijetkih zemalja koji se nalaze u materijalima trajnih magneta (a 2040. 1 500 tona), &ime bi se
uvelike doprinijelo nastojanjima EU-a da u pogledu kritiénih sirovina postigne strate§ku
autonomiju.

Procjenjuje se da bi predloZena uredba omoguéila 2035. godine ukupni godi§nji prihod od 5,2
miljjarde EUR-a, uklju¢ujuéi jedinice CO», u odnosu na trodak od 3,3 milijarde EUR-a, §to je
neto prihod od 1,8 milijardi EUR-a.

Nadalje, spreCavanje izvoza starih vozila koja nisu tehnicki ispravna imat ¢e pozitivne udinke
na sigurnost na cestama i doprinijet ¢e spreavanju pove¢anja emisija $tetnih one€iséujuéih
tvari u zemljama u koje se izvoze rabljena vozila iz EU-a. Ovim pristupom poduprijet ée se
nastojanja na medunarodnoj razini da se postigne odrZivija medunarodna trgovina rabljenim
vozilima te ¢e se doprinijeti smanjenju vanjskog ekoloSkog otiska EU-a, posebno u vezi s
izvozom otpadnih i rabljenih vozila.

Ukupni troak predloZene uredbe za sve gospodarske subjekte i potro§ade procjenjuje se na 66
EUR-a po vozilu stavljenom na trZiSte 2035. godine, ali s druge strane procjenjuje se da ée se
na temelju ove uredbe otvoriti 22.100 dodatnih radnih mjesta, od &ega 14 200 u mikro, malim
1 srednjim poduzecima.

Razlozi za donoSenje i pozadina dokumenta:

Svake godine viSe od Sest milijuna vozila u Europi dostigne kraj svojeg Zivotnog vijeka i
tretira se kao otpad. Neodgovarajuce postupanje s vozilima na kraju njihova Zivotnog vijeka
uzrokuje financijske Stete 1 one¢iS¢enje okolisa.

Po koli¢mi potrebnih resursa proizvodnja vozila spada medu najzahtjevnije industrije.
Europski automobilski sektor odgovoran je za 19 % potraZnje za industriju &elika u EU-u
(viSe od 7 milijuna tona godi$nje), 10 % ukupne potrosnje plastike (6 milijuna tona godisnje) i
znatan udio potraznje za aluminijem (42 % za svu prijevoznu opremu, priblizno 2 milijuna
tona godiSnje), bakrom (6 % za automobilske dijelove), gumom (65 % proizvodnje gumene
robe Siroke potrodnje) i staklom (1,5 milijuna tona ravnog stakla proizvedenog u EU-u).
Elektrifikacija vozila dodatno ¢e povecati potrebu za kritiénim sirovinama kao $to su rijetki
zemni metali.

Pove€anje odrZivosti i kruZnosti novih vozila kljuno je za rjeSavanje -ovisnosti EU-a o
kriti€nim sirovinama, za smanjenje utjecaja na okoli§ povezanog s vadenjem i obradom
primarnih materijala koji se upotrebljavaju u vozilima te za olak§avanje ponovne uporabe i
recikliranja vozila na kraju njihova Zivotnog vijeka.

Postojeca pravila EU-a dovela su do boljeg prikupljanja otpadnih vozila, uspje$nog smanjenja
opasnih tvari u vozilima i poveéanja recikliranja otpadnih vozila na oko 85 % materijala koje
sadrzavaju. Medutim, veéina tih materijala je metalni otpad koji se usitnjava te nije dovoljno
sortiran i vrednovan. Reciklira se samo 19 % plastike iz otpadnih vozila. Elektronika i
kompozitni materijali teSko se recikliraju. To je vaZan neiskori§teni potencijal za okoli§ i
gospodarstvo. Nadalje, previSe vozila trenutagno se ne prikuplja na odgevarajuéi nadin na
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kraju njihova Zivotnog vijeka, a mnoga stara i tehnicki neispravna vozila izvoze se u tre¢e
zemlje.

Naposljetku, vozila koja su trenutno izvan podrudja primjene Direktive 2000/53/EZ
Europskog parlamenta i Vije¢a od 18. rujna 2000. o otpadnim vozilima (npr. kamioni,
autobusi 1 motocikli) potencijalni su izvor one€i§éenja i predstavljaju znatan gubitak resursa s
obzirom da ne podlijezu uskladenom pristupu o otpadnim vozilima na razini EU-a, to jest
obvezi odvojenog sakupljanja, oporabe i recikliranja. Zbog toga materijali od kojih su
sastavljeni ne ulaze ponovno u kruzno gospodarstvo veé ih je potrebno zamijeniti primarnim
materijalima koji imaju znatno veéi ekoloski otisak.

Nedavna evaluacija postojeceg zakonodavstva EU-a kojim se ureduje to podruéje, odnosno
Direktive 2000/53/EZ o otpadnim vozilima i Direktive 2005/64/EZ o homologaciji tipa
motornih vozila s obzirom na moguénost njihove ponovne uporabe, recikliranja i oporabe i o
1zmjeni Direktive Vijec¢a 70/156/EEZ pokazala je da su potrebna znatna poboljianja kako bi
se potaknuo prijelaz automobilskog sektora na kruZno gospodarstvo, ¢ime bi se smanjio
utjecaj na okoli§ povezan s proizvodnjom i obradom vozila na kraju Zivotnog vijeka te ojadala
odrzivost automobilske industrije i industrije recikliranja u Europi.

PredloZena uredba u skladu je s ciljem Europskog zelenog plana i Akcijskog plana za kruZno
gospodarstvo da se postigne odrZivija i otpornija automobilska industrija te je usko povezana
s nekoliko vaznih zakonodavnih inicijativa i podupire njihovu provedbu, ukljuujuéi Uredbu
(EU) 2024/1252 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. travnja 2024. o uspostavi okvira za
osiguravanje sigurne i odrZive opskrbe kriti€nim sirovinama i o izmjeni uredbi (EU) br.
168/2013, (EU) 2018/858, (EU) 2018/1724 i (EU) 2019/1020, Uredbu (EU) 2023/1542
Europskog parlamenta i Vije€a od 12. srpnja 2023. o baterijama i otpadnim baterijama,
izmjeni Direktive 2008/98/EZ i Uredbe (EU) 2019/1020 te stavljanju izvan snage Direktive
2006/66/EZ, Direktivu 2008/98/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 19. studenoga 2008. o
otpadu i stavljanju izvan snage odredenih direktiva, Direktivu 2012/19/EU Europskog
parlamenta i Vijec¢a od 4. srpnja 2012. o otpadnoj elektriénoj i elektroniékoj opremi (OEEO) i
Uredba (EU) 2024/1781 Europskog parlamenta i Vijeca od 13. lipnja 2024. o uspostavi okvira
za utvrdivanje zahtjeva za ekoloSki dizajn odrZivih proizvoda, izmjeni Direktive (EU)
2020/1828 i Uredbe (EU) 2023/1542 te stavljanju izvan snage Direktive 2009/125/EZ.

Status dokumenta:

EK je objavila 13. srpnja 2023. godine Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vijeéa o
zahtjevima za kruZnost u konstrukciji vozila, o gospodarenju otpadnim vozilima, o izmjeni
uredbi (EU) 2018/858 i 2019/1020 i o stavljanju izvan snage direktiva 2000/53/EZ i
2005/64/EZ.

Prvi sastanak Radne skupine Vijeca za okoli§ (RSV) na kojem je EK predstavila Prijedlog
uredbe odrzan je 3. listopada 2023. godine, a nakon toga je tijekom 2024. god. odr¥ano jo$
dvanaest sastanaka RSV-a vezano uz Prijedlog uredbe, i to: 29. veljale, 15. oZujka, 8. travnja,
26. travnja, 23. svibnja, 7. lipnja, 8. srpnja, 17. rujna, 7. listopada, 28. listopada, 11. studenoga
te 2. prosinca 2024. godine.

U meduvremenu je belgijsko predsjedniStvo 28. lipnja 2024. godine objavilo djelomi¢ni
kompromisni tekst (11733/24) Prijedloga uredbe.
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Madarsko predsjednistvo pripremilo je 25. studenoga 2024. godine prvi cjeloviti kompromisni
tekst (14983/2024) Prijedloga uredbe, o kojem se raspravljalo na sastanku RSV-a 2. prosinca
2024. godine, te na sastanku Vijeca ministara za okoli§ (ENVI) koji je odrZan 17. prosinca
2024. godine.

Tijekom 2025. godine odrZana su dva sastanka RSV-a vezano uz Prijedlog uredbe, i to 20.
sijeCnja te 17. veljaCe 2025. godine, a u meduvremenu je poljsko predsjednistvo 11. veljage
2025. godine pripremilo cjeloviti revidirani kompromisni tekst (6117/25) Prijedloga uredbe.
Usvajanje opCeg pristupa planirano je na sastanku Vije¢a za okoli§ (ENVI) u lipnju 2025.

StajaliSte RH:
1. Podrucje Direktive 2000/53/EZ o otpadnim vozilima

Republika Hrvatska (RH) podrZava donosenje ove uredbe, kao i inicijative koje su predloZene
ovom uredbom te se zalaZe za rjeSavanje odredenih otvorenih pitanja od interesa za nacionalni
sustav gospodarenja otpadnim vozilima, kao §to su ukljuéivanje fizi¢kih osoba (gradana) koje
uvoze/unose vozila pod EPR (Extended producer responsibility) obvezu, ukljudivanje
sastavnih (rezervnih) dijelova/komponenti vozila pod EPR obvezu te prekograni¢ni
mehanizam za EPR naknadu (vi§e u Spornim/otvorenim pitanjima za RH).

Za RH je posebno bitno da uredba omoguéi dovoljno fleksibilnosti u provedbi te da na taj
nacin uvazi i ne ugrozi postoje¢i sustav gospodarenja otpadnim vozilima u RH, koji od
uspostave 2007. godine pa sve do danas ostvaruje dobre rezultate i ispunjava ciljeve oporabe i
recikliranja propisane zakonodavstvom EU-a. U tom kontekstu za RH je bitno da ova uredba
»prepozna“ i prihvati model pro§irene odgovornosti proizvodaga za vozila koji se u RH odvija
putem Fonda za zaStitu okoliSa i energetsku uéinkovitost (Fond), a koji ve¢ dugi niz godina
funkcionira u kontinuitetu i osigurava mnogo radnih mijesta u podrugju gospodarenja
otpadnim vozilima. U tom smislu RH se zalaZe da se izri¢aj uredbe u dijelu koji se odnosi na
prosirenu odgovornost proizvoda¢a uskladi s onim u Uredbi (EU) 2023/1542 Europskog
parlamenta i Vije¢a od 12. srpnja 2023. o baterijama i otpadnim baterijama, izmjeni Direktive
2008/98/EZ i Uredbe (EU) 2019/1020 te stavljanju izvan snage Direktive 2006/66/EZ i s
onim u Uredbi (EU) 2025/40 Europskog parlamenta i Vijeéa od 19. prosinca 2024. o ambalaZi
i ambalaznom otpadu, izmjeni Uredbe (EU) 2019/1020 i Direktive (EU) 2019/904 te
stavljanju izvan snage Direktive 94/62/EZ, a koji je u okviru progirene odgovornosti
proizvoda€a prihvatio model organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca, kojom
upravlja drZava, Sto je u hrvatskom slu¢aju sustav kojim upravlja Fond.

Nadalje je za RH od velike vaZnosti da ova uredba ne ugrozi ili uzrokuje Stetu niti jednoj
grani ili sektoru nacionalne industrije koja direktno ili indirektno posluje s vozilima odnosno
gospodari otpadnim vozilima.

U smislu navedenog i sukladno dinamici rasprave o Prijedlogu uredbe, RH izraZava veliko
zadovoljstvo €injenicom §to su u trenutni kompromisni tekst (6117/25) od 11. veljace 2025.
godine ugradene primjedbe i komentari RH vezano uz hrvatski model proSirene odgovornosti
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proizvodaca za vozila i polozaj Fonda, ¢ime je u velikoj mjeri omogucena fleksibilnost koju je
RH trazila, a sve u cilju oluvanja postoje¢eg nacionalnog sustava gospodarenja otpadnim
vozilima.

2. Podrucdje Uredbe (EU) 2019/1020 Europskog parlamenta i Vijeéa od 20. lipnja 2019. o
nadzoru trzista i sukladnosti preizvoda i o izmjeni Direktive 2004/42/EZ i uredbi (EZ)
br. 765/2008 i (EU) br. 305/2011

RH nema primjedbi na izmjene Uredbe (EU) 2019/1020, koje se predlazu u prijedlogu
predmetne uredbe.

3. Podrucje Uredbe (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeéa od 30. svibnja 2018. o
homologaciji i nadzoru trziSta motornih vozila i njihovih prikelica te sustava, sastavnih
dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila, o izmjeni uredaba
(EZ) br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009 te o stavljanju izvan snage Direktive 2007/46/EZ i
podrucje Direktive 2005/64/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa od 26. listopada 2005. o
homologaciji tipa motornih vozila s obzirom na moguénost njihove ponovne uporabe,
recikliranja i oporabe i o izmjeni Direktive Vijeca 70/156/EEZ

RH nema primjedbi na izmjene Uredbe (EU) 2018/858, koje se predlazu u prijedlogu
predmetne uredbe.

Sporna/otvorena pitanja za RH:

1. Podrugje Direktive 2000/53/EZ o otpadnim vozilima

- Ukljucivanje fizickih osoba (gradana) koja uvoze/unose vozila pod EPR obvezu

RH je stava da ova uredba treba osigurati fleksibilnost drzavama ¢lanicama da same odluuju
Je lipod EPR obvezu treba ukljuditi i fizi€ke osobe (gradane) koje na neprofesionalnoj osnovi
uvoze/unose vozila na podruéje drzava &lanica, a uzimajuéi u obzir da od takvih vozila,
jednako kao i od vozila koja stavljaju na trZifte subjekti na profesionalnoj osnovi, takoder
nastaju otpadna vozila koja uzrokuju troSkove u gospodarenju otpadnim vozilima u
postojec¢im sustavima.

Za RH je ovo pitanje od velike vaZnosti s obzirom na to da u postojeéem sustavu
gospodarenja otpadnim vozilima, kojim upravlja Fond, udio vozila koja uvoze/unose fizicke
osobe (gradani) iznosi ¢ak 30-35% u odnosu na ukupan broj vozila koja se stavljaju na trziSte
u RH. Ovakav pristup RH u skladu je s nacionalnim Pravilnikom o gospodarenju posebnim
kategorijama otpada u sustavu Fonda (,,Narodne novine®, broj 124/2023), prema kojem su i
fiziCke osobe (gradani) koje uvoze/unose vozila obveznici placanja naknade gospodarenja u
Fond. Ova obveza za fizicke osobe (gradane) implementirana je u nacionalno zakonodavstvo
Jo§ 2015. godine i jo§ uvijek se provodi bez ikakvih teSkoca.
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S obzirom na to da bi izuzimanje fizickih osoba (gradana) iz spomenute EPR obveze u velikoj
myjeri ugrozilo postoje¢i nacionalni sustav gospodarenja otpadnim vozilima, RH ée se u
daljnjem tijeku rasprave o prijedlogu uredbe Evrsto zalagati za svoju poziciju prema kojoj ova
uredba treba osigurati fleksibilnost kojom se omoguéuje da svaka drzava &lanica zasebno
regulira ovo pitanje na svojem podrudju.

- Ukljuivanje sastavnih (rezervnih) dijelova/komponenti vozila pod EPR obvezu

RH smatra da bi ova uredba trebala omoguditi fleksibilnost da drzave &lanice same odluée da
pod EPR obvezu (financijska odgovornost proizvodada), uz vozila, ukljuce i sastavne dijelove
tih vozila, s obzirom na to da i sastavni dijelovi vozila, kada postanu otpad, uzrokuju troskove
u gospodarenju otpadnim vozilima u postoje¢im sustavima. U prilog ovom stavu ide dinjenica
da se ovom uredbom propisuje obveza sakupljanja i obrade, kako otpadnih vozila, tako i
otpadnih dijelova nastalih iz popravka vozila. Ovakav pristup RH u skladu je s nacionalnim
Pravilnikom o gospodarenju posebnim kategorijama otpada u sustavu Fonda, prema kojem se
naknada gospodarenja placa u Fond, osim za vozila, i za sastavne dijelove vozila koji se
samostalno stavljaju na trziste u RH, a $to e se poleti primjenjivati u prvoj polovici 2025.
godine nakon Sto Fond donese odluku o iznosima naknade gospodarenja za vozila i sastavne
dijelove vozila, u skladu s Uredbom o naknadi gospodarenja otpadom i povratnoj naknadi
(-Narodne novine®, br. 137/2024), koja je stupila na snagu 7. prosinca 2024. godine.

S obzirom na to da bi izuzimanje sastavnih dijelova vozila iz spomenute EPR obveze, uz
zadrZavanje obveze sakupljanja istih, moglo financijski nastetiti i u odredenoj mjeri ugroziti
postoje¢i nacionalni sustav gospodarenja otpadnim vozilima, RH ¢e se u daljnjem tijeku
rasprave o prijedlogu uredbe zalagati za svoju poziciju prema kojoj ova uredba treba osigurati
fleksibilnost kojom se omoguéuje da svaka drzava ¢lanica zasebno regulira ovo pitanje na
svojem podrudju.

- Mehanizam raspodjele troSkova za vozila koja postanu otpadna vozila u drugoj drzavi
Clanici (prekograni¢ni mehanizam za EPR naknadu)

Jedno od otvorenih pitanja je ¢lanak 22. uredbe, kojim se predlaze da drzava &lanica u kojoj je
vozilo prvi put stavljeno na raspolaganje na trzistu, a u drugoj drzavi &lanici postalo otpadno,
mora u potpunosti osigurati pokrivanje neto tro§kova gospodarenja tim otpadnim vozilom,
bilo putem proizvodaca bilo kroz organizaciju. Ovim prijedlogom namjerava se osigurati da
EPR naknada koja je za vozilo pla¢ena u jednoj drzavi &lanici prati vozilo i bude iskoriStena u
drzavi €lanici u kojoj je to vozilo postalo otpad.

Ako se osigura da se u okviru tog mehanizma omoguéi ukljudivanje fizitkih osoba koji na
neprofesionalnoj osnovi uvoze/unose vozila na podrudje drfava &lanica, RH moZe biti
fleksibilna.

Stajaliita DC i EK:

Sve drZave Clanice podrZavaju donofenje ove uredbe, medutim navode da u ovoj fazi rasprave
prijedloga uredbe jo§ uvijek imaju ispitnu rezervu na odredene dijelove uredbe.
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Od opcenitijih pozicija, pitanja i komentara vezano uz trenutni tekst uredbe treba izdvojiti
sljedece.

Na sastanku RSV 2. prosinca 2024. drzave ¢lanice uglavnom su podrZale kompromisni tekst
madarskog predsjedniStva, poglavito vezano uz pojednostavljenje izri€aja i proSirenje
podruc¢ja primjene odredenih zahtjeva iz uredbe, prvenstveno u vezi gospodarenja otpadom,
na motocikle 1 teSka vozila, iako dio drzava &lanica i dalje ima rezervu na ovo prosirenje.

Glede razine ambicije cilja minimalnog recikliranog sadrZaja (MRS) plastike u vozilima, dio
drZava Clanica i EK Zele zadrzati predloZenih 25 % iz izvornog prijedloga EK-a, dok druge
drZave Clanice traZe smanjenje tog cilja na 15 %, odnosno 20%.

Glede ukljucivanja okoliSne pravne osnove u uredbu veéina drzava €lanica, ukljudujuéi RH, je
podrzala ovo ukljuenje dok je jedna drZava €lanica poduprla vraéanje jedne, trZiSne pravne
osnove kako bi se ojacalo unutarnje trZiste, posebno za rezervne dijelove vozila. EK i dalje
zeh zadrzati samo trZiSnu pravnu osnovu, ali napominje da u sludaju da u uredbi ostane i
okoli$na pravna osnova, isto ne bi smjelo ugroziti pitanja vezana uz izvoz rabljenih vozila,
ukljuujuéi i carinski nadzor.

U vezi odredbi o profirenoj odgovornosti proizvodaca (EPR), drZave &lanice su ukazale na
odredene primjedbe i prijedloge za pobolj$anje teksta, uz uglavnom pozitivnu rezervu, a dio
drzava Clanica je trazio vecu fleksibilnost za zadrZavanje postojecih sustava gospodarenja
otpadom na nacionalnoj razini. RH je pozdravila uvodenje odredbi koje ¢e omoguéiti
nastavak funkcioniranja nacionalnog sustava te je najavila da ée, sukladno preporuci Pravne
sluzbe Vijeca, traziti da uredba omoguci fleksibilnost da drZave &lanice, ukoliko to Zele, mogu
uvesti EPR obvezu za rezervne/sastavne dijelove vozila.

U raspravi o prekograni¢nom mehanizmu za EPR naknadu za vozila, a koja je bila na podlozi
nesluZbenog dokumenta (non-paper) koji je izradila EK, veéina drZava €&lanica drzava &lanica
je u svojim preliminarnim reakcijama imala uglavnom negativnu rezervu na predloZeni
dokument, dovode¢i u sumnju funkcioniranje samog mehanizma. RH je ukazala na veliki
unos rabljenih vozila iz drugih drzava ¢lanica od oko 35 % te da veé dugo godina ima
uspostavljen sustav naplate EPR naknade za takva vozila kao uvjeta za registraciju i da je
kljuno da bilo kakav prekograni¢ni mehanizam za EPR naknadu prepozna i omoguéi
zadrZavanje postojeceg nacionalnog sustava. Sli¢nog stava kao RH je i jo§ jedna driava
Clanica, koja napominje da su i naknade i tro$kovi gospodarenja otpadnim vozilima u
drZavama Clanicama razli¢iti, $to dovodi u pitanje provedbu ovog mehanizma. Druga dr¥ava
Clanica je napomenula da smatra da je ovaj mehanizam skup i te§ko provediv. Jedna drzava
Clanica je napomenula da je nejasno kako bi se ovaj mehanizam trebao provoditi u praksi dok
je SK izrazila zabrinutost zbog velikog broja uvezenih rabljenih vozila.

Glede definicije ,,otpadnog vozila“ i kriterija za procjenu i odredivanje je li je vozilo ,,otpadno
vozilo*, kako su navedeni u Prilogu I. uredbi, veéina drZava ¢lanica je na sastanku RSV-a
odrzanom 20. sijeCnja 2025. godine napomenula da je u nalelu zadovoljna s trenutnim
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tekstom odredbi koje ureduju ovo pitanje, medutim je zauzet zajedni¢ki stav drzava ¢lanica,
EK-a i predsjednitva da ima jo§ otvorenih pitanja i mjesta za daljnju doradu teksta.

Glede napustenih vozila, ukljucujuéi slu¢ajeve u kojima su vozila ostavljena bez nadzora ili
nezakonito na javnom zemljiStu, ili vozila koja su parkirana na privatnom posjedu bez
suglasnosti vlasnika nekretnine, ili vozila koja nisu vracena nakon obavijesti nadleZnih tijela
vlasniku, ili vozila koja, prema nadleznim tijelima, predstavljaju opasnost za ostali cestovni
promet, za RH je bitno da ova uredba predvida moguénost (uvodna izjava 49) da svaka drzava
Clanica na svom podru¢ju moZe propisati odgovarajue mjere u cilju rjeSavanja ovog
problema.

Glede pitanja je li predaja i preuzimanje otpadnog vozila moZe biti besplatna za posljednjeg
posjednika, €ak 1 u slucaju da otpadno vozilo koje se predaje ne sadrZi bitne dijelove, drZzave
¢lanice su imale podijeljena misljenja. Nekoliko drzava €lanica, kao i RH, su podrzale ovakvu
mogucnost, dok su s druge strane druge bile protiv ovakvog pristupa. Nekoliko drzava ¢lanica
su napomenule da mogu podrZati ovakav pristup jer se radi o ,,may* a ne o ,,shall* odredbi, a
Sto je takoder 1 miSljenje RH. Nekoliko drzava €lanica, ukljucujuéi RH, su na poziciji da
uredba treba omoguditi da se uvjeti po ovom pitanju mogu propisati na nacionalnoj razini. Za
RH je ovo pitanje bitno s obzirom da u nacionalnom sustavu gospodarenja otpadom predaja
otpadnog vozila ne samo da je uvijek besplatna za posjednika, ve¢ posjednik koji predaje
otpadno vozilo ima i pravo na propisanu nadoknadu koja se isplacuje u punom iznosu za
predaju otpadnog vozila koje sadrzi sve bitne dijelove, odnosno u polovini tog iznosa ukoliko
se predaje otpadno vozilo koje ne sadrZi bitne dijelove.

Sporna/otvorena pitanja za DC i EK:

1. ProSirenje podrucja primjene uredbe (motocikli i teSka vozila)

Prema izvornom prijedlogu EK-a, na teSka vozila iz kategorija; M2, M3, N2, N3, O i
motocikle iz kategorija L3e—L7e primjenjuju se sljedeci zahtjevi: informiranje o uklanjanju i
zamjeni (sastavnih) dijelova, sakupljanje i obvezna dostava otpadnih teskih vozila i
motocikala ovlaStenim obradivadima (ATF), uklanjanje oneiS¢enja i odredene s tim
povezane odredbe za proSirenu odgovornost proizvodaca (EPR), a koje bi obuhvatile troskove
sakupljanja otpadnih vozila i uklanjanje onedi§¢enja na kraju njihova Zivotnog vijeka.

EK istiCe da je prema procjeni u€inaka predloZen postupni pristup za motocikle i teSka vozila,
kako se ne bi prebrzo propisalo previSe mjera. U prvoj fazi odredeni su samo neki zahtjevi za
fazu gospodarenja otpadom, a tek nakon revizije (95 mjeseci od stupanja na snagu uredbe) i
zahtjevi za dizajn i ostali zahtjevi za gospodarenje otpadom. Glavni razlozi za ovakav pristup
su nedostatak podataka o na¢inu obrade te smanjenje opterecenja za taj sektor. EK upozorava
da izmjena jedne odredbe ima implikacije na druge odredbe. EK po ovom pitanju ukazuje na
vaznost proporcionalnosti pristupa te navodi da u procjeni u&inka nije bilo jasnih indikacija o
nedostatku kruZnosti u ovim kategorijama vozila te zato poziva na oprez. Zahtjevi za dizajn za
ove kategorije su razli¢iti, teSka vozila su napravljena za veliki broj kilometara i vrlo lako se
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servisiraju, dok je za autobuse drukéija situacija. EK dalje navodi da treba uzeti u obzir da su
obradivaci otpadnih vozila vrlo specijalizirani, dok za motocikle istice i da se Cesto
popravljaju od strane samih korisnika.

PredsjedniStvo je posvetilo znacajno vrijeme za raspravu o zahtjevu niza drzava &lanica da se
poveca razina ambicija u pogledu teSkih teretnih vozila i vozila na dva ili tri kotada te
Cetverocikla. To ukljuuje nove obveze, koje su u poéetku bile predvidene samo za osobne
automobile 1 laka komercijalna dostavna vozila, poput dizajna koji omoguéuje uklanjanje
odredenih dijelova, uspostave strategije cirkularnosti ili oznafavanja dijelova. Istodobno,
rezim proSirene odgovornosti proizvodada (EPR) za teSka teretna vozila i motocikle od
nedavno bi pokrivao ne samo njihovo prikupljanje i uklanjanje one&iS¢enja, kako je predlozila
EK, ve¢ i troSkove lanca obrade u cjelini, kao §to je ve¢ slucaj za osobna vozila i laka
komercijalna dostavna vozila.

Veéina drzava Clanica, kao i RH, slaZe se s predsjedniS§tvom da se i na te$ka teretna vozila i na
motocikle primjeni cijeli lanac obrade, a ne samo sakupljanje i uklanjanje onegiS¢enja.
Nekoliko ih je protiv spomenutog §irenja, a jedna samo za teSka vozila jer je potrebno vise
vremena za reciklaZzere da budu spremni i sposobni za njihovu obradu te za motocikle
proizvedene u maloj seriji.

2. Minimalni obvezni udio recikliranog sadrZaja u vozilima - ambicija ciljeva

Pitanje minimalnog recikliranog sadrZaja (MRS) jos je jedan odraz ukupne ekoloske ambicije
prijedloga. Dok se ¢ini da su brojne drZave &lanice spremne podrzati cilj od 25% recikliranog
sadrZaja plastike u osobnim automobilima i lakim komercijalnim dostavnim vozilima, kako je
predlozila EK, druge upozoravaju da bi to moglo dovesti do poremecaja na trZistu u slucaju
nestaSice recikliranog materijala. S druge strane, ambiciozni ciljevi recikliranja u drugim
instrumentima, kao §to je nedavno finalizirana Uredba (EU) 2025/40 o ambalaZi i
ambalaZnom otpadu, izmjeni Uredbe (EU) 2019/1020 i Direktive (EU) 2019/904 te stavljanju
izvan snage Direktive 94/62/EZ, mogli bi osigurati dostupnost dovoljnih koli¢ina recikliranog
materijala. Sto se ti¢e povezanog podcilja od 25% u sustavu zatvorene petlje, neke drzave
Clanice postavljaju pitanje mozZe li se otpad prije potro$nje koristiti za ispunjenje dijela ovog
cilja.

EK navodi da se minimalni reciklirani sadrzaj (MRS) plastike i ostalih materijala odnosi na
svaki tip vozila te da plasti¢ni reciklat mora biti od plastinog otpada nakon potrodnje. Time
se Zeli potaknuti razvoj trziSta i investicija u tehnologije za kvalitetnije recikliranje jer se
trenutno samo 2,5 % reciklirane plastike iz otpada nakon potro$nje ugraduje u vozila i samo
se oko 20 % plastike iz otpadnih vozila reciklira. EK navodi da dio industrije smatra da jo§
uvijek nema adekvatne tehnologije za postizanje predloZenih ciljeva, a da reciklaZeri
uglavnom podrzavaju uvodenje ciljeva za plastiku te smatraju vaznim ukljucivanje kemijskog
recikliranja, kao i ranije odredivanje ciljeva za druge materijale (&elik, aluminij).

Vezano za stopu cilja za minimalni reciklirani sadrzaj plastike u novim vozilima, veéina
drZzava Clanica podrZava postupni pristup od 20 % 72 mjeseca, a drugi cilj od 25 % 108
mjeseci od stupanja na snagu uredbe, kako je predloZeno u novom kompromisnom tekstu od
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11. veljace 2025. Medutim, oko stope prvog cilja (6 godina od stupanja na snagu uredbe)
drzave Clanice su podijeljene, dio ih moZe prihvatiti predloZeno sniZenje s 25 na 20 %, a dio
drzava Clanica traZe da to bude 15 %. Kao glavni razlog spustanja ambicije se navodi
dostupnost recikliranog materijala i sigurnosni aspekti recikliranog materijala. Jedna drZava
¢lanica ukazuje na problem razli¢itih vrsta plastike u vozilima, a druga drzava i RH ukazuju
da Ce ispunjavanje cilja ovisiti o metodologiji izraCuna. Jedna drzava &lanica nadalje navodi
da treba uzeti u obzir da je dio te plastike one¢iS¢en postojanim organskim onegi§éujuéim
tvarima (POPs tvarima) te se ne moZe reciklirati, $to treba uzeti u obzir pri odredivanju
minimalnog recikliranog sadrzaja (MRS) cilja za plastiku.

Velika vecina drzava ¢lanica Zeli zadrzati zastitni mehanizam koji omoguéava EK-u da u
sluCaju nedostatka ili pove¢ane cijene reciklirane plastike donese privremene derogacije od
cilja za minimalni reciklirani sadrzaj plastike.

U odnosu na moguce propisivanje minimalnog recikliranog sadrzaja za &elik u novim
vozilima; veina drzava Clanica navodi da je potrebna studija izvedivosti koja ¢e provjeriti
utinak takvog cilja na industriju. Dvije smalraju da odredivanje takvog cilja nije potrebno jer
postoji uspjeSno trziSte za reciklirani ¢elik, a jedna dodaje da nema dovoljno otpadnog &elika
za recikliranje unutar EU-a jer se veéinom izvozi u treCe zemlje. S druge strane, nekoliko
drZava €lanica moZe podrZati uvodenje cilja minimalnog recikliranog sadrzaja (MRS) veé
sada, s time da dvije smatraju da je moguce uvesti predmetni cilj u stopi od 10 do 15 %, a
nakon studije i vise.

Tri drzave Clanice navode da je potrebna i procjena kakav bi to utjecaj imalo na procese
dekarbonizacije, a dvije navode da je potrebna i metodologija izraduna za takav cilj, prije
odredivanja samog cilja (predloZeno je 20 %).

3. Popis dijelova iz otpadnih vozila za koje je obvezno uklanjanje prije rezanja (§rediranja), a
u cilju njihove ponovne uporabe, ponovne proizvodnje ili obnavljanja, recikliranja i posebne
obrade.

OdrZane su temeljite rasprave o opsegu dijelova i komponenti, koji moraju biti projektirani na
nacin koji ne ometa njihovu obaveznu demontaZu iz otpadnog vozila. Veéina drZava &lanica
spremna je prihvatiti popis koji je predlozila EK u dijelu C Priloga VII. Prijedlogu ili ak
predloZiti dodatne komponente koje treba obuhvatiti (npr. sustavi start-stop ili pumpe za
pomoc¢ pri upravljanju ili bilo koji dijelovi iznad 10 kg mase), dio drzava &lanica tvrdi da bi
trebali biti obuhvaéeni samo dijelovi za koje postoji stvarni trZini interes za ponovnu
upotrebu te u smislu toga predlaZu iskljuéenja pojedinih dijelova i komponenti s popisa. Opet,
ova rasprava odraZava zajednicki cilj uspostavljanja ravnoteZe izmedu ekologkih ciljeva i
o€uvanja konkurentnosti.

Pored toga, u dijelu C Priloga VIL jedna drZava ¢lanica Zeli brisati mjenja¢ i motor, a druga
Zeli dodati hidrauliéne pumpe i start-stop sustav. Jedna drZava ¢lanica smatra da treba uvesti
obvezu obradivatu (ATF) da prije uklanjanja dijelova mora sam provjeriti postoji li trZiste za
te dijelove. Jedna drZava ¢lanica ima ispitnu rezervu i s aspekta sigurnosti ju zanima je li ATF
prikladno mjesto za provjeru jesu li uklonjeni dijelovi s otpadnog vozila pogodni za ponovnu
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uporabu 1li bi to trebao procijeniti sam proizvoda¢ vozila. Jedna drZava ¢lanica istide i pitanje
moguce odgovornosti za takve dijelove dok druga predlaze da se uz ATF u provjeru dijelova
ukljuce 1 drugi ekonomski operateri, npr. dobavljagi. Jedna drzava ¢lanica Zeli precizirati da
garancija za predmetne dijelove mora biti obvezna.

EK isti¢e da je u ovoj uredbi predvidena ravnoteZa izmedu popisa sastavnih dijelova iz
otpadnih vozila, koji podlijezu obveznom uklanjanju prije rezanja (Srediranja), i izuzeéa od
ove obveze u vidu kriterija za dopuitanje rezanja i usitnjavanja otpadnih vozila i njihovih
sastavnih dijelova i materijala zajedno s ostalim otpadom (mije3anja), a sve u cilju poticanja i
omogucavanja razvoja tehnologija nakon Srediranja, kao i u cilju poveéanja kvalitete i
koli¢ina obradenog otpada.

Glede predloZenih kriterija za dopuStanje rezanja i usitnjavanja otpadnih vozila i njihovih
sastavnih dijelova i materijala zajedno s ostalim vrstama otpada (mijesanje) i primjenu post-
shredding tehnologija u dijelu G Priloga VII Prijedloga, koji drfave &lanice uglavnom
podrzavaju, klju¢an element je prag za sadrzaj ukupnog bakra u reciklatu. PredloZeni
kompromis od 0,2 % ukupne koli€ine bakra podrZavaju dvije drzave &lanice, dok jedna ima
ispitnu rezervu, a jedna predlaze ambiciozniji prag za bakar od 0,1 % jer sada$nja (post-
shredding) tehnologija to ve¢ omogucava, a jedna drzava ¢lanica Zeli prag od 0,25 %.

4. Besplatna predaja i preuzimanje otpadnih vozila koja nemaju bitne dijelove

Na zadnjem sastanku 17. veljade 2025. godine, uz RH su jedino &etiri drZave &lanice traZile
ukljuCivanje predmetne ,jmay“ odredbe u uredbu, prema kojoj bi drzave &lanice bile u
mogucnosti same na svom podru¢ju urediti ovo pitanje, a nadelno i jo§ jedna drzava &lanica
koja Zeli viSe fleksibilnosti za postoje¢e EPR sustave.

Stav RH o spornim/otvorenim pitanjima DC i EK:

1. ProSirenje podrucja primjene uredbe (motocikli i teska vozila)

RH smatra da se podru¢je primjene ove uredbe treba prosiriti i na te$ka teretna vozila i na
motocikle te da se na iste treba primijeniti cijeli lanac obrade, a ne samo sakupljanje i
uklanjanje oneéiSéenja.

2. Minimalni obvezni udio recikliranog sadrZaja u vozilima - ambicija ciljeva

RH je fleksibilna po pitanju ambicije ciljeva minimalnog obveznog udjela recikliranog
sadrZaja u vozilima te se u duhu kompromisa voljna prikloniti misljenju veéine drzava
¢lanica. Spomenuti stav odnosi se i na podcilj u sustavu zatvorene petlje, odnosno na pitanje
uklju¢ivanja proizvodnog otpada u izradun istog.

3. Popis dijelova iz otpadnih vozila za koje je obvezno uklanjanje prije rezanja (Srediranja), a

u cilju njihove ponovne uporabe, ponovne proizvodnje ili obnavljanja, recikliranja i posebne
obrade
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RH je fleksibilna po pitanju popisa dijelova iz otpadnih vozila za koje je obvezno uklanjanje
prije rezanja (Srediranja), a u cilju njihove ponovne uporabe, ponovne proizvodnje ili
obnavljanja, recikliranja i posebne obrade. RH je sklonija poziciji da postojanje trZista,
odnosno potraZnje za rezervnim dijelova, treba biti uvjet za primjenu obveze uklanjanja
dijelova s otpadnog vozila. U duhu kompromisa RH je voljna prikloniti se mi§ljenju veéine
drzava ¢lanica.

4. Besplatna predaja i preuzimanje otpadnih vozila koja nemaju bitne dijelove

RH smatra da predaja otpadnog vozila mora biti besplatna po posljednjeg posjednika ak i u
sluCaju da otpadno vozilo, koje se predaje, ne sadrZi bitne dijelove. RH smatra da uredba treba
omoguciti fleksibilnost drzavama ¢lanicama da uvjete po ovom pitanju mogu same propisati
na nacionalnoj razini.

IMostojece zakonodavstvo RII i potreba njegove izmjene slijedom usvajanja dokumenta:

Gospodarenje vozilima i otpadnim vozilima trenutno je obuhvaéeno:

— Zakonom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine*, broj 84/21, 142/23);

— Pravilnikom o gospodarenju otpadom (,,Narodne novine*, broj 106/22 i 138/24);

— Pravilnikom o gospodarenju posebnim kategorijama otpada u sustavu Fonda (,,Narodne
novine®, broj 124/23).

Donosenje prijedloga uredbe zahtjeva:
— implementiranje uredbe u zakonodavni okvir RH putem odredbi Zakona o provedbi
uredbe (nadleZna tijela, prekrSajne odredbe) i izmjene drugih provedbenih propisa RH.

Utjecaj provedbe dokumenta na prora¢un RH:
Trenutno jo$ nije moguce procijeniti uéinak provedbe uredbe na proradun RH.
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OBRAZLOZENJE

1. KONTEKST PRIJEDLOGA
. Razlozi i ciljevi prijedloga

Europski zeleni plan je europska strategija rasta kojom se nastoji osigurati klimatski
neutralno, Cisto i kruzno gospodarstvo do 2050., u kojem je upravljanje resursima
optimizirano, a onecis¢enje svedeno na najmanju mogucu mjeru. U akcijskom planu za
kruzno gospodarstvo® i novoj industrijskoj strategiji za Europu? izlozen je plan za europsku
industriju radi postizanja ciljeva zelenog plana. Akcijski plan sadrzava i obvezu revizije
zakonodavstva o otpadnim vozilima kako bi se ,,promicali kruzniji poslovni modeli
povezivanjem problema u dizajnu sa zbrinjavanjem vozila na kraju njihova zivotnog vijeka,
pri ¢emu Ce se razmotriti propisi o obveznom udjelu recikliranog sadrzaja u odredenim
materijalima te ¢e se povecati ucinkovitost recikliranja”. U akcijskom planu EU-a ,,Prema
postizanju nulte stope oneciSéenja zraka, vode i tla”® istaknuto je i da Komisija treba
predloziti nove mjere za smanjivanje vanjskog ekoloSkog otiska EU-a povezanog s izvozom
otpadnih i rabljenih vozila.

I Europsko vijeée* i Parlament® prepoznali su vaznost te inicijative. U komunikaciji uz
prijedlog Europskog akta o kriti¢nim sirovinama® takoder je istaknuta vaznost automobilskog
sektora za odrzivu opskrbu kriticnim sirovinama i poveéanje strateSke autonomije EU-a.

Po koli¢ini potrebnih resursa proizvodnja vozila spada medu najzahtjevnije industrije.
Europski automobilski sektor odgovoran je za 19 % potraznje za industriju ¢elika u EU-u
(viSe od 7 milijuna tona godiSnje), 10 % ukupne potrosnje plastike (6 milijuna tona godisnje) 1
znatan udio potraznje za aluminijem (42 % za svu prijevoznu opremu, priblizno 2 milijuna
tona godisnje), bakrom (6 % za automobilske dijelove), gumom (65 % proizvodnje gumene
robe Siroke potrosnje) i staklom (1,5 milijuna tona ravnog stakla proizvedenog u EU-u).

Kako automobilski sektor bude prelazio na mobilnost s nultim emisijama i kako se u vozila
bude ugradivalo sve viSe elektronike, tako ¢e se povecavati potraznja za bakrom 1 kritiénim
sirovinama. One ukljucuju elemente rijetkih zemalja koji se koriste u trajnim magnetima u
motorima elektricnog pogona, a automobilski sektor je tu medu najve¢im potroSacima. U
automobilskom sektoru koriste se 1 slozeniji 1 laki materijali kao $to su kompozitna plastika,
visokokvalitetni Celik 1 slitine aluminija.

Zbog toga proizvodnja vozila moze imati velik ekoloski otisak. To je ponajprije posljedica
emisija stakleni¢kih plinova nastalih zbog energije potrebne za vadenje 1 obradu primarnih
materijala kao $to su ugljen i Zeljezna ruda (za celik), boksit (za aluminij), bakar i nafta (za
plastiku). Sve veca upotreba sloZenih 1 kompozitnih materijala posebno je problemati¢na za
rastavljanje, ponovnu uporabu i recikliranje otpadnih vozila.

U tom je kontekstu cilj ovog prijedloga olakSati prelazak automobilskog sektora na kruzno
gospodarstvo u svim fazama vozila — od konstrukcije do kona¢ne obrade na kraju njegova
zivotnog vijeka. Prijedlog se temelji na evaluaciji postoje¢eg zakonodavstva, koje se sastoji
od dvije direktive, Direktive 2000/53/EZ o otpadnim vozilima (Direktive o otpadnim

! https://environment.ec.europa.eu/strategy/circular-economy-action-plan_hr.

2 https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/industry-
and-green-deal_hr .

https://environment.ec.europa.eu/strategy/zero-pollution-action-plan_hr
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-13852-2020-INIT/hr/pdf .
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0040_HR.html.
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vozilima”)’ i Direktive 2005/64/EZ o homologaciji tipa motornih vozila s obzirom na
moguénost njihove ponovne uporabe, recikliranja i oporabe®.

Direktiva o otpadnim vozilima donesena je 2000. 1 bila prvi uskladeni okvir EU-a osmisljen
da se vozila na kraju svojeg zivotnog vijeka koja se smatraju otpadom obraduju na nacin
prihvatljiv za okolis. U toj su direktivi utvrdene odredbe o sakupljanju otpadnih vozila i
uklanjanju oneciSéenja iz takvih vozila, o ograni¢enjima na koriStenje opasnih tvari u novim
vozilima i s ciljevima ponovne uporabe i recikliranja (85 %) i ponovne uporabe i oporabe
(95 %) na temelju prosje¢ne mase otpadnih vozila po vozilu i godini. To se zakonodavstvo
nije znac¢ajno mijenjalo od donosenja.

Tijekom revizije Okvirne direktive o otpadu 2018. suzakonodavci su se slozili® da ée
Komisija ,,preispitati Direktivu [0 otpadnim vozilima] do 31. prosinca 2020. i u tu svrhu
Europskom parlamentu i Vije¢u dostaviti izvjeSée, prema potrebi popra¢eno zakonodavnim
prijedlogom”. Izvjesce je pokazalo da bi fokus revizije Direktive o otpadnim vozilima trebala
biti izvedivost postavljanja ciljeva za recikliranje za odredene materijale i problem otpadnih
vozila za koja se ne zna gdje se nalaze.

U Direktivi o homologaciji tipa motornih vozila s obzirom na moguénost njihove ponovne
uporabe, recikliranja i oporabe donesenoj 2005. utvrdena je da su odredbe Direktive o
otpadnim vozilima usko povezane s odredbama o konstrukciji s obzirom na mogucénost
ponovne uporabe, recikliranja i oporabe u postupku homologacije tipa vozila. Konkretno, u
Direktivi o homologaciji tipa motornih vozila s obzirom na moguénost njihove ponovne
uporabe, recikliranja i oporabe navedeno utvrdeno je da bi vozila trebala biti izradena tako da
se 85 % njihove mase moze reciklirati/ponovno uporabiti i 95 % njihove mase ponovno
uporabiti/oporabiti, a u Direktivi o otpadnim vozilima utvrdeni su isti ciljevi za drzave ¢lanice
kad je rije¢ o moguénosti ponovne uporabe, recikliranja 1 oporabe vozila. Direktiva o
homologaciji tipa vozila s obzirom na moguénost njihove ponovne uporabe, recikliranja i
oporabe je dio okvira za homologaciju tipal®, prema kojem se novi tipovi vozila ispituju i
homologiraju prije stavljanja na trziSte EU-a, pri ¢emu moraju ispuniti niz tehnickih zahtjeva.

PredloZzenom uredbom stavljaju se izvan snage i Direktiva 0 homologaciji tipa motornih
vozila s obzirom na moguénost njihove ponovne uporabe, recikliranja i oporabe 1 Direktiva o
otpadnim vozilima te se zamjenjuju jedinstvenim pravnim instrumentom. Op¢i je cilj uredbe
modernizirati postoje¢e zakonodavstvo EU-a i poboljsati funkcioniranje jedinstvenog trZista
EU-a uz smanjenje negativnih utjecaja na okoli§ povezanih s konstrukcijom, proizvodnjom i
zivotnim vijekom 1 obradom vozila na kraju Zivotnog vijeka i1 pridonoSenje odrzivosti
automobilskog sektora i sektora recikliranja.

Rije¢ je o inicijativi u okviru Programa za primjerenost i u¢inkovitost propisa (REFIT).
. Dosljednost s postoje¢im odredbama politike u tom podrucju

Predlozena uredba temelji se na sveukupnom zakonodavstvu EU-a 0 homologaciji motornih
vozila, kojim se nastoji olaksati slobodno kretanje automobilskih proizvoda na jedinstvenom
trziStu uvodenjem zajednickih zahtjeva za postizanje ciljeva u podruc¢ju okolisa, energetske
u¢inkovitosti i sigurnosti. U Uredbi (EU) 2018/858 utvrden je sredisnji proceduralni okvir

7 Direktiva 2000/53/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 18. rujna 2000. o otpadnim vozilima.

8 Direktiva 2005/64/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 26. listopada 2005. o homologaciji tipa
motornih vozila s obzirom na moguénost njihove ponovne uporabe, recikliranja i oporabe.

o Vidjeti ¢lanak 10.a Direktive 2018/849/EU, SL 150, 30.5.2018., str. 93.

10 Uredba (EU) 2018/858 o homologaciji i nadzoru trziSta motornih vozila i njihovih prikolica te sustava,

sastavnih dijelova i zasebnih tehni¢kih jedinica namijenjenih za takva vozila.
1 Uredba (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vije¢a od 30. svibnja 2018. o homologaciji i nadzoru
trziSta motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica
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za zahtjeve za homologaciju 1 nadzor trziSta motornih vozila. Utvrdena su pravila za
sukladnost tipova vozila sa zahtjevima iz nekoliko dijelova zakonodavstva, koji su navedeni u
prilozima toj uredbi. U predlozenoj uredbi utvrduju se zahtjevi za kruzni dizajn i1 proizvodnju
motornih vozila. Ta ¢e uredba biti uvrStena u navedene priloge kako bi se u okviru
homologacije provijerilo te zahtjeve i pobrinulo da budu ispunjeni*?.

Predlozena uredba dopunjava nedavne zakonodavne prijedloge Komisije s ciljem boljeg
ekoloskog dizajna proizvoda i odrzivog gospodarenja otpadom te je dosljedna s tim
prijedlozima.

To se odnosi na prijedlog nove uredbe o baterijama®®, koji obuhvac¢a automobilske baterije i
sadrzava sveobuhvatan novi pravni okvir za njihov cijeli zivotni ciklus, osmiSljen za
rjeSavanje pitanja njihova ekoloskog otiska. U predlozenoj uredbi o homologaciji tipa
motornih vozila s obzirom na mogu¢nost njihove ponovne uporabe, recikliranja i oporabe i 0
otpadnim vozilima nema odredbi kojima se reguliraju dizajn, proizvodnja i kraj Zivotnog
vijeka baterija. Ona obuhvaca vozila u cjelini, njihove dijelove i1 sastavne dijelove (osim
baterija) kao dopuna prijedlogu uredbe o baterijama i doprinosi rjeSavanju ukupnog ekoloskog
otiska vozila. Sadrzava i odredbe osmisljene za lakSe uklanjanje baterija iz otpadnih vozila
kako bi ih se moglo ponovno upotrijebiti ili reciklirati u skladu s uredbom o baterijama.

Uz prijedlog o baterijama Komisija je iznijela i prijedloge za rjeSavanje problema ekoloskog
otiska drugih resursno intenzivnih sektora (kao §to su gradevni proizvodil* i tekstil'®).
Predlozena uredba o homologaciji tipa motornih vozila s obzirom na moguénost njihove
ponovne uporabe, recikliranja i oporabe i o otpadnim vozilima dopunjava tu inicijativu time
Sto regulira automobilski sektor kako bi se na proizvodace primjenjivala zajednicka pravila za
izradu vozila koja se stavljaju na trZiSte Unije radi lakSeg prelaska tog sektora na kruzno
gospodarstvo 1 jatanja njegove odrzivosti.

PredloZena uredba takoder je dosljedna s prijedlogom uredbe o ekoloSkom dizajnu odrZivih
proizvodal®, kojim se nastoji omogudéiti utvrdivanje zahtjeva za odrzivost i informacije za
Citav niz fizi¢kih proizvoda. Za razliku od drugih proizvoda, kako je ve¢ navedeno, zahtjevi
za kruzni dizajn 1 proizvodnju motornih vozila trenutano se temelje na posebnom pravnom
okviru koji se primjenjuje na vozila i unutar kojeg su ti zahtjevi utvrdeni. Taj je okvir
homologacijski postupak, koji sluzi da bi se zajamcilo da su zahtjevi ispunjeni. Taj pravni
okvir stoga je druk¢iji od onog koji je utvrden u buducoj uredbi o ekoloskom dizajnu odrzivih
proizvoda. U uredbi o ekoloSkom dizajnu odrzivih proizvoda ne razmatra se ni faza na kraju
zivotnog vijeka vozila, koja je predmet predloZene uredbe o homologaciji motornih vozila s

namijenjenih za takva vozila, o izmjeni uredaba (EZ) br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009 te o stavljanju

izvan snage Direktive 2007/46/EZ (SL L 151, 14.6.2018., str. 1.).

Proizvoda¢ moze dobiti certifikat za tip vozila u jednoj zemlji EU-a pa taj tip stavljati na trziSte u

cijelom EU-u bez dodatnih ispitivanja. Certifikat izdaje nacionalno homologacijsko tijelo, a ispitivanja

provode imenovane tehni¢ke sluzbe: https:/single-market-economy.ec.europa.eu/sectors/automotive-

industry/technical-harmonisation/technical-harmonisation-eu_hr.

Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vijeca o baterijama i otpadnim baterijama, stavljanju izvan

snage Direktive 2006/66/EZ i izmjeni Uredbe (EU) 2019/1020, 2020/0353(COD).

Prijedlog uredbe o utvrdivanju uskladenih uvjeta za stavljanje na trziSte gradevnih proizvoda

(COM(2022) 144).

15 https://environment.ec.europa.eu/strategy/textiles-strategy _hr

16 Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vije¢a o uspostavi okvira za utvrdivanje zahtjeva za ekoloski
dizajn odrzivih proizvoda i stavljanju izvan snage Direktive 2009/125/EZ, COM(2022) 142 final,
2022/0095 (COD).
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obzirom na mogucénost njihove ponovne uporabe, recikliranja 1 oporabe te o otpadnim
vozilima.

Konacno, u predlozenoj uredbi ne uzima se u obzir otprema otpadnih vozila, koja je uredena
uredbom o posiljkama otpadal’. Otpadna vozila smatraju se opasnim otpadom te je, u skladu s
Uredbom o posiljkama otpada, njihov izvoz iz EU-a u tre¢e zemlje koje nisu ¢lanice OECD-a
zabranjen. Ostale odredbe Uredbe o posiljkama otpada primjenjuju se i na druge otpreme
otpadnih vozila, ukljucuju¢i one medu drzavama ¢lanicama EU-a.

. Dosljednost u odnosu na druge politike Unije

Takoder postoje sinergije izmedu ovog prijedloga uredbe i drugih politika EU-a, a posebno
klimatske politike. Prelazak automobilskog sektora na kruznost vazan je kako bi EU postigao
ciljeve klimatske neutralnosti do 2050. koji su utvrdeni u ,,Europskom zakonu o klimi”8, To
je vazan element za nekoliko drugih inicijativa iz paketa ,Spremni za 55 %”°. Ova je
inicijativa ujedno dopuna drugih nedavnih zakonodavna promjena osmiSljenih za
transformaciju automobilske industrije, kao $to su nedavno revidirane standardne vrijednosti
za CO; za automobile i kombije®, predlozena norma Euro 7 za emisije iz novih motornih
vozila? i tekuca revizija tri direktive iz ,,paketa o tehnickoj ispravnosti”’?2. Nadalje, ona je i
dopuna Akta o kriti¢nim sirovinama?? time §to uvodi mjere posebno osmisljene za postizanje
vece razine kruznosti kriticnih sirovina koje se koriste u vozilima, osobito uklanjanjem,
ponovnom uporabom i recikliranjem dijelova, sastavnih dijelova i materijala koji sadrzavaju
takve kriti¢ne sirovine.

2. PRAVNA OSNOVA, SUPSIDIJARNOST I PROPORCIONALNOST
o Pravna osnova

Zakonodavni prijedlog temelji se na ¢lanku 114. Ugovora o funkcioniranju Europske unije
(UFEU), ¢&iji je cilj osigurati funkcioniranje jedinstvenog trzista?*. To je vazno jer se u ovom
prijedlogu utvrduju jasni i jedinstveni zahtjevi kojima se ureduje stavljanje vozila na trZiste

o Prijedlog Uredbe Europskog parlamenta i Vije¢a o poSiljkama otpada i o izmjeni Uredbe (EU)

br. 1257/2013 i Uredbe (EU) 2020/1056, COM(2021) 709 final, 2021/0367(COD).

18 https://climate.ec.europa.eu/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_hr

19 Vige informacija o tom paketu dostupno je na:
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/hr/1P_21_3541.

2 Uredba (EU) 2023/851 Europskog parlamenta i Vijeéa od 19. travnja 2023. o izmjeni Uredbe (EU)

2019/631 u pogledu postrozavanja standardnih vrijednosti emisija CO, za nove osobne automobile i

nova laka gospodarska vozila u skladu s pove¢anjem klimatskih ambicija Unije (SL L 110, 25.4.2023,

str.).

Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vije¢a o homologaciji motornih vozila i motora te sustava,

sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila s obzirom na njihove

emisije i trajnost baterija (Euro 7).

2 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13132-Vehicle-safety-revising-

the-EUs-roadworthiness-package_hr.

Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vije¢a o uspostavi okvira za sigurnu i odrzivu opskrbu

kritiénim sirovinama i o izmjeni uredbi (EU) br. 168/2013, (EU) 2018/858, (EU) 2018/1724 i

(EU) 2019/1020, COM(2023) 160 final, 2023/0079 (COD).

2 Napominje se da je ovaj prijedlog jedan u nizu zakonodavnih prijedloga koje je Komisija nedavno
iznijela, a kojima se nastoje obuhvatiti zahtjevi za odrZivost/kruznost koji se primjenjuju na cijeli
zivotni ciklus proizvoda u okviru jedinstvenog zakonodavnog akta i ¢ija je pravna osnova ¢lanak 114,
Drugi prijedlozi su Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vijeca o baterijama i otpadnim baterijama,
Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vije¢a o uspostavi okvira za utvrdivanje zahtjeva za ekoloski
dizajn odrzivih proizvoda i Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vije¢a o ambalazi i ambalaznom
otpadu.

21
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EU-a i njihovo sakupljanje i obrada na kraju Zivotnog vijeka, Sto je potrebno za laksi prelazak
tog sektora na kruzno gospodarstvo. Clanak 114. UFEU-a je pravna osnova cijelog
regulatornog okvira za homologaciju tipa motornih vozila, uklju¢uju¢i Direktivu o
homologaciji tipa motornih vozila s obzirom na moguénost njihove ponovne uporabe,
recikliranja i oporabe, a pravna osnova Direktive o otpadnim vozilima pripada domeni okolisa
(¢lanak 192. UFEU-a).

Prijedlog nudi rjeSenja za viSe vaznih problema povezanih s jedinstvenim trziStem. Medu
njima su (i.) nejednaka provedba Direktive 0 homologaciji tipa motornih vozila s obzirom na
mogucnost njihove ponovne uporabe, recikliranja i oporabe i Direktive o otpadnim vozilima
jer moguca razli¢ita tumacenja odredbi tih direktiva gospodarske subjekte dovodi u razlicite
situacije ovisno o tome gdje stavljaju vozila na trziste i gdje obraduju otpadna vozila, (ii.)
nedovoljno razvijeno trziste EU-a za sekundarne materijale namijenjene automobilskom
sektoru, (iii.) prepreke funkcioniranju trziSta recikliranja i poboljSanju ekonomija razmjera,
(iv.) trajni problem vozila za koja se ne zna gdje se nalaze i nedovoljno jasno razlikovanje
otpadnih vozila i rabljenih vozila u izvozu 1 (v.) potreba za stabilnim i potpuno uskladenim
regulatornim okvirom kako bi se omogucili bolji rezultati, ukljucujuéi potrebna ulaganja, svih
gospodarskih subjekata uklju¢enih u proizvodnju vozila 1 obradu vozila na kraju zivotnog
vijeka.

Glavni je cilj ovog prijedloga uspostaviti bolju povezanost zahtjeva za konstrukciju vozila i
odredbi koje se odnose na gospodarenje otpadnim vozilima, ¢ime se omoguéuje neometano
funkcioniranje jedinstvenog trzista. Stoga su zahtjevi za konstrukciju vozila formulirani tako
da zapravo budu preduvjet za ispravnu provedbu odredbi o gospodarenju otpadnim vozilima.
Primjeri takvih dvostrukih zahtjeva ukljucuju stope moguénosti ponovne uporabe, recikliranja
I oporabe u odnosu na ciljeve za ponovnu uporabu, recikliranje i oporabu, zahtjeve za tvari
prisutne u vozilima u odnosu na obvezu uklanjanja dijelova i sastavnih dijelova koji
sadrzavaju te tvari prije rezanja otpadnih vozila, zahtjeve za reciklirani sadrzaj u odnosu na
cilj recikliranja plastike i konstrukciju koja ¢e olaksati uklanjanje dijelova u odnosu na obvezu
uklanjanja dijelova prije rezanja otpadnih vozila.

Clanak 114. UFEU-a stoga je odgovarajuéa pravna osnova za ovaj prijedlog jer omogucuje da
zahtjevi koji se odnose na okoli§ budu osnovni uvjeti za homologaciju, a time i stavljanje
vozila na trziSte EU-a, te da se usklade zahtjevi za obradu vozila na kraju njihova Zivotnog
vijeka. Osnovna je logika ovog prijedloga ujednaCavanje zahtjeva za stavljanje na trziste
(to¢nije, zahtjeva za homologaciju vozila) 1 time osigurati da se vozila, kad dodu do kraja
zivotnog vijeka, obraduju na ekoloski prihvatljiv nacin i da se iz njih mogu djelotvorno dobiti
kvalitetne sekundarne sirovine. Stoga, kad je rije¢ o ovom prijedlogu, cilj zaStite okoliSa nije
neovisan, ve¢ je osnovni motiv uskladivanja zahtjeva za konstrukciju s obzirom na mogucénost
ponovne uporabe, recikliranja i oporabe vozila.

. Supsidijarnost (za neisklju¢ivu nadleznost)

Da bi jedinstveno trziSte EU-a bilo uskladeno i dobro funkcioniralo i da bi automobilski
sektor glatko preSao na kruzno gospodarstvo, u skladu s ciljem iz europskog zelenog plana,
vazno je utvrditi zajednicki skup pravila na razini EU-a s jasnim zahtjevima i obvezama za
drzave €lanice i poduzecéa. Ciljevi preispitivanja propisa EU-a o otpadnim vozilima ne mogu
se u dostatnoj mjeri ostvariti pojedinatnim mjerama drzava Clanica; s obzirom na opseg i
ucinke mjera, najbolje ih je ostvariti mjerama na razini EU-a.

Uskladivanjem zahtjeva rijesili bi se provedbeni problemi uzrokovani razli¢itim tumacenjima
postojeceg zakonodavstva. Bez uvodenja mjera na razini EU-a postoji rizik od fragmentiranja
trziSta EU-a 1 od toga da ¢e napredak prema kruznom gospodarstvu ovisiti o0 onome §to
poduzeca i pojedinacne drzave ¢lanice dobrovoljno poduzmu.
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. Proporcionalnost

Nacelo proporcionalnosti odrazava se u oblikovanju svih mjera iz predlozene uredbe. Na
primjer, u njoj se podru¢je primjene postoje¢eg zakonodavstva postupno proSiruje na nova
vozila, s prijelaznim razdobljima za sve nove zahtjeve kako bi se gospodarski subjekti imali
vremena prilagoditi novim pravilima.

Detaljniji opis procjene proporcionalnosti za svaku opciju politike nalazi se u Prilogu 8.
Izvjescu o procjeni ucinka.

. Odabir instrumenta

Odabran je oblik uredbe kako bi se stvorio uskladeni okvir primjenjiv na konstrukciju,
proizvodnju 1 kraj Zivotnog vijeka vozila. Time ¢e se zajamciti pravna sigurnost potrebna
gospodarskim subjektima 1 tijelima drzava clanica. Objedinjavanjem svih zahtjeva u
jedinstveni akt pojednostavnit ¢e se postojece regulatorno stanje te pridonijeti snaznijoj
integraciji jedinstvenog trziSta EU-a. Odabir uredbe umjesto direktive znaci 1 smanjivanje
administrativnih troSkova zbog prenosenja prava u nacionalno zakonodavstvo i omoguéuje
ranija primjena novih zahtjeva EU-a. Odabir uredbe je dosljedan s regulatornim okvirom za
homologaciju, unutar kojeg se mjerama donesenima na razini EU-a nakon afere ,,Dieselgate”,
povezane s emisijama, direktive pretvaraju u uredbe.

3. REZULTATI EX POST EVALUACIJA, SAVIETOVANJA S DIONICIMA |
PROCJENA UCINKA
. Ex post evaluacije/provjere primjerenosti postojeceg zakonodavstva

Evaluacijama Direktive o otpadnim vozilima®® i Direktive o homologaciji tipa motornih
vozila s obzirom na moguénost njihove ponovne uporabe, recikliranja i oporabe?® utvrdeno je
da je opcenitost njihovih odredbi jedan od glavnih nedostataka koji je prepreka prelasku
cijelog automobilskog lanca opskrbe na kruzno gospodarstvo. Ti su nedostaci razmotreni u
misljenju platforme Fit for Future (F4F)?'. Utvrdeni su sljede¢i problemi koji ometaju
funkcioniranje jedinstvenog trziSta EU-a 1 dostizanje razine zaStite okoliSa koju EU zeli
postici:

— u konstrukciji i proizvodnji novih vozila ne pridonosi se dovoljno ambicijama

europskog zelenog plana za klimatski neutralno, ¢isto i kruzno gospodarstvo,

— obrada vozila na kraju njihova Zivotnog vijeka nije optimalna u odnosu na njihov
potencijal da pridonesu klimatski neutralnom, ¢istom i kruznom gospodarstvu,

— znatan udio vozila koja su u podru¢ju primjene Direktive o otpadnim vozilima nije
sakupljen radi obrade u uvjetima sigurnima za okoli§ u EU-u, $to potencijalno
pridonosi onecis¢enju u tre¢im zemljama,

— za vozila na koja se trenutatno ne primjenjuje Direktiva o otpadnim vozilima ne
postoji uskladeni pristup na razini EU-a za konstrukciju, proizvodnju i obradu na
kraju Zivotnog vijeka, a posljedica je neiskoriSteni potencijal za ciljeve kruznog
gospodarstva u okviru europskog zelenog plana.

% https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1912-End-of-life-vehicles-
evaluating-the-EU-rules_hr.

% Vidjeti Prilog 11. Izvje$¢u o procjeni u¢inka.

27 https://cor.europa.eu/hr/our-work/Pages/Fit-for-Future-opinion-on-End-of-life-vehicles-and-3R-type-

approval.aspx.
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PredloZena uredba pristupa rjeSavanju tih problema prvenstveno u tri aspekta, a to su: zahtjevi
za kruznost za homologaciju tipa vozila, gospodarenje otpadnim vozilima i izvoz rabljenih
vozila.

. Savjetovanja s dionicima

U okviru evaluacije i procjene u¢inka odrzano je nekoliko savjetovanja s dionicima. Ta Su
savjetovanja, a posebno otvorena javna savjetovanja, ciljana savjetovanja, radionice za
dionike?® i bilateralni sastanci, bila temelj za predlozenu uredbu.

Dionici i drzave clanice opéenito su se slozili s glavnim nalazima evaluacije Direktive o
otpadnim vozilima i potrebom da se propisi EU-a o otpadnim vozilima revidiraju kako bi se ti
nalazi uzeli u obzir.

Mnogi dionici iz sektora proizvodnje automobila istaknuli su kako su ve¢ poceli ukljucivati
nacela kruznosti u svoju poslovnu praksu i da su potrebne tek manje izmjene kako bi se
poboljsala provedba postojeCeg zakonodavstva, pa stoga nisu smatrali da postoji potreba za
spajanjem te direktive i Direktive o homologaciji tipa motornih vozila s obzirom na
mogucnost njihove ponovne uporabe, recikliranja i oporabe. Drugi su proizvodaci smatrali
pozeljnim da se novim zakonodavstvom uvedu mjere za prilagodavanje konstrukcije
recikliranju kako bi se zajaméili jednaki uvjeti i poboljSala transparentnost. Sektori
rastavljanja i recikliranja, koji se uglavnom sastoje od malih i srednjih poduzeéa, htjeli su
ambicioznije zakonodavstvo o konstrukciji prilagodenoj rastavljanju/recikliranju i o razmjeni
informacija dobivenih od proizvodaca. Nevladine organizacije za zastitu okolisa, tijela za
gospodarenje otpadom i javna tijela jednoglasno su podrzali sveobuhvatan pristup koji se
temelji na zivotnom ciklusu i konstrukciji za potrebe mjera kruznosti.

Premda su sektori recikliranja i rastavljanja i organizacije civilnog drustva snazno poduprli
propisivanje ciljeva za reciklirani sadrzaj u novim vozilima, u automobilskom sektoru bilo je
razli¢itih misljenja o propisivanju ciljeva za plastiku. Dionici iz tog sektora bili su zabrinuti
zbog potencijalno nedostatne opskrbe pa su zagovarali kemijsko recikliranje (kao u industriji
plastike). Industrija Celika nije podrzala cilj za reciklirani sadrZaj za €elik u novim vozilima.

Kad je rije¢ o obradi otpadnih vozila, dionici su zagovarali da se u mjerama za poboljSanje
kvalitete materijala iz otpadnih vozila preferira ponovna uporaba rezervnih i sastavnih
dijelova i visokokvalitetno recikliranje materijala iz otpadnih vozila. Medutim, sektor
gospodarenja otpadom smatrao je da bi nove mjere kojima se ureduje obrada otpadnih vozila i
njihova otpada mogle povecati troSkove.

Opc¢enito, dionici su snazno podrzali donoSenje ambicioznih mjera za rjeSavanje trajnog
problema vozila za koja se ne zna gdje se nalaze. Podrzani su i strozi zahtjevi za izvoz
rabljenih vozila kako bi se sprijecilo da se rabljena vozila koja nisu tehnicki ispravna, koja
oneciS¢uju zrak 1 koja ugrozavaju sigurnost na cestama izvoze iz EU-a u tre¢e zemlje.

% Tijekom evaluacije Direktive odrzano je javno savjetovanje

(https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1912-End-of-life-vehicles-
evaluating-the-EU-rules_hr). Pocetna procjena ucinka objavljena je 15. listopada 2020. radi prikupljanja
informacija od javnosti, a zatim je za vrijeme procjene ucinka odrzano otvoreno javno savjetovanje u
trajanju od 14 tjedana, od 20.srpnja do 26. listopada 2021. (https://ec.europa.eu/info/law/better-
regulation/have-your-say/initiatives/12633-End-of-life-vehicles-revision-of-EU-rules/public-
consultation_hr).
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Proizvodaci vozila smatrali su da je sektor rastavljanja ve¢ samoodrziv i da nema potrebe za
time da se troSkovi obrade nadoknaduju uspostavom programa proSirene odgovornosti
proizvodaca. Istaknuli su da je vazno da proizvodaci vozila imaju pravo ispunjavati svoje
obveze pojedinacno ako se takvi programi uspostave. Sektori rastavljanja, rezanja i
recikliranja trazili su vecu financijsku odgovornost automobilske industrije radi pokrivanja
dodatnih troskova povezanih s pobolj$anjima kvalitete i mjere kojima ¢e se Stititi njihova
neovisnost u tim programima.

Vecina dionika, ukljucujuéi nevladine organizacije za zastitu okolisa, javna tijela i subjekte za
gospodarenje otpadom (uglavnom MSP-ove), zagovarala je proSirenje regulatornog podrucja
primjene Direktive o otpadnim vozilima na dodatne kategorije vozila. Proizvodaci automobila
1 dobavljaci automobilskih dijelova izrazili su razli¢ita misljenja te istaknuli da kratkoro¢no
ne bi bilo dobro potpuno prosiriti podrucje primjene na nove kategorije vozila jer medu njima
ima razlika.

. Prikupljanje i primjena stru¢nog znanja

Za potrebe analize razlicitih regulatornih opcija Komisija je angazirala vanjske savjetnike
kroz ugovor o potpori?®

Dokazi su prikupljeni iz izvje$¢a o evaluaciji Direktive o otpadnim vozilima® i ciljane

evaluacije Direktive o homologaciji tipa motornih vozila s obzirom na moguénost njihove
ponovne uporabe, recikliranja i oporabe, koja je provedena istovremeno s procjenom ucinka i
predstavljena u Prilogu 11. izvjes¢u o procjeni ucinka.

Zajednicki istrazivacki centar (JRC), sluzba Europske komisije za znanost i znanje, izradio je
tehnicko izvjesce o ciljevima za reciklirani plastiéni sadrzaj u novim osobnim automobilima3®!
i izvjesée o kriti¢nim sirovinama u automobilskom sektoru®?. Rezultati tih izvjeséa ukljuéeni
su u procjenu ucinka na kojoj se temelji ovaj prijedlog uredbe.

U prijedlogu se uzimaju u obzir i preporuke iz misljenja platforme Fit for Future (F4F)®,

Radi prikupljanja dodatnih dokaza provedene su dodatne, namjenske studije na temelju
dostupnih podataka te su prikupljeni dodatni podaci. Ti su dokazi ukljuceni u rad na procjeni
ucinka.

. Procjena u¢inka

Ovaj prijedlog temelji se na procjeni ucinka objavljenoj uz njega. U skladu s Komisijinim
smjernicama za bolju regulativu Odbor za nadzor regulative izdao je dva misljenja o radnim

2 Baron, Y.; Kosinska-Terrade, I.; Loew, C.; Kéhler, A.; Moch, K.; Sutter, J.; Graulich, K.; Adjei, F.;
Mehlhart, G.: Study to support the impact assessment for the review of Directive 2000/53/EC on End-
of-Life Vehicles (Studija za procjenu uc¢inka radi preispitivanja Direktive 2000/53/EZ o otpadnim
vozilima), Oeko-Institut, lipanj 2023.

30 SWD(2021) 60 final

31 Maury, T., Tazi, N., Torres De Matos, C., Nessi, S., Antonopoulos, I., Pierri, E., Baldassarre, B.,
Garbarino, E., Gaudillat, P. i Mathieux, F., Towards recycled plastic content targets in new passenger
cars (Prema ciljevima za reciklirani plasti¢ni sadrzaj u novim osobnim automobilima), EUR 31047 EN,
Ured za publikacije Europske unije, Luxembourg, 2022., ISBN 978-92-76-51784-9 (na internetu),
d0i:10.2838/834615 (na internetu), JRC129008.

82 N. Tazi, M. Orefice, C. Marmy, Y. Baron, M Ljunggren, P Wéger, F. Mathieux, Initial analysis of
selected measures to improve the circularity of Critical Raw Materials and other materials in
passenger cars (Pocetna analiza odabranih mjera za poboljSanje kruznosti kriticnih sirovina i drugih
materijala u osobnim automobilima), EUR 31468 EN, Ured za publikacije Europske unije,
Luxembourg, 2023., ISBN 978-92-68-01625-1, doi: 10.2760/207541, JRC132821.

3 https://cor.europa.eu/hr/our-work/Pages/Fit-for-Future-opinion-on-End-of-life-vehicles-and-3R-type-
approval.aspx.
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verzijama izvje$c¢a o procjeni ucinka €iji je fokus bio na opravdanosti mjera za izvoz rabljenih
vozila, opisu ucinaka najpozeljnije opcije, izborima nekih mjera o recikliranom sadrzaju,
programima prosirene odgovornosti proizvodaca i problemima povezanima s metodologijom
na temelju koje je izvjeSce sastavljeno. Ta su misljenja uzeta u obzir u zavrSnom izvjeséu o
procjeni ucinka.

U procjeni ucinka utvrdena su Cetiri problemati¢na podrucja koja je potrebno rjesavati na

razini EU-a:

1. kruznost nije dovoljno integrirana u Kkonstrukciji i proizvodnji vozila, a
posljedica je velika ovisnost o primarnim sirovinama,;

2. kvaliteta obrade vozila na kraju njihova Zivotnog vijeka nije optimalna u odnosu
na potencijal zadrzavanja vece ekoloske i ekonomske vrijednosti;

3. znatan udio vozila za koja se ne zna gdje se nalaze koja su u podru¢ju primjene
Direktive o otpadnim vozilima ne sakuplja se radi obrade u odgovaraju¢im
ekoloskim uvjetima, a svake se godine iz EU-a izvozi puno tehni¢ki neispravnih
rabljenih vozila koja oneciS¢uju okolis;

4. vozila koja su trenutacno izvan podruéja primjene Direktive o otpadnim

vozilima imaju neiskoristeni potencijal za kruznost, kojim se moze doprinijeti
ciljevima europskog zelenog plana.

Kako bi se pronaslo rjeSenje za svaki od tih problema, osmisljene su i analizirane konkretne
opcije politika za svako od sljede¢ih podrucja:

1.
2.

»Kkruzni dizajn”: konstrukcija i proizvodnja moraju postati kruzne;

»koriStenje recikliranog sadrzaja”: udio recikliranih materijala u novim vozilima
mora se povecati;

»bolja obrada”: obrada otpadnih vozila mora se poboljsati;

»povecano sakupljanje”: mora se povecati broj sakupljenih otpadnih vozila u EU-u
i poboljsati kvaliteta rabljenih vozila koja se izvoze;

»sprosirena odgovornost proizvodaca (EPR)”: moraju se donijeti odgovarajuce
poticajne mjere za vece sakupljanje otpadnih vozila 1 poboljSati obrada otpada na
temelju programa prosirene odgovornosti proizvodaca;

»obuhvacéanje vefeg broja vozila”: podrucje primjene zakonodavstva mora se
prosiriti na dodatne kategorije vozila.

Mjere koje obuhvaca svaka od opcija prikazane su u tablici u nastavku. U posljednjem stupcu
prikazane su mjere odabrane kao najpozeljnija opcija nakon procjene ucinka.

Najpozelj
Opcije Mjere nija
L Br. -
politika opcija
1A |M1 —uvesti pravilnu provedbu zahtjeva za kruznost za nove tipove vozila u Cda
nova pravila za homologaciju tipa motornih vozila s obzirom na moguénost
NO1 - njihove ponovne uporabe, recikliranja i oporabe Mda
M2 — dati ovlasti Komisiji da osmisli razradenu metodologiju za utvrdivanje
Kruzni sukladnosti sa zahtjevima za ponovnu uporabu, recikliranje i oporabu Mda
dizajn M3 — davanje osnovnih informacija o rastavljanju gospodarskim subjektima za ne
obradu otpadnih vozila
M4a — izjava o zabrinjavaju¢im tvarima s obzirom na mogucnost njihove ne
9
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ponovne uporabe, recikliranja i oporabe, koju provjeravaju homologacijska
tijela

Mb5a — uvodenje ogranicenja za tvari na temelju revidirane Direktive o
otpadnim vozilima

1B  |Ukljucuje mjere M1, M2 i M3 iz NOIA.
M4b — obvezna izjava o recikliranom sadrzaju plastike, ¢elika i aluminija fda
M5b — uvodenje ograni¢enja za tvari obuhvacene u Uredbi REACH i drugom ne
postoje¢em zakonodavstvu (da
M6 — obveza proizvodaca vozila da pripreme strategije za kruznost (da
M7 — zahtjevi za konstrukciju za nova vozila radi lakSeg uklanjanja sastavnih
dijelova
1C  |Ukljucuje mjere M1-M3, M6 i M7 iz NO1A i NO1B.
M4c — obvezna izjava o recikliranom sadrzaju za materijale koji nisu plastika, (da
ukljucujuéi kriti¢ne sirovine, celik i aluminij
M5c — hibridni pristup: zadrZavanje trenuta¢nih ogranicenja iz Direktive o fda
otpadnim vozilima i uvodenje novih ogranic¢enja na temelju Uredbe REACH
(zasebno analizirano u Prilogu 9.) fda
M8 — uvodenje digitalne putovnice o kruznosti vozila
2A  |M9a - obvezni ciljevi za reciklirani udio za plastiku koja se koristi u vozilima ne
— 6 % recikliranog plasti¢nog sadrzaja do 2031.1 10 % do 2035., promatrano
na razini voznog parka, pri ¢emu 25 % recikliranog materijala mora biti
proizvedeno unutar zatvorene petlje, i pravila za izracun i provjeru
M10a — davanje ovlasti Komisiji da postavi ciljeve obveznog recikliranog Oda
sadrzaja za Celik, ukljucujuci pravila za izracun i provjeru, na temelju
namjenske studije izvedivosti
NO?2 2B |M9b — reciklirani plasti¢ni sadrzaj: 25 % u 2031. samo za hovohomologirana fda
vozila, pri ¢emu 25 % mora biti proizvedeno unutar zatvorene petlje, i pravila
za izracun i provjeru
o M10b — reciklirani sadrzaj ¢elika: 20 % u novohomologiranim vozilima i ne
Koristenje - VR .
reciklirano pravila za '|zr'acup i provjeru ' .
.. 2C  |M9c - reciklirani plasti¢ni sadrZaj: 30 % u 2031. samo za novohomologirana ne
g sadrzaja . . L . .
vozila, pri ¢emu 25 % mora biti proizvedeno unutar zatvorene petlje, i pravila
za izracun i provjeru
M10c — reciklirani sadrzaj ¢elika: 30 % u novohomologiranim vozilima, pri ne
¢emu 15 % mora biti proizvedeno unutar zatvorene petlje, i pravila za izracun
i provjeru Oda
M11 — davanje ovlasti Komisiji da postavi ciljeve za obvezni reciklirani
sadrzaj za druge materijale (slitine aluminija, kritiCne sirovine), studija
izvedivosti i pravila za izracun i provjeru ciljanih razina
3A |M12 — uskladivanje definicije recikliranja i uskladivanje metodologije fda
izrauna za stope recikliranja s ostalim zakonodavstvom o otpadu
M13a — obvezno uklanjanje odredenih dijelova/sastavnih dijelova prije rezanja fda
radi poticanja njihova recikliranja ili njihove ponovne uporabe, ,,popis A”
M14a — nova definicija ,,ponovne proizvodnje” i novi zahtjevi za pracenje fda
ponovne uporabe/ponovne proizvodnje
M16a — zabrana zbrinjavanja ostataka automobilskog otpada od postupka
rezanja na odlagaliStima (da
NO3 — 3B |Ukljucuje sve mjere iz NO3A (kumulativno).
M13b — obvezno uklanjanje duljeg popisa sastavnih dijelova, uklju¢ujuéi one s fda
. visokim udjelom vrijednih metala ili kriti¢nih sirovina, ,,popis B”
Bolja vix o e o
obrada M14b — trzi$na potpora za u_porabu_ rezervnih dijelova :da
M15b — ciljevi za recikliranje plastike — 30 % Mda
M16b — zabrana da se otpadna vozila rezu zajedno s otpadnom elektri¢nom i fda
elektronickom opremom i ambalaznim otpadom
3C |Ukljucuje sve mjere iz NO3A i NO3B (kumulativno).
M13c — obvezno uklanjanje dodatnih sastavnih dijelova, ,,popis C” ne
M15¢ — staklo — 70 % recikliranja kao ambalazno staklo ili staklo istovrijedne ne
kvalitete
M16c — definiranje zahtjeva za tehnologije u fazi nakon rezanja radi ne

poboljSanja kvantitete i kvalitete metalnih otpadaka oporabljenih iz otpadnih
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vozila

4A |M17a - izvjeséa drzava ¢lanica o vozilima za koja se ne zna gdje se nalaze, ne
registraciji vozila, uvozu i izvozu rabljenih vozila, poticajima za promicanje
predaje vozila ovlastenim postrojenjima za obradu i sankcijama
M18 — obveze postrojenja za rastavljanje i recikliranje da provjeravaju Oda
otpadna vozila i potvrde o uni$tenju i da dostavljaju podatke o njima (da
M19a — definiranje minimalnih zahtjeva za inspekcije u sektoru i mjere
izvrSavanja (uklju¢ujuéi neobvezujuée smjernice korespondenata br. 9)
4B [M17b — uvodenje nov¢anih kazni za sektor otpadnih vozila ako se otpadno (da
NO4 — vozilo proda nezakonitim postrojenjima za rastavljanje i za trgovce (i
elektronicke platforme) koji trguju (rabljenim) rezervnim dijelovima iz
Povelano rastavlj apja u neov!ast(_e.nim postr_ojenjima o _ _ o fda
sakupljanje M19b — jasnija definicija otpadnih vozila radi boljeg razlikovanja rabljenih i
otpadnih vozila (obvezujuc¢e smjernice korespondenata br. 9) Oda
M20 — poboljsanje informacija u nacionalnih registrima vozila i postizanje
interoperabilnosti tih registara
4C |M19c - davanje ili stavljanje na raspolaganje carinskim tijelima informacija o Oda
identifikaciji i tehnickoj ispravnosti vozila (identifikacijski broj vozila)
M21 — povezivanje zahtjeva za izvoz rabljenih vozila s tehnickom ispravnosti fda
vozila
4D  |Ukljucuje mjere M17b, M18, M19a—c, M20 i M21 iz NO4A, NO4B i NO4C Cda
(kumulativno).
5A |M22 - zahtjev da drZave ¢lanice uspostave zajednicke ili pojedinacne fda
programe pro$irene odgovornosti proizvodaca, ukljucujuéi troskove pracenja
NO5 — sukladnosti i minimalne financijske obveze Cda
M23 — uvodenje obveze proizvodad¢ima da dostavljaju podatke
Prosirena 5B |Ukljucuje mjere M22 iM2.3‘ iz NO5A (kumulativno). . ‘
odgovornos M24 — uskladena modulacija naknada u programu prosirene odgovornosti Cda
¢ proizvodaca Cda
rvodad M25 — prijenos naknada/jamstava u programu prosirene odgovornosti
p ZOEIZEVSR?C proizvodaca (prekograni¢na pro§irena odgovornost proizvodaca)
5C |Ukljucuje mjere M22—M25 iz NO5A i NO5B (kumulativno).
M26 — uspostavljanje nacionalnih sustava povrata pologa ne
M27 — uskladeni kriteriji za zelenu javnu nabavu (dobrovoljno) ne
6A |M28 — davanje informacija postrojenjima za rastavljanje i recikliranje (da
6B  |Ukljucuje mjeru M28 iz NO6A (kumulativno).
M30a — obvezna obrada otpadnih vozila iz kategorija L3e—L7e, kamiona (N2, Oda
N3), autobusa (M2, M3) i prikolica (O) u ovlastenim postrojenjima za obradu
M30b — povezivanje izvoznih zahtjeva za rabljena vozila s tehnickom fda
ispravnosti kamiona (N2, N3), autobusa (M2, M3) i prikolica (O)
NOG — M31b — minimalni zahtjevi za proSirenu odgovornost proizvodaca za otpadna fda
vozila iz kategorija L3e—L7e, kamione (N2, N3), autobuse (M2, M3) i
Obuhvacan prikolice (O) N . ~/da
. , M32 — revizijska klauzula o prosirenju regulatornog podrucja primjene
b rjgj;e\/coeigila Direktive o homologaciji tipa motornih vozila s obzirom na moguénost
njihove ponovne uporabe, recikliranja i oporabe na nova vozila
6C |Ukljucuje mjere M28, M30a—b i M31b iz NOGA i NO6B (kumulativno).
M31c — potpuna primjena prosirene odgovornosti proizvodaca i naprednih ne
gospodarskih poticaja ne

M33 — potpuna primjena novih zahtjeva za homologaciju motornih vozila s
obzirom na mogucnost njihove ponovne uporabe, recikliranja i oporabe i
zahtjeva za obradu na kraju Zivotnog vijeka na dodatne kategorije vozila

Opsirno su analizirani ucinci svake opcije politike 1 zajednicki ucinci 1 sinergije medu tim
opcijama. Uzeti su u obzir ucinci na mala i1 srednja poduzeca (MSP-ovi), koji su sazeti u
posebnom testu ucinaka zakonodavstva na MSP-ove. Ucinci na okoli§ i gospodarski i
socijalni ucinci izracunani su do 2040. i usporedeni s osnovnim scenarijem. Glavna godina za

usporedbu je 2035. Sve dugoro¢ne mjere trebaju dotad stupiti na snagu.
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Paket najpozeljnijih politika je kombinacija sljedecih opcija.

Kruzni dizajn. Najpozeljnija opcija obuhvacda kratkorocne obveze za proizvodace vozila da
stave na raspolaganje detaljne, korisnicima prilagodene informacije o rastavljanju i
recikliranju, medu ostalim o uporabi i polozaju kriticnih sirovina u vozilima i o udjelu
recikliranog sadrzaja u novim vozilima. Srednjoro¢ne mjere ukljucuju reviziju metodologije
za izracun moguénosti recikliranja i ponovne uporabe novih vozila u fazi homologacije tipa i
izradu putovnice o kruznosti vozila. Opcenito, tim se mjerama u postupak homologacije
uvode zahtjevi za kruZznost za nove tipove vozila.

Reciklirani sadrzaj. Najpozeljnija je opcija odredivanje srednje razine ambicije s ciljem od
25 % recikliranog udjela plastike do 2030., od ¢ega 25 % iz zatvorene petlje u okviru obrade
otpadnih vozila. Kad je rije¢ o celiku, Komisija se ovlas¢uje za utvrdivanje cilja za udio
recikliranog celika u novohomologiranim vozilima u roku od tri godine od stupanja na snagu
Uredbe, na temelju studije izvedivosti. U buduénosti ¢e se procijeniti opcija da se utvrde
ciljevi za reciklirani sadrzaj za druge materijale, kao $to su aluminij i kriti¢ne sirovine, na
temelju promjena u konstrukciji automobila i dostupnosti kapaciteta za recikliranje.

Bolja obrada. Najpozeljnija opcija ukljucuje strozu definiciju recikliranja, zabranu da se na
odlagaliSta odlazu frakcije ostataka od rezanja u automobilskom sektoru i srednje ambiciozne
obveze u pogledu uklanjanja kako bi se poboljSala oporaba klju¢nih sastavnih dijelova iz
otpadnih vozila bez nametanja neproporcionalnih troskova subjektima za obradu. Time ¢e se
povecati oporaba (kriti¢nih) sirovina i poboljsati kvaliteta frakcija plastike, celika i aluminija.

Povecano sakupljanje. Najpozeljnija opcija je najambicioznija opcija politike. Mjerama kao
Sto su jasnija raspodjela odgovornosti za potvrde o uniStenju, obvezujuci Kkriteriji za
razlikovanje rabljenih vozila od otpadnih vozila i nove provedbene odredbe znatno ¢e se
povecati broj otpadnih vozila koja se zakonito obraduju u EU-u. Zabranit ¢e se i izvoz vozila
koja viSe nisu tehnicki ispravna, u skladu s nacelom ,,nenanoSenja znacajne Stete”.

Davanje poticaja za povecanje sakupljanja otpadnih vozila i poboljSanje obrade otpada.
Najpozeljnija opcija ukljucuje financijske i organizacijske poticaje koji bi se uveli
utvrdivanjem zahtjeva, u okviru proSirene odgovornosti proizvodaca, za povecanje
sakupljanja otpadnih vozila i naknadu troSkova za poboljSanu kvalitetu obrade koji se ne
mogu nadoknaditi vrijedno$¢u materijala i oporabljenih sastavnih dijelova.

Obuhvacanje veceg broja vozila. Najpozeljnija opcija je postupno dodavanje vozila u
podrucje primjene na temelju novih pravila EU-a koja ¢e obvezati proizvodace da dostavljaju
informacije o sastavu svojih vozila. Uvodi i niz minimalnih zahtjeva za obradu otpadnih
vozila iz kategorija Lse—Lze, kamiona, autobusa i prikolica. Oc¢ekuje se da ¢e najpozeljnija
opcija pozitivno utjecati na okoli$ jer ¢e se smanjiti ekoloski otisak povezan s proizvodnjom
vozila i zahtjevima za otpadna vozila.

Procjenjuje se da bi ukupna korist za okoli§ bilo godi$nje smanjenje od 12,3 milijuna tona
ekvivalenta CO, 2035. (smanjenje u rasponu od 10,8 milijuna tona 2030. do 14,0 milijuna
tona 2040.), Sto je klju¢no za dekarbonizaciju automobilske industrije. Te ustede CO> iznose
2,8 milijardi EUR u monetiziranoj vrijednosti. To je povezano s boljom valorizacijom
5,4 milijjuna tona materijala (plastika, Celik, aluminij, bakar, kriticne sirovine) koji bi se
kvalitetnije reciklirali ili ponovno uporabili i s ¢injenicom da bi se u EU-u sakupilo i obradilo
do 3,8 milijuna dodatnih otpadnih vozila. U 2035. bi se, za ponovnu uporabu i recikliranje,
odvojeno prikupilo 350 tona elemenata rijetkih zemalja iz materijala trajnih magneta (2040.
1 500 tona), Sto bi znatno pridonijelo cilju EU-a da ostvari strateSku autonomiju u pogledu
kriticnih sirovina. Najpozeljnija opcija najviSe pridonosi ciljevima odrzivog razvoja koji se
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odnose na odrzive inovacije (cilj odrzivog razvoja br. 9), odgovornu potro$nju i proizvodnju
(cilj odrzivog razvoja br. 12) i klimatsku politiku (cilj odrzivog razvoja br. 13).

Ukupni godis$nji prihod za najpozeljniju opciju iznosi 5,2 milijarde EUR u 2035., ukljucujuéi
2,8 milijardi EUR nov¢ano izrazene ustede CO2, u odnosu na troSak od 3,3 milijarde EUR, §to
znac¢i 1,8 milijardi EUR neto prihoda.

Procjenjuje se da Ce troSak najpozeljnije opcije biti 66 EUR po vozilu koje se stavlja na trziste
2035. Procjenjuje se da ¢e se stvoriti dodatnih 22 100 radnih mjesta, od c¢ega 14 200 u MSP-
ovima, ve¢inom onima koji se bave rastavljanjem i recikliranjem.

Iako ¢e automobilska industrija u EU-u imati odredene kratkorocne troSkove, najpozeljnija
opcija omogucéit ¢e ustedu energije, smanjenje ovisnosti automobilske industrije u EU-U 0
materijalima iz tre¢ih zemalja 1 prelazak na elektri¢na vozila na temelju odrzivih 1 kruznih
poslovnih modela. Sve navedeno pridonosi dugoro¢noj konkurentnosti tog sektora.

U sektoru gospodarenja otpadom najpoZeljnija opcija znaci povecanje 1 troSkova (povezanih s
ulaganjima u nove tehnologije) i prihoda (povezanih s ve¢om vrijednosti rezervnih dijelova i
recikliranih materijala). lako situacija nece biti ista, ovisno o drzavi ¢lanici i pojedinatnom
gospodarskom subjektu zbog razlika u koristenim tehnologijama i troSkovima rada, planirane
promjene dovest ¢e do znatnog jacanja i modernizacije industrije rastavljanja, rezanja i
recikliranja u EU-u.

Ocekuje se da Ce tijela drzava Clanica snositi ogranicene troskove koji ¢e se odnositi na
pracenje i poStovanje uskladenosti s novim zakonodavstvom. Troskovi ¢e se prvenstveno
odnositi na preglede, provjere izvoza otpadnih i rabljenih vozila i prilagodavanje sustava
registracije. S druge strane, povecana digitalizacija (za dostavljanje podataka o potvrdi o
uniStenju, za razmjenu informacija iz nacionalnih registara za registraciju vozila o izvozu
otpadnih i rabljenih vozila i za interoperabilnost sustava s jedinstvenim suceljem) povecat ¢e
ucinkovitost 1 smanjiti opterecenje i provedbenih tijela i poduzeca. Procijenjeni ukupni troSak
javnih tijela koja nadziru programe proSirene odgovornosti proizvodaca, koja su nadlezna za
provedbu 1 koja prilagodavaju nacionalne sustave za registraciju vozila priblizno je
24 milijuna EUR, manje od 2 EUR po vozilu.

1z perspektive potrosaca cijena novih vozila mogla bi se povecati priblizno 39 EUR po vozilu,
a cijena dobivena za rabljeno vozilo mogla bi se smanjiti (za 12 EUR po vozilu) zbog manjeg
izvoza. Medutim, o¢ekuje se da ¢e rezultat mjera za potporu oporabe i prodaje rabljenih
rezervnih dijelova biti nize nabavne cijene 1 jeftiniji popravci 1 odrzavanje za potroSace, Sto je
prednost.

Osuvremenjeni zahtjevi za obradu otpadnih vozila mogli bi biti problem za MSP-ove zbog
viSih kratkoro¢nih i1 srednjoro¢nih troskova provedbe i prilagodbe novim tehnologijama
obrade. S druge strane, veca ulaganja u sektor recikliranja automobila, potpora za trZiSte
sekundarnih dijelova za ponovnu uporabu i laksi pristup informacijama o rastavljanju vozila
potaknut ¢e inovacije, stvoriti nove prilike za MSP-ove 1 pomo¢i sa stvaranjem novih radnih
mjesta u tom sektoru. Kako bi se dodatno ublaZili u€inci na MSP-ove, strozi zahtjevi za
proSirenu odgovornost proizvodaca omogucit ¢e kompenzaciju troskova zahvaljuju¢i visim
stopama sakupljanja i ve¢om kvalitetom obrade.

Procjenjuje se da ¢e redoviti troskovi zbog nacela ,,jedan za jedan” biti 81,8 milijuna EUR
odnosno 5,45 EUR po novom vozilu za paket najpozeljnije opcije. Najpozeljnija opcija
maksimalno iskoriStava potencijal digitalizacije kako bi se osigurala uinkovita provedba
novih zahtjeva u skladu s nacelom da se digitalizacija podrazumijeva od samog pocetka.
Procjenjuje se da bi bez digitalizacije ucinci bili ve¢i za 32,2 milijuna EUR, odnosno za 40 %.
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. Primjerenost i pojednostavnjenje propisa

Ocekuje se da ¢e predlozena uredba povecati ucinkovitost i uskladenost u njezinu podrucju
primjene. U prijedlogu se uzima u obzir 1 vecina preporuka iz misljenja platforme Fit for
Future (F4F)3. Specifikacije postupaka homologacije vozila koje se odnose na postavljanje
jasnih zahtjeva za kruznost pojednostavnit ¢e postupke koje proizvodaci moraju primjenjivati
za potrebe jedinstvenog trzista. Dodatno pojednostavnjenje posti¢i ¢e se centraliziranjem
ogranicavanja kemijskih tvari na temelju Uredbe REACH, temeljnog propisa EU-a 0
kemikalijama. Kad je rije¢ o gospodarenju otpadnim vozilima, uskladivanjem definicija
recikliranja s Okvirnom direktivom o otpadu uskladit ¢e se i olaksati pravno tumacenje i
povecati usporedivost podataka koji se moraju dostavljati. Uspostavom programa prosirene
odgovornosti proizvodaca koji ¢e biti posebno namijenjeni za otpadna vozila sprijecit ¢e se da
drzave Clanice primjenjuju razlicite pristupe. Time ¢e se povecati transparentnost i pravedna
raspodjela financijskih odgovornosti medu drustvima koja posluju u obradi otpadnih vozila.

Digitalizacija ¢e takoder pridonijeti sakupljanju otpadnih vozila i rjeSavanju problema vozila
za koja se ne zna gdje se nalaze tako Sto ¢e ovlaStena postrojenja za obradu digitalno
dostavljati podatke i Sto ¢e drzave Clanice digitalno razmjenjivati informacije o registraciji
vozila. Povezivanje s okruzenjem jedinstvenog sucelja EU-a za carinu carinskim tijelima
omogucit ¢e da primjenjuju nove uvjete za izvoz rabljenih vozila. IskoriStavanje potencijala
digitalizacije bit ¢e kljucno za poticanje MSP-ova, a posebno manjih 1 Cesto obiteljskih
poduzeca, da dodu do novih trzista jer ¢e im omoguditi pristup internetskim platformama i
udaljenim trZiStima na lokalnoj i medunarodnoj razini. Uz to se oCekuje se da ¢e postavljanje
obveznog cilja recikliranog plasti¢nog sadrzaja znatno povecati konkurentnost postrojenja za
rastavljanje jer ¢e ona postati glavni izvor opskrbe visokokvalitetnim sekundarnim
materijalima visoke potraznje. Posebna je paZnja posvefena ograniCavanju obveza
dostavljanja podataka na ono S§to je neophodno za procjenu 1 pracenje provedbe
zakonodavstva, pri ¢emu se prednost daje digitalnim rjeSenjima i nacionalnim tijelima
omogucuje da sama odluce kako bi im gospodarski subjekti trebali dostavljati podatke.

. Temeljna prava

Prijedlog ne utjece na zastitu temeljnih prava.

4. UTJECAJ NAPRORACUN

Za provedbu prijedloga bit ¢e potrebno osoblje i financijska sredstva za kupnju usluga.
Ocekuje se da ¢e se neki od zahtjeva s obzirom na osoblje ispuniti u okviru postoje¢ih dodjela
za Komisiju, premda su u priloZzenom zakonodavnom financijskom izvjeStaju iznesene neke
potrebe za dodatnim vanjskim osobljem. Ocekuje se potreba za ograni¢enim dodatnim
resursima u Europskoj agenciji za kemikalije, koji ¢e biti osigurani u kasnijem zakonodavnom
prijedlogu koji ¢e obuhvacati zakonodavstvo o kemikalijama.

Prijedlog ukljucuje nekoliko ¢lanaka u kojima se detaljnije objasnjavaju dodatna podrucja
rada koja ¢e biti potrebna kako bi se uredba dopunila. Taj rad podrazumijeva donoSenje
provedbenih/delegiranih akata tijekom sljedec¢ih 1-8 godina.

Glavni tehnicki poslovi ukljucuju:

— poboljsanje metodologije za izratun stopa moguénosti recikliranja, ponovne uporabe
i oporabe,

3 Vise informacija o odabranim preporukama iz miSljenja platforme F4F nalazi se u prilozima 1. i 5.

Izvjescu o procjeni ucinka.
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— poboljsanje procjene rizika za preostala izuzeca u pogledu opasnih tvari (potpora
ECHA-e),

— izraCun 1 provjeru pravila za reciklirani plasticni sadrzaj, studiju izvedivosti za
postavljanje ciljeva recikliranog sadrzaja za Celik koji se koristi u automobilima i Siru
studiju izvedivosti, koja ukljucuje gospodarsku procjenu za postavljanje ciljeva
recikliranog sadrzaja za ostale materijale te obrasce izjava (na temelju struc¢nog
znanja i metodologije JRC-a, premda ih ne mora nuzno provesti JRC),

— odredivanje zahtjeva za mogucnost uklanjanja baterija za elektri¢na vozila i motora
elektricnog pogona, opce informacije potrebne za uklanjanje drugih relevantnih
sastavnih dijelova i uskladivanje zahtjeva iz Akta o kriticnim sirovinama s Uredbom
o baterijama (kao i prethodno navedeno, na temelju stru¢nog znanja JRC-a),

— azuriranje obrazaca za homologaciju tipa i opisne mape koji se dostavljaju
homologacijskim tijelima,

— izradu kriterija za putovnicu o kruznosti vozila,
— uspostavu prekograniénih mehanizama prosirene odgovornosti proizvodaca,

— izmjenu pravila za izraCun i provjeru kvalitete obrade vozila (kao i prethodno
navedeno, na temelju stru¢nog znanja JRC-a),

— digitalizaciju: stvaranje interoperabilnih registara vozila i kontrola izvoza u stvarnom
vremenu u okruzenju jedinstvenog sucelja EU-a za carinu, prvenstveno na temelju
vazecih zahtjeva u pogledu tehnic¢ke ispravnosti, a zatim na temelju procjene koja se
temelji na riziku (bliska suradnja medu glavnim upravama ENV, MOVE i TAXUD),

— postupno proSirenje podrucja primjene kategorija vozila 1 priprema za preispitivanje
osam godina od stupanja na snagu.

Komisiji ¢e biti potrebno dodatno osoblje za provodenje tih tehnickih poslova:
- 0,5 ugovornih agenata 2024., iskazano u ekvivalentu punog radnog vremena,
— 3,0 ugovorna agenta 2025., iskazano u ekvivalentu punog radnog vremena,

— 4,0 ugovorna agenta i 1,0 upuceni nacionalni strucnjak 2026. i 2027., iskazano u
ekvivalentu punog radnog vremena.

Opéenito se ofekuje da ¢e ukupni tro§kovi provedbe, ukljucujudi troSkove za osoblje
Komisije, biti 4,346 milijuna EUR. Taj se iznos temelji na najnovijim ljestvicama pla¢a.

5. DRUGI ELEMENTI
. Planovi provedbe i mehanizmi praéenja, evaluacije i izvjes¢ivanja

Provedba predloZene uredbe pratit ¢e se na temelju nekoliko pokazatelja. Ti pokazatelji pratiti
¢e podatke kao $to su koli¢ina recikliranih materijala koriStenih u novim vozilima, stope
recikliranja za odredene materijale iz otpadnih vozila, materijali/sastavni dijelovi/dijelovi
uklonjeni prije rezanja, trziSni udio rabljenih rezervnih dijelova, broj otpadnih vozila koja su
sakupljena i obradena u skladu sa zahtjevima za otpadna vozila i koli¢ina izvezenih rabljenih
vozila. ViSe informacija o tim pokazateljima nalazi se u izvjeS¢u o procjeni ucinka.

Opc¢e preispitivanje uredbe planira se osam godina nakon njezina stupanja na snagu.
. Detaljno obrazlozenje posebnih odredaba prijedloga
U poglavlju I. utvrduju se opée odredbe.
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U clanku 1. utvrduje se predmet ove uredbe, a u clanku 2. njezino podruc¢je primjene. Vecina
njezinih odredbi primjenjuje se na vozila kategorija M1 i N1 (automobili i kombiji). Odredene
odredbe o gospodarenju otpadnim vozilima i zahtjevima u pogledu izvoza primjenjuju se i na
pojedina vozila kategorije L (vozila kategorija Lze, Lse, Lse, Lee i L7e), kamione, autobuse i
prikolice (vozila kategorija M2, M3, N2, N3 i O).

U ¢lanku 3. utvrduju se definicije za potrebe ove Uredbe. Nekoliko definicija preneseno je iz
direktiva 2000/53/EZ 1 2005/64/EZ, koje su stavljaju izvan snage, ili iz postojeceg
zakonodavstva EU-a, kao S§to su direktive 1999/37/EZ, 2008/98/EZ i 2014/45/EU ili Uredba
(EU) 2018/858.

U Poglavlju Il. nalaze se zahtjevi za kruznost koji se odnose na konstrukciju vozila, a koje
treba provjeriti u homologacijskom postupku.

U clanku 4. utvrdeni su minimalni zahtjevi za moguénost ponovne uporabe, recikliranja i
oporabe tipova vozila uz navodenje stopa koje je potrebno ostvariti za svaki tip. U njemu se
Komisiju ovlas¢uje za donosenje provedbenih akata u kojima se utvrduje metodologija za
izracun i provjeru tih stopa.

U clanku 5. ogranicava se uporaba olova, kadmija, zive i Sesterovalentnog kroma u vozilima,
a u Prilogu Ill. navode se izuzeca od tih ograni¢enja. Komisija donosi delegirane akte za
izmjenu tog priloga kako bi ga prilagodila tehnickom i znanstvenom napretku.

U ¢lanku 6. zahtijeva se da vozilo svakog tipa sadrzava najmanje 25 % plastike reciklirane iz
plasti¢nog otpada nakon potrosnje, a da 25 % takvog materijala dolazi iz recikliranih otpadnih
vozila. Ujedno se ovlas¢uje Komisiju za donoSenje delegiranih akata kojima se utvrduju
ciljevi recikliranog sadrzaja za druge materijale. Postavljanje takvih potencijalnih ciljeva
mora se temeljiti na detaljnoj procjeni.

U clanku 7. utvrdena je op¢a obveza da konstrukcija novih vozila ne smije otezavati
uklanjanje dijelova i sastavnih dijelova koji imaju vaZan potencijal za ponovnu uporabu kad
vozila postanu otpadna. Utvrduje se i zahtjev da se vozila konstruiraju tako da bude moguce
uklanjati 1 mijenjati baterije elektri¢nih vozila i motore elektricnog pogona u eksploatacijskoj
I otpadnoj fazi.

U Poglavlju Ill. utvrdeni su zahtjevi za proizvodace u pogledu informiranja i oznac¢ivanja.

U clanku 8. utvrduje se nacin na koji proizvoda¢i moraju dokazati sukladnost svojih tipova
vozila sa zahtjevima iz ove uredbe u okviru homologacijskog postupka.

U clanku 9. utvrduje se obveza izrade strategije za kruznost za svaki novi tip vozila, koja
ukljucuje aspekte navedene u Prilogu IV. Proizvodaci bi trebali aZurirati te strategije svakih
pet godina i dati saZeti pregled rezultata mjera koje su poduzete za ispunjenje njihovih
obveza.

U clanku 10. proizvodace se obvezuje da u homologacijskoj dokumentaciji navedu udio
recikliranog sadrzaja navedenih materijala prisutnih u vozilima.

U ¢lanku 11. proizvodace se obvezuje da navedu informacije o sigurnom uklanjanju i zamjeni
dijelova, sastavnih dijelova i materijala koji se nalaze u vozilima. Te informacije moraju biti
besplatno dostupne subjektima nadleznima za gospodarenje otpadom te vrSiteljima popravaka
1 odrzavanja.

U clanku 12. utvrduje se oznacivanje dijelova, sastavnih dijelova i materijala prisutnih u
vozilima u skladu s normama za obiljezavanje materijala. Detaljna pravila za oznacivanje
motora elektricnog pogona koji sadrzavaju trajne magnete utvrdena su u Prilogu VI.
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U ¢lanku 13. uspostavlja se putovnica o kruznosti vozila, digitalni instrument za bolje davanje
informacija o sigurnom uklanjanju i zamjeni dijelova i sastavnih dijelova vozila kompatibilan
s drugim postoje¢im 1 budué¢im digitalnim informatickim alatima i platformama u
automobilskom sektoru.

U Poglavlju IV. utvrdena su pravila za gospodarenje otpadnim vozilima.

Odjeljak 1. sadrzava odredbe kojima se od drzava clanica zahtijeva da imenuju tijela
odgovorna za provedbu 1 izvrSavanje poglavlja IV. 1 V. (¢lanak 14.) 1 za utvrdivanje opcih
uvjeta za izdavanje dozvola za ovlastena postrojenja za obradu (clanak 15.).

U odjeljku 2. utvrdeni su zahtjevi za proSirenu odgovornost proizvodaca.

U clanku 16. utvrduje se opéa obveza odgovornosti proizvodaca i definira njezin opseg. U
Clanku 17. od drzava Clanica zahtijeva se da izrade registar kojim ¢e se pratiti sukladnost
proizvodaca s tim zahtjevima. Proizvodaci koji nisu registrirani ne smiju stavljati vozila na
raspolaganje na trzi§tu drzave ¢lanice. Clanak 18. odnosi se na organizacije za kontrolu
odgovornosti proizvodaca. U clanku 19. utvrdeni su uvjeti za ovlaséivanje proizvodaca (u
sluc¢aju pojedinac¢nog ispunjavanja obveza prosirene odgovornosti proizvodaca) i organizacija
za kontrolu odgovornosti proizvodaca. U clanku 20. navedeni su troskovi povezani s
gospodarenjem otpadnim vozilima koji bi se trebali pokrivati financijskim doprinosima
proizvodaca. U clanku 21. utvrdeni su uskladeni kriteriji za modulaciju tih naknada.
Clankom 22. utvrduju se pravila mehanizma raspodjele troskova za vozila koja postanu
otpadna u drugoj drzavi ¢lanici. Njime se Komisiju ovlaséuje za donoSenje delegiranih akata
povezanih s detaljnim pravilima za primjenu kriterija za prilagodavanje naknada te za
mehanizam raspodjele troskova za prekograni¢nu prosirenu odgovornost proizvodaca.

U odjeljku 3. govori se o sakupljanju otpadnih vozila.

U clanku 23. utvrduje se obveza proizvodaca da uspostave sustave za sakupljanje otpadnih
vozila 1 sudjeluju u njima te se utvrduju zahtjevi za te sustave. Ujedno se drzave €lanice
obvezuje da osiguraju ispravno funkcioniranje tih sustava.

U clanku 24. utvrduje se obveza predaje svih otpadnih vozila ovlastenim postrojenjima za
obradu.

U clanku 25. odreduje se obveza ovlaStenih postrojenja za obradu da izdaju potvrde o
uni$tenju za svako obradeno otpadno vozilo.

U clanku 26. navode se obveze vlasnika vozila da predaju vozila ovlastenom postrojenju za
obradu kad ona dodu u fazu kraja Zivotnog vijeka i1 da radi odjave vozila predo¢e dobivenu
potvrdu o uniStenju.

U odjeljku 4. govori se o obradi otpadnih vozila.

U clanku 27. utvrduju se obveze ovlastenih postrojenja za obradu u pogledu posebnih mjera
potrebnih za pravilnu obradu vozila.

U clanku 28. utvrduju se opéi zahtjevi za rezanje otpadnih vozila. Ujedno se zabranjuje
rezanje otpadnih vozila i njihovih dijelova, sastavnih dijelova i materijala zajedno s
ambalaznim otpadom i otpadnom elektri¢cnom i elektronickom opremom.

U clanku 29. utvrduju se zahtjevi za uklanjanje onecis¢enja iz otpadnih vozila te se navodi da
je uklonjene tekucine potrebno odvojeno skladistiti, slicno kao 1 dijelove, sastavne dijelove 1
materijale koji sadrzavaju olovo, kadmij, zivu i1 Sesterovalentni krom. Ujedno se isti¢e da je
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uklonjene baterije za elektricna vozila potrebno skladistiti 1 obradivati u skladu s Uredbom
(EU) 2023/[Baterije].

U clanku 30. ovlastena postrojenja za obradu obvezuje se na uklanjanje dijelova i1 sastavnih
dijelova navedenih u Prilogu VII. dijelu C prije rezanja te se utvrduju uvjeti u kojima se
odobrava izuzec¢e od tog zahtjeva.

U clanku 31. utvrduju se obveze povezane s uklonjenim dijelovima i sastavnim dijelovima za
procjenu njihove prikladnosti za ponovnu uporabu, ponovnu proizvodnju, obnavljanje,
recikliranje ili druge postupke obrade te nacina njihova oznacivanja. Naveden je i popis
dijelova koji se ne bi trebali ponovno upotrebljavati, ponovno proizvoditi ili obnavljati.

U clanku 32. utvrdeni su zahtjevi kojima se ureduje trgovina rabljenim, ponovno
proizvedenim i obnovljenim dijelovima i sastavnim dijelovima. Ti dijelovi i sastavni dijelovi
moraju biti pravilno oznaceni i pokriveni jamstvom.

U clanku 33. navodi se da drzave Clanice moraju donijeti poticajne mjere za promicanje
ponovne uporabe, ponovne proizvodnje i obnavljanja dijelova i sastavnih dijelova.

U clanku 34. utvrdena su tri cilja: za ponovnu uporabu i recikliranje otpadnih vozila, za
njihovu ponovnu uporabu i oporabu i za recikliranje plastike.

U ¢lanku 35. uvodi se zabrana odlaganja neinertnog otpada koji nije tehnoloski obraden u fazi
nakon rezanja.

U clanku 36. utvrduju se pravila za izracun ciljeva ponovne uporabe, recikliranja i oporabe u
situacijama kad se otpadna vozila isporucuju u drugu zemlju radi obrade.

U Poglavlju V. propisuju se pravila za rabljena vozila i njihov izvoz.

Odjeljak 1. odnosi se na status rabljenih vozila. U ¢lanku 37. propisuje se da vlasnik vozila
koji prenosi vlasniStvo nad vozilom mora biti u moguénosti dokazati da vozilo ¢ije se
vlasni$tvo prenosi nije otpadno vozilo.

Odjeljak 2. sadrzava nekoliko odredbi kojima se regulira izvoz rabljenih vozila.

U clanku 38. propisani su uvjeti za izvoz rabljenih vozila: ona ne smiju biti otpadna vozila
prema Kriterijima iz Priloga I. i moraju biti tehnicki ispravna. U njemu se objasnjava i kako
carinska tijela provjeravaju ispunjavaju li vozila te zahtjeve i na temelju kojih kriterija se to
utvrduje.

U clanku 39. carinska tijela obvezuju se na automatsku i elektronicku provjeru sukladnosti
vozila za izvoz s izvoznim zahtjevima.

U ¢lanku 40. utvrduje se kad bi carinska tijela trebala vrSiti provjere rabljenih vozila za izvoz.

U clanku 41. navodi se kad bi carinska tijela trebala zaustaviti pustanje rabljenog vozila u
izvoz, ¢lanak 42. odnosi se na slucajeve u kojima bi se rabljeno vozilo trebalo pustiti u izvoz,
a U c¢lanku 43. navedeni su temelji za odbijanje pusStanja vozila u izvoz.

Clanak 44. odnosi se na suradnju medu tijelima i na razmjenu informacija povezanih s
carinom, a u c¢lanku 45. navodi se elektronicki sustav koji ¢e se upotrebljavati u tu svrhu.

Poglavlje VI. sadrzava odredbe o primjeni pravila iz uredbe.
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U clanku 46. drzave Clanice obvezuju se na provodenje redovitih inspekcijskih pregleda
ovlastenih postrojenja za obradu, vrsitelja popravaka i odrzavanja i drugih postrojenja i
gospodarskih subjekata u kojima se mogu obradivati otpadna vozila.

U c¢lanku 47. drzave ¢lanice obvezuju se na uspostavu djelotvornih mehanizama suradnje na

nacionalnoj i medunarodnoj razini, ¢ime se omogucuje razmjena podataka potrebna u skladu s
ovom uredbom.

U clanku 48. od drzava cClanica zahtijeva se uspostava djelotvornih, proporcionalnih i
odvracajucih sankcija za krSenje ove Uredbe.

U clanku 49. utvrduju se pravila za to kako drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju podatke koji
se odnose na sakupljanje i obradu otpadnih vozila i kako je izvjeS¢uju o provedbi obveza
prosirene odgovornosti proizvodaca.

Poglavlje VII. je standardno poglavlje s ¢lancima o delegiranim aktima (clanak 50.) |
provedbenim aktima (¢lanak 51.).

U Poglavlju VIII. utvrduju se izmjene Uredbe (EU) 2019/1020 i Uredbe (EU) 2018/858.

Poglavlje IX. je standardno poglavlje sa zavr$nim odredbama, tj. s ¢lancima koji obuhvaéaju
zahtjev za evaluaciju uredbe osam godina od njezina donosenja (clanak 55.), stavljanje izvan
snage i prijelazne odredbe (¢lanak 56.) i stupanje na snagu (clanak 57.).
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2023/0284 (COD)
Prijedlog

UREDBE EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

o zahtjevima za kruZnost u konstrukciji vozila, o gospodarenju otpadnim vozilima, o

izmjeni uredbi (EU) 2018/858 i 2019/1020 i o stavljanju izvan snage direktiva
2000/53/EZ i 2005/64/EZ

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 114.,

uzimajuéi u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora?,

uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija?,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom,

buduéi da:

(1)

()

Komunikacija Komisije od 11. prosinca 2019. o europskom zelenom planu? (,,europski
zeleni plan”) je europska strategija rasta kojom se nastoji preobraziti Uniju u pravedno
1 prosperitetno drustvo s modernim, resursno ucinkovitim 1 konkurentnim
gospodarstvom u kojem 2050. nece biti neto emisija staklenickih plinova i u kojem
gospodarski rast nije povezan s koriStenjem resursa. Kako bi politike Unije koje se
odnose na proizvode doprinijele smanjenju emisija ugljika na globalnoj razini,
potrebno je osigurati da se proizvodi koji se stavljaju na trziSte i prodaju u Uniji
nabavljaju, proizvode i obraduju na kraju njihova zivotnog vijeka na odrZiv nacin.

Automobilski sektor znatno pridonosi Unijinom troSenju energetskih i materijalnih
resursa, a time 1 stvaranju staklenickih plinova. Proizvodnja vozila koja se stavljaju na
trziSte Unije u tre¢im zemljama pridonosi globalnim emisijama staklenic¢kih plinova,
Sto pak ima negativan utjecaj na okoli§ u Uniji. Prelazak s vozila na fosilna goriva na
mobilnost s nultim emisijama predviden u paketu ,,Spremni za 55 %” jedan je od
preduvjeta za postizanje cilja klimatske neutralnosti do 2050. Time ¢e se smanjiti
emisije staklenickih plinova iz automobilskog sektora koje se odnose na
eksploatacijsku fazu Zivotnog vijeka vozila. Automobilska industrija jedan je od
najvecih potroSaca primarnog aluminija, celika 1 plastike, S§to je povezano s
proizvodnjom novih vozila koja se stavljaju na trziste Unije. Zbog energije potrebne
za vadenje 1 obradu tih materijala ta potroSnja moze znatno utjecati na okolis. Ekoloski
otisak proizvodnje novih vozila mogao bi porasti zbog trenutacne elektrifikacije

SLC,,str..

SLC,,str..

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Europskom vijecu, Vijecu, Europskom gospodarskom
i socijalnom odboru i Odboru regija ,,Europski zeleni plan” (COM(2019) 640 final).
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voznog parka i zbog sve vise elektronike u budu¢im modelima jer su za oboje
potrebne znatne koli¢ine kriti¢nih i strateskih sirovina i plemenitih metala, kao Sto su
bakar i elementi rijetkin zemalja. Zbog tih bi promjena faza proizvodnje mogla imati
vecéi ekoloski otisak od eksploatacijske faze zivotnog vijeka vozila. Uz to, oporaba
resursa iz otpadnih vozila na temelju trenuta¢nih zahtjeva u pravu Unije za
gospodarenje otpadom nije dovoljna, a postoji velik potencijal da se poveca koli¢ina i
kvaliteta dijelova, sastavnih dijelova i materijala iz otpadnih vozila koji se ponovno
upotrebljavaju, ponovno proizvode, obnavljaju ili recikliraju. Kako bi se ublazili ti
utjecaji na okolis 1 pridonijelo dekarbonizaciji tog sektora, potrebno je poboljsati
funkcioniranje jedinstvenog trziSta i prelazak automobilske industrije na kruzno
gospodarstvo. To je u skladu s Komunikacijom Komisije od 11. ozujka 2020. ,,Novi
akcijski plan za kruzno gospodarstvo — Za ¢i$¢u i konkurentniju Europu™ u kojoj se
poziva na reviziju postojecih propisa kako bi se ,,promicali kruzniji poslovni modeli
povezivanjem problema u dizajnu sa zbrinjavanjem vozila na kraju njihova zivotnog
vijeka, pri ¢emu ¢e se razmotriti propisi o obveznom udjelu recikliranog sadrzaja u
odredenim materijalima te ¢e se povecati ucinkovitost recikliranja”. 1 Vijeée® i
Parlament® istaknuli su potrebu za novim propisima Unije o tim pitanjima, koji bi
zamijenili postojece propise o homologaciji vozila s obzirom na moguénost njihove
ponovne uporabe, recikliranja i oporabe te o otpadnim vozilima.

Direktivom 2000/53/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a’ uspostavljeni su uskladeni
zahtjevi za obradu otpadnih vozila i ciljevi za ponovnu uporabu i recikliranje te
ponovnu uporabu i oporabu vozila. U njoj su utvrdene obveze sakupljanja otpadnih
vozila i obveze gospodarskih subjekata, posebno u pogledu ograni¢avanja koriStenja
teSkih metala u vozilima. Ujedno su izradena osnovna pravila za proSirenu
odgovornost proizvodaca na temelju kojih su proizvodaci duzni pokriti dio troskova
sakupljanja otpadnih vozila.

Komisija je u evaluaciji Direktive 2000/53/EZ8 istaknula da je ta direktiva djelotvorno
ispunila mnogo svojih pocetnih ciljeva, medu kojima su uklanjanje kadmija, olova,
zive 1 Sesterovalentnog kroma iz vozila, povecanje broja mjesta za sakupljanje
otpadnih vozila i postizanje ciljeva za oporabu, i recikliranje. Medutim, utvrdeno je da
ta direktiva nije adekvatan odgovor na vaZna pitanja povezana sa sakupljanjem
otpadnih vozila 1 da viSe nije primjerena da bi zajamcila visokokvalitetnu obradu tih
vozila.

Direktivom 2005/64/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa® uredena je homologacija tipa
vozila s obzirom na moguénost njithove ponovne uporabe, recikliranja i oporabe kako
bi ta vozila mogla ispuniti ciljeve utvrdene u Direktivi 2000/53/EZ u fazi na kraju
zivotnog vijeka. Ta se direktiva nije pokazala djelotvornom u bitnom poboljSanju
mogucnosti ponovne uporabe, recikliranja i oporabe novih vozila i1 nije prilagodena

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vije¢u, Europskom gospodarskom i socijalnom
odboru i Odboru regija od 11. ozujka 2020. ,,Novi akcijski plan za kruzno gospodarstvo — Za ¢iséu i
konkurentniju Europu” (COM(2020) 98 final).

Zakljucci Vijeca od 17. prosinca 2020. o postizanju kruZznog i zelenog oporavka.

Rezolucija Europskog parlamenta od 10. veljae 2021. o novom akcijskom planu za kruZzno
gospodarstvo.

Direktiva 2000/53/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 18. rujna2000. o otpadnim vozilima
(SL L 269, 21.10.2000., str. 34.).

Evaluacija Direktive 2000/53/EZ od 18. rujna 2000. o otpadnim vozilima (SWD(2021) 61 final).
Direktiva 2005/64/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 26. listopada 2005. o homologaciji tipa
motornih vozila s obzirom na moguénost njihove ponovne uporabe, recikliranja i oporabe i o izmjeni
Direktive Vije¢a 70/156/EEZ (SL L 310, 25.11.2005., str. 10.).
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karakteristikama novih vozila, koje su se znatno promijenile od njezina stupanja na
shagu.

Uredbom (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vije¢a® uveden je sveobuhvatan
sustav homologacije i nadzora trziSta za motorna vozila i prikolice i za sustave,
sastavne dijelove 1 zasebne tehnicke jedinice namijenjene za takva vozila radi
osiguravanja pravilnog funkcioniranja jedinstvenog trzista i kako bi se pruzila visoka
razina okoliSne ucinkovitosti. Postoji potreba za zasebnim regulatornim aktom za
potrebe postupka EU homologacije utvrdenog u Prilogu Il. Uredbi (EU) 2018/858.
Potrebno je propisati odredbe i zahtjeve za kruznost vozila u okviru postupka EU
homologacije. Kako bi se osigurala sukladnost vozila s tim zahtjevima, potrebno je u
okviru postupka EU homologacije provjeravati da su ti zahtjevi ispunjeni.
Administrativne odredbe Uredbe (EU) 2018/858, uklju¢ujué¢i odredbe o nadzoru
trziSta, korektivnim mjerama i sankcijama, primjenjuju se na homologacije dodijeljene
u skladu sa zahtjevima iz ove Uredbe. Administrativne odredbe Uredbe (EU)
2018/858, ukljucujuci odredbe o nadzoru trziSta, korektivnim mjerama i1 sankcijama,
primjenjuju se na homologacije dodijeljene u skladu sa zahtjevima iz ove Uredbe.

Kako bi se poboljSalo funkcioniranje jedinstvenog trziSta uz osiguravanje visoke
razine zastite okoliSa, vazno je uskladiti uvjete za homologaciju tipa vozila kad je rije¢
o moguénosti njihove ponovne uporabe, recikliranja i oporabe te uvjete za
gospodarenje otpadom u automobilskom sektoru. Faza proizvodnje vozila i faza
obrade vozila na kraju njihova zivotnog vijeka usko su povezane jer obrada otpadnih
vozila na ekoloski prihvatljiv nac¢in u znatnoj mjeri ovisi 0 tome kako su vozila
konstruirana 1 izradena. Stoga je najucinkovitiji nafin da se olakSa prelazak
automobilskog sektora na kruzno gospodarstvo uspostava jedinstvenog regulatornog
okvira na razini Unije koji na integriran i dosljedan na¢in obuhvaca konstrukciju i
proizvodnju vozila, stavljanje vozila na trziSte Unije 1 obradu vozila na kraju zivotnog
vijeka. To je vazno i za razvoj Unijina trZiSta sekundarnih sirovina sadrZzanih u novim
vozilima koja se stavljaju na trziSte, za izbjegavanje trgovinskih prepreka i
naruSavanja trziSnog natjecanja, za osiguravanje pravne jasnoce i za poboljSanje
okoliSne ucinkovitosti svih gospodarskih subjekata uklju¢enih u konstrukciju 1
proizvodnju vozila i njihovu obradu na kraju Zivotnog vijeka. Kako bi se postigli ti
ciljevi i uspostavila ujednacena pravila za jedinstveno trziste potaknuta brigom za
okoli§, te u skladu s cjelokupnim zakonodavstvom Unije o homologaciji motornih
vozila, Direktivu 2000/53/EZ i Direktivu 2005/64/EZ trebalo bi zamijeniti uredbom,
na temelju ¢lanka 114. Ugovora o funkcioniranju Europske unije (UFEU).

Direktive 2000/53/EZ i 2005/64/EZ primjenjuju se samo na osobna vozila (M1) i laka
gospodarska vozila (N1), koja ¢ine priblizno 85 % svih vozila registriranih u Uniji.
Preostala vozila, uglavnom vozila na dva i tri kota¢a, kamioni, autobusi i prikolice, ne
podlijezu nikakvom zakonodavstvu Unije kad je rije¢ o njthovom ekoloskom dizajnu i
gospodarenju u fazi na kraju njihova zivotnog vijeka. Kako bi se osigurao kruzni okvir
za sva vozila registrirana u Uniji, ukljucujuéi njihovu obradu na ekoloski prihvatljiv
nacin, 1 kako bi se sprijecila fragmentacija jedinstvenog trzista, ova se Uredba stoga ne
bi trebala primjenjivati samo na vozila kategorija M1 i N1, nego djelomi¢no i na
odredena vozila kategorije L (Lse—Lve) i teSka vozila i njihove prikolice (M2, M3, N2,
N3, O). Trenuta¢no ne postoje sveobuhvatne informacije o obradi takvih vozila na

10

Uredba (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vije¢a od 30. svibnja 2018. o homologaciji i nadzoru
trziSta motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica
namijenjenih za takva vozila, o izmjeni uredaba (EZ) br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009 te o stavljanju
izvan snage Direktive 2007/46/EZ (SL L 151, 14.6.2018., str. 1.).
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kraju njihova zivotnog vijeka u Uniji zbog Cega se na njih u trenutku stupanja na
snagu ove Uredbe ne¢e mo¢i primjenjivati isti rezim koji se primjenjuje na vozila My i
Ni. Medutim, zahtjevi koji se odnose na sakupljanje otpadnih vozila, obveznu predaju
takvih vozila u ovlastena postrojenja za obradu radi obrade i uklanjanje oneciS¢enja iz
otpadnih vozila trebali bi se primjenjivati na vozila kategorije L (Lse—L7e) i teSka
vozila i njihove prikolice (M2, M3, N2, N3, O). Kako bi se olaksala obrada tih otpadnih
vozila, njihovi proizvodaci trebali bi imati obvezu dostavljanja informacija potrebnih
za uklanjanje i zamjenu dijelova, sastavnih dijelova i materijala iz takvih vozila. Na te
kategorije vozila trebale bi se primjenjivati i odredbe o proSirenoj odgovornosti
proizvodaca, Sto bi obuhvatilo troSkove sakupljanja otpadnih vozila i uklanjanje
onecis¢enja na kraju njihova zivotnog vijeka.

Prema studijama! problemi s izvozom rabljenih vozila ne odnose se samo na osobna
vozila (My) i laka gospodarska vozila (N1) nego i na veca vozila. Stoga bi se te
odredbe trebale primjenjivati i na teska vozila i njihove prikolice (M2, M3, N2, N3, O).

Vozila za posebne namjene konstruirana su za obavljanje specificnih funkcija pa su im
potrebne posebne nadogradnje koje nisu potpuno pod kontrolom proizvodaca. Zato se
njihove stope moguénosti ponovne uporabe, recikliranja i oporabe ne mogu ispravno
izraCunati. Na ta bi se vozila trebale primjenjivati samo odredbe koje se odnose na
sakupljanje, uklanjanje oneciS¢enja i obvezno uklanjanje dijelova i sastavnih dijelova.
Troskove obavljanja tih aktivnosti trebali bi pokriti proizvodaci u okviru programa
proSirene odgovornosti proizvodaca. Odredbe koje se odnose na tvari u vozilima
trebale bi se primjenjivati i na vozila posebne namjene, kao Sto je propisano u
Direktivi 2000/53/EZ. Kad je rije¢ o vozilima s viSestupanjskom homologacijom,
proizvoda¢ drugog stupnja ne moze izraCunati stope mogucnosti ponovne uporabe,
recikliranja 1 oporabe za dovrSena vozila. Stoga je primjereno propisati da samo
osnovno vozilo mora ispunjavati zahtjeve ove Uredbe.

Jedan od najvecih prakti¢nih problema povezanih s primjenom Direktive 2000/53/EZ
odnosi se na utvrdivanje je li vozilo postalo otpadno vozilo, posebno kad je rije¢ o
prekograniénim otpremama vozila. Iako su na tu temu donesene smjernica’?, ta je
procjena i dalje problem. Stoga treba utvrditi precizne, pravno obvezujuce kriterije za
utvrdivanje je li vozilo otpadno vozilo. Te bi kriterije trebali primjenjivati svi
gospodarski subjekti i vlasnici vozila koji imaju veze s otpadnim vozilima.

U evaluaciji Direktive 2000/53/EZ zakljuceno je da njezine odredbe 0 konstrukciji
vozila, namijenjene da se olak3a rastavljanje 1 da se viSe koriste reciklirani materijali,
imaju vrlo ogranicen ucinak na konstrukciju i proizvodnju novih vozila jer nisu
dovoljno detaljne, konkretne i mjerljive.

Za rjeSavanje pitanja konstrukcije svih vozila koja se stavljaju na trziSte Unije i pitanja
faze na kraju njihova zivotnog vijeka potrebno je utvrditi uskladene zahtjeve za
kruznost koji se provjeravaju u trenutku homologacije. Konstrukcija i proizvodnja
vozila tako da njihovi dijelovi i sastavni dijelovi budu ponovno uporabljivi i da se
sadrzani materijali mogu reciklirati vazne su kako bi se izbjegla nemoguénost
ispravnog vrednovanja tih dijelova, sastavnih dijelova 1 materijala na kraju zivotnog
vijeka vozila. Stoga bi proizvodaci vozila i njihovi dobavljaci trebali ve¢ u ranoj fazi
razvoja novih vozila sustavno primjenjivati konstrukcijske strategije kojima se

11
12

https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report
Smijernice korespondenata br. 9 o otpremama otpadnih vozila.

https://ec.europa.eu/environment/pdf/waste/shipments/correspondents_guidelines9 en.pdf
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poboljsava mogucénost ponovne uporabe i recikliranja. U skladu s tim, novi tipovi
vozila trebali bi se i dalje konstruirati tako da je najmanje 85 % njihove mase moguce
ponovno uporabiti ili reciklirati, a najmanje 95 % njihove mase ponovno uporabiti ili
oporabiti, kako je ve¢ propisano u Direktivi 2005/64/EZ. Kako bi se osiguralo da se
stope mogucnosti ponovne uporabe, recikliranja i oporave izraCunavaju na jedinstven
nacin i da se mogu pratiti, trebalo bi uvesti novu metodologiju za izra¢un i provjeru
stopa mogucnosti ponovne uporabe, recikliranja i oporabe vozila. U toj bi se
metodologiji trebalo preciznije uzeti u obzir stvarni potencijal novih vozila za
recikliranje, ponovnu uporabu i oporabu na kraju zivotnog vijeka, imaju¢i u vidu
stalan tehnoloski napredak. Kako bi se zajam¢ili jedinstveni uvjeti za provedbu ove
Uredbe, Komisiji bi trebalo dodijeliti provedbene ovlasti za uvodenje takve
metodologije. Dok se ne uvede takva metodologija, stope moguénosti ponovne
uporabe, recikliranja i oporabe trebale bi se nastaviti izraCunavati u skladu s normom
ISO 22628:2002, kako je propisano u Direktivi 2005/64/EZ.

Vozila bi trebala biti konstruirana i proizvedena tako da se ograni¢i prisutnost
zabrinjavajuc¢ih tvari. U svojoj Komunikaciji od 14. listopada 2020. ,,Strategija
odrZivosti u podrucju kemikalija — Prelazak na netoksi¢ni okoli§” (,,Strategija za
kemikalije”)'®* Komisija je navela da zabrinjavajuée tvari treba koristiti $to je manje
moguce 1 da Sto je viSe moguce treba koristi zamjenske tvari te da treba postupno
prestati koristiti najopasnije tvari za drustvene namjene koje nisu klju¢ne, posebno u
proizvodima Siroke potro$nje. U skladu s tim, koriStenje zabrinjavaju¢ih tvari u
materijalima u vozilima odnosno dijelovima i sastavnim dijelovima vozila trebalo bi
Sto viSe smanyjiti kako vozila 1 materijali reciklirani iz vozila ne bi ni u jednom dijelu
zivotnog ciklusa vozila Stetno utjecali na zdravlje ljudi i na okolis.

U Direktivi 2000/53/EZ ve¢ je ograni¢eno KkoriStenje olova, zive, kadmija i
Sesterovalentnog kroma u vozilima uz izuzeca na temelju kojih se te tvari smiju
koristiti za odredene namjene. U ovu bi se Uredbu trebalo preuzeti ta postojeca
pravila. Medutim, radi dosljednosti zakonodavstva o kemikalijama pitanje ogranic¢enja
povezanih sa stavljanjem na trziSte i koriStenjem drugih tvari u vozilima trebalo bi
rjesavati u okviru Uredbe (EZ) br. 1907/2006 Europskog parlamenta i Vije¢als. Isto
tako, za tvari Cije je koriStenje regulirano Uredbom (EU) 2019/1021 Europskog
parlamenta i Vije¢a® ograni¢enja bi trebalo uvoditi na temelju odredbi iz te uredbe.
Stoga se ovom Uredbom ne bi trebalo mo¢i ograniciti tvari u vozilima koje nisu olovo,
Ziva, kadmij 1 Sesterovalentni krom.

U Direktivi 2000/53/EZ navedena su izuzeca od ograni¢enja na koriStenje olova i
kadmija u baterijama u vozilima, koja se preuzimaju u ovoj Uredbi. Medutim,
koriStenje tvari u baterijama detaljno je regulirano Uredbom (EU) 2023/[Baterije]

13

14

15

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vije¢u, Europskom gospodarskom i socijalnom
odboru i Odboru regija od 14. studenog 2020. ,,Strategija odrzivosti u podru¢ju kemikalija — Prelazak na
netoksiéni okoli§” (COM(2020) 667 final).

Uredba (EZ) br. 1907/2006 Europskog parlamenta i Vijea od 18. prosinca 2006. o registraciji,
evaluaciji, autorizaciji 1 ograni¢avanju kemikalija (REACH) i osnivanju Europske agencije za
kemikalije te o izmjeni Direktive 1999/45/EZ i stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 793/93 i
Uredbe Komisije (EZ) br. 1488/94 kao i Direktive Vije¢a 76/769/EEZ i direktiva Komisije 91/155/EEZ,
93/67/EEZ, 93/105/EZ i 2000/21/EZ (SL L 396, 30.12.2006., str. 1.).

Uredba (EU) 2019/1021 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. lipnja 2019. o postojanim organskim
onec¢iséujuéim tvarima (SL L 169, 25.6.2019., str. 45.).
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Europskog parlamenta i Vije¢a'®. Stoga bi se pitanja takvih tvari trebala rjesavati u
okviru te uredbe te bi se ograniCenja i izuzeca koja se odnose na te tvari trebala prije ili
poslije, prema potrebi, prenijeti u tu uredbu, pa pitanja tih tvari stoga ne bi trebalo
regulirati u ovoj Uredbi. Prije uvodenja takvih ogranicenja na temelju Uredbe (EU)
2023/[Baterije] trebalo bi provesti sveobuhvatnu procjenu na temelju te uredbe kako bi
se za ocijenilo je li pojedino izuzece i dalje potrebno, kao i u kojem opsegu ako jest.

Kako bi se uzeo u obzir znanstveni i tehnicki napredak, Komisiji bi i1 dalje trebalo
delegirati ovlast za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o
funkcioniranju Europske unije u pogledu promjena izuzeéa od ograni¢enja na
koriStenje olova, Zive, kadmija i Sesterovalentnog kroma u vozilima na temelju ove
Uredbe. Prije mijenjanja ili brisanja takvih izuzeca trebalo bi napraviti procjenu
socioekonomskih posljedica takvih izmjena, koja se ne spominje u Direktivi
2000/53/EZ, ukljucujuéi razmatranje dostupnosti alternativnih tvari i utjecaja na
zdravlje ljudi 1 okoli$ tijekom cijelog zivotnog ciklusa vozila. Europska agencija za
kemikalije trebala bi u toj procjeni pomagati Komisiji radi djelotvornog donosenja
odluka, koordinacije i upravljanja tehnickim, znanstvenim 1 administrativnim
aspektima mijenjanja ove Uredbe u pogledu ogranicenja na koriStenje tvari u vozilima.

Kako bi se povecala kruznost u automobilskom sektoru, vozila bi se postupno trebala
Konstruirati i proizvoditi na naéin koji, umjesto primarnih sirovina, ukljucuje
reciklirane materijale. KoriStenje recikliranih materijala omoguduje resursno
ucinkovitije iskoriStavanje materijala, dekarbonizira proizvodnju i smanjuje negativne
posljedice koje koriStenje primarnih sirovina ima na okoli§. Povecana kruznost vozila
proizvedenih u tre¢éim zemljama koja se stavljaju na trziSte Unije isto ¢e tako
pridonijeti smanjenju emisija staklenickih plinova na globalnoj razini, medu ostalim u
Uniji. Time se i smanjuju ovisnosti o sirovinama i energiji povezane s opskrbom
primarnim sirovinama i jac¢aju trziSta sekundarnih sirovina. Premda ne postoje zahtjevi
za koriStenje recikliranog sadrzaja na globalnoj razini, mnogi proizvodaci u svoja
vozila ve¢ ugraduju reciklirane materijale. Utvrdivanjem ciljeva i jedinstvenih odredbi
o izracunavanju recikliranog sadrzaja osigurat ¢e se pravna sigurnost i pridonijeti
stvaranju poStenog trziSnog natjecanja medu proizvodaCima. Zahtjevi ¢e se
primjenjivati na sve proizvodace koji namjeravaju stavljati vozila na trziSte Unije,
neovisno o tome gdje se nalaze. Imajuci u vidu vaznost globalnih lanaca vrijednosti u
automobilskom sektoru, na temelju ove Uredbe trebalo bi biti mogucée dobavljati
sekundarne sirovine iz zemalja izvan Unije.

S obzirom na nisku stopu recikliranja plastike, a posebno iz otpadnih vozila, i na
opc¢enito negativne utjecaje drugih oblika obrade plasticnog otpada, primjereno je
povecati koriStenje reciklirane plastike u vozilima. U tu bi svrhu trebao postojati
obvezan cilj za udio plastike reciklirane iz otpada nakon potroSnje koji se treba
koristiti u novim vozilima. U skladu s tim, svaki tip vozila trebao bi sadrzavati 25 %
plastike dobivene recikliranjem iz plasti¢nog otpada nakon potroSnje. Dvadeset pet
posto tog cilja za reciklirani plasti¢ni sadrzaj trebalo bi se posti¢i koriStenjem plastike
reciklirane iz otpadnih vozila tog tipa. Kako bi se osigurali jedinstveni uvjeti za
provedbu te obveze, Komisiji bi trebalo dodijeliti provedbene ovlasti za utvrdivanje
metodologije za izraCun 1 provjeru udjela plastike oporabljene iz otpada nakon
potrosnje, odnosno iz otpadnih vozila, koji treba biti prisutan i ugraden u tipu vozila.

16

Uredba Europskog parlamenta i Vije¢a od [datum] 2023. o baterijama i otpadnim baterijama, izmjeni
Direktive 2008/98/EZ i Uredbe (EU) 2019/1020 te stavljanju izvan shage Direktive 2006/66/EZ
(SLLI[...].
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Automobilski sektor jedan je od najvec¢ih potrosaca Celika, a trenuta¢no se u novim
vozilima i dalje koristi malo recikliranog ¢elika. Kako bi se pridonijelo smanjenju
uglji¢nog otiska proizvodnje novih vozila i podrzalo preusmjeravanje automobilske
industrije prema klimatskoj neutralnosti, Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za
donosenje akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju Europske unije
kako bi mogla propisati minimalni udio Celika recikliranog iz otpada od celika nakon
potros$nje koji treba biti prisutan i ugraden u tipovima vozila. Utvrdivanju buduceg
cilja trebala bi prethoditi namjenska studija Komisije koja ¢e obuhvatiti sve relevantne
tehnicke, okoliSne i gospodarske faktore koji se odnose na izvedivost tog cilja. Kako
bi se osigurali jedinstveni uvjeti za provedbu te obveze, Komisiji bi trebalo dodijeliti
provedbene ovlasti za utvrdivanje metodologije za izracun i provjeru udjela Celika
oporabljenog iz otpada od celika nakon potrosnje koji treba biti prisutan i ugraden u
tipu vozila.

Postoji potencijal da se poveca koristenje recikliranog sadrzaja u vozilima i za druge
materijale koji se obi¢no koriste u automobilskoj industriji, a ¢ija su trZiSta
sekundarnim sirovinama slabije razvijena, ¢iji je otisak povezan s proizvodnjom
primarnih sirovina velik ili ¢ije su stope recikliranja ogranicene, dok tehnologije za
razvrstavanje i recikliranje napreduju. Stoga je primjereno da Komisija ocijeni
pozeljnost, izvedivost i ufinke postavljanja ciljeva za reciklirani sadrzaj neodimija,
disprozija, praseodimija, terbija, samarija i bora koji se koriste u trajnim magnetima,
aluminija i njegovih slitina odnosno magnezija i njegovih slitina. Kako bi se utvrdila
izvedivost potencijalnog utvrdivanja ciljeva za odredene vrste slitina aluminija i
magnezija, u studiji bi se trebalo opéenito razmotriti odnos potraznje i sekundarne
opskrbe, a specifi¢no pozitivne i negativne strane krajnosti potpunog iskori$tavanja
ekonomija razmjera na temelju odredivanja najmanjeg broja skupina slitina i
maksimalnog zadrzavanja vrijednosti razvrstavanjem veceg raspona vise odredenih
vrsta slitina.

Kako bi se ojacala slabije razvijena trZiSta sekundarnim sirovinama, Komisiji bi
trebalo delegirati ovlast za donoSenje akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o
funkcioniranju Europske unije kako bi mogla utvrditi minimalne udjele aluminija i
njegovih slitina, magnezija i njegovih slitina i neodimija, disprozija, praseodimija,
terbija, samarija ili bora recikliranih iz otpada nakon potroSnje koji trebaju biti prisutni
i ugradeni u tipovima vozila. Kako bi se osigurali jedinstveni uvjeti za provedbu te
obveze, Komisiji bi trebalo dodijeliti provedbene ovlasti za utvrdivanje metodologije
za izraun 1 provjeru udjela materijala recikliranih iz otpada nakon potroSnje u
tipovima vozila. Metodologija je potrebna za pojasnjenje definicija otpadaka nakon
potroS$nje i otpadaka prije potrosnje. To je bitno za poticanje bolje kvalitete i
zadrzavanja vrijednosti, osobito za frakcije nakon potrosnje. Kako bi se promicala
dekarbonizacija na temelju veceg koriStenja recikliranog sadrzaja, potrebne su jasne
definicije za poticanje recikliranja otpadaka nakon potro$nje uz smanjenje uporabe
otpadaka prije potroSnje, koji obi¢no imaju isti uglji¢ni otisak kao i primarne sirovine.

U skladu sa zahtjevima Uredbe (EU) [Akt o kriticnim sirovinama] Europskog
parlamenta i Vije¢a®’ i uzimajuéi u obzir da je ovom Uredbom potrebno uspostaviti
odredbe o recikliranom sadrZaju u vozilima 1 o kritiénim sirovinama koje se koriste u
dijelovima i sastavnim dijelovima vozila, te bi se odredbe trebale provoditi kao
provedba odredbi Uredbe (EU) [Akt o kritiénim sirovinama] specificna za sektor.

17

Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vijea o uspostavi okvira za sigurnu i odrzivu opskrbu
kritiénim sirovinama i o izmjeni uredbi (EU) br. 168/2013, (EU) 2018/858, (EU) 2018/1724 i (EU)
2019/1020 (COM(2023) 160 final).
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Time ¢e se pojednostavniti i1 integrirati razli¢ite obveze informiranja, oznacivanja i
uklanjanja na temelju postupaka iz ove Uredbe s takvim obvezama za druge dijelove,
sastavne dijelove i materijale.

Kako bi se osiguralo da se baterije recikliraju u skladu sa zahtjevima iz Uredbe (EU)
2023/[Baterije] 1 da se 1 motori elektricnog pogona, koji sadrzavaju znatne koliCine
elemenata rijetkih zemalja, mogu zamijeniti i reciklirati, potrebno je uvesti
konstrukcijske zahtjeve za nove tipove vozila na temelju kojih ¢e ovlastena postrojenja
za obradu ili vrsitelji popravaka i odrzavanja moci lako ukloniti te baterije i motore
elektricnog pogona u bilo kojoj fazi zivotnog vijeka vozila. Kako bi se uzeo u obzir
znanstveni i tehnicki napredak, Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donoSenje akata
u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju Europske unije kako bi mogla
mijenjati ovu Uredbu revidiranjem popisa dijelova i sastavnih dijelova koji moraju biti
konstruirani tako da ih se moze uklanjati iz vozila ili zamjenjivati u njemu. Radi
osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu tog zahtjeva za konstrukciju, provedbene
ovlasti trebalo bi dodijeliti Komisiji.

U skladu sa sustavom homologacije tipa utvrdenim u Uredbi (EU) 2018/858
proizvodaci su duzni konstruirati svoja vozila, sustave, sastavne dijelove 1 zasebne
tehnic¢ke jedinice tako da budu sukladni s homologiranim tipom vozila. Kako bi se
osiguralo da proizvodaci ispunjavaju zahtjeve za kruznost koji se na njih primjenjuju u
fazi homologacije i koji su utvrdeni ovom Uredbom i da homologacijska tijela mogu
provjeriti tu sukladnost, proizvoda¢i moraju u opisnu mapu uvrstiti informacije
potrebne za homologacijski postupak. Kako bi se povecala transparentnost i osiguralo
da su potrebne homologacijske informacije prikazane na nacin sukladan sa zahtjevima
iz drugog zakonodavstva kojim se ureduju zahtjevi za homologaciju vozila, Komisija
bi trebala izmijeniti pravila utvrdena u Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2020/6838,
kojom se standardiziraju dokumenti i informacije koje treba ukljuciti u opisnu mapu 1
time odreduju administrativni zahtjevi za homologaciju tipa.

Kako bi se osiguralo da proizvodaci osobnih automobila i lakih gospodarskih vozila
poduzimaju mjere za ispunjavanje zahtjeva za kruznost iz ove Uredbe i kako bi ih se
potaknulo da poboljSaju kruznost tipova vozila koje stavljaju na trziste, proizvodaci bi
trebali izraditi sveobuhvatnu strategiju za kruznost za svaki novi tip i dostaviti je
homologacijskom tijelu. Ta se strategija mora zasnivati na dokazanim tehnologijama
koje su raspolozive ili koje se razvijaju u trenutku podnoSenja zahtjeva za
homologaciju vozila te bi ju se moralo periodi¢no azurirati. Komisija bi trebala
redovito izvjeS¢ivati o kruZnosti automobilskog sektora na temelju strategija za
kruznost koje dostavljaju proizvodaci. Kako bi se uzelo u obzir tehnicki 1 znanstveni
napredak u proizvodnji vozila i gospodarenju otpadnim vozilima, trzisna kretanja u
automobilskom sektoru i regulatorne promjene, Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za
donosenje akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju Europske unije
kako bi mogla mijenjati prilog sa zahtjevima za sadrZaj strategije za kruZnost i za
njezine promjene.

Kako bi se povecala transparentnost koriStenja recikliranth materijala u
automobilskom sektoru 1 potaknulo veée koriStenje recikliranog sadrzaja, od
proizvodaca vozila trebalo bi se zahtijevati da dostave tehnicku dokumentaciju u kojoj

18

Provedbena uredba Komisije (EU) 2020/683 od 15. travnja 2020. o provedbi Uredbe (EU) 2018/858
Europskog parlamenta i Vije¢a s obzirom na administrativne zahtjeve za homologaciju i nadzor trzista
motornih vozila i1 njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica
namijenjenih za takva vozila (SL L 163, 26.5.2020., str. 1.).
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je prikazan postotak recikliranih materijala koji se nalaze u novim tipovima vozila za
koje se trazi homologacija. Taj bi se zahtjev trebao primjenjivati na one materijale Cije
bi povecanje udjela recikliranog sadrzaja u vozilima bilo iznimno korisno za zastitu
okoliSa. Medu dokumentima wu =zahtjevu za homologaciju podnesenom
homologacijskom tijelu trebala bi se nalaziti obvezna deklaracija o tome.

Pristup azurnim informacijama i pravovremena komunikacija izmedu proizvodaca
vozila i subjekata za gospodarenje otpadom u cijelom automobilskom lancu
vrijednosti vazni su za maksimalno povecanje ponovne uporabe, ponovne proizvodnje
i obnavljanja dijelova i sastavnih dijelova vozila i za osiguravanje kvalitetnijeg
recikliranja otpadnih vozila. Proizvodaci bi stoga subjektima za gospodarenje otpadom
1 vrsiteljima popravaka 1 odrzavanja trebali omoguciti neogranicen, standardiziran i
nediskriminirajuci pristup informacijama za sigurno uklanjanje i zamjenu pojedina¢nih
dijelova, sastavnih dijelova i materijala koji se nalaze u vozilu. Subjektima za
gospodarenje otpadom 1 vrSiteljima popravaka i odrzavanja te bi informacije trebale
dati pregled koraka postupka i biti jasne upute za alate ili tehnologije potrebne za
pristup baterijama elektricnih vozila i njihovo uklanjanje, ukljucujuci alate ili
tehnologije koji omogucéuju njihovo sigurno praznjenje, i za pristup motorima
elektriénog pogona i njihovo uklanjanje. Te bi informacije ujedno trebale pomoc¢i u
identificiranju, lociranju i uklanjanju dijelova, sastavnih dijelova i materijala s kojih
treba ukloniti oneciS¢enja 1 koje treba ukloniti iz vozila prije rezanja te dijelova i
sastavnih dijelova s trajnim magnetima koji sadrZavaju kriticne sirovine iz Uredbe
(EU) [Akt o kriticnim sirovinama]. To bi se trebalo uciniti preko komunikacijskih
platformi koje su uspostavili proizvodaci, a informacije bi se trebale davati besplatno,
uz iznimku administrativnih troskova. Homologacijska tijela trebala bi provijeriti jesu
li proizvodaci dostavili traZzene informacije. Radi redovitog azuriranja opsega
informacija koje proizvodaci trebaju davati subjektima za gospodarenje otpadom i
vrsiteljima popravaka i odrZzavanja Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donoSenje
delegiranih akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju Europske unije
kako bi mogla mijenjati Prilog V.

Premda se digitalno kodiranje sve viSe koristi za provjeru razli¢itih dijelova 1 sastavnih
dijelova vozila, u evaluaciji Direktive 2000/53/EZ utvrdeno je da bi takvo kodiranje
moglo biti prepreka za potencijal ponovne uporabe, ponovne proizvodnje ili obnove
nekih dijelova odnosno sastavnih dijelova. Stoga je vazno da se od proizvodaca vozila
trazi da dostave informacije koje specijaliziranim subjektima za gospodarenje otpadom
omogucuju da rijeSe probleme koje stvaraju ti digitalno kodirani dijelovi i sastavni
dijelovi vozila ako takvo kodiranje onemogucuje njihov popravak, odrzavanje
odnosno koristenje kao zamjenskog dijela u drugom vozilu.

Proizvodaci 1 njihovi dobavljaci trebali bi se sluziti standardima oznac¢ivanja sastavnih
dijelova i materijala koji su izvorno uvedeni Odlukom Komisije 2003/138/EZ*° za
oznacivanje 1 prepoznavanje plasti¢nih 1 elastomernih dijelova, sastavnih dijelova i
materijala vozila. Trebali bi osigurati da su svi dijelovi i sastavni dijelovi vozila
oznaceni u skladu s drugim primjenjivim zakonodavstvom Unije, posebno kad je rije¢
o oznacivanju baterija i trajnih magneta u vozilima koja se stavljaju na trziste. Kako bi
se uzeo u obzir znanstveni i tehni¢ki napredak, Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za
donosenje akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju Europske unije

19

Odluka Komisije 2003/138/EZ od 27. veljace 2003. o utvrdivanju norme za obiljezavanje dijelova i
materijala u vozilu na temelju Direktive 2000/53/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a o otpadnim
vozilima (SL L 53, 28.2.2003., str. 58.).
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kako bi mogla mijenjati Prilog VI. u kojem se odreduje na¢in oznacivanja dijelova i
sastavnih dijelova vozila.

Radi lakse obrade vozila na kraju njihova zivotnog vijeka proizvodaci vozila trebali bi
digitalno dostavljati to¢ne, potpune i azurne informacije potrebne za sigurno
uklanjanje i zamjenu dijelova i sastavnih dijelova vozila. Stoga bi trebalo osmisliti
putovnicu o kruznosti vozila i staviti je na raspolaganje kao nosa¢ podataka za takve
informacije, dosljedan s drugim postoje¢im i1 budu¢im digitalnim informatickim
alatima 1 platformama za okolisnu ucinkovitost vozila u automobilskom sektoru koji
su u skladu s odgovaraju¢im odredbama Uredbe (EU) 2023 [Baterije], Uredbi [Uredba
o ekoloskom dizajnu za odrZive proizvode] Europskog parlamenta i Vije¢a? i Uredbi
[Euro 7] Europskog parlamenta i Vijeéa?!. Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za
provedbu ove Uredbe, Komisiji bi trebalo dodijeliti provedbene ovlasti za utvrdivanje
tehnickih zahtjeva za osmiSljavanje i funkcioniranje putovnice i pravila za polozaj
nosaca podataka ili drugog identifikatora na temelju kojeg se moze pristupiti putovnici
vozila.

Kako bi se osiguralo da proizvodaci i drugi gospodarski subjekti podlijezu istim
pravilima u svim drzavama clanicama, potrebno je utvrditi uskladena pravila za
gospodarenje otpadom od otpadnih vozila. To bi trebalo dovesti do visoke razine
zaStite zdravlja ljudi 1 okoliSa u cijeloj Uniji. To bi dovelo i do boljeg uskladivanja
kvalitete usluga gospodarenja otpadom koje pruzaju gospodarski subjekti i olaksalo
funkcioniranje trziSta sekundarnih sirovina.

Kako bi se zajamcila sigurna i ekoloski prihvatljiva obrada otpadnih vozila, svaka
ustanova i svako poduzeée koji namjeravaju obavljati obradu otpada za ta vozila
trebali bi dobiti odobrenje od nadleznog tijela. Odobrenje bi trebalo izdati samo ako
ustanova odnosno poduzec¢e ima tehnicki, financijski 1 organizacijski kapacitet
potreban za obavljanje obrade vozila na kraju njihova zivotnog vijeka u skladu s
primjenjivim pravom EU-a i nacionalnim pravom, ukljucujuéi specifi¢ne zahtjeve za
obradu utvrdene ovom Uredbom. Ovlastena postrojenja za obradu trebala bi uz to biti
nadlezna za izdavanje potvrda o unistenju u skladu s ovom Uredbom.

Direktivom 2000/53/EZ utvrdena je temeljna obveza za proizvodace vozila da pokriju
dio troSkova sakupljanja otpadnih vozila. Na temelju te obveze, u skladu s nacelom
»oneci§¢ivac placa” 1 u skladu s op¢im minimalnim zahtjevima za programe prosirene
odgovornosti proizvodaca utvrdenima u Direktivi 2008/98/EZ Europskog parlamenta i
Vije¢a??, primjereno je utvrditi zahtjeve na razini Unije za odgovornosti proizvodaca
vozila povezane s gospodarenjem otpadnim vozilima. Proizvodaci bi trebali snositi
prosirenu odgovornosti proizvodaca za vozila koja su stavili na trZiSte jednom kad ta
vozila dodu do kraja Zivotnog vijeka. ProSirena odgovornost proizvodaca trebala bi
obuhvacati obveze da se vozila koja su proizvodaci stavili na raspolaganje na trzistu
drzave Clanice sakupljaju i obraduju u skladu s ovom Uredbom i da subjekti za
gospodarenje otpadom koji obraduju ta vozila ispunjavaju ciljeve za recikliranje
utvrdene ovom Uredbom.

20
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Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vijeca o uspostavi okvira za utvrdivanje zahtjeva za ekoloski
dizajn odrzivih proizvoda i stavljanju izvan snage Direktive 2009/125/EZ.

Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vije¢a o homologaciji motornih vozila i motora te sustava,
sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila s obzirom na njihove
emisije i trajnost baterija (Euro 7) i o stavljanju izvan snage uredaba (EZ) br.715/2007 i
(EZ) br. 595/20009.

Direktiva 2008/98/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 19. studenoga 2008. o otpadu i stavljanju
izvan snage odredenih direktiva (SL L 312, 22.11.2008., str. 3.).
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Kako bi se olaksalo pracenje kako proizvodaci posStuju obveze proSirene odgovornosti
proizvodaca, drzave Clanice trebale bi uspostaviti registar proizvodaca. Kako bi se
registracija olakSala, posebno ako proizvodaci stavljaju vozila na raspolaganje u vise
drzava Clanica, zahtjeve za registraciju trebalo bi uskladiti u cijeloj Uniji. Registar bi
se trebao koristiti 1 za potrebe izvjeS¢ivanja nadleznih tijela o izvrSavanju obveza
proSirene odgovornosti proizvodaca. Karakteristike i proceduralni aspekti tog registra
trebali bi biti i dosljedni s registrom proizvodaca uspostavljenim Uredbom (EU)
2023/[Baterije] kako bi proizvodaci vozila i proizvodaci baterija mogli koristiti jedan
jedinstveni registar.

Kad prvi put stavlja vozila na raspolaganje na trzistu pojedine drzave ¢lanice u kojoj
nema poslovni nastan, proizvoda¢ bi trebao imenovati imenovanog zastupnika za
prosirenu odgovornost proizvodaca.

Proizvodaci bi trebali moc¢i izabrati hoée li svoje obveze proSirene odgovornosti
proizvodaca izvrSavati pojedinacno ili skupno, u okviru organizacija za kontrolu
odgovornosti proizvodaca koje u njihovo ime na sebe preuzimaju odgovornost.
Organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca trebale bi osiguravati povjerljivost
podataka koje im proizvodaci dostavljaju. Kako bi se osiguralo da su interesi svih
gospodarskih subjekata primjereno uzeti u obzir i izbjeglo stavljanje subjekata za
gospodarenje otpadom u nepovoljan poloZaj u odlukama koje se donose u programima
prosirene odgovornosti proizvodaca, proizvodaci i subjekti za gospodarenje otpadom
trebali bi biti pravedno zastupljeni u upravljackim tijelima takvih organizacija.

Proizvodaci bi trebali financirati dio troskova sakupljanja i obrade otpadnih vozila
potrebnih za ispunjavanje zahtjeva utvrdenih ovom Uredbom, a posebno obveza €iji je
cilj posti¢i bolju kvalitetu sekundarnih sirovina dobivenih iz vozila. To¢nu razinu
troskova takvih postupaka koje bi proizvodaci trebali nadoknaditi trebalo bi odrediti
uzimaju¢i u obzir prihode ovlastenih postrojenja za obradu i1 drugih subjekata za
gospodarenje otpadom ostvarene prodajom rabljenih rezervnih dijelova ili sastavnih
dijelova 1 sekundarnih sirovina dobivenih iz otpadnih vozila. U tu bi svrhu nadleZzna
tijela trebala u suradnji s proizvoda¢ima i subjektima za gospodarenje otpadom pratiti
prosjecne troskove sakupljanja, recikliranja i obrade te razinu financijskih doprinosa
koje placaju proizvodaci kako bi se osigurala pravedna raspodjela troSkova medu svim
zainteresiranim subjektima.

Iz financijskih doprinosa proizvodaca trebali bi se nadoknaditi i troskovi edukativnih
kampanja usmjerenih na povecanje sakupljanja otpadnih vozila, troSkovi uspostave
sustava za obavjeS¢ivanje o izdavanju i prenoSenju potvrda o uniStenju te troskovi
prikupljanja podataka i njihova dostavljanja nadleznim tijelima. Sve su te mjere
neophodne radi pravilnog gospodarenja otpadnim vozilima, a posebno radi pracenja
vozila za koje su proizvodaci odgovorni u skladu s ovom Uredbom.

Proizvodaci koji odlue pojedinacno ispuniti svoje obveze proSirene odgovornosti
proizvodaca trebali bi i poloziti osiguranje za nadoknadu troSkova gospodarenja
otpadnim vozilima. Takva osiguranja mogu se koristiti posebno ako ti proizvodaci
postanu insolventni ili trajno prestanu poslovati.

Ako proizvodac izvrSava svoje obveze prosirene odgovornosti proizvodaca skupno u
okviru organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca, financijski doprinosi koje
placa proizvodac trebali bi se modulirati na temelju uskladenih kriterija. Takvi kriteriji
trebali bi posluziti za stvaranje gospodarskih poticaja za proizvodace za povecanje
kruznosti u konstrukciji i proizvodnji novih vozila, uzimajué¢i u obzir koli¢inu
primarnih 1 recikliranih materijala u vozilu, mjeru u kojoj vozilo sadrzava dijelove,
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sastavne dijelove 1 materijale koje je teSko ukloniti, rastaviti, ponovno upotrijebiti ili
reciklirati te koli¢inu opasnih tvari koje sadrzava. Kako bi se izbjeglo naruSavanje
jedinstvenog trzista Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donoSenje akata u skladu s
¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju Europske unije u vezi s dopunjavanjem ove
Uredbe kako bi se utvrdila detaljna pravila o tome kako bi se trebali primjenjivati
kriteriji za modulaciju financijskih doprinosa koji se placaju organizacijama za
kontrolu odgovornosti proizvodaca.

S obzirom na to da vozila ¢esto postaju otpadna u drzavi ¢lanici koja nije ona u kojoj
su prvi put registrirana, potrebno je uvesti pravila za prekograni¢nu proSirenu
odgovornost proizvodac¢a. Tim bi se pravilima trebalo osigurati da se na temelju
proSirene odgovornosti proizvodaca na odgovaraju¢i nacin nadoknaduju troSkovi
sakupljanja i obrade koje snose subjekti za gospodarenje otpadom u drzavi Clanici u
kojoj vozilo postane otpadno vozilo. U tu bi svrhu proizvodaci trebali imenovati
predstavnika za proSirenu odgovornost proizvodaca u svakoj drzavi Clanici i
uspostaviti mehanizme za prekograni¢nu suradnju s odgovarajuéim subjektima za
gospodarenje otpadom. Uvodenje takvog mehanizma pridonosi stvaranju jednakih
uvjeta za ovlastena postrojenja za obradu u cijeloj Uniji 1 olakSava razvoj pristupa na
razini Unije za pojedina¢nu odgovornost proizvodaca.

Kako bi se osiguralo poStovanje tih obveza 1 izbjeglo naruSavanje jedinstvenog trzista,
Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donoSenje akata u skladu s ¢lankom 290.
Ugovora o funkcioniranju Europske unije u vezi s uspostavljanjem dodatnih detaljnih
pravila za obveze proizvodaca, drzava ¢lanica i1 subjekata za gospodarenje otpadom i
svojstvima prekograni¢nih mehanizama.

Klju¢an preduvjet za pravilno postupanje s otpadnim vozilima je skupljanje svih
otpadnih vozila. Stoga bi se ovom Uredbom trebale odrediti odredene obveze
povezane sa sakupljanjem, prvenstveno za proizvodace, a potom 1 za drzave Clanice.
Proizvodaci bi trebali uspostaviti sustave za sakupljanje, ili sudjelovati u njihovom
uspostavljanju, a drzave Clanice trebale bi donijeti sve potrebne mjere kako bi se
pobrinule da su sustavi uspostavljeni i da ti sustavi doprinose postizanju ciljeva iz ove
Uredbe. Sustavi sakupljanja trebali bi vlasnicima i drugim korisnicima vozila
omoguciti da vozilo predaju ovlastenom postrojenju bez nepotrebnog opterecenja i
troSkova. To u praksi znaci da bi takvi sustavi trebali na prikladan nacin pokrivati
¢itavo drzavno podrucje svake drzave c¢lanice. Trebali bi omoguditi 1 sakupljanje svih
marki otpadnih vozila i otpadnih dijelova nakon popravaka vozila.

Otpadna vozila trebala bi se obradivati samo u ovlastenim postrojenjima za obradu,
stoga ta postrojenja imaju klju¢nu ulogu u sakupljanju otpadnih vozila. Kako bi se
olaksalo sakupljanje i osigurala odgovarajuc¢a dostupnost postrojenja za sakupljanje
otpadnih vozila, u ovoj je Uredbi predvidena moguénost da se organiziraju mjesta za
sakupljanje. Uloga takvih mjesta bila bi ograni¢ena na sakupljanje otpadnih vozila,
njihovo skladistenje u odgovaraju¢im uvjetima i njihov prijevoz do ovlastenog
postrojenja za obradu. Za vodenje takvog mjesta potrebna je posebna dozvola. Mjesta
za sakupljanje trebala bi biti obvezna predavati sva sakupljena otpadna vozila
ovlaStenim postrojenjima za obradu.

Kako bi se sva otpadna vozila djelotvorno sakupljala, potrebno je informirati javnost o
postojanju sustava za sakupljanje. Vlasnici vozila trebali bi biti svjesni toga da u
nacelu mogu besplatno predati otpadno vozilo, neovisno o tome je li baterija u njemu,
na mjestu za sakupljanje ili ovlastenom postrojenju za obradu. U edukativnoj kampanji
proizvodaca ili organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca trebale bi se
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objasnjavati 1 posljedice nepravilnog sakupljanja i obrade otpadnih vozila za okoli$ i
zdravlje ljudi.

Ovlasteno postrojenje za obradu trebalo bi izdati potvrdu o unistenju radi evidentiranja
obrade otpadnog vozila. To je potrebno kako bi se osigurao pravilan nadzor
gospodarenja otpadnim vozilima. Minimalni zahtjevi za tu potvrdu trenuta¢no su
utvrdeni u Odluci Komisije 2002/151/EZ?3, a sadrzaj te odluke trebao bi biti ukljucen
u ovu Uredbu, uz potrebne izmjene. Tu bi potvrdu trebalo izdavati u elektronickom
obliku i1 dostaviti posljednjem vlasniku otpadnog vozila nakon ¢ega bi je ovlasteno
postrojenje za obradu i posljednji vlasnik trebali proslijediti nadleznim tijelima drzave
¢lanice jer njezina predaja omogucéuje ponistenje registracije vozila. Trebalo bi biti
moguce elektronickim sustavom prosljedivati i dokumente kojima se potvrduje
sakupljanje otpadnog vozila i potvrde o uniStenju.

lako je u Direktivi 2000/53/EZ utvrdena obveza da se sva otpadna vozila predaju na
obradu u ovlasteno postrojenje za obradu, postoji znatan udio vozila za koji nije
poznato gdje se nalaze, a za koje je moguce da su nezakonito obradena ili izvezena
kao otpadna vozila ili da njihov status nije pravilno prijavljen tijelima za registraciju
drzava clanica. Takva se vozila nazivaju ,,vozila za koja se ne zna gdje se nalaze”.
Drzave c¢lanice trebale bi ojacati suradnju kako bi se smanjio broj otpadnih vozila za
koja se ne zna gdje se nalaze. Priznavanje potvrda o uniStenju izdanih u drugoj drzavi
¢lanici 1 obveza informiranja tijela drzava ¢lanica u kojima je vozilo registrirano o
izdavanju potvrde o uniStenju trebali bi omoguditi bolje pra¢enje mjesta na kojima se
otpadna vozila nalaze.

Kako bi se osiguralo djelotvorno sakupljanje otpadnih vozila, vlasnicima vozila
trebalo bi nametnuti izriite obveze. Oni bi trebali predavati vozila na kraju Zivotnog
vijeka na mjestima za sakupljanje ili ovlastenim postrojenjima za obradu pa tijelima za
registraciju pokazati potvrdu o unistenju kako bi ponistili registraciju svojeg vozila.

Kako bi se osigurala ujednacena i ekoloski prihvatljiva obrada otpadnih vozila u Uniji,
bitno je osigurati da ovlastena postrojenja za obradu prihvacaju i obraduju sva otpadna
vozila, dijelove, sastavne dijelove 1 materijale, ukljucujuéi otpadne dijelove nakon
popravaka vozila, u skladu s uvjetima utvrdenima u njihovim dozvolama i u skladu sa
zahtjevima iz ove Uredbe, najboljim raspoloZivim tehnikama 1 Direktivom
2010/75/EU Europskog parlamenta i Vije¢a?.

S obzirom na klju¢nu ulogu ovlastenih postrojenja za obradu u gospodarenju otpadnim
vozilima na nacin koji ne¢e imati nepovoljne utjecaje na okoli§ ni zdravlje ljudi 1 koji
pridonosi postizanju ciljeva Unije koji se odnose na kruzno gospodarstvo, potrebno je
utvrditi obveze koje se primjenjuju na takva postrojenja 1 koje obuhvacaju sve njihove
aktivnosti, od prihvata i skladisStenja otpadnog vozila do njegove kona¢ne obrade.

Kako bi se osigurala sljedivost njihovih aktivnosti, ovlastena postrojenja za obradu
trebala bi evidentirati izvrSene postupke obrade i1 elektronicki cuvati evidenciju
najmanje tri godine te tu evidenciju moéi na zahtjev pokazati odgovarajuéim
nacionalnim tijelima.

23

24

Odluka Komisije 2002/151/EZ od 19. veljace 2002. o minimalnim zahtjevima za potvrdu o uniStenju
otpadnog vozila koja se izdaje u skladu s ¢lankom 5. stavkom 3. Direktive 2000/53/EZ Europskog
parlamenta i Vije¢a o otpadnim vozilima (SL L 50, 21.2.2002., str. 94.).

Direktiva 2010/75/EU Europskog parlamenta i Vije¢éa od 24.studenoga 2010. o industrijskim
emisijama (SL L 334, 17.12.2010., str. 17.).
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Uklanjanje oneciS¢enja iz otpadnog vozila je prvi korak u sprecavanju Stete za okolis,
Stete za zdravlje ljudi 1 rizika za sigurnost na radu. Stoga je bitno da se iz otpadnog
vozila nuzno ukloni oneciS¢enje Sto prije nakon njegove predaje ovlastenom
postrojenju za obradu, a svakako prije daljnje obrade tog vozila. U toj fazi trebalo bi
izvaditi 1 uskladistiti otpadna ulja odvojeno od ostalih tekucina pa ih dalje obradivati u
skladu s Direktivom 2008/98/EZ. Uz to bi trebalo dijelove, sastavne dijelove i
materijale koji sadrzavaju olovo, kadmij, Zivu 1 Sesterovalentni krom ukloniti iz
otpadnog vozila kako bi se sprijecile Stetne posljedice za ljude ili okolis.

Kako bi se osigurala pravilna provedba Uredbe (EU) 2023/ [Ured za publikacije:
Uredba o baterijama], sve baterije ugradene u vozila potrebno je zasebno ukloniti iz
otpadnog vozila i pohraniti na predvideno podrucje radi daljnje obrade.

Kako bi se povetao potencijal za ponovnu uporabu, ponovnu proizvodnju i
obnavljanje dijelova i sastavnih dijelova i o€uvala visoka vrijednost sekundarnih
materijala iz otpadnih vozila, odredeni dijelovi i sastavni dijelovi trebali bi se obvezno
ukloniti iz otpadnog vozila prije rezanja. Ti dijelovi i sastavni dijelovi trebali bi se
ukloniti ru¢nim ili poluautomatskim rastavljanjem. Kako bi se potaknuo napredak
tehnologija za rastavljanje, razvrstavanje, rezanje i obradu nakon rezanja, trebalo bi se
omoguciti odstupanje od zahtjeva za obvezno uklanjanje dijelova i sastavnih dijelova
u odredenim iznimnim sluéajevima. Trebalo bi dokazati da se primjenom tih
tehnologija ti dijelovi i sastavni dijelovi mogu ukloniti jednako djelotvorno kao ru¢no
ili poluautomatski i da se pri tome nece smanjiti kvaliteta frakcija koje proizlaze iz
obrade. Kako bi se uzeo u obzir znanstveni i tehni¢ki napredak, Komisiji bi trebalo
delegirati ovlast za donoSenje akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju
Europske unije kako bi mogla mijenjati Prilog VII.

Nakon S$to ovlastena postrojenja za obradu uklone dijelove i1 sastavne dijelove iz
otpadnog vozila, trebala bi pazljivo procijeniti i utvrditi jesu li ti dijelovi i sastavni
dijelovi prikladni za ponovnu uporabu, ponovnu proizvodnju ili obnavljanje na
temelju objektivnih kriterija koji se odnose na tehnicke karakteristike dijelova i
sastavnih dijelova i na zahtjeve za sigurnost vozila.

U Uredbi (EU) 2023/[Baterije] utvrdena su pravila za odrzivost, ucinkovitost,
sigurnost, sakupljanje, recikliranje i prenamjenu baterija i informacije koje su
gospodarskim subjektima potrebne za uklanjanje baterija. U ovoj bi se Uredbi trebao
uzeti u obzir Potencijal za prenamjenu baterija tako Sto ¢e se baterije elektricnog
vozila iskljuciti s popisa osnovnih dijelova i1 osnovnih sastavnih dijelova kako bi se
omogucilo da se na obradu besplatno dostave elektri¢na vozila bez baterije.

S obzirom na prepoznati potencijal ponovne proizvodnje i obnavljanja u
automobilskom sektoru i doprinos tih aktivnosti kruznom gospodarstvu gospodarskim
subjektima u tom sektoru potrebna je pravna jasnoca. Stoga bi trebalo pojasniti da se
dijelovi i sastavni dijelovi uklonjeni iz otpadnog vozila pogodni za ponovnu uporabu,
ponovnu proizvodnju ili obnavljanje ne bi trebali smatrati otpadom. To je neophodno
kako bi se olakSalo slanje, otprema ili bilo koji drugi prijenos takvih dijelova i
sastavnih dijelova. Odgovaraju¢a nacionalna tijela trebala bi moc¢i od ovlastenog
postrojenja za obradu koje je uklonilo neki dio ili sastavni dio zatraziti dokumentaciju
u kojoj je na temelju namjenske procjene potvrdena tehnicka prikladnost
odgovarajucih dijelova ili sastavnih dijelova za ponovnu proizvodnju, obnavljanje ili
ponovnu uporabu.

U svojoj evaluaciji Direktive 2000/53/EZ Komisija je utvrdila da rabljene rezervne
dijelove i sastavne dijelove javnosti nude nepoznati prodavaci i da oni Cesto potjecu iz
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nezakonitih aktivnosti. Stoga bi trebalo uvesti nove zahtjeve za trgovanje rabljenim,
ponovno proizvedenim ili obnovljenim dijelovima i sastavnim dijelovima. Najvaznije
je da takvi dijelovi 1 sastavni dijelovi budu oznaceni oznakom na kojoj se nalaze
identifikacijski broj vozila s kojeg je sastavni dio ili dio uklonjen i podaci subjekta koji
ga je uklonio te da za njih postoji jamstvo.

U interesu sigurnosti na cestama i zaStite okoliSa neki sastavni dijelovi i dijelovi
uklonjeni iz otpadnih vozila ne bi se trebali ponovno upotrebljavati, ponovno
proizvoditi ili obnavljati. Takvi dijelovi i sastavni dijelovi ne bi se trebali koristiti ni za
izradu novih vozila ni u vozilima koja su ve¢ stavljena na trziste.

Kako bi se potaknuo razvoj i pravilno funkcioniranje trzista Unije za ponovno
uporabljive, obnovljene i ponovno proizvedene dijelove 1 sastavne dijelove, drzave
¢lanice trebalo bi se potaknuti na davanje potrebnih poticaja na nacionalnoj razini za
promicanje ponovne uporabe, obnavljanja i ponovne proizvodnje dijelova i sastavnih
dijelova, neovisno o tome jesu li uklonjeni tijekom eksploatacijske ili otpadne faze
zivotnog vijeka vozila. Komisija bi trebala olakSati razmjenu informacija medu
drzavama ¢lanicama tako $to ¢e aktivno isticati one nacionalne poticaje koji su se u
praksi pokazali najboljima s ciljem pracenja njihove djelotvornosti.

U svojoj evaluaciji Direktive 2000/53/EZ Komisija je utvrdila da je definicija
recikliranja iz te direktive preSiroka i da nije u skladu s Direktivom 2008/98/EZ jer se
,hasipavanje” u njoj smatra recikliranjem. Stoga bi definiciju recikliranja u ovoj
Uredbi trebalo uskladiti s Direktivom 2008/98/EZ tako da ta definicija ne obuhvaca
nasipavanje.

Recikliranje sve plastike iz otpadnih vozila trebalo bi neprestano poboljSavati, a vazno
je zajamciti dostatnu opskrbu reciklatima kako bi se zadovoljila potraznja za
recikliranom plastikom u vozilima. Stoga je potrebno definirati specifican cilj
recikliranja 30 % plastike iz otpadnih vozila. Taj bi cilj bio komplementaran s
ciljevima za ponovnu uporabu i recikliranje (85 %) otpadnih vozila i za ponovnu
uporabu i oporabu (95 %) otpadnih vozila prema prosjecnoj tezini vozila po vozilu i
godini. Kako bi subjekti za gospodarenje otpadom lakSe ispunili te zahtjeve, potrebno
je prijelazno razdoblje od tri godine. U meduvremenu se nastavljaju primjenjivati
trenutacni ciljevi za ponovnu uporabu i recikliranje (85 %) i za ponovnu uporabu i
oporabu (95 %) otpadnih vozila, utvrdeni Direktivom 2000/53/EZ i na temelju
definicije recikliranja iz te direktive.

Trebalo bi povecati oporabu visokokvalitetnih sekundarnih materijala poboljSavanjem
procesa rezanja otpadnih vozila. Stoga se otpadna vozila, njihovi dijelovi, sastavni
dijelovi i materijali ne bi se trebali rezati zajedno s ambalaznim otpadom i otpadnom
elektricnom 1 elektroniCkom opremom, posebno zato da se poboljSa razdvajanje
frakcija bakra od frakcija Celika.

Kako bi se dodatno poboljsala kvaliteta obrade otpadnih vozila, ne bi trebalo biti
moguce na odlagaliSta odlagati frakcije otpada koje nastaju rezanjem otpadnih vozila,
a koje sadrzavaju neinertni otpad i koje nisu tehnoloski obradene u fazi nakon rezanja.

Otpadna vozila razvrstana su kao opasni otpad i ne smiju se izvoziti u zemlje koje nisu
¢lanice OECD-a. Otpadna vozila iz kojih je uklonjeno onecis¢enje i dalje se mogu
obradivati izvan Unije pod uvjetom da se ta ociS¢ena otpadna vozila prevoze u skladu
s Uredbom (EU) 1013/2006.

Ako se otpadno vozilo otprema iz Unije u tre¢u zemlju, izvoznik bi trebao dostaviti
pisani dokaz koji je odobrilo nadlezno tijelo odredisne zemlje kojim se potvrduje da
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uvjeti obrade priblizno odgovaraju zahtjevima iz ove Uredbe i zahtjevima za zaStitu
zdravlja ljudi i okoliSa utvrdenima u drugom zakonodavstvu Unije, u skladu s
Uredbom (EU) [nova Uredba o posiljkama otpada].

Kako bi se osiguralo da se otpadna vozila obraduju na okoli$no odrziv nacin, vazno je
da je status vozila jasan tijekom njegova cijelog zivotnog vijeka, a posebno u
situacijama u kojima je potrebno razlikovati rabljena vozila od otpadnih vozila. Od
vlasnika vozila koji namjerava prenijeti vlasnistvo nad rabljenim vozilom trebao bi se
izri¢ito zahtijevati dokaz da vozilo nije otpadno vozilo. Kako bi procijenili status
rabljenog vozila vlasnik vozila, drugi gospodarski subjekti i nadleZzna tijela trebali bi
provjeriti jesu li ispunjeni odredeni kriteriji kojima se odreduje je li to vozilo otpadno.
Kako bi se uzeo u obzir znanstveni i tehnicki napredak, Komisiji bi trebalo delegirati
ovlast za donosenje akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju Europske
unije kako bi mogla mijenjati Prilog I. u kojem se odreduju kriteriji je li vozilo
otpadno vozilo.

U akcijskom planu EU-a: ,,Prema postizanju nulte stope oneciS¢enja zraka, vode i
tla”% istaknuta je i potreba da Komisija predlozi nove mjere za smanjivanje vanjskog
ekoloskog otiska Unije povezanog s izvozom otpadnih 1 rabljenih vozila. Uzimajuéi u
obzir da izvoz rabljenih vozila stvara znatne probleme za okolis$ i javno zdravlje, kako
je dokumentirano u Programu UN-a za okoli§®®, i da je Unija najveéi izvoznik
rabljenih vozila u svijetu, potrebno je utvrditi posebne zahtjeve na razini Unije za
regulaciju izvoza rabljenih vozila (iz Unije). Zahtjevi bi se trebali temeljiti na
objektivnim kriterijima na temelju kojih se utvrduje da rabljeno vozilo nije otpadno i
da je tehnicki ispravno u skladu s Direktivom 2014/45/EU Europskog parlamenta i
Vijeéa?’. Time bi se zajaméilo da se samo rabljena vozila koja su prikladna za voznju
na cestama Unije mogu izvoziti u treCe zemlje, ¢ime se smanjuje rizik od toga da izvoz
rabljenih vozila iz Unije pridonese oneciS€enju zraka ili prometnim nesre¢ama u
tre¢im zemljama. Kako bi se carinskim tijelima omogucilo da provjere jesu li ti
zahtjevi ispunjeni u trenutku izvoza, svatko tko izvozi rabljeno vozilo trebao bi biti
obvezan tim tijelima dostaviti identifikacijski broj vozila i izjavu kojom se potvrduje
da rabljeno vozilo nije otpadno i da se smatra tehnicki ispravnim.

Vazno je uspostaviti mehanizam kojim se moze djelotvorno provjeriti sukladnost
rabljenih vozila s izvoznim zahtjevima bez uvodenja prepreka u trgovinu izmedu Unije
1 tre¢ih zemalja. Komisija bi stoga trebala uspostaviti elektronicki sustav koji bi
tijelima u drZzavama cClanicama omogu¢io da u stvarnom vremenu razmjenjuju
informacije o identifikacijskom broju vozila i tehnickoj ispravnosti rabljenih vozila za
izvoz. Uzimaju¢i u obzir postoje¢e mogucnosti 1 funkcionalnosti za razmjenu
informacija o vozilima registriranima u Uniji medu tijelima za registraciju vozila,
Komisija je razvila MOVE-HUB, platformu za razmjenu poruka radi medusobnog
povezivanja nacionalnih elektroniCkih registara drzava €lanica. Na toj su platformi
trenutacno medusobno povezani registri poduzeéa za cestovni prijevoz (ERRU),
registri vozackih dozvola (RESPER), registri za osposobljavanje profesionalnih
vozaca (ProDriveNet), obavijesti o neuspjesSnim pregledima vozila na cesti (RSI) 1
registri tahografskih kartica vozaca (TACHOnet). Funkcionalnost platforme MOVE-
HUB trebala bi se stoga dodatno prosiriti kako bi se omogucila razmjena informacija o

25
26
27

COM(2021) 400.

https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report

Direktiva 2014/45/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 3. travnja 2014. o periodi¢nim tehnickim
pregledima motornih vozila i njihovih priklju¢nih vozila te stavljanju izvan snage Direktive 2009/40/EZ
(SL L 127, 29.4.2014., str. 51.).
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identifikacijskom broju vozila i tehnickoj ispravnosti rabljenih vozila za izvoz. Kako
bi carinska tijela mogla elektronicki i automatski provjeravati ispunjava li rabljeno
vozilo za izvoz izvozne zahtjeve, elektronicki sustav platforme MOVE-HUB trebao bi
se povezati s okruzenjem jedinstvenog sucelja EU-a za carinu, u skladu s Uredbom
(EU) 2022/2399 Europskog parlamenta i Vije¢a®. Tom je uredbom predviden
sveobuhvatan okvir za automatizirane kontrole koji se primjenjuje na konkretne
necarinske formalnosti Unije. Stoga bi u ovoj Uredbi trebali biti utvrdeni glavni
elementi koje treba provjeravati, a tehnicki aspekti uvodenja te provjere bili bi
utvrdeni u Uredbi (EU) 2022/2399.

Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu izvoznih zahtjeva Komisiji bi trebalo
dodijeliti provedbene ovlasti za razvoj potrebnih elektronickih sustava i njihove
kompatibilnosti s nacionalnim sustavima.

Drzave Clanice trebale bi suradivati radi osiguravanja djelotvorne provedbe zahtjeva za
izvoz rabljenih vozila i pruzanja uzajamne pomo¢i. Ta bi pomo¢ trebala ukljucivati
razmjenu informacija radi provjere statusa vozila prije izvoza, ukljucujuéi potvrdu
informacija o registraciji u drzavi Clanici u kojoj je vozilo prethodno registrirano.
Nadalje, kako bi se postigla sveobuhvatna suradnja, drzave c¢lanice trebale bi
suradivati s tijelima iz tre¢ih zemalja.

Vazno je da carinska tijela mogu provoditi kontrole rabljenih vozila za izvoz u skladu
s Uredbom (EU) br. 952/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a?®. Znatan udio rabljenih
vozila koja napustaju podru¢je Unije namijenjen je zemljama u kojima su utvrdeni ili
bi se mogli utvrditi uvozni zahtjevi, npr. zahtjevi u pogledu starosti ili emisija vozila.
Vazno je da carinska tijela mogu, kad tre¢e zemlje sluzbeno obavijeste Komisiju o tim
zahtjevima, u okruzenju jedinstvenog sucelja EU-a za carinu elektronicki 1 automatski
provjeriti ispunjava li rabljeno vozilo koje se izvozi te zahtjeve. Kako bi se zastitilo
okoli$ i sigurnost na cestama u tre¢im zemljama, Komisiji bi trebalo delegirati ovlast
za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju
Europske unije radi definiranja tih zahtjeva.

Kako bi se sprijecio rizik od toga da se vozila izvezu bez potrebnih dokumenata u
kojima su navedeni identifikacijski broj vozila i tehni¢ka ispravnost vozila i da se
nepostovanje izvoznih zahtjeva otkrije tek nakon Sto je vozilo ve¢ napustilo Uniju, ne
smije se dopustiti primjena pojednostavnjenih carinskih postupaka iz Uredbe (EU)
br. 952/2013. Ti bi postupci sprijecili carinska tijela u provodenju kontrola u stvarnom
vremenu u okruzenju jedinstvenog sucelja EU-a za carinu, ¢ime bi se povecao rizik od
krSenja pravila Unije o izvozu rabljenih vozila.

U svojoj evaluaciji Direktive 2000/53/EZ Komisija je smatrala da je nepostojanje
zahtjeva za obvezne inspekcije nedostatak te direktive. Stoga se u ovoj Uredbi trebaju
utvrditi minimalni zahtjevi za ucestalost inspekcija, njihov opseg i karakteristike
postrojenja koja podlijezu tim inspekcijama. Time bi se ocuvala konkurentnost
ovlastenih postrojenja za obradu u odnosu na nezakonite subjekte te osiguralo
kontinuirano ispunjavanje uvjeta iz dozvola i zahtjeva za sakupljanje i obradu
otpadnih vozila.

28

29

Uredba (EU) 2022/2399 Europskog parlamenta i Vijeca od 23. studenoga 2022. o uspostavi okruZenja
jedinstvenog sucelja Europske unije za carinu i izmjeni Uredbe (EU) br. 952/2013 (SL L 317,
9.12.2022., str. 1.).

Uredba (EU) br. 952/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a od 9. listopada 2013. o Carinskom zakoniku
Unije (SL L 269, 10.10.2013,, str. 1.).
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Inspekcije bi trebale provjeravati postovanje odredbi o izvozu rabljenih vozila i obradi
otpadnih vozila. Svake bi se godine trebali provesti inspekcijski pregledi barem 10 %
ovlastenih postrojenja za obradu 1 gospodarskih subjekata. Inspekcijski pregledi trebali
bi se provoditi i u pogonima vrSitelja popravaka i odrzavanja. Potrebno je istaknuti da
bi inspekcije koje se provode u skladu s ovom Uredbom trebale biti dopuna
inspekcijama otpreme otpadnih vozila, koje su detaljno regulirane Uredbom [Ured za
publikacije: nova Uredba o posiljkama otpada].

Drzave C(¢lanice trebale bi uspostaviti mehanizme suradnje na nacionalnoj i
medunarodnoj razini kako bi se inspekcije provodile na ucinkovit nacin. Takvi bi
mehanizmi trebali omoguciti razmjenu podataka o registraciji vozila, potrebnih za
pracenje vozila i provjeru jesu li ona pravilno obradena na kraju zivotnog vijeka.

Drzave c¢lanice trebale bi poduzeti sve potrebne mjere izvrSavanja za suzbijanje
nezakonite obrade otpadnih vozila kako bi se sprijecilo da te aktivnosti nastete okoliSu
ili zdravlju ljudi. Sve ustanove i poduzecéa koji obraduju otpadna vozila bez valjane
dozvole ili krSe uvjete ili zahtjeve iz dozvole stoga bi trebali biti podlozni sankcijama.
Kako bi osigurale stvarno postovanje ove Uredbe, drzave ¢lanice trebale bi razmotriti i
druge mjere, kao §to su povlacenje dozvole ili suspenzija aktivnosti gospodarskog
subjekta.

Drzave €lanice trebale bi utvrditi pravila za sankcije koje ¢e se primjenjivati u sluc¢aju
povreda ove Uredbe i osigurati provedbu tih propisa. Sankcije bi se ponajprije trebale
uvesti za krSenje odredbi o izvozu rabljenih vozila, o predaji otpadnih vozila
ovlaStenim postrojenjima za obradu ili mjestima za sakupljanje i o trgovini rabljenim,
ponovno proizvedenim ili obnovljenim dijelovima i sastavnim dijelovima. Predvidene
sankcije trebale bi biti u¢inkovite, proporcionalne 1 odvracajuce.

Kako bi se osiguralo pravilnu provedbu, pracenje i evaluaciju zakonodavstva Unije i
kako bi se trziStima davale azurne informacije o transparentnosti, potrebno je
uspostaviti obveze dostavljanja podataka. To¢ni i valjani podaci su neophodni da
Komisija procijeni funkcioniraju li mjere predloZzene Uredbom ispravno i da, prema
potrebi, predlozi daljnje prilagodbe radi ekoloski prihvatljive obrade otpadnih vozila
ili pojednostavnjenja provedbe ove Uredbe. Kako bi se ogranicilo opterecenje zbog
dostavljanja podataka, trebali bi se dostavljati samo podaci koji su neophodni za
provedbu ove Uredbe, a samo dostavljanje trebalo bi biti digitalno. Na temelju tih
elemenata trebalo bi odrediti koje podatke gospodarski subjekti trebaju dostavljati
nadleznim tijelima, a drZzave ¢lanice Komisiji. Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za
provedbu zahtjeva za izvjeS¢ivanje, provedbene ovlasti trebalo bi dodijeliti Komisiji.
U provedbenim aktima bi trebali zamijeniti Odluku Komisije 2005/293/EZ%° potrebno
je utvrditi 1 metodologiju za izraun i provjeru jesu li postignuti ciljevi ponovne
uporabe, recikliranja i oporabe.

Nadlezna tijela drzava ¢lanica imaju vaznu ulogu u provjeri posStovanja obveza
utvrdenih u ovoj Uredbi koje se odnose na sakupljanje otpadnih vozila i gospodarenje
njima, §to medu ostalim znaci da ta tijela poboljSaju pracenje mjesta na kojima se
vozila nalaze i1 da suzbijaju nezakonito obradivanje otpadnih vozila. Drzave Clanice
stoga bi trebale zahtijevati da subjekti za gospodarenje otpadom i drugi relevantni
gospodarski subjekti nadleznim tijelima dostavljaju podatke koji im omogucuju bolje
pracenje provodenja odredbi o sakupljanju otpadnih vozila i gospodarenju njima.

30

Odluka Komisije 2005/293/EZ od 1. travnja 2005. o utvrdivanju detaljnih pravila za pracenje ciljeva u
pogledu ponovne uporabe/oporabe i ponovne uporabe/recikliranja koji su utvrdeni u Direktivi
2000/53/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a o otpadnim vozilima (SL L 94, 13.4.2005., str. 30.).
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Provedbene ovlasti dodijeljene Komisiji na temelju ove Uredbe trebale bi se izvrsavati
u skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeéa®!.

Prilikom donoSenja delegiranih akata na temelju ove Uredbe posebno je vazno da
Komisija tijekom svojeg pripremnog rada provede odgovaraju¢a savjetovanja,
ukljuCujuci ona na razini struénjaka, te da se ta savjetovanja provedu u skladu s
nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva
od 13. travnja 2016%2. S ciljem osiguravanja ravnopravnog sudjelovanja u pripremi
delegiranih akata, Europski parlament i Vijece primaju sve dokumente istodobno kada
1 struénjaci iz drzava Clanica te njihovi stru¢njaci sustavno imaju pristup sastancima
struénih skupina Komisije koji se odnose na pripremu delegiranih akata.

Trebalo bi izmijeniti Prilog Il. Uredbi (EU) 2019/1020, u kojem je navedeno
zakonodavstvo Unije o uskladivanju bez odredbi o sankcijama, kako bi se s tog popisa
izbrisale direktive 2000/53/EZ 1 2005/64/EZ jer ova Uredba sadrzava odredbe o
sankcijama.

Trebalo bi osigurati da se odredbe i zahtjevi iz ove Uredbe koji se odnose na
homologaciju provjeravaju u okviru postupka EU homologacije tipa. Uredbu (EU)
2018/858 trebalo bi stoga na odgovarajuci nacin izmijeniti.

Vozila za koja se ne zna gdje se nalaze prepoznata su kao jedan od glavnih problema u
provedbi Direktive 2000/53/EZ. Nepostojanje ucinkovitog sustava za razmjenu
informacija medu drzavama clanicama u stvarnom vremenu o statusu registracije
vozila oteZava sljedivost i1 prepoznato je kao uzrok velikog broja vozila za koja se ne
zna gdje se nalaze u Uniji. Kako bi se pronaslo rjeSenje za to pitanje, Komisija bi
trebala predloziti reviziju Direktive Vije¢a 1999/37/EZ o dokumentima za registraciju
vozila®. Na temelju te bi se revizije od drzava ¢lanica trebalo zahtijevati da za vozila
registrirana na njihovu drZzavnom podrucju elektronicki evidentiraju podatke kako bi
se valjano zabiljeZili razlozi za poniStenje registracije vozila, posebno ako je vozilo
obradeno kao otpadno vozilo u ovlaStenom postrojenju za obradu, ponovno
registrirano u drugoj drzavi ¢lanici, izvezeno u tre¢u zemlju izvan podrucja Unije ili
ukradeno. Nadalje, kako bi se sprijecilo nezakonito rastavljanje ili izvoz vozila koja su
privremeno odjavljena, vlasnici vozila trebali bi biti obvezni bez odgode prijaviti sve
promjene u vlasniS§tvu nacionalnom tijelu za registraciju vozila. Tim se promjenama
dopunjavaju 1 proSiruju postojeci zahtjevi za drzave Clanice u pogledu elektronickog
biljeZenja podataka o svim vozilima registriranima na njihovu drzavnom podrucju.

Buduc¢i da je potrebno zajamciti visoku razina zastite okolisa 1 uzeti u obzir znanstveni
napredak, Komisija bi Europskom parlamentu i Vije¢u trebala podnijeti izvjeSce o
primjeni ove Uredbe 1 njezinu u¢inku na funkcioniranje jedinstvenog trzista i utjecaju
na okoli§. Komisija bi u svoje izvjeS¢e trebala ukljuciti evaluaciju odredbi o
konstrukciji novih vozila, ukljuuju¢i ciljeve za mogucénost ponovne uporabe,
recikliranja 1 oporabe, o gospodarenju otpadnim vozilima, ukljucujuéi ciljeve za
recikliranje i 0 sankcijama te procjenu potrebe i izvedivosti daljnjeg proSirenja
podrucja primjene ove Uredbe na odredena vozila kategorije L, teSka vozila i njihove
prikolice. Ta bi se procjena trebala primarno baviti s aspektima povezanima s obradom

31

32
33

Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. veljace 2011. o utvrdivanju pravila i
op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvrSavanjem provedbenih ovlasti
Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).

SL L 123, 12.5.2016., str. 1.

Direktiva Vije¢a 1999/37/EZ od 29. travnja 1999. o dokumentima za registraciju vozila (SL L 138,
1.6.1999,, str. 57.).
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otpadnih vozila i s vaznosti i dodanom vrijednosti utvrdivanja konstrukcijskih
zahtjeva.

Izvjes¢e Komisije trebalo bi sadrzavati i procjenu mjera povezanih s davanjem
informacija o zabrinjavaju¢im tvarima koje se nalaze u vozilima i eventualnoj potrebi
za poboljsanjem sljedivosti takvih tvari. Trebalo bi i procijeniti postoji li potreba za
uvodenjem mjera koje se odnose na tvari koje mogu utjecati na obradu vozila kad se
vozilo nade na kraju svojeg zivotnog vijeka radi boljeg uskladivanja s Uredbom (EU)
[Ekoloski dizajn odrzivih proizvoda].

Gospodarskim subjektima potrebno je dati dovoljno vremena da ispune svoje obveze
iz ove Uredbe, a drzavama clanicama da uspostave administrativnu infrastrukturu
potrebnu za njezinu primjenu. Stoga bi primjenu ove Uredbe trebalo odgoditi.

Kako bi drzave ¢lanice mogle poduzeti potrebne administrativne mjere za uspostavu
sustava za sakupljanje, a da pri tome postoji kontinuitet za gospodarske subjekte i
subjekte za gospodarenje otpadom, trebalo bi odgoditi stavljanje izvan snage Direktive
2000/53/EZ.

Ovom Uredbom ne mijenjaju se pravila za ograni¢avanje koriStenja olova, Zive,
kadmija 1 Sesterovalentnog kroma u vozilima utvrdena Direktivom 2000/53/EZ ni
izuzecéa od tih ograni¢enja. Medutim, u ovoj su Uredbi utvrdena jasnija pravila o tome
kako se u okviru homologacijskog postupka provjerava sukladnost s tim
ograni¢enjima i drugim zahtjevima za kruznost. Kako bi se osiguralo da proizvodaci
imaju dovoljno vremena za uskladivanje s tim pravilima, njihovu bi primjenu trebalo
odgoditi. Stoga bi odredbe Direktive 2000/53/EZ o ograni¢enjima na KoriStenje olova,
zive, kadmija i Sesterovalentnog kroma trebale ostati na snazi dok se ta pravila ne
pocnu primjenjivati kako bi se osigurao kontinuitet 1 zajamcilo da vozila koja se
stavljaju na trZiSte Unije ne sadrzavaju takve tvari, osim u slu€ajevima propisanima u
toj direktivi.

U ovoj se Uredbi nalaze 1 odredbe o proSirenoj odgovornosti proizvodaca koje su
jasnije nego u Direktivi 2000/53/EZ. Budu¢i da je za uspostavu takvih programa i
donoSenje potrebnih nacionalnih odredbi o ovlaStenju proizvodaca i organizacija za
kontrolu odgovornosti proizvodafa potrebno odredeno vrijeme, trebalo bi odgoditi
primjenu tih odredbi. Dok se te odredbe ne po¢nu primjenjivati, odgovarajuc¢e odredbe
Direktive 2000/53/EZ trebale bi ostati na snazi kako bi se osigurao kontinuitet u
pogledu financiranja troSkova sakupljanja otpadnih vozila od strane proizvodaca.

Ova Uredba sadrzava i nove zahtjeve za obradu otpadnih vozila, posebno za
uklanjanje dijelova i sastavnih dijelova radi promicanja njihove ponovne uporabe,
ponovne proizvodnje odnosno obnavljanja 1 povecanja kvalitete procesa recikliranja.
Subjekti za gospodarenje otpadom trebaju vremena da se prilagode tim novim
zahtjevima zbog Cega bi se njihova primjena trebala odgoditi. Dok se ti zahtjevi ne
po¢nu primjenjivati, odgovaraju¢e odredbe Direktive 2000/53/EZ trebale bi ostati na
snazi kako bi se osigurao kontinuitet obrade otpadnih vozila.

Obveze o dostavljanju podataka iz Direktive 2000/53/EZ i povezane obveze za
prenoSenje podataka Komisiji trebale bi odredeno vrijeme ostati na snazi kako bi se
osigurao kontinuitet dok Komisija ne donese nova pravila za izraun i obrasce za
izvjescivanje u skladu s ovom Uredbom.

Trebalo bi odgoditi primjenu svih odredbi koje se odnose na vozila kategorija Lze—
Lze, M2, M3, N2, N3 i O kako bi se gospodarskim subjektima dalo dovoljno vremena
za uskladivanje s novim zahtjevima. To je posebno vazno u pogledu dozvola za
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ovlastena postrojenja za obradu u kojima je moguce provoditi uklanjanje oneciS¢enja
iz takvih vozila i njihovu daljnju obradu.

Radi jasnoce, racionalizacije i pojednostavnjenja te uzimajuéi u obzir to da su propisi
o homologaciji motornih vozila s obzirom na moguc¢nost njihove ponovne uporabe,
recikliranja 1 oporabe sadrzani u ovoj Uredbi, trebalo bi odgoditi stavljanje izvan snage
Direktive 2005/65/EZ. Time se proizvodacima daje dovoljno vremena da se pobrinu
da su tipovi vozila koje konstruiraju i izraduju sukladni sa zahtjevima za kruznost i
homologacijskim tijelima da uvedu nova pravila.

S obzirom na to da ciljeve ove Uredbe — doprinos funkcioniranju jedinstvenog trzista,
spreCavanje 1 smanjivanje Stetnih posljedica gospodarenja otpadnim vozilima i
osiguravanje visoke razine zaStite zdravlja ljudi i okoliSa — ne mogu dostatno ostvariti
drzave ¢lanice, nego se zbog potrebe za uskladenoscu oni na bolji na¢in mogu ostvariti
na razini Unije, Unija moZe donositi mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti, kako je
predvideno u clanku 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nacelom
proporcionalnosti utvrdenim u tom clanku, ova Uredba ne prelazi ono §to je potrebno
za ostvarivanje tih ciljeva.

DONHNELI SU OVU UREDBU:
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POGLAVLJE I.
OPCE ODREDBE

Clanak 1.
Predmet

Ovom se Uredbom utvrduju zahtjevi za kruznost u konstrukciji i proizvodnji vozila povezani
s moguénosti ponovne uporabe, recikliranja i oporabe i s koriStenjem recikliranog sadrzaja,
koji se provjeravaju prilikom homologacije tipa vozila, te zahtjevi za informiranje i
oznacCivanje dijelova, sastavnih dijelova i materijala u vozilima. Utvrduju se i zahtjevi za
proSirenu odgovornost proizvodaca, sakupljanje i obradu otpadnih vozila i izvoz rabljenih
vozila iz Unije u tre¢e zemlje.

Clanak 2.
Podrucje primjene
1. Ova se Uredba primjenjuje:
(@ na vozila i otpadna vozila kategorija M1 i N1, kako su definirana u ¢lanku 4.

(b)

(©

stavku 1. to¢ki (a) podtocki i. i tocki (b) podtocki i. Uredbe (EU) 2018/858;

od [OP: molimo unijeti datum = prvi dan mjeseca nakon 60 mjeseci od dana
stupanja na snagu ove Uredbe] na vozila i otpadna vozila kategorija M2, M3,
N2, N3 i O kako je navedeno u ¢lanku 4. stavku 1. Uredbe (EU) 2018/858;

od [OP: molimo unijeti datum = prvi dan mjeseca nakon 60 mjeseci od dana
stupanja na snagu ove Uredbe] na vozila i otpadna vozila kategorija Lse, Lae,
Lse, Lee i L7e kako je navedeno u ¢lanku 4. stavku 2. tockama od (c) do ()
Uredbe (EU) 168/2013.

2. Ova se Uredba ne primjenjuje na:

(@)
(b)

(©)

(d)

vozila za posebne namjene, kako su definirana u ¢lanku 3. tocki 31. Uredbe
(EV) 2018/858;

druge dijelove vozila kategorija N1, N2, N3, Mz ili M3, koji nisu osnovno vozilo
ili njegov dio, kad je rije¢ vozilima homologiranima u viSestupanjskoj
homologaciji;

vozila proizvedena u malim serijama, kako su definirana u ¢lanku 3. tocki 30.
Uredbe 2018/858;

vozila od povijesnog interesa, kako su definirana u ¢lanku 3. tocki 7. Direktive
2014/45/EU.

3. Ne dovodeci u pitanje stavak 1. tocku (b), sljede¢e se odredbe ne primjenjuju na
vozila i otpadna vozila kategorija M2, M3, N2, N3i O:

(@)
(b)
(©)
(d)

(€)

¢lanak 4. o mogucnosti ponovne uporabe, recikliranja i oporabe vozila;
¢lanak 5. 0 zahtjevima za tvari u vozilima;
¢lanak 6. o minimalnom obveznom udjelu recikliranog sadrzaja u vozilima;

¢lanak 7. o konstruiranju zahvaljuju¢i kojem je uklanjanje i zamjena odredenih
dijelova i sastavnih dijelova vozila moguce;

¢lanak 8. o op¢im obvezama,
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(f)
(9)
(h)
(i)
)
(k)

0]
(m)

(n)
(0)
()

(@)
(n
(s)

¢lanak 9. o strategiji za kruznost;

¢lanak 10. o izjavi o recikliranom sadrzaju u vozilima;

¢lanak 12. o oznacivanju dijelova, sastavnih dijelova i materijala u vozilima;
¢lanak 13. o putovnici o kruznosti vozila;

¢lanak 21. o prilagodavanju naknada;

Clanak 22. 0 mehanizmu raspodjele troskova za vozila koja postaju otpadna u
drugoj drzavi ¢lanici,

¢lanak 28. o op¢im zahtjevima za rezanje;

¢lanak 30. o obveznom uklanjanju dijelova i sastavnih dijelova prije rezanja
radi ponovne uporabe ili recikliranja;

Clanak 31. o zahtjevima koji se odnose na uklonjene dijelove i sastavne
dijelove;

Clanak 32. o trgovini rabljenim, ponovno proizvedenim ili obnovljenim
dijelovima i sastavnim dijelovima;

¢lanak 33. 0 ponovnoj uporabi, ponovnoj proizvodnji i obnavljanju dijelova i
sastavnih dijelova;

¢lanak 34. o ciljevima ponovne uporabe, recikliranja i oporabe;
¢lanak 35. o0 zabrani odlaganja neinertnog otpada;
¢lanak 36. o otpremi otpadnih vozila.

Ne dovodeci u pitanje stavak 1. tocku (c), sljedece se odredbe ne primjenjuju na
vozila i otpadna vozila kategorija Lze, Lase, Lse, Lee i L7e:

(@)
(b)
(©)

(d)
(€)
(f)
(@)
(h)
(i)

¢lanci navedeni u stavku 3.;
¢lanak 38. 0 provjerama i zahtjevima za izvoz rabljenih vozila;

¢lanak 39. 0 automatskoj provijeri identifikacijskog broja vozila i informacija o
statusu vozila;

¢lanak 40. o upravljanju rizikom i carinskim provjerama;
¢lanak 41. o suspenziji;

¢lanak 42. o puStanju u izvoz;

¢lanak 43. o odbijanju pustanja u izvoz;

¢lanak 44. o suradnji medu tijelima i razmjeni informacija;

¢lanak 45. o elektroni¢kim sustavima.

Ne dovode¢i u pitanje stavak 2. toc¢ku (a), sljedece se odredbe primjenjuju na vozila
za posebne namjene:

(@)
(b)
(©)
(d)
(€)

¢lanak 5. 0 zahtjevima za tvari u vozilima;

¢lanak 16. o proSirenoj odgovornosti proizvodaca;
¢lanak 20. o financijskoj odgovornosti proizvodaca;
¢lanak 23. o sakupljanju otpadnih vozila;

¢lanak 24. o otpremi otpadnih vozila u ovlaStena postrojenja za obradu;
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1)

(2)

©)

(4)
()

(F)  ¢lanak 25. o potvrdi o unistenju;
(g) clanak 26. 0 obvezama vlasnika vozila;
(h)  ¢lanak 29. o uklanjanju onecis¢enja;

(1) c¢lanak 30. o obveznom uklanjanju dijelova i sastavnih dijelova prije rezanja
radi ponovne uporabe ili recikliranja.

Ne dovode¢i u pitanje stavak 1. tocke (b) i (c), ¢lanci 16., 19., 20., 27. i od 46. do 49.
primjenjuju se na vozila i otpadna vozila kategorija L3, L4, Ls, L L7, M2, M3, N2, N3 i
O uz sljedece izmjene:

(@) prosirena odgovornost proizvodaca iz ¢lanka 16. ukljucuje obvezu proizvodaca
takvih vozila da se vozila koja su prvi put stavili na raspolaganje na trzistu
drzave Clanice i koja postaju otpadna vozila:

I. sakupljaju u skladu s ¢lankom 23.;
ii.  ociste od onecis¢enja u skladu s ¢lankom 29.;

(b) odobrenje iz ¢lanka 19. izdaje se nakon $to podnositelj zahtjeva dokaze da su
ispunjeni kriteriji iz ¢lanka 19. stavka 2. u pogledu sakupljanja otpadnih vozila
i uklanjanja onecisc¢enja iz otpadnih vozila;

(c) financijski doprinosi koje plac¢aju proizvoda¢i u skladu s ¢lankom 20.
stavkom 1. toC¢kom (a) obuhvacaju troSkove sakupljanja otpadnih vozila i
uklanjanja oneciS¢enja iz otpadnih vozila tih kategorija koji se ne nadoknaduju
prihodima subjekata za gospodarenje otpadom povezanima s prodajom
rabljenih rezervnih dijelova i sastavnih dijelova, otpadnih vozila iz kojih je
uklonjeno onecis¢enje 1 sekundarnih sirovina recikliranih iz otpadnih vozila;

(d) primjenjuje se ¢lanak 27. osim stavka 3. tocaka (c) i (d);

(e) ¢lanci od 46. do 49. primjenjuju se samo u pogledu izvrSavanja obveza
primjenjivih na te kategorije vozila.

Clanak 3.
Definicije
Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se sljedece definicije:

,,vozilo” znac¢i svako vozilo u skladu s definicijom iz ¢lanka 3. toc¢ke 15. Uredbe
(EU) 2018/858 ili s popisa u ¢lanku 4. stavku 2. tockama od (¢) do (g) Uredbe (EU)
br. 168/2013;

,otpadno vozilo” znac¢i vozilo koje je otpad u skladu s definicijom iz ¢lanka 3.
tocke 1. Direktive 2008/98/EZ ili vozila koja su nepopravljiva u skladu s kriterijima
iz tocaka 1.1 2. dijela A Priloga I.;

,tip vozila” znaci svaki tip vozila u skladu s definicijom iz ¢lanka 3. tocke 32.
Uredbe (EU) 2018/858 ili tip vozila u skladu s definicijom iz ¢lanka 3. tocke 73.
Uredbe (EU) br. 168/2013;

,moguénost ponovne uporabe” zna¢i mogucénost ponovnog iskoriStavanja sastavnih
dijelova uklonjenih s otpadnog vozila;

»ponovna uporaba” znac¢i svaka radnja kojom se postize da se sastavni dijelovi
otpadnog vozila iskoriste za istu svrhu za koju su bili prvobitno razvijeni;
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(6)
(")
(8)
(9)
(10)
(11)

(12)

(13)
(14)

(15)

(16)

17)
(18)

(19)
(20)

(21)

(22)

,mogucénost recikliranja” znaci mogucnost recikliranja dijelova, sastavnih dijelova ili
materijala uklonjenih s otpadnog vozila;

,moguénost oporabe” zna¢i mogucnost oporabe dijelova, sastavnih dijelova ili
materijala uklonjenih s otpadnog vozila;

»dobavljac” znaci svaka fizicka ili pravna osoba koja dobavlja dijelova, sastavne
dijelove ili materijale proizvodacu koji ih koristi za proizvodnju vozila;

,plastika” znaci polimer u znacenju iz ¢lanka 3. tocke 5. Uredbe (EZ) br. 1907/2006,

»Kriticne sirovine” znaci kriti¢ne sirovine u skladu s definicijom iz ¢lanka 2. tocke 2.
Uredbe (EU) [Akt o kriti¢nim sirovinamal;

,,otpad nakon potro$nje” znaci otpad nastao od proizvoda nakon $to su stavljeni na
trziste;

,uklanjanje” znaci ru¢no, mehanicko, kemijsko, termicko ili metalurSko obradivanje
¢iji je rezultat to da su ciljani dijelova, sastavni dijelovi ili materijali iz otpadnih
vozila pojedinacno prepoznatljivi u zasebnom izlaznom toku ili kao dio izlaznog
toka;

,motor elektricnog pogona” znaci elektromotor koji pretvara elektricnu ulaznu snagu
u mehanicku izlaznu snagu radi pogona vozila;

,baterija elektricnog vozila” znaci baterija elektriénog vozila u skladu s definicijom
iz ¢lanka 3. tocke 14. Uredbe (EU) 2023/[Baterije i otpadne baterije];

»ovlaSteno postrojenje za obradu” znaci svaka ustanova ili poduzece kojoj su na
temelju Direktive 2008/98/EZ i ove Uredbe dozvoljeni prikupljanje i obrada
otpadnih vozila;

»obrada” znaci svaka aktivnost koja se poduzme nakon §to se otpadno vozilo preda u
postrojenje radi uklanjanja oneciS¢enja, rastavljanja, sabijanja, trganja, rezanja,
oporabljivanja ili pripremanja za zbrinjavanje narezanog otpada te svaka druga
radnja radi oporabe ili zbrinjavanja otpadnog vozila i njegovih dijelova, sastavnih
dijelova i materijala;

»rezanje” znaci svaka radnja kojom se otpadna vozila trgaju 1 komadaju u dijelove;

,vrsitel] popravaka i odrzavanja” znaci svaka fizi¢ka ili pravna koja unutar svoje
struke, djelatnosti, zanata odnosno profesije pruza usluge popravljanja ili odrzavanja,
neovisno o tome ¢ini li to neovisno od proizvodaca ili na temelju proizvodaceva
ovlastenja;

»stavljanje na trziSte” znaci prvo stavljanje na raspolaganje vozila u Uniji;
»stavljanje na raspolaganje na trziStu” znaci svaka isporuka vozila za distribuciju ili

uporabu na trziStu u okviru komercijalne djelatnosti, neovisno o tome ¢ini li se to s
plac¢anjem ili besplatno;

,subjekt za gospodarenje otpadom” zna¢i svaka fizicka ili pravna osoba koja
profesionalno prikuplja ili obraduje otpadna vozila;

»proizvoda¢” znaci svaki proizvodac, uvoznik ili distributer koji, neovisno o metodi
prodaje, medu ostalim u obliku ugovora na daljinu kako su definirani u ¢lanku 2.
tocki 7. Direktive 2011/83/EU, prvi put stavlja vozilo u distribuciju ili uporabu na
drzavnom podrucju drzave ¢lanice na profesionalnoj osnovi;
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(23)

(24)

(25)
(26)
(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)
(33)
(34)

(35)

»organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca” znaci pravni subjekt koji
financijski ili financijski i operativho organizira ispunjavanje obveza prosirene
odgovornosti proizvodaca u ime vise proizvodaca;

»imenovani zastupnik za proSirenu odgovornost proizvodaca” znaci fizicka ili pravna
osoba s poslovnim nastanom u drzavi ¢lanici u kojoj proizvoda¢ prvi put stavlja
vozilo na raspolaganje na trziStu koja nije drzava ¢lanica u kojoj proizvoda¢ ima
poslovni nastan i koju je proizvoda¢ u skladu s ¢lankom 8.a stavkom 5. tre¢im
podstavkom Direktive 2008/98/EZ imenovao radi ispunjavanja svojih obveza na
temelju poglavlja IV. ove Uredbe;

»sekundarne sirovine” zna¢i materijali koji su dobiveni recikliranjem koji mogu
zamijeniti primarne sirovine;

»vlasnik vozila” znaci svaka fizicka ili pravna osoba s pravom vlasniStva nad
vozilom i, ako nije druk¢ije utvrdeno, svaki imatelj potvrde o registraciji;

,tehnologija u fazi nakon rezanja” znaci tehnike i tehnologije za obradu materijala iz
izrezanih otpadnih vozila radi daljnje oporabe;

,ponovna proizvodnja” znaci radnja kojom se iz dijelova i sastavnih dijelova
uklonjenih iz vozila ili otpadnih vozila proizvede novi dio odnosno sastavni dio, pri
¢emu je na tom novom dijelu odnosno sastavnom dijelu napravljena barem jedna
promjena koja utjece na sigurnost, radni uc¢inak, namjenu ili tip;

,obnavljanje” zna¢i aktivnosti poduzete radi pripremanja, ¢iSenja, ispitivanja I,
prema potrebi, popravljanja sastavnog dijela uklonjenog iz vozila ili otpadnih vozila
kako bi se obnovila funkcionalnost ili radni ucinak tog sastavnog dijela za
predvidenu namjenu i unutar raspona radnog ucinka izvorno specificiranih u fazi
konstrukcije primjenjivih u trenutku njegova stavljanja na trziste;

,»ambalazni otpad” znac¢i ambalazni otpad u skladu s ¢lankom 3. tockom 2. Direktive
Europskog parlamenta i Vije¢a 94/62/EZ3* [¢lanak 3. tocka 20. Uredbe (EU)
[ambalaza i ambalazni otpad]];

»otpadna elektricna 1 elektronicka oprema” znaci otpadna elektricna 1 elektronicka
oprema u skladu s definicijom iz ¢lanka 3. stavka 1. tocke (e) Direktive 2012/19/EU
Europskog parlamenta i Vijeéa®;

,neinertni otpad” znaci otpad koji ne ispunjava kriterije definicije ,,inertnog otpada”
iz ¢lanka 2. tocke (e) Direktive Vijeéa 1999/31/EZ%;

,rabljeno vozilo” znaci vozilo registrirano u drzavi €lanici ili nekoj drugoj zemlji
koje nije otpadno vozilo;

,»rabljeno vozilo za izvoz” znaci rabljeno vozilo koje se namjerava staviti u postupak
izvoza utvrden u ¢lanku 269. Uredbe (EU) br. 952/2013;

»gospodarski subjekti” znaci proizvodaci, skupljaci, osiguravajucéa drustva koja nude
osiguranje vozila, dobavljaci, vrsitelji popravaka i odrzavanja, subjekti za
gospodarenje otpadom i svi drugi subjekti koji sudjeluju u konstrukciji vozila,
trgovini rabljenim vozilima ili gospodarenju otpadnim vozilima.

34

35

36

Direktiva Europskog parlamenta i Vije¢a 94/62/EZ od 20. prosinca 1994. o ambalazi i ambalaZznom
otpadu (SL L 365, 31.12.1994., str. 10.).

Direktiva 2012/19/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 4. srpnja 2012. o otpadnoj elektri¢noj i
elektroni¢koj opremi (OEEO) (SL L 197, 24.7.2012., str. 38.).

Direktiva Vije¢a 1999/31/EZ od 26. travnja 1999. o odlagalistima otpada (SL L 182, 16.7.1999., str. 1.).
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Uz definicije iz stavka 1. primjenjuju se sljedece definicije:

(@ ,otpad”, ,otpadna ulja”, ,posjednik otpada”, ,gospodarenje otpadom”,
»skupljanje”, ,sprecavanje”, ,ooporaba”, ,recikliranje”, ,nasipavanje”,
,»Zzbrinjavanje” i ,,program proSirene odgovornosti proizvodaca” iz ¢lanka 3.
tocaka 1., 3., 6., 9., 10., 12., 15., 17., 17.a, 19. odnosno 21. Direktive
2008/98/EZ;

(b) ,,homologacija tipa”, ,viSestupanjska homologacija tipa”, ,sastavni dio”,
»dijelovi”, ,rezervni dijelovi”, ,,osnovno vozilo”, ,vozilo na kraju serije”,
,vozilo proizvedeno u maloj seriji”, ,,vozilo za posebne namjene”, ,tijelo za
nadzor trziSta”, ,homologacijsko tijelo”. ,proizvodac”, ,uvoznik” i
,,distributer” iz ¢lanka 3. toCaka 1., 8., 19., 21., 23,, 24., 28., 30., 31., 35., 36.,
40., 42. odnosno 43. Uredbe (EU) 2018/858;

(c) ,registracija”, ,potvrda o registraciji”, ,imatelj potvrde o registraciji”,
»suspenzija” i ,,ponistenje registracije” iz ¢lanka 2. toc¢aka (b), (c), (d), (e) 1 (f)
Direktive 1999/37/EZ;

(d) ,vozilo od povijesnog interesa”, ,tehnicki pregled” i ,,zapisnik o tehnickom
pregledu vozila” iz ¢lanka 3. tocaka 7., 9. 1 12. Direktive 2014/45/EU;

(e) ,zabrinjavajuca tvar” i ,,nosa¢ podataka” iz ¢lanka 2. tocaka 28. i 30. Uredbe
[ekoloski dizajn odrzivih proizvoda].

POGLAVLJE II.
ZAHTJEVI ZA KRUZNOST

Clanak 4.

Mogucnost ponovne uporabe, recikliranja i oporabe vozila

Svako vozilo koje pripada tipu vozila homologiranom od [OP: molimo unijeti datum
= prvi dan mjeseca nakon 72 mjeseca od dana stupanja na snagu ove Uredbe] na
temelju Uredbe (EU) 2018/858 mora biti konstruirano tako da se:

(@ najmanje 85 % mase vozila moze ponovno iskoristiti ili reciklirati;
(b) najmanje 95 % mase vozila moze ponovno iskoristiti ili oporabiti.
Za svaki tip vozila iz stavka 1. proizvodaci poduzimaju sljedec¢e mjere:

(@ prikupljaju potrebne podatke u svim dijelovima lanca opskrbe, koji moraju
obuhvacati prirodu i masu svih materijala koristenih u izradi vozila, kako bi se
osiguralo da su zahtjevi kontinuirano ispunjent;

(b)  cuvaju sve druge primjerene podatke o vozilima potrebne za postupak izracuna
iz tocke (e);

(c) provjeravaju tocnost i potpunost informacija dobivenih od dobavljaca;
(d) vode i dokumentiraju ras¢lanjeni pregled materijala;

(e) izraCunavaju stope moguénosti ponovne uporabe, recikliranja i oporabe za
potrebe stavka 1. u skladu s metodologijom koju je utvrdila Komisija prema
stavku 3. ili, prije donosenja takve metodologije, u skladu s normom ISO
22628:2002 u kombinaciji s elementima iz dijela A Priloga Il.;
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()  oznacavaju dijelove i sastavne dijelove vozila napravljene od polimera i
elastomera u skladu s ¢lankom 12. stavkom 1.;

(g) vode racuna da se dijelovi i sastavni dijelovi navedeni u dijelu E Priloga VII.
ne koriste ponovno u izradi novih vozila.

Komisija je do [OP: unijeti datum = posljednji dan mjeseca nakon 35 mjeseci od
dana stupanja na snagu ove Uredbe] duzna donijeti provedbeni akt kojim se
uspostavlja nova metodologija za izraCun i1 provjeru stopa mogucnosti ponovne
uporabe, recikliranja i oporabe vozila, uzimajuci u obzir elemente iz Priloga 1l.

Taj se provedbeni akt donosi u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 2.

Clanak 5.
Zahtjevi za tvari u vozilima

Prisutnost zabrinjavaju¢ih tvari u vozilima i njihovim dijelovima i sastavnim
dijelovima mora biti §to manja.

Uz ogranicenja iz Priloga XVII. Uredbi (EZ) br. 1907/2006 i, ako su primjenjiva,
ograniCenja iz priloga 1. i Il. Uredbi (EU) 2019/1021 i Uredbe (EU) 2023/[OFP:
baterije], nijedan tip vozila koji je homologiran od [OP: molimo unijeti datum = prvi
dan mjeseca nakon 72 mjeseca od dana stupanja na snagu ove Uredbe] prema
Uredbi (EU) 2018/858 ne smije sadrzavati olovo, zivu, kadmij ili Sesterovalentni
krom.

Odstupajuéi od stavka 2., tipovi vozila smiju sadrzavati olovo, zivu, kadmij ili
Sesterovalentni krom prema uvjetima i1 do najviSih dopuStenih vrijednosti
koncentracije iz Priloga I11.

Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 50. kako bi
izmijenila Prilog III. radi njegove prilagodbe znanstvenom i tehni¢kom napretku:

(@ utvrdivanjem najvisih dopustenih vrijednosti koncentracije do kojih je
dopustena prisutnost olova, zive, kadmija ili Sesterovalentnog kroma u
specificnim dijelova, sastavnim dijelovima i homogenim materijalima vozila;

(b) izuzimanjem odredenih dijelova, sastavnih dijelova i homogenih materijala iz
vozila od zabrane prisutnosti olova, Zive, kadmija ili Sesterovalentnog kroma
utvrdene u stavku 2. ako su ispunjeni sljedeci uvjeti:

I. uporaba tih tvari je neizbjezna;

ii.  socioekonomske koristi nadilaze rizik za zdravlje ljudi ili okoli§ koji
proizlazi iz koriStenja tih tvari;

iii.  ne postoje prikladne alternativne tvari odnosno tehnologije.

(c) Dbrisanjem dijelova, sastavnih dijelova i homogenih materijala iz vozila iz
Priloga III., ako se koriStenje olova, zive, kadmija ili Sesterovalentnog kroma
moze izbjeci;

(d) odredivanjem dijelova, sastavnih dijelova i homogenih materijala iz vozila koji

se uklanjaju s vozila prije daljnje obrade i zahtijevanjem da ih se oznaci ili
identificira na drugi primjeren nacin.

Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 50. kako bi
izmijenila Prilog Ill., prije svega uklanjanjem odredenih izuzeta za homogene
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materijale 1 sastavne dijelove s popisa ako je to konkretno izuzece navedeno u
drugom zakonodavstvu Unije.

Na zahtjev Komisije i u roku od 12 mjeseci od zahtjeva Europska agencija za
kemikalije (,,Agencija”) je duzna pripremiti izvjesée o tehnickoj i gospodarskoj
izvedivosti alternativa koje se odnose na postojeca izuzec¢a navedena u Prilogu Ill. i,
na temelju te procjene, obrazlozeni prijedlog za odredenu izmjenu izuzeca.

Odmah po primitku zahtjeva Komisije Agencija je duzna na Svojim internetskim
stranicama objaviti obavijest o pripremi izvjeS¢a o mogucoj izmjeni izuzeca iz
Priloga Ill. i pozvati sve zainteresirane strane da dostave primjedbe u roku od osam
tiedana od datuma objavljivanja obavijesti. Agencija na svojim internetskim
stranicama objavljuje sve primjedbe zainteresiranih strana.

Najkasnije devet mjeseci nakon $to se Komisiji dostavi izvjesée iz stavka 4., Odbor
za socioekonomsku analizu Agencije, uspostavljen u skladu s clankom 76.
stavkom 1. tockom (d) Uredbe (EZ) br. 1907/2006, donosi misljenje o izvjeScu i
specificnih predlozenim izmjenama. Agencija to miSljenje bez odgode dostavlja
Komisiji.

Komisija donosi delegirane akte iz stavka 4. i uzima u obzir socioekonomski u¢inak
uvodenja, izmjene ili brisanja izuzeca od ogranienja na koriStenje olova, zive,
kadmija ili Sesterovalentnog kroma u tipovima vozila, ukljucujuéi dostupnost
alternativa i u¢inke na zdravlje ljudi i okoli$ tijekom cijelog zivotnog ciklusa vozila.

Clanak 6.
Minimalni obvezni udio recikliranog sadrzaja u vozilima

Plastika koja se nalazi u svakom tipu vozila koji je homologiran od [OP: molimo
unijeti datum = prvi dan mjeseca nakon 72 mjeseca od dana stupanja Uredbe na
snagu] u skladu s Uredbom (EU) 2018/858 mora sadrzavati najmanje 25 % masenog
udjela plastike reciklirane iz plasti¢nog otpada nakon potrosnje.

Najmanje 25 % cilja utvrdenog u prvom podstavku mora se ostvariti koristenjem
plastike reciklirane iz otpadnih vozila tog tipa.

Do [OP: molimo unijeti datum = posljednji dan mjeseca nakon 23 mjeseca od dana
stupanja na snagu ove Uredbe] Komisija je duzna donijeti provedbeni akt u skladu s
¢lankom 51. stavkom 2. radi dopune ove Uredbe definiranjem metodologije za
izracun 1 provjeru, za potrebe stavka 1. ovog €lanka, udjela plastike oporabljene iz
otpada nakon potroS$nje, odnosno iz otpadnih vozila, prisutne i ugradene u tipu
vozila.

Komisija je ovlastena za donosSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 50. radi
dopunjavanja ove Uredbe utvrdivanjem minimalnog udjela celika recikliranog iz
otpada od celika nakon potrosnje koji treba biti prisutan i ugraden u tipove vozila
koji se homologiraju u skladu s ovom Uredbom i Uredbom (EU) 2018/858.

Minimalni udio recikliranog celika iz prvog podstavka temelji se na studiji
izvedivosti koju provodi Komisija. Studija mora biti dovrSena do [OP: molimo
unijeti datum = posljednji dan mjeseca nakon 23 mjeseca od dana stupanja na snagu
ove Uredbe] pri ¢emu se posebno moraju razmotriti sljedec¢i aspekti:

(@) postojeca i predvidena dostupnost celika recikliranog iz izvora otpada od celika
nakon potrosnje;

48

HR



HR

(b) postoje¢i udio otpada nakon potroSnje u razliCitim poluproizvodima i
meduproizvodima od celika koristenima u vozilima;

(c) potencijalno povecéanje koriStenja recikliranog ¢elika iz otpada nakon potrosnje
od strane proizvodaca u vozilima koja ¢e se homologirati u buduénosti;

(d) relativna potraznja u automobilskom sektoru u odnosu na potraznju za otpadom
od celika nakon potros$nje u ostalim sektorima;

(e) ekonomska odrzivost, tehni¢ki i znanstveni napredak, ukljucuju¢i promjene u
dostupnosti tehnologija recikliranja u vezi sa stopama recikliranja ¢elika;

() doprinos koji minimalni udio recikliranog sadrzaja Celika u vozilima daje
otvorenoj strateskoj autonomiji Unije i njezinim klimatskim i okoliSnim
ciljevima;

(g) potreba za spreCavanjem nerazmjernih negativnih posljedica na cjenovnu
pristupacnost vozila; i

(h) utjecaj na ukupne troskove i konkurentnost automobilskog sektora.

Komisija moze donijeti provedbeni akt kojim se uspostavlja metodologija za izracun
i provjeru udjela celika recikliranog iz otpada od celika nakon potrosnje koji treba
biti prisutan i ugraden u tipovima vozila.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 2.

Do [OP: molimo unijeti datum = posljednji dan mjeseca nakon 35 mjeseci od dana
stupanja na snagu ove Uredbe] Komisija je duzna procijeniti izvedivost utvrdivanja
zahtjeva za minimalni udio:

(@) aluminija i njegovih slitina te magnezija i njegovih slitina recikliranih iz otpada
nakon potrosnje i ugradenih u tipove vozila; i

(b) neodimija, disprozija, praseodimija, terbija, samarija i bora recikliranih iz
otpada nakon potroSnje i ugradenih u trajne magnete u motorima elektri¢nog
pogona.

Po zavrSetku procjene iz prvog podstavka Komisija je ovlastena za donoSenje
delegiranih akata u skladu s clankom 50. radi dopunjavanja ove Uredbe utvrdivanjem
minimalnih udjela aluminija i njegovih slitina, magnezija i njegovih slitina i
neodimija, disprozija, praseodimija, terbija, samarija i bora recikliranih iz otpada
nakon potroSnje koji trebaju biti prisutni i ugradeni u tipove vozila koji se
homologiraju u skladu s ovom Uredbom i Uredbom (EU) 2018/858.

Minimalni udio recikliranog sadrzaja materijala navedenih u drugom podstavku

temelji se na studiji izvedivosti iz prvog podstavka, uzimajuc¢i u obzir sve sljedece

kriterije:

(@) postojeca i predvidena dostupnost materijala navedenih u drugom podstavku
recikliranih iz otpada nakon potrosnje;

(b) postojeci udjeli sadrzaja recikliranog iz otpada nakon potro$nje u materijalima
navedenima u drugom podstavku u vozilima koja se stavljaju na trziste;

(c) ekonomska odrzivost, tehni¢ki i znanstveni napredak, uklju¢ujuc¢i promjene u
dostupnosti tehnologija recikliranja u vezi s vrstama materijala koji se
recikliraju i njihovim stopama recikliranja;
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(d) doprinos koji minimalni udio recikliranog sadrzaja materijala iz drugog
podstavka u vozilima daje strateSkoj autonomiji Unije i njezinim klimatskim 1
okoli$nim ciljevima;

() moguée posljedice ugradnje recikliranog sadrzaja materijala navedenih u
drugom podstavku u dijelove i sastavne dijelove vozila na rad vozila;

(f) potreba za spreCavanjem nerazmjernih negativnih posljedica na cjenovnu
pristupacnost vozila koja sadrzavaju materijale navedene u drugom podstavku;

(g) utjecaj na ukupne troskove i konkurentnost automobilskog sektora.

Komisija moze donijeti provedbeni akt kojim se uspostavlja metodologija za izracun
i provjeru udjela materijala recikliranih iz otpada nakon potro$nje u tipovima vozila.

Taj se provedbeni akt donosi u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 2.

Clanak 7.

Konstruiranje zahvaljujuli kojem je uklanjanje i zamjena odredenih dijelova i sastavnih

dijelova vozila moguce

Konstrukcija svakog vozila koje pripada tipu vozila koji je homologiran od [OP:
molimo unijeti datum = prvi dan u mjesecu nakon 72 mjeseca od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe] mora biti takva da ne onemoguéuje uklanjanje dijelova i
sastavnih dijelova navedenih u dijelu C Priloga VII. iz tog vozila u otpadnoj fazi
njegova zivotnog vijeka.

Svako vozilo koje pripada tipu vozila homologiranom od [OP: molimo unijeti datum
= prvi dan u mjesecu nakon 72 mjeseca od datuma stupanja na snagu ove Uredbe]
na temelju Uredbe (EU) 2018/858 mora s obzirom na elemente za spajanje,
pri¢vrséivanje i brtvljenje biti proizvedeno tako da ovlaStena postrojenja za obradu i
vrsitelji popravaka i odrZzavanja mogu na lak i nerazoran nacin ukloniti 1 zamijeniti
baterije elektriénog vozila 1 motore elektricnog pogona u vozilu u eksploatacijskoj 1
otpadnoj fazi zivotnog vijeka tog vozila.

Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 50. radi
izmjene stavka 2. na temelju revizije popisa dijelova i sastavnih dijelova koji moraju
biti konstruirani tako da ih se moze uklanjati ili zamjenjivati u vozilu kako bi se u taj
stavak ukljucili dodatni dijelovi i sastavni dijelovi navedeni u dijelu C Priloga VII.,
uzimajuci u obzir tehnicki i znanstveni napredak.

Ako je to potrebno kako bi se osigurala uskladena provedba obveze iz stavka 2.,
Komisija moze donijeti provedbene akte kojima se utvrduju uvjeti za konstrukciju s
obzirom na uklanjanje i zamjenu dijelova i sastavnih dijelova iz stavka 2.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 2.

POGLAVLJE II1.
OBVEZE PROIZVODACA

Clanak 8.
Opce obveze

Proizvodaci su duzni dokazati da su nova vozila koja su proizveli i koja su stavljena
na trziSte homologirana na temelju zahtjeva iz Uredbe (EU) 2018/858 i ove Uredbe.
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Za potrebe homologacije vozila na koja se odnose zahtjevi iz ¢lanaka 4., 5., 6. ili 7.
proizvoda¢ su duzni pripremiti dokumentaciju kojom dokazuje da su ti zahtjevi
ispunjeni i koju:

(@) prilaze u opisnu mapu iz ¢lanka 24. Uredbe (EU) 2018/858; i

(b) dostavlja homologacijskom tijelu u skladu s ¢lankom 23. Uredbe (EU)
2018/858.

Za potrebe homologacije vozila na koja se primjenjuje zahtjev iz ¢lanka 9.

proizvoda¢ je duzan homologacijskom tijelu uz zahtjev za homologaciju iz
¢lanka 23. Uredbe (EU) 2018/858. priloziti strategiju za kruznost.

Za potrebe homologacije vozila na koja se primjenjuju zahtjevi iz ¢lanka 10.
proizvoda¢ je duzan pripremiti informacije iz ¢lanka 10. stavka 1. pa ih priloziti u
skladu s ¢lankom 24. stavkom 1. tockom (a) Uredbe (EU) 2018/858 uz zahtjev za
homologaciju tipa iz ¢lanka 23. te uredbe dostavljenom homologacijskom tijelu.

Za potrebe homologacije vozila na koja se primjenjuju zahtjevi iz c¢lanka 11.
proizvodac je duzan uz zahtjev za homologaciju iz ¢lanka 23. Uredbe (EU) 2018/858
homologacijskom tijelu u skladu s ¢lankom 24. stavkom 1. to¢kom (a) te uredbe

Clanak 9.

Strategija za kruznost

Za svako vozilo homologirano od [OP: molimo unijeti datum = prvi dan mjeseca
nakon 36 mjeseci od dana stupanja na snagu ove Uredbe] na temelju Uredbe (EU)
2018/858 proizvodac je duzan sastaviti strategiju za kruznost.

U strategiji za kruZnost opisuju se mjere koje proizvodac¢ poduzima kako bi ispunio
svoje obveze ispunjavanja zahtjeva za kruznost iz poglavlja Il. koji su primjenjivi na
odredeni tip vozila, pri ¢emu se sukladnost s tim zahtjevima provjerava u okviru
postupka homologacije tog tipa vozila.

Strategija za kruznost mora sadrzavati elemente utvrdene u dijelu A Priloga IV.

Proizvodac je duzan dostaviti Komisiji kopiju strategije za kruznost u roku od 30
dana od dodjele homologacije tipa vozila.

Proizvoda¢ je obvezan primjenjivati mjere navedene u strategiji za kruznost i
poduzeti potrebne naknadne radnje te je svakih pet godina obvezan azurirati
strategiju u skladu s dijelom B Priloga IV. AZurirana strategija za kruznost dostavlja
se homologacijskom tijelu koje je homologiralo taj tip vozila i Komisiji.

Komisija stavlja na raspolaganje javnosti strategije za kruznost 1 sve azurirane verzije
tih strategija, pri ¢emu izostavlja povjerljive informacije.

Komisija je ovlaStena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 50. radi
izmjene dijela B Priloga IV. prilagodavanjem zahtjeva za sadrzaj strategije za
kruZnost 1 aZuriranja te strategije u skladu s tehni¢kim 1 znanstvenim napretkom u
proizvodnji vozila i gospodarenju otpadnim vozilima, trziSnim kretanjima u
automobilskom sektoru i regulatornim promjenama.

Komisija je duzna do [OP: molimo unijeti datum = posljednji dan mjeseca nakon 83
mjeseca od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] izraditi i objaviti izvjeS¢e o
kruznosti u automobilskom sektoru, nakon ¢ega je duzna to raditi svakih Sest godina.
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Izvjesce se prvenstveno temelji na strategijama za kruznost i aZuriranim verzijama
tih strategija.

Clanak 10.
Izjava o recikliranom sadrzaju u vozilima

Proizvodaci za svaki tip vozila koji je homologiran od [OP: molimo unijeti datum =

prvi dan mjeseca nakon 36 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] na

temelju Uredbe (EU) 2018/858 dostavljaju izjavu o odgovaraju¢em recikliranom

sadrzaju:

(@ neodimija, disprozija, praseodimija, terbija, samarija, bora u trajnim
magnetima u motorima elektricnog pogona;

(b) aluminija i njegovih slitina;

(c) magnezija i njegovih slitina;

(d) celika.

Izjava se odnosi na reciklirani sadrzaj tih materijala prisutan u tipu vozila i navodi,

po udjelu materijala, je 1i materijal recikliran iz otpada prije potrosnje ili iz otpada

nakon potrosnje.

Homologacijska tijela provjeravaju jesu li proizvodaci dostavili potrebnu
dokumentaciju i sadrzava li ta dokumentacija informacije iz stavka 1.

Odstupaju¢i od stavka 1., ne primjenjuje se zahtjev za dostavljanje izjave o
recikliranom sadrzaju odredenog materijala ako je za taj materijal utvrden cilj prema
¢lanku 6. stavcima 3. ili 4.

Clanak 11.

Informacije potrebne za uklanjanje i zamjenu dijelova, sastavnih dijelova i materijala u

vozilima

Od [OP: molimo unijeti datum = prvi dan mjeseca nakon 36 mjeseci od datuma
stupanja na snagu ove Uredbe] proizvodaci su duzni subjektima za gospodarenje
otpadom i vrSiteljima popravaka i odrzavanja dati neogranicen, standardiziran i
nediskriminiraju¢i pristup informacijama navedenima u Prilogu V., koje im
omogucuju pristupanje sljede¢im dijelovima, sastavnim dijelovima i materijalima u
vozilima te njihovo uklanjanje i zamjenu:

(@) Dbaterijama za elektri¢na vozila ugradenima u vozilo;
(b) motorima elektriénog pogona ugradenima u vozilo;

(c) dijelovima, sastavnim dijelovima i materijalima u vozilima koji sadrzavaju
fluide i teku¢ine navedene u dijelu B Priloga VII.;

(d) dijelovima i sastavnim dijelovima navedenima u dijelu C Priloga VII. u
vozilima;

(e) dijelovima i sastavnim dijelovima koji su u trenutku homologacije vozila
sadrzavali kriticne sirovine kako su navedene u ¢lanku 27. stavku 1. tocki (b)
Uredbe (EU) [Akt o kriticnim sirovinama];
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(F) digitalno kodiranim sastavnim dijelovima i dijelovima u vozilu, ako takvo
kodiranje sprecava njihov popravak, odrzavanje ili koristenje kao zamjenskog
dijela u drugom vozilu.

Proizvodaci su se duzni pobrinuti za suradnju s ovlaStenim postrojenjima za obradu i
vrsiteljima popravaka i1 odrzavanja uspostavljanjem potrebnih komunikacijskih
platformi za pruzanje i azuriranje informacija iz stavka 1. i informacija navedenih u
Prilogu V.

Proizvodaci daju informacije iz prvog podstavka bez naknade. Proizvodaci mogu
subjektima za gospodarenje otpadom i vrsiteljima popravaka i odrzavanja naplatiti
naknade u iznosu potrebnom za pokrivanje administrativnih troskova omoguéivanja
pristupa potrebnim informacijama na komunikacijskim platformama.

Komisija je ovlaStena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 50. radi
izmjene Priloga V. na temelju revizije popisa dijelova, sastavnih dijelova i materijala
vozila i opsega informacija koje proizvodac¢i moraju dostaviti.

Clanak 12.
Oznacivanje dijelova, sastavnih dijelova i materijala u vozilima

Za oznacivanje 1 identifikaciju dijelova, sastavnih dijelova i materijala vozila
proizvodaci i njihovi dobavlja¢i sluze se nomenklaturom iz normi za kodiranje
dijelova, sastavnih dijelova i materijala koje su navedene u tockama od 1. do 3.
Priloga VI.

Proizvodaci su odgovorni da se na motorima elektriénog pogona koji sadrzavaju
trajne magnete nalazi uoc€ljiva, jasno Citljiva 1 neizbrisiva oznaka na kojoj su
navedene informacije iz tocke 4. Priloga V1.

Komisija je ovlaStena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 50. radi
izmjene Priloga VI. kako bi ga se prilagodilo tehni¢kom i znanstvenom napretku.

Clanak 13.

Putovnica o kruznosti vozila

Od [OP: molimo unijeti datum = prvi dan mjeseca nakon 84 mjeseca od datuma
stupanja na snagu ove Uredbe] svako vozilo stavljeno na trziSte mora imati
putovnicu o kruZznosti vozila, koja mora biti uskladena s drugim ekoloskim
putovnicama za vozila uspostavljenima na temelju prava Unije i, ako je to moguce,
integrirana u njih.

Putovnica o kruznosti vozila mora sadrzavati informacije iz ¢lanka 11. ove Uredbe u
digitalnom formatu i biti dostupna bez naknade.

Proizvoda¢ koji stavlja vozilo na trziSte duzan se pobrinuti za to¢nost, potpunost i
azurnost informacija u putovnici o kruznosti vozila.

Sve informacije u putovnici o kruznosti vozila moraju biti u skladu s pravilima koja
je Komisija utvrdila na temelju stavka 6. i:

(@) utemeljene na otvorenim standardima;
(b) razvijene u interoperabilnom formatu;

(c) prenosive kroz otvorenu, interoperabilnu mrezu za razmjenu podataka tako da
njihova prenosivost ne ovisi ni o jednom odredenom pruzatelju usluga;
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(d) strojno ¢itljive, strukturirane i pretrazive.

Putovnica o kruznosti vozila za vozilo koje je postalo otpadno vozilo ponistava se
najranije Sest mjeseci od izdavanja potvrde o unistenju tog otpadnog vozila.

Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduju pravila za:

(@) nacin pristupa putovnici o kruznosti vozila i tehni¢ke specifikacije rjeSenja za
takav pristup;

(b) tehniCki dizajn i operativne zahtjeve za putovnicu o kruznosti vozila,
ukljucujuéi pravila za:

i interoperabilnost putovnice o kruznosti vozila s drugim putovnicama
propisanima zakonodavstvom Unije;

ii.  pohranu i obradu informacija u putovnici o kruznosti vozila;

iii.  dostupnost putovnice o kruznosti vozila nakon $to proizvoda¢ odgovoran
za ispunjavanje obveza iz stavka 3. prestane postojati ili prestane
obavljati svoju djelatnost u Uniji;

(c) uvodenje, mijenjanje i azuriranje informacija u putovnici o kruznosti vozila od
trece strane koja nije proizvodac;

(d) mjesto nosaca podataka ili drugog identifikatora koji omogucuje pristup
putovnici o kruznosti vozila.

Komisija u utvrdivanju pravila iz prvog podstavka uzima u obzir potrebu za
osiguravanjem visoke razine sigurnosti i privatnosti.

Provedbeni akti iz prvog podstavka ovog ¢lanka donose se u skladu s postupkom
ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 2.

POGLAVLJE IV.
GOSPODARENJE OTPADNIM VOZILIMA

ODJELJAK 1.
OPCE ODREDBE

Clanak 14.
Nadlezno tijelo

Drzave ¢lanice imenuju najmanje jedno nadlezno tijelo odgovorno za obveze iz ovog
poglavlja, a posebno za pracenje i provjeru postuju li proizvodaci i organizacije za
kontrolu odgovornosti proizvodaca svoje obveze iz ¢lanaka od 15. do 36.

Svaka drzava ¢lanica moze medu nadleznim tijelima iz stavka 1. imenovati jedno
tijelo kao kontaktnu tocku za komunikaciju s Komisijom.

Drzave Clanice utvrduju pojedinosti organizacije 1 rada nadleznih tijela, ukljucujuci
upravna i proceduralna pravila za:

(@) registraciju proizvodaca u skladu s ¢lankom 17.;

(b) davanje odobrenja proizvodacima i organizacijama za kontrolu odgovornosti
proizvodaca u skladu s ¢lankom 19.;

54

HR



HR

(¢) nadzor nad provedbom obveza prosirene odgovornosti proizvodaca u skladu s
¢lancima 16.120.;

(d) prikupljanje podataka o vozilima i otpadnim vozilima u skladu s ¢lankom 17.
stavkom 12. i ¢lankom 49. stavkom 6.;

(e) stavljanje na raspolaganje informacija u skladu s ¢lankom 49.

4. Drzave c¢lanice duzne su do [OP: molimo unijeti datum = posljednji dan mjeseca
nakon tri mjeseca od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] obavijestiti Komisiju o
imenima i adresama nadleznih tijela odredenih u skladu sa stavkom 1. Drzave ¢lanice
bez nepotrebne odgode Komisiji javljaju svaku promjenu imena ili adresa tih
nadleznih tijela.

Clanak 15.
Ovlastena postrojenja za obradu

1. Ne dovodeé¢i u pitanje Direktivu 2010/75/EU, svaka ustanova odnosno svaki
poduzetnik koji planira vrSiti obradu otpadnih vozila obvezan je od nadleznog tijela
ishoditi dozvolu u skladu s ¢lankom 23. Direktive 2008/98/EZ i poStovati uvjete
utvrdene u toj dozvoli.

2. Da bi moglo izdati dozvolu iz stavka 1., nadlezno tijelo mora provjeriti ima li
ustanova odnosno poduzetnik tehnicke, financijske i1 organizacijske kapacitete
potrebne za ispunjavanje obveza iz ¢lanka 27.

3. U dozvoli iz stavka 1. navodi se da je postrojenje za obradu nadlezno za izdavanje
potvrde o uniStenju iz ¢lanka 25.

4. Ako je u postupke izdavanja dozvola ukljuc¢eno vise nadleZnih tijela ili viSe ustanova
1 poduzetnika koji planiraju vrSiti obradu otpadnih vozila, nadlezno tijelo se duzno
pobrinuti za potpuno uskladivanje postupaka za izdavanje te dozvole i uvjeta u njoj.

ODJELJAK 2.
PROSIRENA ODGOVORNOST PROIZVODPACA

Clanak 16.
Prosirena odgovornost proizvodaca

Proizvodaci od [OP: molimo unijeti datum = prvi dan mjeseca nakon 36 mjeseci od datuma
stupanja na snagu ove Uredbe] imaju obvezu prosirene odgovornosti proizvodaca za vozila
koja prvi put stavljaju na raspolaganje na trziStu unutar drzavnog podrucja drzave Clanice.
Program koji proizvodaci uspostave za izvrSavanje te odgovornosti mora biti u skladu s
¢lancima 8. i 8.a Direktive 2008/98/EZ i sa zahtjevima iz ovog poglavlja.

Prosirena odgovornost proizvodaca podrazumijeva obvezu proizvodaca da osiguraju:

€)) da se vozila koja su prvi put stavili na raspolaganje na trziStu na drzavnom podrucju
drzave clanice i koja su postala otpadna vozila:

i. sakupe u skladu s ¢lankom 23.;
ii.  obrade u skladu s ¢lankom 27.;

(b) da subjekti za gospodarenje otpadom koji obraduju otpadna vozila iz tocke ()
ispunjavaju ciljeve utvrdene u ¢lanku 34.
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Clanak 17.
Registar proizvodaca

Drzave c¢lanice duzne su do [OP: molimo unijeti datum = posljednji dan mjeseca
nakon 35 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] uspostaviti registar
proizvodaca radi prac¢enja sukladnosti proizvodaca sa zahtjevima iz ovog poglavlja.

U tom se registru navode poveznice na internetske stranice drugih nacionalnih
registara proizvodaca kako bi se proizvodaci ili imenovani zastupnici lakSe
registrirali za proSirenu odgovornost proizvodaca u svim drzavama ¢lanicama.

Proizvodaéi se upisuju u registar iz stavka 1. U tu svrhu podnose zahtjev za
registraciju u svakoj drzavi ¢lanici u kojoj prvi put stavljaju vozilo na raspolaganje
na trzistu.

Proizvodac¢i podnose zahtjev za registraciju u sustavu za elektronicku obradu
podataka iz stavka 8. tocke (a).

Proizvodaci stavljaju vozila na raspolaganje na trziStu drzave Clanice samo ako su
registrirani u toj drzavi c¢lanici ili, u slucaju ovlasStenja, ako su u toj drzavi ¢lanici
registrirani njihovi imenovani zastupnici za proSirenu odgovornost proizvodaca.

Zahtjev za registraciju ukljucuje informacije navedene u Prilogu VIII. Drzave ¢lanice
mogu zatraziti dodatne informacije ili dokumente, prema potrebi, kako bi se registar
proizvodaca koristio na u¢inkovit nacin.

Odstupajuc¢i od stavka 3., informacije iz tocke 1. podtocke (d) Priloga VIII.
dostavljaju se u zahtjevu za registraciju na temelju stavka 3. ili u zahtjevu za
ovlastenje na temelju ¢lanka 19.

Ako je proizvoda¢ imenovao organizaciju za kontrolu odgovornosti proizvodaca u
skladu s c¢lankom 18., obveze iz ovog c¢lanka ispunjava mutatis mutandis ta
organizacija, osim ako je drZava ¢lanica u kojoj je vozilo prvi put stavljeno na
raspolaganje na trzistu odredila druk¢ije.

Obveze iz ovog ¢lanka moze u ime proizvodaca ispunjavati imenovani zastupnik za
prosirenu odgovornost proizvodaca.

DrzZave c¢lanice mogu odluciti da postupak registracije u skladu s ovim ¢lankom i
postupak ovlastenja u skladu s ¢lankom 19. ¢ine jedinstveni postupak, pod uvjetom
da zahtjev za ovlastenje ispunjava zahtjeve utvrdene u stavcima od 3. do 6. ovog
Clanka.

Nadlezno tijelo:

(@ na svojim internetskim stranicama stavlja na raspolaganje informacije o
postupku podnosenja zahtjeva u sustavu za elektronicku obradu podataka;

(b) odobrava registracije i izdaje registarski broj najkasnije u roku od 12 tjedana od
primitka svih informacija koje je potrebno dostaviti na temelju stavaka 2. i 3.

Nadlezno tijelo moze:

(@) utvrditi prakticne aspekte registracijskih zahtjeva i postupka, pri cemu ne smije
utvrditi dodatne bitne zahtjeve uz zahtjeve utvrdene u stavcima 2.1 3.;

(b) naplacivati proizvodacima proporcionalne naknade utemeljene na troskovima
za obradu zahtjeva iz stavka 2.

56

HR



HR

10.

11.

12.

Ako proizvoda¢ nije dostavio informacije iz stavka 3. | povezanu dokaznu
dokumentaciju, ako je dostavio nedostatne informacije ili ako viSe ne ispunjava
zahtjeve utvrdene u tocki 1. podtoc¢ki (d) Priloga VIII., nadlezno tijelo moze odbiti
registraciju proizvodaca ili je povuci.

Nadlezno tijelo povlaci registraciju proizvodaca ako je proizvodac prestao postojati.

Proizvodac ili, ako je primjenjivo, proizvodacev imenovani zastupnik za proSirenu
odgovornost proizvodaca ili organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca u
ime proizvodaca koje zastupa bez nepotrebne odgode obavjescuje nadlezno tijelo o
svim promjenama informacija upisanih u registar i o svakom trajnom prestanku
stavljanja vozila upisanog u registar na raspolaganje na trzistu na drzavnom podrucju
drzave Clanice.

Proizvodac ili, ako je primjenjivo, proizvodacev imenovani zastupnik za prosirenu
odgovornost proizvodaca ili organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca
izvjescuje nadlezno tijelo odgovorno za registar o izvrSavanju obveza proSirene
odgovornosti proizvodaca.

Clanak 18.

Organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca

Proizvoda¢i mogu svoje obveze proSirene odgovornosti proizvodaca ispuniti
pojedinacno ili ih mogu povjeriti organizaciji za kontrolu odgovornosti proizvodaca
ovlastenoj u skladu s ¢lankom 19. kako bi ih ona ispunila u njihovo ime.

Organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca duzne su S§tititi povjerljivost
podataka koje posjeduju s obzirom na vlasni¢ke informacije ili informacije koje se
mogu izravno povezati s pojedinim proizvodacima ili njihovim imenovanim
zastupnicima za prosirenu odgovornost proizvodaca.

Osim informacija iz ¢lanka 8.a stavka3. tocke (e) Direktive 2008/98/EZ,
organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca duzne su barem jednom godi$nje
na svojim internetskim stranicama objavljivati, podlozno povjerljivosti poslovnih i
industrijskih informacija, informacije o sakupljanju otpadnih vozila i postignutim
ciljevima ponovne uporabe i recikliranja te ponovne uporabe, oporabe i recikliranja
plastike od strane proizvodaca koji su im povjerili izvrSavanje obveze proSirene
odgovornosti proizvodaca.

Organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca osiguravaju pravednu
zastupljenost proizvodaca i subjekata za gospodarenje otpadom u svojim upravnim
tijelima.

Clanak 19.
Ovlastenje za ispunjavanje prosirene odgovornosti proizvodaca

Proizvodac, u slucaju pojedinacnog ispunjavanja obveza proSirene odgovornosti
proizvodaca, 1 organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca imenovane u
slucaju kolektivnog ispunjavanja obveza proSirene odgovornosti proizvodaca
nadleznom tijelu podnose zahtjev za ovlastenje.

Ovlastenje se dodjeljuje samo ako se dokaze da su ispunjeni zahtjevi iz ¢lanka 8.a
stavka 3. to¢aka od (a) do (d) Direktive 2008/98/EZ i da su mjere koje je proizvodac
odnosno organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca poduzeo u pogledu broja
vozila koja su proizvodac ili proizvodaci u ¢ije ime radi organizacija za kontrolu
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odgovornosti proizvodaca prvi put stavili na raspolaganje na trziStu na drzavnom
podru¢ju drzave Cclanice dovoljne za ispunjavanje obveza utvrdenih u ovom

poglavlju.

Mjere drzava Clanica kojima se utvrduju upravna i proceduralna pravila iz ¢lanka 14.
stavka 3. tocke (b) ukljucuju podatke o postupku ovlastenja, koji se moze razlikovati
ovisno o tome odnosi li se na pojedinacno ili kolektivno ispunjavanje obveze
prosirene odgovornosti proizvodaca, 1 nacine provjere sukladnosti proizvodaca ili
organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca, ukljucuju¢i informacije koje
proizvodaci ili organizacije za kontrolu odgovornosti proizvoda¢a moraju dostaviti u
tu svrhu.

Proizvodac ili organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca bez nepotrebne
odgode obavjescuju nadlezno tijelo o svim promjenama informacija sadrzanih u
ovlastenju, o svim promjenama koje se odnose na uvjete ovlastenja i o trajnom
prestanku rada.

Mehanizam samokontrole predviden u tocki 8.a stavku 3. tocki (d) Direktive
2008/98/EZ primjenjuje se redovito, a najmanje svake tri godine, i na zahtjev
nadleznog tijela kako bi se provjerilo ispunjavaju li se odredbe iz te tocke i jesu li
uvjeti za ovlastenje iz stavka 2. i dalje ispunjeni. Proizvodac¢ ili organizacija za
kontrolu odgovornosti proizvodaca podnose nadleznom tijelu, na zahtjev, izvjesce o
samokontroli i, prema potrebi, nacrt plana korektivnih radnji. Ne dovodeéi u pitanje
nadleznosti iz stavka 6., nadlezno tijelo moZe iznijeti primjedbe o izvjeSéu o
samokontroli i nacrtu plana korektivnih radnji, koje je obvezno dostaviti proizvodacu
ili organizaciji za kontrolu odgovornosti proizvodaca. Proizvoda¢ ili organizacija za
kontrolu odgovornosti proizvodaca izraduje i provodi plan korektivnih radnji na
temelju tih primjedbi.

Ako proizvoda¢ ili organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca vise ne
ispunjava zahtjeve za organizaciju sakupljanja i obrade otpadnih vozila, ako ne
ispunjava obveze dostavljanja podataka nadleznom tijelu ili obveze obavjes¢ivanja
nadleznog tijela o svim promjenama koje se odnose na uvjete ovlastenja ili ako
prestane s radom, nadlezno tijelo moze opozvati ovlastenje.

Clanak 20.
Financijska odgovornost proizvodaca

Financijski doprinosi koje plac¢a proizvoda¢ pokrivaju sljedece troskove povezane s
vozilima koje proizvodac stavlja na raspolaganje na trzistu:

(@) troskove sakupljanja otpadnih vozila koji su nuzni za ispunjavanje zahtjeva iz
¢lanaka od 23. do 26. i1 troskove obrade otpadnih vozila koji su nuZni za
ispunjavanje zahtjeva iz ¢lanaka od 27. do 30. 1 ¢lanaka 34. i 35., pod uvjetom
da ti troskovi nisu pokriveni iz prihoda subjekata za gospodarenje otpadom koji
su povezani s prodajom rabljenih rezervnih dijelova i rabljenih rezervnih
sastavnih dijelova, prodajom otpadnih vozila koja su podvrgnuta uklanjanju
oneciSc¢enja ili prodajom sekundarnih sirovina recikliranih iz otpadnih vozila;

(b) troskove kampanja informiranja radi poboljSanja sakupljanja otpadnih vozila;
(c) troskove uspostave sustava za obavjes¢ivanje iz ¢lanka 25.;

(d) troskove prikupljanja podataka i njihova dostavljanja nadleznim tijelima.
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Nadlezno tijelo u bliskoj suradnji s proizvodacima, organizacijama za kontrolu
odgovornosti proizvodaca i subjektima za gospodarenje otpadom prati:

(@) prosjecne troSkove sakupljanja, recikliranja i obrade te prihode subjekata za
gospodarenje otpadom;

(b) razinu financijskih doprinosa koje su proizvoda¢i duzni platiti imenovanim
organizacijama za kontrolu odgovornosti proizvodaca u slucaju kolektivnog
ispunjavanja obveza proSirene odgovornosti proizvodaca kako bi se troskovi
pravedno raspodijelili medu zainteresiranim subjektima.

Financijski doprinosi koje placaju proizvodaci koji stavljaju na raspolaganje na
trzistu vozila za posebne namjene pokrivaju samo one troskove iz stavka 1. tocke (a)
koji se odnose na uklanjanje oneciS¢enja iz takvih vozila i njihovo sakupljanje.

U slucaju pojedinacnog ispunjavanja obveza proSirene odgovornosti proizvodaca
proizvodaci daju jamstvo za vozila koja prvi put stavljaju na trziSte na drzavnom
podrucju drzave ¢lanice. Tim jamstvom osigurava se financiranje radnji iz stavka 1.
koje se odnose na ta vozila.

Iznos jamstva odreduju drzave clanice u kojima je vozilo prvi put stavljeno na
raspolaganje na trzistu, uzimajuéi u obzir kriterije utvrdene u ¢lanku 21.

To jamstvo moze biti u obliku sudjelovanja proizvodaca u odgovarajuéim
programima za financiranje gospodarenja otpadnim vozilima, osiguranja recikliranja
ili blokiranog bankovnog racuna.

Clanak 21.
Prilagodavanje naknada

U slucaju kolektivnog ispunjavanja obveza proSirene odgovornosti proizvodaca
organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca osiguravaju da su financijski
doprinosi koje im placaju proizvodaci prilagodeni, uzimajuci u obzir:

(@ masuvozila;
(b) tip pogonskog sklopa;

(c) stopu moguénosti recikliranja i ponovne uporabe tipa vozila kojem vozilo
pripada na temelju informacija dostavljenih homologacijskom tijelu u skladu s
¢lankom 4.;

d) vrijeme potrebno za rastavljanje vozila u ovlastenom postrojenju za obradu,
J p - - J J - - - p J -, . - -
posebno za dijelove i sastavne dijelove koje je potrebno ukloniti prije rezanja
na temelju ¢lanka 30.;

(¢) udio materijala i tvari zbog kojih visokokvalitetno recikliranje nije moguce,
kao $to su ljepila, kompozitna plastika ili materijali ojac¢ani ugljikom;

(f) postotak recikliranog sadrzaja materijala navedenih u ¢lancima 6. i 10. koji su
koriSteni u vozilu;

(9) prisutnost i koli¢inu tvari iz ¢lanka 5. stavka 2.

Komisija je ovlastena za donosSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 50. radi
dopunjavanja ove Uredbe uvodenjem detaljnih pravila za primjenu kriterija utvrdenih
u stavku 1.
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Clanak 22.

Mehanizam raspodjele troskova za vozila koja postanu otpadna vozila u drugoj drzavi clanici

1.

HR

Ako vozilo postane otpadno vozilo u drzavi Clanici koja nije drzava Clanica na ¢ijem
je drzavnom podrucju vozilo prvi put stavljeno na raspolaganje na trzistu, proizvodac
tog vozila ili organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca, ako je imenovana u
skladu s ¢lankom 18., osiguravaju pokrivanje neto troSkova gospodarenja otpadom iz
clanka 20. koje snose subjekti za gospodarenje otpadom u drugim drzavama
¢lanicama.

Proizvodac ili organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca, ako je imenovana
u skladu s ¢lankom 18.:

(@) pisanim ovlaStenjem odreduje imenovanog zastupnika za proSirenu
odgovornost proizvodaca u svakoj drzavi ¢lanici,

(b) uspostavlja mehanizme prekograni¢ne suradnje sa subjektima za gospodarenje
otpadom koji obavljaju gospodarenje otpadom iz ¢lanka 20.

DrZzava ¢lanica u kojoj je vozilo postalo otpadno vozilo prati da proizvodaci ili, ako
su imenovane u skladu s ¢lankom 18., organizacije za kontrolu odgovornosti
proizvodaca kontinuirano postuju stavke 1. 1 2. Pracenje se temelji na informacijama
koje su proizvodaci ili, ako su imenovane u skladu s ¢lankom 18., organizacije za
kontrolu odgovornosti proizvodaca provjerili i o kojima su izvijestili nadlezna tijela u
vezi s provedbom stavaka 1. 1 2., posebno u vezi s izratunom i raspodjelom troskova
gospodarenja otpadnim vozilima iz stavkal., vode¢i ratuna o poslovnoj
povjerljivosti i drugim osjetljivim pitanjima povezanima s trziSnim natjecanjem.

Ako je to potrebno kako bi se osigurala poStovanje ovog clanka i izbjeglo
naruSavanje jedinstvenog trziSta, Komisija je ovlaStena za donoSenje delegiranih
akata u skladu s ¢lankom 50. ove Uredbe utvrdivanjem detaljnih pravila za obveze
proizvodaca, drzava Clanica i1 subjekata za gospodarenje otpadom te za svojstva
mehanizama iz stavka 1.

ODJELJAK 3.
SAKUPLJANJE OTPADNIH VOZILA

Clanak 23.
Sakupljanje otpadnih vozila

Proizvodaci ili, ako su imenovane u skladu s ¢lankom 18., organizacije za kontrolu
odgovornosti proizvodaca uspostavljaju ili sudjeluju u uspostavljanju sustava za
sakupljanje, ukljucujuéi mjesta za sakupljanje, za sva otpadna vozila koja pripadaju
kategorijama vozila koje su prvi put stavili na raspolaganje na trziStu na drzavnom
podrucju drzave Clanice.

Drzave clanice donose potrebne mjere kako bi osigurale da proizvodaci ili, ako su
imenovane u skladu s c¢lankom 18., organizacije za kontrolu odgovornosti
proizvodaca uspostave sustave za sakupljanje za sva otpadna vozila.

Proizvodacdi ili, ako su imenovane u skladu s ¢lankom 18., organizacije za kontrolu
odgovornosti proizvodaca osiguravaju da sustavi za sakupljanje iz stavka 1.:

(@) pokrivaju cijelo drzavno podrucje drzave ¢lanice;

60

HR



HR

(b) imaju odgovarajuc¢u dostupnost ovlaStenih postrojenja za obradu, uzimajuci u
obzir broj stanovnika, gustocu naseljenosti i ocekivanu koli¢inu otpadnih
vozila, koja nisu ograni¢ena na podru¢ja u kojima su sakupljanje i naknadno
gospodarenje najprofitabilniji;

(c) sakupljaju otpadne dijelove nastale iz popravka vozila;

(d) omogucuju sakupljanje otpadnih vozila svih robnih marki, neovisno o njihovu
podrijetlu;

() omogucuju besplatnu otpremu svih otpadnih vozila u ovlastena postrojenja za
obradu kako je propisano u ¢lanku 24. stavku 2.

Proizvodacdi ili, ako su imenovane u skladu s ¢lankom 18., organizacije za kontrolu
odgovornosti proizvodaca provode edukativne kampanje radi promicanja sustava za
sakupljanje otpadnih vozila i informiranja o posljedicama koje za okoli§ imaju
nepropisno sakupljanje i nepropisna obrada otpadnih vozila.

Drzave ¢lanice mogu ovlastiti subjekte za gospodarenje otpadom koji nisu ovlaStena
postrojenja za obradu za uspostavljanje mjesta za sakupljanje otpadnih vozila.

Subjekt za gospodarenje otpadom koji upravlja mjestom za sakupljanje mora:

(@) osiguravati da mjesto za sakupljanje ispunjava uvjete za skladistenje otpadnih
vozila utvrdene u dijelu A Priloga VII.;

(b) imati ovlaStenje za sakupljanje otpadnih vozila koje su mu dodijelila nadlezna
tijela iz ¢lanka 14. 1 biti upisan u odgovarajuci registar;

(c) jamciti da ¢e sva sakupljena otpadna vozila biti premjeStena u ovlasteno
postrojenje za obradu u roku od jedne godine od zaprimanja otpadnog vozila; i

(d) ispunjavati sve druge primjenjive uvjete za skladistenje otpada utvrdene
nacionalnim zakonodavstvom.

Subjekti za gospodarenje otpadom, ukljucujuéi ovlastena postrojenja za obradu,
duzni su vlasniku vozila izdati dokument u elektroni¢kom obliku kojim se potvrduje
zaprimanje otpadnog vozila te elektronicki dostaviti taj dokument u skladu s
postupkom uspostavljenim u skladu s ¢lankom 25. stavkom 2. relevantnim tijelima
drzave ¢lanice, uklju€ujuéi nadlezna tijela odredena na temelju ¢lanka 14.

Clanak 24.
Otprema otpadnih vozila u ovlastena postrojenja za obradu

Sva otpadna vozila otpremaju se na obradu u ovlastena postrojenja za obradu.

Otprema otpadnog vozila u ovlasteno postrojenje za obradu je besplatna za
posljednjeg vlasnika vozila, osim ako otpadnom vozilu nedostaje neki bitan dio ili
sastavni dio, uz iznimku baterije elektri¢nog vozila, ili ako sadrzava otpad koji je
dodan u otpadno vozilo.

Clanak 25.
Potvrda o unistenju

Ovlasteno postrojenje za obradu posljednjem vlasniku otpadnog vozila izdaje
potvrdu 0 uniStenju za svako obradeno otpadno vozilo. Potvrda o uniStenju ukljucuje
informacije navedene u Prilogu IX.
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Potvrda o uniStenju izdaje se u elektroniCkom obliku 1 elektroni¢ki dostavlja
relevantnim tijelima drzave Clanice, ukljucuju¢i nadlezna tijela odredena na temelju
¢lanka 14.

Ako je otpadno vozilo za koje je izdana potvrda o uniStenju registrirano u drzavi
¢lanici koja nije drzava c¢lanica u kojoj je izdana potvrda o unistenju, nadlezna tijela
za registraciju vozila drzave ¢lanice u kojoj je izdana potvrda o unistenju obavjescuju
odgovarajuca tijela za registraciju vozila drzave Clanice u kojoj je vozilo registrirano
da je za to vozilo izdana potvrda o unistenju.

Nadlezna tijela drzave Clanice poniStavaju registraciju otpadnog vozila tek nakon
primitka potvrde o uniStenju tog vozila.

Potvrde o unistenju izdane u drzavi Clanici priznaju se u svim ostalim drzavama
¢lanicama.

Clanak 26.
Obveze vlasnika vozila

Vlasnik vozila koje je postalo otpadno vozilo:

(@)

(b)

nakon primitka informacija da vozilo ispunjava bilo koji od kriterija za utvrdivanje
nepopravljivosti utvrdenih u to¢kama 1. i 2. dijela A Priloga . bez nepotrebne
odgode doprema otpadno vozilo u ovlasteno postrojenje za obradu ili, u sluajevima
iz ¢lanka 23. stavka 4., na mjesto za sakupljanje;

relevantnom tijelu nadleznom za registraciju predoc¢ava potvrdu o unistenju.

ODJELJAK 4.
OBRADA OTPADNIH VOZILA

Clanak 27.
Obveze ovlastenih postrojenja za obradu

Ovlastena postrojenja za obradu duZzna su se pobrinuti da se sva otpadna vozila i
njihovi dijelovi, sastavni dijelovi i materijali i otpadni dijelovi uklonjeni prilikom
popravka vozila zaprimaju i obraduju u skladu s uvjetima utvrdenima u njihovim
dozvolama i u skladu s ovom Uredbom.

Ovlastena postrojenja za obradu duzna su se pobrinuti da je sva obrada otpadnih
vozila barem u skladu s ¢lancima 28., 29., 30., 31., 34. i 35. i Prilogom VII. ove
Uredbe i da se primjenjuju najbolje dostupne tehnike kako su definirane u ¢lanku 3.
stavku 10. Direktive 2010/75/EU.

Ovlastena postrojenja za obradu:

(@) skladiste, ¢ak i privremeno, sva otpadna vozila i njihove dijelove, sastavne
dijelove i materijale u skladu s minimalnim zahtjevima utvrdenima u dijelu A
Priloga VII.;

(b) za sva otpadna vozila provode uklanjanje onecis¢enja u skladu s ¢lankom 29. i
minimalnim zahtjevima iz dijela B Priloga VI1.;

(c) prije rezanja ili zbijanja u slucaju ruénog ili (polu)automatiziranog rastavljanja
na nerazoran nacin uklanjaju dijelove i sastavne dijelove navedene u dijelu C
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Priloga VII. iz otpadnog vozila radi odvajanja sastavnih dijelova s
potencijalom za ponovnu uporabu, ponovnu proizvodnju ili obnavljanje;

(d) obraduju sva otpadna vozila i njihove dijelove, sastavne dijelove i materijale u
skladu s hijerarhijom otpada i opéim zahtjevima utvrdenima u c¢lanku 4.
Direktive 2008/98/EZ i ¢lancima 32., 34., 35. 1 36. ove Uredbe.

Uz zahtjeve utvrdene u ¢lanku 35. Direktive 2008/98/EZ ovlastena postrojenja za
obradu obvezna su ¢uvati elektronic¢ku evidenciju obavljenih obrada otpadnih vozila
u razdoblju od tri godine i moraju mo¢i predociti te informacije na zahtjev nadleznih
drzavnih tijela.

Komisija je ovlaStena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 50. radi
izmjene Priloga VII. prilagodavanjem minimalnih zahtjeva za obradu otpadnih vozila
znanstvenom i tehnickom napretku.

DrZzave ¢lanice poti¢u ovlastena postrojenja za obradu da uvedu certificirane sustave
upravljanja okolisem u skladu s Uredbom (EZ) br. 1221/2009.

Clanak 28.
Op¢i zahtjevi za rezanje

Ovlastena postrojenja za obradu i1 drugi subjekti za gospodarenje otpadom od [OP:
molimo unijeti datum = prvi dan mjeseca nakon 36 mjeseci od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe] traze da im se prilikom dopreme otpadnih vozila na rezanje
dostavi:

(@) dokumentacija koja ukljucuje identifikacijski broj vozila (VIN) otpadnog
vozila;

(b)  kopija potvrde o unistenju izdana za otpadno vozilo.

Ovlastena postrojenja za obradu 1 subjekti za gospodarenje otpadom koji zaprimaju
otpadna vozila koja ne ispunjavaju zahtjeve iz stavka 1. obvezni su:

(@) prijaviti nesukladnost nadleznom tijelu;

(b)  suzdrzati se od rezanja tih otpadnih vozila, osim ako je nadlezno tijelo odobrilo
takve radnje.

Subjekti za gospodarenje otpadom koji obavljaju rezanje otpadnih vozila ne smiju
mijeSati otpadna vozila, njithove dijelove, sastavne dijelove 1 materijale s ambalaznim
otpadom 1 otpadnom elektricnom i elektroni¢kom opremom.

Clanak 29.
Uklanjanje oneciscenja iz otpadnih vozila

Ovlasteno postrojenje za obradu S§to prije nakon dopreme otpadnih vozila u
postrojenje uklanja oneciS¢enja iz takvih vozila u skladu s minimalnim zahtjevima
utvrdenima u dijelu B Priloga VII. prije njegove daljnje obrade.

Fluidi i tekuéine navedeni u dijelu B Priloga VII. sakupljaju se i skladiste zasebno u
skladu sa zahtjevima utvrdenima u dijelu A Priloga VII. Otpadna ulja sakupljaju se i
skladiSte zasebno od ostalih fluida i tekucina te se obraduju u skladu s ¢lankom 21.
Direktive 2008/98/EZ.
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Dijelovi, sastavni dijelovi i materijali koji sadrzavaju tvari iz ¢lanka 5. stavka 2.
uklanjaju se iz otpadnih vozila i obraduju u skladu s c¢lankom 17. Direktive
2008/98/EZ.

Baterije se uklanjaju zasebno iz otpadnih vozila i skladiste u namjenskom prostoru za
daljnju obradu u skladu s ¢lankom 70. stavkom 3. Uredbe (EU) 2023/ [Ured za
publikacije: Uredba o baterijama].

Dijelovi, sastavni dijelovi 1 materijali iz kojih je uklonjeno onecis¢enje obraduju se i
oznacavaju u skladu s ¢lancima 18. i 19. Direktive 2008/98/EZ.

Ovlasteno postrojenje za obradu vodi evidenciju o uklanjanju onecis¢enja iz otpadnih
vozila biljeZenjem informacija navedenih u tocki 3. dijela B Priloga VII.

Clanak 30.
Obvezno uklanjanje dijelova i sastavnih dijelova prije rezanja radi ponovne uporabe i
recikliranja

Ovlastena postrojenja za obradu od [OP: molimo unijeti datum = prvi dan u mjesecu
nakon 36 mjeseci od datuma stupanja na shagu ove Uredbe] duzna su se pobrinuti da
se dijelovi i sastavni dijelovi navedeni u dijelu C Priloga VII. uklone iz otpadnog
vozila prije rezanja i nakon uklanjanja oneciS¢enja iz ¢lanka 29.

Ne primjenjuje se stavak 1. ako ovlasteno postrojenje za obradu dokaze da se
tehnologijama u fazi nakon rezanja materijale iz dijelova i sastavnih dijelova
navedenih u stavcima od 13. do 19. dijela C Priloga VII. odvaja jednako uéinkovito
kao ru¢nim ili poluautomatiziranim rastavljanjem.

Za potrebe prvog podstavka, ovlaSteno postrojenje za obradu dostavlja informacije
navedene u dijelu G Priloga VII.

Uz obveze utvrdene u clanku 35. Direktive 2008/98/EZ ovlaStena postrojenja za
obradu imaju i obvezu voditi evidenciju otpadnih vozila obradenih bez prethodnog
uklanjanja dijelova, sastavnih dijelova i materijala u skladu sa stavkom 2.,
ukljucujuéi ime 1 adresu postrojenja za obradu 1 identifikacijski broj vozila (VIN) tih
otpadnih vozila.

Ovlastena postrojenja za obradu dostavljaju informacije iz evidencije iz prvog
podstavka nadleZznom tijelu u skladu s ¢lankom 49. stavkom 6.

Clanak 31.
Zahtjevi koji se odnose na uklonjene dijelove i sastavne dijelove

Svi dijelovi i sastavni dijelovi uklonjeni iz otpadnog vozila u skladu s ¢lankom 30.
stavkom 1. procjenjuju se kako bi se utvrdilo jesu li prikladni za:

(@) ponovnu uporabu u skladu s tockom 1. podto¢kom (a) dijela D Priloga VII.;

(b) ponovnu proizvodnju ili obnavljanje u skladu s to¢kom 1. podtockom (b) dijela
D Priloga VII.;

(c) recikliranje; ili

(d) druge postupke obrade, uzimajuci u obzir posebne zahtjeve za obradu iz dijela
F Priloga VII.

Dijelovi i sastavni dijelovi prikladni za ponovnu uporabu, ponovnu proizvodnju ili
obnavljanje ne smatraju se otpadom.
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Procjena se provodi tako da se osobito uzimaju u obzir tehnicka izvedivost postupaka
iz prvog podstavka i sigurnosni zahtjevi za vozilo.

Dokumentacija kojom se potvrduje da je procjena provedena mora biti na zahtjev
dostupna nadleznim nacionalnim tijelima, medu ostalim i kad se dijelovi i sastavni
dijelovi prevoze u svrhu ponovne uporabe, ponovne proizvodnje ili obnavljanja.

2. Uklonjeni dijelovi i sastavni dijelovi prikladni za ponovnu uporabu, ponovnu
proizvodnju ili obnavljanje:

(e) oznacuju se u skladu s tockom 2. dijela D Priloga VII.;

(F)  ako su preneseni na drugu osobu ili ako ih koristi druga osoba, moraju biti pod
jamstvom.

3. Dijelovi i sastavni dijelovi navedeni u dijelu E Priloga VII. ne smiju se ponovno
uporabiti.

Clanak 32.
Trgovina rabljenim, ponovno proizvedenim ili obnovljenim dijelovima i sastavnim dijelovima

Od [OP: molimo unijeti datum = prvi dan mjeseca nakon 36 mjeseci od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe] svaka osoba koja trguje rabljenim, ponovno proizvedenim ili obnovljenim
rezervnim dijelovima i sastavnim dijelovima duzna je na prodajnom mjestu:

@) osigurati da su dijelovi i sastavni dijelovi oznaceni u skladu s to¢kom 2. dijela D
Priloga VII;
(b) predociti jamstvo za rabljene, ponovno proizvedene ili obnovljene dijelove i sastavne
dijelove.
Clanak 33.

Ponovna uporaba, ponovna proizvodnja i obnavljanje dijelova i sastavnih dijelova

1. Drzave c¢lanice od [OP: molimo unijeti datum = prvi dan mjeseca nakon 36 mjeseci
od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] donose potrebne poticajne mjere za
promicanje ponovne uporabe, ponovne proizvodnje i obnavljanja dijelova i sastavnih
dijelova, neovisno o tome jesu li uklonjeni u eksploatacijskoj fazi ili otpadnoj fazi
zivotnog vijeka vozila.

Poticajne mjere iz prvog podstavka mogu ukljucivati:

(@) zahtjev da vrsitelji popravaka i odrzavanja kupcima uz uslugu popravka vozila
novim dijelovima i sastavnim dijelovima ponude popravak vozila rabljenim,
ponovno proizvedenim ili obnovljenim rezervnim dijelovima i sastavnim
dijelovima, pod uvjetom da je takav zahtjev oblikovan tako da ne stvara
prekomjerne troSkove ili administrativna optere¢enja za mikropoduzeca i mala
poduzeca;

(b) gospodarske poticaje, ukljucujuci utvrdivanje sniZzene stope poreza na dodanu
vrijednost za rabljene, ponovno proizvedene ili obnovljene rezervne dijelove i
sastavne dijelove.

Komisija pomaZe da drZave ¢lanice razmjenjuju informacije i najbolje primjere iz
prakse koji se odnose na takve poticajne mjere.

2. Komisija prati djelotvornost poticajnih mjera drzava ¢lanica.
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Clanak 34.
Ciljevi ponovne uporabe, recikliranja i oporabe

1. Drzave ¢lanice od [OP: molimo unijeti datum = prvi dan kalendarske godine nakon
36 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] osiguravaju da su subjekti za
gospodarenje otpadom ispunili sljedece ciljeve:

(a) stopa ponovne uporabe i oporabe, izratunana zajedno, mora biti najmanje 95 %
prema prosjecnoj masi po vozilu, ne ukljucujuci baterije, 1 godini;

(b) stopa ponovne uporabe i recikliranja, izraCunana zajedno, mora biti najmanje
85 % prema prosje¢noj masi po vozilu, ne ukljucujuci baterije, 1 godini.

2. Drzave ¢lanice od [OP: molimo unijeti datum = prvi dan kalendarske godine nakon
60 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] osiguravaju da subjekti za
gospodarenje otpadom postignu godisnji cilj za recikliranje plastike od najmanje
30 % ukupne mase plastike sadrzane u vozilima dopremljenima subjektima za
gospodarenje otpadom.

Clanak 35.
Zabrana odlaganja neinertnog otpada

Od [OP: molimo unijeti datum = prvi dan mjeseca nakon 36 mjeseci od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe] frakcije iz izrezanih otpadnih vozila koje sadrzavaju neinertni otpad, a
koje ne budu tehnoloski obradene u fazi nakon rezanja ne smiju se prihvacati na
odlagalistima.

Clanak 36.
Otprema otpadnih vozila
1. Obrada otpadnih vozila moZe se obavljati izvan Unije, pod uvjetom da je otprema
otpadnih vozila u skladu s Uredbom (EZ) br. 1013/2006.
2. Otpreme otpadnih vozila iz Unije u tre¢u zemlju u skladu sa stavkom 1. obuhvacene

su obvezama i ciljevima utvrdenima u ¢lanku 34. samo ako izvoznik otpadnih vozila
dostavi dokumentaciju o odredi$tu koju je odobrilo nadlezno tijelo kojom se
dokazuje da je obrada obavljena u uvjetima koji su uglavnom istovjetni zahtjevima iz
ove Uredbe 1 zahtjevima za zastitu zdravlja ljudi i okoliSa iz drugog zakonodavstva
Unije.

POGLAVLJE V.
RABLJENA VOZILA I NJIHOV 1Z2V0OZ

ODJELJAK 1.
STATUS RABLJENIH VOZILA

Clanak 37.
Razlika izmedu rabljenih i otpadnih vozila

U svrhu prijenosa vlasniStva nad rabljenim vozilom, vlasnik vozila mora mo¢i svakoj fizickoj
ili pravnoj osobi zainteresiranoj za stjecanje vlasnistva nad tim vozilom ili nadleznim tijelima
dokazati da vozilo nije otpadno vozilo. Kad se ocjenjuje status rabljenog vozila, vlasnik
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vozila, drugi gospodarski subjekti 1 nadlezna tijela provjeravaju jesu li ispunjeni kriteriji iz
Priloga I. kako bi se utvrdilo je li rije¢ otpadnom vozilu.

ODJELJAK 2.
|zvOZ RABLJENIH VOZILA

Clanak 38.
Provjere i zahtjevi za izvoz rabljenih vozila

1. Rabljena vozila za izvoz od [OP: molimo unijeti datum = prvi dan mjeseca nakon 36
mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] podlijezu provjerama i zahtjevima
utvrdenima u ovom odjeljku.

2. Ovim odjeljkom ne dovode se u pitanje druge odredbe ove Uredbe ni drugi pravni

akti Unije kojima se ureduje puStanje robe u izvoz, a osobito ne Uredba (EU)
br. 952/2013 i njezini ¢lanci 46., 47., 267. 1 269.

3. Rabljena vozila mogu se izvoziti samo u sljede¢im slucajevima:
(@) ako nisu otpadna vozila na temelju kriterija navedenih u Prilogu 1.;

(b) ako se u drzavi ¢lanici u kojoj su posljednje registrirana smatraju tehnicki
ispravnima u skladu s ¢lankom 5. stavkom 1. tockama (a) i (b) i ¢lankom 8.
Direktive 2014/45/EU.

4. Carinskim tijelima moraju se dati ili staviti na raspolaganje sljede¢e informacije za
svako rabljeno vozilo za izvoz:
(@) identifikacijski broj vozila (VIN) i ime drzave ¢lanice u kojoj je to rabljeno
vozilo posljednji put registrirano;
(b) izjava kojom se potvrduje da rabljeno vozilo ispunjava zahtjeve iz stavka.

S. Kako bi se provjerila sukladnost s ovim odjeljkom radi pustanja rabljenog vozila u
izvoz:

(@) dok povezivanje iz ¢lanka 45. stavka 4. ne postane operativno, carinska tijela
razmjenjuju informacije i suraduju s nadleZznim tijelima u skladu s ¢lankom 44.
i, prema potrebi, uzimaju u obzir takvu razmjenu informacija i suradnju kako bi
dopustila pustanje rabljenog vozila u izvoz,

(b) nakon Sto povezivanje iz ¢lanka 45. stavka 4. postane operativno, primjenjuju
se Clanak 39., ¢lanak 40. stavci 2. i 3. i ¢lanak 42. stavak 3. pa se razmjena
obavijesti 1 drugih informacija na temelju ¢lanaka od 41. do 43. odvija preko
tih elektronickih sustava.

6. Rabljeno vozilo za izvoz:

(@ ne smije se stavljati u carinski postupak na temelju pojednostavnjene
deklaracije u skladu s ¢lankom 166. Uredbe (EU) br. 952/2013;

(b) ne podlijeze unosu u evidencije deklaranta u skladu s ¢lankom 182. Uredbe
(EU) br. 952/2013;

(c) ne podlijeze samoprocjeni u skladu s ¢lankom 185. Uredbe (EU) br. 952/2013.
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Komisija je ovlaStena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 50. ove
Uredbe radi izmjene kriterija navedenih u Prilogu I. na temelju kojih se utvrduje je li
rabljeno vozilo otpadno vozilo.

Clanak 39.
Automatizirana provjera informacija o statusu vozila

Prije pustanja rabljenih vozila u izvoz carinska tijela na temelju identifikacijskog
broja vozila i imena drzave ¢lanice u kojoj je ono posljednje registrirano elektronicki
i automatski provjeravaju preko elektroni¢kih sustava iz ¢lanka 45. smatra li se
vozilo tehnicki ispravnim u skladu s ¢lankom 38. stavkom 3. to¢kom (b).

Ako informacije dostavljene ili stavljene na raspolaganje carinskim tijelima ne
odgovaraju informacijama o tehni¢koj ispravnosti vozila u nacionalnim registrima
vozila i nacionalnim elektroni¢kim sustavima u skladu sa stavkom 1., carinska tijela
ne smiju pustiti to vozilo u izvoz, nego preko tih sustava o tome obavjes¢uju
predmetnog gospodarskog subjekta.

Clanak 40.
Upravljanje rizikom i carinske provjere

U svrhu izvr$avanja odredbi iz ¢lanka 38. carinska tijela provjeravaju rabljena vozila
za izvoz u skladu s ¢lancima 46. i 47. Uredbe (EU) br. 952/2013. Ne dovodeci u
pitanje ¢lanak 39., takve provjere prvenstveno se temelje na analizi rizika, kako je
utvrdeno u ¢lanku 46. stavku 2. Uredbe (EU) br. 952/2013.

Uz obvezu upravljanja rizikom iz stavka 1., nakon $to povezivanje iz ¢lanka 45.
postane operativno, carinska tijela imaju obvezu preko elektroni¢kih sustava iz
Clanka 45. stavka 1. utvrditi ispunjava li rabljeno vozilo za izvoz posebne uvjete
povezane sa zaStitom okoliSa i sigurnos¢u na cestama u skladu sa stavkom 3. ovog
Clanka.

Komisija je ovlaStena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 50. radi
dopune ove Uredbe utvrdivanjem uvjeta za sukladnost iz stavka 2., ukljucujuéi
posebne uvjete koje tre¢a zemlja uvoza primjenjuje na uvoz rabljenih vozila u vezi sa
zastitom okolisa i sigurno$¢u na cestama ako je ta tre¢a zemlja obavijestila Komisiju
o takvim uvjetima. Ti se uvjeti mogu provjeriti usporedivanjem s informacijama
dostupnima u elektronickim sustavima iz ¢lanka 45. stavka 1.

Clanak 41.
Suspenzija

Ako postoje opravdane sumnje da rabljeno vozilo za izvoz mozda ne ispunjava
zahtjeve iz ovog odjeljka, carinska tijela suspendiraju pustanje tog rabljenog vozila u
izvoz. Carinska tijela takoder odmah obavje$¢uju nadlezna tijela o suspenziji i
prosljeduju im sve relevantne informacije potrebne za utvrdivanje ispunjava li
rabljeno vozilo zahtjeve iz ove Uredbe 1 moze li se pustiti u izvoz.

Za potrebe utvrdivanja je li rabljeno vozilo koje podlijeze suspenziji iz stavka 1.
sukladno s ovom Uredbom nadlezna tijela mogu od bilo koje osobe ukljucene u
izvoz tog rabljenog vozila zatraziti dodatne informacije, ukljucujuéi informacije o
prodaji vozila ili prijenosu vlasnistva nad vozilom, npr. kopija racuna ili ugovora, i
dokazna dokumentacija da je to rabljeno vozilo namijenjeno za daljnju uporabu.
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Clanak 42.
Pustanje u izvoz

Ako je pustanje rabljenog vozila u izvoz suspendirano u skladu s ¢lankom 41., to
rabljeno vozilo pusta se u izvoz ako su ispunjeni svi ostali zahtjevi i formalni
postupci povezani s takvim pustanjem 1 ako je ispunjen bilo koji od sljedecih uvjeta:

(@) nadlezna tijela nisu u roku od cetiri radna dana od pocetka suspenzije od
carinskih tijela zatrazila da suspenzija ostane na snazi; ili

(b) nadlezna tijela obavijestila su carinska tijela o svojem odobrenju za pustanje u
izvoz u skladu s ovim odjeljkom.

Pustanje u izvoz ne smatra se dokazom sukladnosti s pravom Unije, konkretno, s
ovom Uredbom ili Uredbom (EU) br. 952/2013.

Nakon svakog pustanja rabljenog vozila u izvoz carinska tijela obavjeS¢uju o tom
pustanju u izvoz nadlezno tijelo drzave ¢lanice u kojoj je to vozilo bilo registrirano u
trenutku izvoza.

Clanak 43.
Odbijanje pustanja u izvoz

Ako nadlezno tijelo zaklju¢i da rabljeno vozilo za koje je primilo obavijest o
suspenziji u skladu s ¢lankom 41. nije sukladno s ovim odjeljkom, odmah zahtijeva
od carinskih tijela da to vozilo ne puste u izvoz pa ih o tome obavjescuje.

Nakon primanja obavijesti od nadleznog tijela u skladu sa stavkom 1. carinska tijela
ne smiju pustiti to rabljeno vozilo u izvoz.

Clanak 44.
Suradnja nadleznih tijela i razmjena informacija

Drzave clanice medusobno si pomazu u primjeni ovog odjeljka razmjenom
informacija na bilateralnoj razini, osobito radi provjere statusa vozila, ukljucujuci
provjeru njegova registracijskog statusa u drzavi €lanici u kojoj je prethodno bilo
registrirano.

Nadlezna tijela drZava c¢lanica prema potrebi suraduju i s administrativnim tijelima
tre¢ih zemalja. Takva suradnja moze ukljucivati razmjenu relevantnih informacija,
zajednicko provodenje inspekcija i druge oblike uzajamne pomo¢i koji se smatraju
potrebnima kako bi se osiguralo poStovanje primjenjivih zakona i propisa kojima je
reguliran izvoz rabljenih vozila.

Carinska tijela i nadleZzna tijela drzava clanica suraduju u skladu s c¢lankom 47.
stavkom 2. Uredbe (EU) br.952/2013 i razmjenjuju informacije potrebne za
obavljanje svojih funkcija na temelju ove Uredbe, medu ostalim elektronicki.
Carinska tijela mogu, u skladu s ¢lankom 12. stavkom 1. i ¢lankom 16. stavkom 1.
Uredbe (EU) br.952/2013, nadleznom tijelu drzave clanice u kojoj subjekt ili
trgovac ima poslovni nastan priop¢iti povjerljive informacije koje su carinska tijela
dobila u obavljanju svojih duznosti ili koje su carinskim tijelima dane u povjerenju.

Ako su nadlezna tijela primila informacije u skladu sa stavcima od 1. do 3. ovog
Clanka, ta nadleZna tijela mogu te informacije priop¢iti nadleznim tijelima drugih
drzava Clanica.

Informacije povezane s rizikom razmjenjuju se:
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(@) izmedu carinskih tijela u skladu s ¢lankom 46. stavkom 5. Uredbe (EU)
br. 952/2013;

(b) izmedu carinskih tijela i Komisije u skladu s ¢lankom 47. stavkom 2. Uredbe
(EV) br. 952/2013,;

(c) izmedu carinskih tijela i nadleznih tijela, ukljucujuci nadlezna tijela drugih
drzava ¢lanica, u skladu s ¢lankom 47. stavkom 2. Uredbe (EU) br. 952/2013.

Clanak 45.
Elektronicki sustavi

Elektronicki sustav  MOVE-HUB koji je razvila Komisija sluzi za razmjenu
identifikacijskih brojeva vozila i informacija o registraciji i tehnickoj ispravnosti
medu nacionalnim registrima vozila i elektronickim sustavima za tehnic¢ku ispravnost
drzava Clanica i za povezivanje s okruZenjem jedinstvenog sucelja EU-a za carinu
kad je to potrebno radi provjera i zahtjeva utvrdenih u ovom odjeljku.

Elektronicki sustav. MOVE-HUB iz stavka 1. mora imati barem sljedece
funkcionalnosti:

(@) razmjenu podataka u stvarnom vremenu s nacionalnim registrima vozila i
nacionalnim elektronickim sustavima za tehni¢ku ispravnost drzava ¢lanica s
kojima je povezan;

(b) automatiziranu elektronic¢ku provjeru datuma prve registracije vozila iz
zapisnika o tehniCkom pregledu vozila, kako je navedeno u Prilogu Il.
Direktivi 2014/45/EU, drzave €lanice u kojoj je vozilo posljednje registrirano,
kako je navedeno u Direktivi 1999/37/EZ, kako bi se utvrdilo ispunjava li
rabljeno vozilo za izvoz zahtjeve iz C¢lanka 38., ¢lanka 39. stavkal. i
¢lanka 40.;

(c) povezivanje s okruzenjem jedinstvenog sucelja EU-a za carinu, u skladu s
Uredbom (EU) 2022/2399, u svrhu razmjene podataka i potpore razmjeni
informacija iz ¢lanka 39. stavkal. i ¢lanka40. stavka2. i potpore
obavjes¢ivanju iz ¢lanaka od 41. do 43.;

(d) wu svrhu suradnje s tre¢éim zemljama na temelju c¢lanka 44. stavka 2.,
elektroni¢ku razmjenu informacija s nadleznim tijelima tre¢ih zemalja koja su
Komisiju, u skladu s ¢lankom 40. stavkom 2. obavijestila o primjeni posebnih
uvjeta za uvoz rabljenih vozila.

Drzave Clanice povezuju svoje nacionalne registre vozila i nacionalne elektronicke
sustave za tehnicku ispravnost s elektronickim sustavom MOVE-HUB iz stavka 1.
To povezivanje mora biti operativno u roku od dvije godine od datuma donoSenja
provedbenog akta iz stavka 5.

Komisija povezuje MOVE-HUB iz stavka 1. i sustav razmjene potvrda u okviru
jedinstvenog sucelja EU-a za carinu uspostavljenog ¢lankom 4. Uredbe (EU)
2022/2399 kako bi se mogle provoditi automatizirane provjere iz c¢lanka 39. i
¢lanka 40. stavka 2. i slanje obavijesti iz ¢lanaka 41., 42. 1 43. To povezivanje mora
biti operativno u roku od cetiri godine od datuma donoSenja provedbenog akta iz
stavka 5.

Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduju potrebni mehanizmi za
uvodenje funkcionalnosti MOVE-HUB-a iz stavka 2., uklju¢ujuci tehnicke aspekte
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potrebne za povezivanje nacionalnih elektronickih sustava i MOVE-HUB-a, uvjete
za povezivanje s MOVE-HUB-om, podatke koje nacionalni sustavi trebaju slati i
format za prenosenje tih podataka kroz medusobno povezane nacionalne sustave.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz c¢lanka 51.
stavka 2.

POGLAVLJE VI.
MJERE IZVRSAVANJA

Clanak 46.
Inspekcije

Za potrebe izvrSavanja mjera iz ove Uredbe, drzave clanice vrSe inspekcijske
preglede:

(@) ovlastenih postrojenja za obradu;
(b) vrsitelja popravaka i odrzavanja;

(c) drugih postrojenja i gospodarskih subjekata koji mogu obradivati otpadna
vozila.

Ti inspekcijski pregledi moraju se obaviti nad barem 10 % subjekata iz stavka 1.
tocaka (a) i1 (c) u svakoj kalendarskoj godini.

Drzave c¢lanice provode i inspekcijske preglede u vezi s izvozom rabljenih vozila
kako bi provjerile postovanje ¢lanka 38.

Clanak 47.

Suradnja u mjerama izvrSavanja na nacionalnoj razini i medu drzavama clanicama

Kad je rije¢ o relevantnim nadleznim tijelima uklju¢enima u izvrSavanje odredbi ove
Uredbe, drzave Cclanice uspostavljaju djelotvorne mehanizme za suradnju i
koordinaciju svih tih tijela na nacionalnoj razini u vezi s razvojem i primjenom
provedbenih politika i aktivnosti povezanih s pracenjem registracije vozila i odjave,
suspenzije 1 poniStavanja registracije vozila 1 sa sprecavanjem nezakonite obrade
otpadnih vozila.

Drzave cClanice medusobno suraduju, bilateralno 1 multilateralno kako bi se lakSe
sprecavalo i otkrivalo nezakonite obrade otpadnih vozila. Relevantne informacije o
registraciji vozila i1 odjavi, suspenziji i poniStenju registracije vozila drzave Clanice
razmjenjuju elektroni¢kim sustavom za razmjenu informacija iz Cclanka 45.
Razmjenjuju i relevantne informacije o ovlastenim postrojenjima za obradu i
vrsiteljima popravaka i odrzavanja bez statusa ovlastenog postrojenja za obradu i o
drugim postrojenjima i gospodarskim subjektima koji mogu obavljati radnje
povezane s obradom otpadnih vozila. Razmjenjuju iskustvo i znanje u pogledu mjera
izvrSavanja u okviru uspostavljenih struktura.

Razmjena podataka o registraciji vozila ukljucuje pristup podacima o ucinkovitosti i
o prirodi i rezultatima provedenih provjera te njihovu razmjenu s nadleznim tijelima
drugih drzava ¢lanica kako bi se olakSalo izvr§avanje mjera iz ove Uredbe.

Drzave clanice obavjeS¢uju Komisiju o c¢lanovima svojeg stalnog osoblja
odgovornima za suradnju iz stavka 2. ovog ¢lanka i ¢lanka 44.
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Clanak 48.
Sankcije

Drzave ¢lanice duzne su do [OP: molimo unijeti datum = prvi dan mjeseca nakon 36 mjeseci
od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] utvrditi propise o sankcijama koje se primjenjuju
na povrede Clanka 15. stavka 1., ¢lanka 16., ¢lanka 19. stavka 1., ¢lanka 22. stavaka 1. i 2.,
¢lanaka 23. 1 24., ¢lanka 25. stavaka 1.1 2., ¢lanaka od 26. do 32. i ¢lanaka 34., 35., 37. 1 38.
ove Uredbe 1 poduzimaju sve potrebne mjere za osiguravanje njihove primjene. Predvidene
sankcije moraju biti ucinkovite, proporcionalne i odvra¢ajuce. Drzave Clanice bez odgode
obavjes¢uju Komisiju o tim pravilima i mjerama te je bez odgode obavjeséuju o svim
naknadnim izmjenama koje na njih utjecu.

Clanak 49.
Dostavljanje podataka Komisiji

1. Drzave ¢lanice duzne su od [OP: molimo unijeti datum = prvi dan mjeseca nakon 36
mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] staviti na raspolaganje javnosti, u
skupnom obliku za svaku kalendarsku godinu i u formatu koji je utvrdila Komisija u
skladu sa stavkom 5., sljedeée podatke, koji se temelje na informacijama i podacima
dobivenima od proizvodaca, organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca i
subjekata za gospodarenje otpadom:

(a)
(b)

(©)

(d)
(€)

(f)
(@)

(h)

)
(k)

broj vozila registriranih u drzavi ¢lanici;

broj vozila prvi put stavljenih na raspolaganje na trzistu na drzavnom podrucju
drzave Clanice;

broj 1 masu otpadnih vozila sakupljenih 1 podvrgnutih uklanjanju onecis¢enja u
drzavi ¢lanici;
broj 1 masu recikliranih otpadnih vozila na drzavnom podrucju drZave Clanice;

broj i masu otpadnih vozila izvezenih ili otpremljenih na daljnju obradu u
drugu drzavu ¢lanicu ili tre¢u zemlju;

broj izdanih potvrda o uniStenju;

ukupnu koli¢inu 1 masu dijelova, sastavnih dijelova i1 materijala uklonjenih iz
otpadnih vozila u svrhu:

I. ponovne uporabe;

ii.  ponovne proizvodnje ili obnavljanja;

iii.  recikliranja;

iv.  oporabe, ukljucujuci energetsku oporabu;
V.  zbrinjavanja;

koli¢inu 1 masu otpadnih vozila obradenih na nacin koji se razlikuje od onog
navedenog u tocki (d);

koli¢inu i masu otpadnih vozila iskoristenih za nasipavanje;

stope za ciljeve utvrdene u c¢lanku 34. koje su postigli svi subjekti za
gospodarenje otpadom aktivni u drzavi ¢lanici;

primjene izuzeéa predvidenog ¢lankom 30. stavkom 2. i kako drzava ¢lanica
koja dostavlja podatke prati tu primjenu;
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() podatke o organizacijama za kontrolu odgovornosti proizvodaca, ukljucujuéi
imena pravnih osoba koje zastupaju;

(m) podatke o provedbi ¢lanka 21.

Drzave ¢lanice duzne su staviti podatke iz stavka 1. na raspolaganje javnosti u roku
od 18 mjeseci od isteka razdoblja za koje su prikupljeni. Ti podaci moraju biti strojno
Citljivi, mora ih se mo¢i razvrstati, moraju biti pretrazivi i moraju biti u skladu s
otvorenim standardima kako bi ih tre¢a strana mogla koristiti. Drzave c¢lanice
obavjescuju Komisiju kad se podaci iz prvog podstavka stave na raspolaganje.

Prvo izvjestajno razdoblje je prva kalendarska godina nakon donoSenja provedbenog
akta iz stavka 5.

Uz podatke koje drzave ¢lanice stave na raspolaganje u skladu sa stavkom 1. prilaze
se izvjeSce o provjeri kvalitete. Te se informacije dostavljaju u formatu koji Komisija
utvrdi u skladu sa stavkom 5.

Drzave c¢lanice svakih pet godina sastavljaju izvjesce koje sadrzava sazetak:

(n) donesenih poticajnih mjera za promicanje ponovne uporabe, ponovne
proizvodnje i obnavljanja dijelova i sastavnih dijelova u skladu s ¢lankom 33.;

(@) rezultata primjene sankcija i drugih kazni predvidenih u njihovom nacionalnom
pravu za povrede ove Uredbe donesenima u skladu s ¢lankom 48., ukljucujuéi
popis vrsta prijavljenih povreda i vrsta poduzetih mjera;

(b) rezultata pregleda provedenih u skladu s ¢lankom 46.;

(c) nacina primjene definicija ,,otpadnog vozila” i ,,rabljenog vozila”, ukljucujuci
prakti¢ne teskoce na koje su naisle u tom kontekstu.

Drzave Clanice duzne su dostaviti to izvjes¢e Komisiji u roku od Sest mjeseci od
isteka petogodisnjeg razdoblja na koje se ono odnosi. Prvo izvjesée mora se dostaviti
Komisiji do [OP: molimo unijeti datum = prvi dan mjeseca nakon Sest godina od
datuma stupanja na snagu ove Uredbe].

Komisija pregledava izvjesc¢a koja dostave drzave ¢lanice i, prema potrebi, sastavlja
izvjeS€a o primljenim informacijama kako bi olakSala razmjenu informacija o
najboljim primjerima iz prakse koji se primjenjuju u drzavama ¢lanicama.

Za potrebe pracenja provedbe ove Uredbe Komisija prikuplja 1 preispituje
informacije stavljene na raspolaganje u skladu s ovim ¢lankom.

Komisija donosi provedbene akte kojima utvrduje:

(@) metodologiju i pravila za izracun, provjeru i dostavljanje podataka u skladu sa
stavkom 1., ukljucujuéi:

I metodologiju za odredivanje koli¢ine i mase dijelova, sastavnih dijelova i
materijala koji su uklonjeni u svrhe iz stavka 1. tocaka (g), (h) i (i);

ii.  metodologiju za odredivanje mase recikliranog otpada, ukljucujuéi
odredivanje tocaka izraCuna 1 mjerenja, 1 prema potrebi, mogucénosti
primjene prosjecnih stopa gubitka;

iii. metodologiju za izraCun i provjeru postizanja ciljeva ponovne uporabe,
recikliranja i oporabe iz ¢lanka 34.;

(b) obrazac za izvjeS¢ivanje Komisije iz stavka 1. i obrazac izvje$¢a o provjeri
kvalitete.
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Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 2.

Proizvodaci, organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca, subjekti za
gospodarenje otpadom 1 drugi relevantni gospodarski subjekti nadleznim tijelima
duzni su davati tocne i pouzdane podatke koji drzavama clanicama omogudéuju
ispunjavanje njihovih obveza dostavljanja podataka na temelju ovog ¢lanka.

POGLAVLJE VII.
DELEGIRANJE OVLASTI | POSTUPAK ODBORA

Clanak 50.
Izvrsavanje delegiranja ovlasti

Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima
utvrdenima u ovom c¢lanku.

Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 5. stavka 4., ¢lanka 6. stavka 3.,
Clanka 6. stavka 4., ¢lanka 7. stavka 3., ¢lanka 9. stavka 7., ¢lanka 11. stavka 3.,
¢lanka 12. stavka 3., ¢lanka 21. stavka 2., ¢lanka 22. stavka 4., ¢lanka 27. stavka 4.,
Clanka 38. stavka 7. i ¢lanka 40. stavka 3. dodjeljuje se Komisiji na razdoblje od pet
godina pocevsi od [OP: molimo unijeti datum = datum stupanja na snagu ove
Uredbe]. Komisija izraduje izvjesée 0 delegiranju ovlasti najkasnije devet mjeseci
prije kraja razdoblja od pet godina. Delegiranje ovlasti presutno se produljuje za
razdoblja jednakog trajanja, osim ako se Europski parlament ili Vijee tom
produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja svakog razdoblja.

Europski parlament ili Vije¢e u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti
iz ¢lanka 5. stavka 4., ¢lanka 6. stavka 3., ¢lanka 6. stavka 4., ¢lanka 7. stavka 3.,
Clanka 9. stavka 7., ¢lanka 11. stavka 3., ¢lanka 12. stavka 3., ¢lanka 21. stavka 2.,
¢lanka 22. stavka 4., ¢lanka 27. stavka 4., ¢lanka 38. stavka 7. i ¢lanka 40. stavka 3.
Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv
poCinje proizvoditi ucinke sljedeCeg dana od dana objave spomenute odluke u
Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u spomenutoj odluci. On
ne utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

Prije donoSenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa strucnjacima koje je
imenovala svaka drzava ¢lanica u skladu s nacelima utvrdenima u
Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.

Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i
Vijecu.

Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 5. stavka 4., ¢lanka 6. stavka 3., ¢lanka 6.
stavka 4., ¢lanka 7. stavka 3., ¢lanka 9. stavka 7., ¢lanka 11. stavka 3., ¢lanka 12.
stavka 3., ¢lanka 21. stavka 2., ¢lanka 22. stavka 4., ¢lanka 27. stavka 4., ¢lanka 38.
stavka 7. i1 ¢lanka 40. stavka 3. stupa na snagu samo ako ni Europski parlament ni
Vijece u roku od dva mjeseca od priop¢enja tog akta Europskom parlamentu 1 Vijecu
na njega ne podnesu nikakav prigovor ili ako su prije isteka tog roka i Europski
parlament 1 Vijece obavijestili Komisiju da nece podnijeti prigovore. Taj se rok
produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.
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Clanak 51.
Postupak odbora

1. Komisiji pomaze odbor osnovan u skladu s ¢lankom 39. Direktive 2008/98/EZ.
Navedeni odbor je odbor u smislu Uredbe (EU) br. 182/2011.

2. Pri upudivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.

POGLAVLJE VIII.
IZMJENE

Clanak 53.
Izmjene Uredbe (EU) 2019/1020

U Prilogu II. Uredbi (EU) 2019/1020 brisu se to¢ke 10.1 11.

Clanak 54.
Izmjene Uredbe (EU) 2018/858

Prilog Il. Uredbi (EU) 2018/858 mijenja se u skladu s Prilogom X. ovoj Uredbi.

POGLAVLJE IX.
ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 55.
Preispitivanje

1. Komisija je duzna do 31. prosinca 203* [OP: molimo unijeti datum = posljednji dan
godine nakon 95 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] preispitati
primjenu ove Uredbe i njezine utjecaje na okoli§, zdravlje ljudi i funkcioniranje
jedinstvenog trzista, sastaviti izvjeS¢e o rezultatima tog preispitivanja i dostaviti ga
Europskom parlamentu i Vijecu.

2. Komisija, uzimajuéi u obzir tehnicki napredak 1 prakti¢no iskustvo ste€eno u
drzavama c¢lanicama i svaku reviziju Uredbe (EZ) br. 1907/2006, u to izvjesce
ukljucuje evaluaciju sljedecih aspekata ove Uredbe:

(@) potrebu za prosirenjem podrucja primjene ove Uredbe, posebno odredbi
poglavlja Il. i I11. i poglavlja IV. odjeljka I1., na vozila kategorija Lse, Lse, Lse,
Lee i L7e kako su definirane u ¢lanku 4. stavku 2. tockama od (c) do (g) Uredbe
(EVU) 168/2013 i vozila kategorija M2, M3, N2, N3 i O kako su definirane u
¢lanku 4. stavku 1. Uredbe (EU) 2018/858;

(b) mjere koje se odnose na davanje informacija o zabrinjavaju¢im tvarima
prisutnima u vozilima 1 potrebu za uvodenjem dodatnih odredbi o
zabrinjavaju¢im tvarima koje mogu utjecati na visokokvalitetno recikliranje
vozila na kraju njihova zivotnog vijeka;

(c) mjere koje se odnose na gospodarenje otpadnim vozilima utvrdene u
poglavlju IV., ukljucujuéi razine ciljeva utvrdene u ¢lanku 34. i potrebu za
njihovom revizijom;

(d) povrede Uredbe i djelotvornost, proporcionalnost i odvracajuéi ucinak sankcija
kako je utvrdeno u ¢lanku 48.;
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(e) potrebu za izmjenom ¢lanka 5. ove Uredbe.

Clanak 56.
Stavljanje izvan snage i prijelazne odredbe

Direktiva 2000/53/EZ stavlja se izvan snage s ufinkom od [OP: molimo unijeti
datum = prvi dan mjeseca nakon 12 mjeseci od datuma stupanja na shagu ove
Uredbe].

Medutim, sljedece odredbe Direktive 2000/53/EZ ostaju na snazi:

(@) clanak 4. tocka 2. do [OP: molimo unijeti datum = posljednji dan mjeseca
nakon 71 mjeseca od datuma stupanja na snagu ove Uredbe];

(b) clanak 5. stavak 4. drugi podstavak, c¢lanak 6. stavak 3. drugi podstavak,
Clanak 7. stavak 1., ¢lanak 8. stavci 3. i 4. do [OP: molimo unijeti datum =
posljednji dan mjeseca nakon 35 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove
Uredbe];

(c) c¢lanak 7. stavak 2. tocka (b) do 31. prosinca 20** [OP: molimo unijeti godinu
= posljednji dan godine nakon 35 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove
Uredbe];

(d) ¢lanak 9. stavak 1.a podstavci 1.1 3. i ¢lanak 9. stavci 1.b i 1.d do [OP: molimo
unijeti datum = posljednji dan mjeseca nakon 35 mjeseci od datuma stupanja
na snagu ove Uredbe];

(e) c¢lanak 9. stavak 1.a drugi podstavak do [OP: molimo unijeti datum = posljedniji
dan mjeseca nakon 59 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe].

Direktiva 2005/64/EZ stavlja se izvan snage s ucinkom od [OP: molimo unijeti
datum = posljednji dan mjeseca nakon 71 mjeseca od datuma stupanja na snagu ove
Uredbe].

Medutim, njezin ¢lanak 6. stavak 3. stavlja se izvan snage s ucinkom od [OP:
molimo unijeti datum = posljednji dan mjeseca nakon 35 mjeseci od datuma
stupanja na snagu ove Uredbe].

Upucivanja na direktive stavljene izvan snage smatraju se upucivanjima na ovu
Uredbu 1 ¢itaju se u skladu s korelacijskim tablicama iz Priloga XI.

Clanak 57.
Stupanje na snagu i primjena

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Siuzbenom listu
Europske unije.

Primjenjuje se od [OP: molimo unijeti datum = prvi dan mjeseca nakon 12 mjeseci
od datuma stupanja na snagu ove Uredbe].

Clanak 54. primjenjuje se od [OP: molimo unijeti datum = prvi dan mjeseca nakon
72 mjeseca od datuma stupanja na snagu ove Uredbe].

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i1 izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.
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Sastavljeno u Bruxellesu,

Za Europski parlament
Predsjednica

Za Vijece
Predsjednik
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ZAKONODAVNI FINANCIJSKI IZVJESTAJ

OKVIR PRIJEDLOGA/INICIJATIVE
Naslov prijedloga/inicijative
Predmetna podrucja politike
Prijedlog/inicijativa odnosi se na:
Ciljevi

Opdi ciljevi

Specificni ciljevi

Ocekivani rezultati i ucinak

Pokazatelji uspjesnosti

Osnova prijedloga/inicijative

Zahtjevi koje treba ispuniti u kratkorocnom ili dugorocnom razdoblju, ukljucujuci
detaljan vremenski plan provedbe inicijative

Dodana vrijednost sudjelovanja Unije (moze proizlaziti iz razlicitih cimbenika, npr.
prednosti  koordinacije,  pravme  sigurnosti,  veée  djelotvornosti  ili
komplementarnosti). Za potrebe ove tocke , dodana vrijednost sudjelovanja Unije”
je vrijednost koja proizlazi iz intervencije Unije i koja predstavlja dodatnu vrijednost
u odnosu na vrijednost koju bi drzave clanice inace ostvarile same.

Pouke iz prijasnjih slicnih iskustava

Uskladenost s visegodisnjim financijskim okvirom i moguce sinergije s drugim
prikladnim instrumentima

Ocjena razlicitih dostupnih mogucnosti  financiranja, ukljucujuc¢i mogucnost
preraspodjele

Trajanje i financijski uc¢inak prijedloga/inicijative

Planirani nac¢ini izvrSenja proracuna

MJERE UPRAVLJANJA
Pravila pracenja i izvjeSéivanja
Sustavi upravljanja i kontrole

Obrazlozenje nacina upravijanja, mehanizama provedbe financiranja, nacina
placanja i predlozZene strategije kontrole

Informacije o utvrdenim rizicima i uspostavljenim sustavima unutarnje kontrole za
ublazavanje rizika

Procjena i obrazlozenje troskovne ucinkovitosti kontrola (omjer troskova kontrole i
vrijednosti sredstava kojima se upravlja) i procjena ocekivane razine rizika od
pogreske (pri placanju i pri zakljucenju)

Mjere za sprecavanje prijevara i nepravilnosti

PROCIJENJENI FINANCIJSKI UCINAK PRIJEDLOGA/INICIJATIVE
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OKVIR PRIJEDLOGA/INICIJATIVE

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

Naslov prijedloga/inicijative

Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i VijeCa o zahtjevima za kruznost u
konstrukciji vozila i o gospodarenju otpadnim vozilima, o izmjeni uredbi (EU)
2018/858 1 2019/1020 i o stavljanju izvan snage direktiva 2000/53/EZ i 2005/64/EZ.

Predmetna podrucja politike

Podrugja politike: 03 Jedinstveno trziste
09 Okolis

Aktivnosti: 09 02 02 — Program za okoli§ i klimatske aktivnosti (LIFE) — kruzno
gospodarstvo i kvaliteta zivota
03 02 01 01 —Funkcioniranje 1 razvoj unutarnjeg trzista robe 1 usluga

Prijedlog/inicijativa odnosi se na:

M novo djelovanje

O novo djelovanje nakon pilot-projekta/pripremnog djelovanja’™

M produZenje postojeceg djelovanja

M spajanje ili preusmjeravanje jednog ili viSe djelovanja u drugo/novo
djelovanje

Ciljevi
Opdi ciljevi

Poboljsati funkcioniranje jedinstvenog trzista EU-a uz smanjenje negativnih utjecaja
na okoli§ povezanih s konstrukcijom, proizvodnjom i zivotnim vijekom i obradom
vozila na kraju Zivotnog vijeka i pridonoSenje odrzivosti automobilskog sektora i
sektora recikliranja.

Specificni ciljevi

Konstrukcija i proizvodnja

— Olaksati 1 povecati uklanjanje, ponovnu uporabu, ponovnu proizvodnju i
recikliranje materijala, dijelova i sastavnih dijelova sadrzanih u vozilima.

— Povecati uporabu recikliranih materijala u proizvodnji vozila, ¢ime ¢e se potaknuti
recikliranje, smanjiti strateSka ovisnost o sirovinama i poduprijeti dekarbonizacija
automobilske industrije.

— Povecati kruznost za kamione, autobuse, prikolice 1 odredena vozila kategorije L
koja su trenutacno izvan podrucja primjene zakonodavstva o otpadnim vozilima i o
homologaciji s obzirom na moguénost njihove ponovne uporabe, recikliranja i
oporabe.

Obrada na kraju Zivotnog vijeka

— Poboljsati obradu otpadnih vozila povecanjem koli¢ine 1 kvalitete ponovno
uporabljivih, ponovno proizvedenih 1 recikliranih materijala, ¢ime se smanjuje
ekoloski otisak povezan s fazom vozila na kraju njegova zivotnog vijeka.

71

Kako je navedeno u ¢lanku 58. stavku 2. to¢kama (a) ili (b) Financijske uredbe.
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1.44.

— Povecati sakupljanje otpadnih vozila u EU-u i1 zajamciti tehnicku ispravnost
rabljenih vozila izvezenih iz EU-a kako bi se smanjio broj vozila za koja se ne zna
gdje se nalaze i1 njihov ekoloski otisak.

Ocekivani rezultati i ucinak

Navesti ocekivane ucinke prijedloga/inicijative na ciljane korisnike/skupine.

— Bolja uskladenost proizvodnje s fazama obrade vozila kao otpadnih vozila.

— Poticanje recikliranja, smanjenje strateSke ovisnosti o sirovinama i energiji.

— Podupiranje dekarbonizacije automobilske industrije.

— Smanjenje ekoloSkog otiska povezanog s recikliranjem vozila.

— Smanjenje otiska vanjskog oneciS¢enja EU-a i rizika za sigurnost na cestama
povezanih s izvozom tehnicki neispravnih rabljenih vozila.

— Povecanje kruznosti i1 osiguravanje odgovarajuce obrade vozila koja su trenutacno
izvan podrucja primjene zakonodavstva.

Pokazatelji uspjesnosti

Navesti pokazatelje za pracenje napretka i postignuca

— Pobolj$ana moguénost recikliranja i ponovne uporabe vozila.

— Pojednostavnjenje informacija o rastavljanju za subjekte za obradu.

— Nizi troskovi popravka rabljenim rezervnim dijelovima.

— PoboljSano sakupljanje vozila, smanjen izvoz niskokvalitetnih rabljenih vozila 1
otpadnih vozila.

— Smanjenje broja nezakonito i nesluzbeno obradivanih vozila.

— Povecanje koli¢ine ponovno uporabljivih 1 recikliranih dijelova i1 sastavnih
dijelova.

— Povecanje koli¢ine recikliranih materijala, recikliranih materijala uz visu kvalitetu 1
recikliranih kriti¢nijih i strateskih materijala radi smanjenja ovisnosti.

— Smanjenje energetske ovisnosti u proizvodnji metala i plastike.

— Manji broj odlagalista.

— Vece razine uporabe recikliranog sadrZaja za plastiku i potencijalno druge
materijale u novim vozilima.

— Znatne ustede staklenickih plinova zbog poboljSane resursne uc¢inkovitosti.

— Smanjenje oneciS¢enja zraka i broja prometnih nesre¢a u zemljama uvoznicama
zbog kvalitetnijih 1 tehnicki ispravnih vozila.

— Nizi troskovi popravka za vlasnike vozila.

— Povecanje prihoda od poboljSanog sakupljanja i obrade.

— Pobolj$ana trzista sekundarnih sirovina, posebno trzista plastike.

— Smanjenje oneciS¢enja zraka zbog povecanog recikliranja plastike.

— Znatno povecéanje zaposlenosti.

— Smanjenje vanjskih u¢inaka nepravilnog gospodarenja otpadom na okolis.

— Zakonitiji dohodak i povecanje poreznog prihoda.

— PoboljSana ponovna uporaba i recikliranje vozila koja su trenuta¢no izvan podrucja
primjene zakonodavstva.
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1.5.
1.5.1.

Osnova prijedloga/inicijative

Zahtjevi koje treba ispuniti u kratkorocnom ili dugorocnom razdoblju, ukljucujuci
detaljan vremenski plan provedbe inicijative

Detaljni zahtjevi trebali bi se donijeti putem provedbenih/delegiranih akata u roku od
jedne do osam godina. 1z ove predlozene uredbe proizaci ¢e niz rezultata u obliku
mandata, delegiranih ili provedbenih odluka i izvjes¢a o procjeni uc¢inka.

Djelovanja ¢e obuhvacati dosljedne definicije i poboljSanu provjeru u odnosu na
zahtjeve za informacije o mogucnosti recikliranja, ponovne uporabe, uklanjanja i
kruznosti te izjave o recikliranom sadrzaju. Za sakupljanje i obradu, razne odredbe
zahtijevaju utvrdivanje daljnjih specifikacija za sakupljanje i obradu, ukljucujuéi
pravila za izraune za ciljeve u pogledu ponovne uporabe i recikliranja i elektronicku
razmjenu informacija izmedu drzava c¢lanica kako bi se omogudili interoperabilni
registri 1 pojednostavnile carinske provjere. Daljnji elementi uskladivanja odnose se
na utvrdivanje jedinstvenih kriterija za prilagodavanje naknada za proSirenu
odgovornost proizvodaca i prekograni¢nu prosirenu odgovornost proizvodaca.

Detaljniji plan s rokovima za dovrsetak zadatka (broj mjeseci od stupanja Uredbe na
snagu):

— poboljsanje metodologije za odredivanje stopa mogucnosti ponovne uporabe,
recikliranja i oporabe (36 mjeseci),

— poboljSanje izuzeca u pogledu procjene rizika preostalih opasnih tvari uz potporu
ECHA-e (24 mjeseca), prenoSenje izuzea o ograniCavanju tvari povezanih s
baterijama u Uredbu o baterijama, opce preispitivanje i uskladivanje s Uredbom
REACH/Financijskom uredbom (96 mjeseci),

— pravila za izracun 1 provjeru recikliranog sadrzaja plastike (24 mjeseca), studija
izvedivosti za utvrdivanje ciljeva u pogledu recikliranog udjela celika (36 mjeseci) i
drugih materijala (36 mjeseci), obrasci izjava za druge materijale, ukljucujuéi
kriti¢ne sirovine (60 mjesect),

— specifikacija zahtjeva za mogucénost uklanjanja za baterije elektri¢nih vozila i
motore elektricnog pogona te opce informacije potrebne za uklanjanje drugih
relevantnih sastavnih dijelova, ukljucujuéi izmjenu selektivne obrade iz Priloga VII.
(36 mjeseci), azuriranje zahtjeva za informacije (72 mjeseca),

— specifikacija zahtjeva za strategiju za kruznost i uskladeno izvjes¢ivanje (36
mjeseci),

— zahtjevi za oznacivanje plasti¢nih dijelova (azuriranje nakon 72 mjeseca), baterija
elektricnih vozila 1 motora elektricnog pogona, u skladu sa zahtjevima iz Uredbe o
baterijama i Akta o kriti¢énim sirovinama (36 mjeseci),

— izmjena obveza izvje$¢ivanja za izvoz i pravila za izracun za ucinkovitost obrade
(24 mjeseca),

— azuriranje postojecih obveza izvjeS¢ivanja i obrazaca izvjeS¢ivanja o ucinkovitosti
obrade koji se trenutacno temelje na Odluci Komisije 2005/293 (izvrSava ESTAT),
posebno za uklonjene baterije i motore elektriénog pogona (36 mjeseci),
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— azuriranje obrazaca za zahtjeve za homologaciju tipa 1 opisne mape koje treba
dostaviti homologacijskim tijelima (izmedu 24 i1 48 mjeseci na temelju postojecih
ovlasti),

— utvrdivanje kriterija za putovnicu o kruznosti vozila (84 mjeseca),

— uskladena naknada za prosSirenu odgovornost proizvodaca (60 mjeseci) i kriteriji za
prekograni¢nu suradnju u vezi s proSirenom odgovornoscu proizvodaca (36 mjeseci),

— kriteriji za izvoz rabljenih vozila, uvjeti tehnicke ispravnosti i interoperabilnost
informacija o registraciji vozila (48 mjeseci),

— IT razvoj sustava jedinstvenog sucelja i potpora GU-u TAXUD za prenosenje
informacija carinskim tijelima u okviru sustava MOVE-HUB (84 mjeseca) —
evaluacija funkcioniranja trzista rezervnih dijelova (96 mjeseci, klauzula o
preispitivanju),

— postupno proSirenje opsega kategorija vozila 1 priprema za preispitivanje (96
mjeseci).

Dodana vrijednost sudjelovanja Unije (moze proizlaziti iz razlicitih cimbenika, npr.
prednosti  koordinacije,  pravme  sigurnosti,  vece  djelotvornosti  ili
komplementarnosti). Za potrebe ove tocke , dodana vrijednost sudjelovanja Unije”
je vrijednost koja proizlazi iz intervencije Unije i koja predstavlja dodatnu vrijednost
u odnosu na vrijednost koju bi drzave clanice inace ostvarile same.

Razlozi za djelovanje na europskoj razini (ex ante):

Nuzno je osuvremeniti trenuta¢nu Direktivu o otpadnim vozilima koja je donesena
prije viSe od 20 godina kako bi se proizvodace, uvoznike 1 gospodarske subjekte
poticalo na postizanje ciljeva iz zelenog plana i njihovo doprino$enje ostvarenju
akcijskog plana za kruZzno gospodarstvo.

Evaluacije tih direktiva pokazale su da su potrebna znatna poboljSanja kako bi se
potaknuo prelazak automobilskog sektora na kruzno gospodarstvo, ¢ime bi se
smanjio ekoloski otisak povezan s proizvodnjom vozila i njthovom obradom na kraju
njihova Zivotnog vijeka te ojacala odrZivost automobilske industrije i industrije
recikliranja u Europi.

Automobilski sektor prolazi kroz transformaciju velikih razmjera zbog prelaska na
elektricna vozila, Sto znaci da najveci udio ekoloskog otiska vozila viSe nece biti u
eksploatacijskoj fazi, nego u fazi proizvodnje i recikliranja 1 da ¢e postojati potreba
za vaznom opskrbom kriti¢énim sirovinama.

Ocekivana dodana vrijednost Unije (ex post):

Ovom se mjerom smanjuje posljedicna ranjivost lanaca opskrbe industrije EU-3,
posebno za kriti¢ne sirovine koje su kljuéne za strateSku autonomiju EU-a. S druge
strane, poboljSanjem kvalitete sakupljanja 1 obrade omogucuje se poboljSana uporaba
recikliranih materijala, ¢ime se podupire prelazak na ugljicno neutralno gospodarstvo
jer bi se do 2040. uklonilo do 14 milijuna tona ekvivalenta CO, godisnje.

Dodana je vrijednost jedinstvene Uredbe u tome §to se takvim pristupom EU-a
osigurava dosljednost zahtjeva za dizajn i proizvodnju vozila u okviru postupka
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1.5.3.

1.5.4.

1.5.5.

homologacije tipa sa zahtjevima u fazi sakupljanja i obrade vozila kao otpadnog
vozila. Potrebna je poboljSana sinkronizacija kako bi se osiguralo zadrzavanje
ekonomske i1 ekoloske kvalitete dijelova, sastavnih dijelova i materijala nakon
ponovne uporabe, ponovne proizvodnje i recikliranja.

Pouke iz prijasnjih slicnih iskustava

Ova Uredba slijedi primjer Uredbe o baterijama koja pruza sveobuhvatan okvir za
poboljsanje kruznosti baterija. Nekoliko je odredbi dopuna zahtjeva za odrzivost za
baterije elektri¢nih vozila, koje ¢ine najveci buduci podsektor na temelju Uredbe o
baterijama. Nadalje, ovim zakonodavstvom o sektorskom otpadu, koje ¢e biti u
potpunosti ugradeno u okvir homologacije tipa, detaljno se utvrduju potrebe u
pogledu poboljsane konstrukcije, proizvodnje i oporabe kriticnih 1 strateskih sirovina
kako je navedeno u Aktu o kriticnim sirovinama koji je nedavno donesen, posebno
za materijale trajnih magneta u motorima elektricnog pogona za vozila.

Uskladenost s visegodisnjim financijskim okvirom i moguce sinergije s drugim
prikladnim instrumentima

Europska komisija predlaze opsezan plan oporavka na temelju oja¢anog dugoro¢nog
proracuna za sljede¢i viSegodiSnji financijski okvir i novi instrument za oporavak,
Next Generation EU.

Europski zeleni plan bit ¢e osnova za strategiju oporavka EU-a. To ukljucuje cilj da
se postignu €is¢i promet i logistika, ukljucujuci e-mobilnost, koji su glavni pokreta¢
eksponencijalnog rasta potraZznje za baterijama, motorima elektri¢nog pogona i
mnogim drugim kriti€énim 1 strateSkim sirovinama, ukljucuju¢i njihovu ugradenu
energiju proizvodnje.

Ciljevi ove Uredbe podupiru se visegodisnjim financijskim okvirom i instrumentom
Next Generation EU u okviru kojih se posebno isticu financiranja i ulaganja za
pomo¢ prelasku europskog gospodarstva na modele klimatske neutralnosti 1 kruznog
gospodarstva. To ukljuuje ulaganja u modernizaciju gospodarenja otpadom,
povecanje kapaciteta za recikliranje odredenih tokova otpada 1 promicanje
kvalitetnog recikliranja i inovacija.

Kruzno gospodarstvo ugradeno je i u program Obzor Europa za istraZivanja, a
posebno u partnerstvo u podrucju nacela kruznosti, i jedan je od stupova Programa za
okoli§ i1 klimatske aktivnosti (LIFE) 2021.-2027. To ¢e biti neophodno za
osiguravanje odrzive konkurentnosti Europe u tom podrucju te ¢e potaknuti njezino
gospodarstvo, rast 1 blagostanje. O¢ekuje se da ¢e EU nastaviti promicati istrazivanja
u tom 1 sli¢nim podruc¢jima u sljede¢em VFO-u.

Ocjena razlicitih dostupnih mogucnosti financiranja, ukljucujuc¢i mogucnost
preraspodjele

Kad je rije¢ o potrebi za pojednostavnjenjem i poboljSanjem dosljednosti u procjeni
ograniCenja za tvari, stru¢no znanje ECHA-e (procjena rizika za tvari) i JRC-a
(razvoj metodologija i postupaka) bilo bi najprikladnije za osiguravanje dosljednosti
u provedbi predlozenog pristupa u odnosu na povezane propise kao $to su Uredba o
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ekoloskom dizajnu odrzivih proizvoda, Uredba o baterijama i Akt o kriticnim
sirovinama, koji na sli¢an nacin zahtijevaju njihovu stru¢nost.

Kad je rije¢ o JRC-u, rad bi se mogao temeljiti na prethodnom istrazivanju JRC-a za
potrebe procjene ucinaka ciljnih recikliranih sadrzaja i pravila za provjeravanje stopa
recikliranja baterija, teku¢im aktivnostima JRC-a u pogledu Uredbe o ekoloskom
dizajnu odrzivih proizvoda i aktivnostima koje JRC provodi za GU GROW u
pogledu buduc¢ih mjera politike za kriticne sirovine (0,837 milijuna EUR). JRC ¢e
razmotriti kako najbolje sinergizirati i poduprijeti rad u suradnji s GU-om ENV i
GU-om GROW.

Kad je rije¢ o razvoju IT-sustava i razmjeni podataka za potrebe carinskih provjera,
potrebe za osobljem i resursima u GU-u TAXUD i GU-u MOVE povezane su s
digitalizacijom informacija o registraciji vozila u okviru MOVE-HUB-a i
nastojanjem da se ogranici izvoz tehnicki neispravnih vozila niske kvalitete u trece
zemlje kako bi se rijeSio trajan problem s vozilima za koja se ne zna gdje se nalaze.
Dugoro¢no ¢e se tim informati¢kim razvojem poduprijeti daljnja digitalizacija
informacija o registraciji vozila koja se razmatra u tekucoj reviziji direktiva o tom
podrucju koje potpadaju pod GU-om MOVE, a koje ¢e biti donesene kasnije u 2023.

Kad je rije¢ o strategiji za kruznost, kriterijima za putovnicu o kruznosti vozila i
zahtjevima za proSirenu odgovornost proizvodaca, vanjski ugovaratelji mogu pruziti
najbolju potrebnu tehni¢ku potporu (0,500 milijuna EUR iz GU-a GROW). Isto
vrijedi i za potporne studije za zahtjeve za obradu, funkcioniranje trzista rezervnih
dijelova, pripremu za preispitivanje izuze¢a od ograniCenja za tvari
(0,075 milijuna EUR) i predvideno postupno proSirenje podru¢ja primjene
(0,575 milijuna EUR iz GU-a ENV za razdoblje 2024.-2027.).

Trajanje i financijski u¢inak prijedloga/inicijative
[] ograniceno trajanje
— [ nasnazi od [DD/MM]GGGG do [DD/MM]GGGG

— [ financijski ué¢inak od GGGG do GGGG za odobrena sredstva za preuzimanje
obveza i od GGGG do GGGG za odobrena sredstva za placanje

M neogranieno trajanje

— provedba s pocetnim razdobljem od 2025. do 2028.,
— nakon cega slijedi redovna provedba, a potpuna provedba bit ¢e dovrSena oko
2032.

Planirani naéini izvrienja proracuna’
M Izravno upravljanje koje provodi Komisija

— M putem svojih sluzbi, ukljucujuéi osoblje u delegacijama Unije

72

Informacije o nacinima izvrSenja proracuna i upucivanja na Financijsku uredbu dostupni su na
internetskim stranicama BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-
rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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— [ putem izvr$nih agencija
O Podijeljeno upravljanje s drzavama ¢lanicama

1 Neizravno upravljanje povjeravanjem zadaca izvrSenja proracuna:

— [ tre¢im zemljama ili tijelima koja su one odredile

— [ medunarodnim organizacijama i njihovim agencijama (navesti)

[0 EIB-u i Europskom investicijskom fondu

O tijelima iz ¢lanaka 70. i 71. Financijske uredbe

O tijelima javnog prava

[l tijelima uredenima privatnim pravom koja pruzaju javne usluge, u mjeri u

kojoj su im dana odgovarajuca financijska jamstva

— [ tijelima uredenima privatnim pravom drzave clanice kojima je povjerena
provedba javno-privatnog partnerstva i kojima su dana odgovarajuca financijska
jamstva

— [ osobama kojima je povjerena provedba odredenih djelovanja u podrucju
ZVSP-a u skladu s glavom V. UEU-a i koje su navedene u odgovarajuéem
temeljnom aktu.

—  Ako je navedeno vise nacina upravljanja, potrebno je pojasniti u odjeljku ,, Napomene”.

Napomene

Izravno upravljanje koje provode GU ENV, GU GROW, GU MOVE, GU TAXUD, medu
ostalim u okviru administrativnih dogovora s JRC-om.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

MJERE UPRAVLJANJA
Pravila pracenja i izvjes$éivanja

Navesti ucestalost i uvjete.

Inicijativa uklju¢uje nabavu, administrativni dogovor s JRC-om i utjecaj na COM HR.

Sustavi upravljanja i kontrole

Obrazlozenje nacina upravijanja, mehanizama provedbe financiranja, nacina
placanja i predlozZene strategije kontrole

Nije primjenjivo.

Informacije o utvrdenim rizicima i uspostavljenim sustavima unutarnje kontrole za
ublazavanje rizika

Nije primjenjivo.

Procjena i obrazlozenje troskovne ucinkovitosti kontrola (omjer troskova kontrole i
vrijednosti sredstava kojima se upravlja) i procjena ocekivane razine rizika od
pogreske (pri placanju i pri zakljucenju)

Nije primjenjivo.

Mjere za sprecavanje prijevara i nepravilnosti

Navesti postojece ili predvidene mjere za sprecavanje i zastitu, npr. iz strategije za borbu protiv
prijevara.

Nije primjenjivo.
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PROCIJENJENI FINANCIJSKI UCINAK PRIJEDLOGA/INICIJATIVE

3.1. Naslovi viSegodiSnjeg financijskog okvira i proracunske linije rashoda na koje
prijedlog/inicijativa ima ucinak
e Postojece proracunske linije
Prema redoslijedu naslova visegodisnjeg financijskog okvira i proracunskih linija.
Proracunska linija r;gfzsc;[ga Doprinos Broj
Naslov i
visegodisnj kandidatkin
eg . . zemalja o ostalih : .
financijsko d|f./;1§d|f. EFTA- j)al o egn | drugi namjenski
g okvira o7 potencijalni zemalja prihodi
kandidata’
1 03 02 0.1 01 Vfunkmor.uranje I razvoj Dif. DA NE NE NE
unutarnjeg trzista robe i usluga
3 09 0? 02 T Kruzno gospodarstvo i Dif. DA NE NE NE
kvaliteta zivota
7 20 02 01 01 Ugovorno osoblje nedif. NE NE NE NE
g J
v ZQ 020103 Namgnahp d.rza\'/m .s.l'uzben1c1 nedif. NE NE NE NE
privremeno angazirani u instituciji
e Zatrazene nove proracunske linije
Prema redoslijedu naslova visegodisnjeg financijskog okvira i proracunskih linija.
« - Vrsta ;
Proracunska linija rashoda Doprinos
Naslov
visSegodisnj zemalja
&g i | kandidatkin | ostalih R
financijsko | BOJ dif /nedif, | Zemalia jai tregih | drugt namjenski
g okvira EFTA-e potencijalni | zemalja prihod
h kandidata
Nije primjenjivo.

73
74
75

HR

Dif. = diferencirana odobrena sredstva; nedif. = nediferencirana odobrena sredstva.
EFTA: Europsko udruzenje slobodne trgovine.
Zemlje kandidatkinje i, ako je primjenjivo, potencijalni kandidati sa zapadnog Balkana.
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3.2. Procijenjeni financijski u¢inak prijedloga na odobrena sredstva

3.2.1.  Sazetak procijenjenog ucinka na odobrena sredstva za poslovanje

- O Za prijedlog/inicijativu nisu potrebna odobrena sredstva za poslovanje.

- ™ Za prijedlog/inicijativu potrebna su sljede¢a odobrena sredstva za poslovanje:

U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Naslov viSegodisSnjeg financijskog

okvira 1 Jedinstveno trziSte, inovacije i digitalizacija
2024, 2025. 2026. 2027. UKUPNO
GU: GROW 03020101 N-1 N N+1 N+2 2024.-2027.
Operativni troskovi, potporne studije Obveze i — 0.250 — 0.250 0,500
’ Pla¢anja (2a) - 0,250 - 0,250 0,500
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =1a+1b+3 - 0,250 - 0,250 0,500
za GU GROW Pla¢anja =2a+2b+3 - 0,250 - 0,250 0,500

GU GROW procijenio je da je za razvoj azurirane metodologije za stope moguénosti ponovne uporabe, recikliranja i oporabe, Kriterije za

mogucnost uklanjanja baterija i motora elektri¢nog pogona i elektronicku razmjenu informacija za predlozenu putovnicu o kruznosti vozila
potrebno (0,250, 0,250 milijuna EUR).

U razdoblju 2028.-2033. bit ¢e potrebna odredena dodatna sredstva kako bi se nastavilo s radom nakon zavrsetka teku¢eg VFO-a 2027.: za GU
GROW, za razdoblje od 2028. do pune provedbe (do oko 2032.) predvideno je ukupno 0,150 milijuna EUR za tehnicke studije.

Navedeni iznos bio bi potreban i za financiranje relevantnog udjela administrativnih dogovora, o ¢emu ¢e raspraviti GU ENV/GU GROW i JRC,
te za nabavu studija i podataka povezanih s odredbama za koje je odgovoran GU GROW (azurirana metodologija za stope mogucnosti ponovne
uporabe, recikliranja i oporabe, kriteriji za moguénost uklanjanja baterija i motora elektricnog pogona i elektronicka razmjena informacija za
predloZenu putovnicu o kruznosti vozila). U obzir bi se uzele znatne sinergije s Aktom o kritiénim sirovinama, uz stalnu potporu JRC-a u

podrucju izrade politika.

HR
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U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Naslov visegodiSnjeg financijskog okvira 3 Prirodni resursi i okoli$
UKUPN
_ 2024. | 2025. | 2026. | 2027. 0
GU: ENV 090202 N-1 N N+1 N+2 2024 —
2027.
Operativni troskovi za GU ENV, potporne Obveze (1a) 0,025 0,200 0,050 0,300 0,575
studije Placanja (2a) 0,025 0,200 0,050 0,300 0,575
Sudelegacija za GU TAXUD, razvoj Obveze (1b) - 0,030 0,260 0,260 0,550
jedinstvenog sucelja za carinu Placanja (2b) - 0,030 0,260 0,260 0,550
Obveze (1a) 0,225 0,080 0,080 0,080 0,465
Sudel ij GU MOVE, IT pot| —
ucelegacja za potpora Placanja @) 0225 | 0080 | 0080 | 0080 | 0,465
Administrativni sporazum s JRC-om Ob\’/ez.e o — 0,209 0,293 0335 0,837
Pla¢anja (2a) - 0,209 0,293 0,335 0,837
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =la+1b+3 0,250 0,519 0,683 0,975 2,427
za GU ENV Pla¢anja =2a+2b+3 0,250 0,519 0,683 0,975 2,427

GU ENV procijenio je da ¢e potrebna sredstva za tehnicke potporne studije (od 2024. do 2031.) o recikliranom sadrzaju plastike i izgledima za
recikliranje kemikalija (0,100 milijuna EUR), studiju za odredivanje ciljnih razina recikliranog sadrzaja ¢elika (0,100 milijuna EUR), §iru studiju
izvedivosti za reciklirani sadrzaj kriti¢nih sirovina, aluminija i magnezija (0,100 milijuna EUR u 2027.), utvrdivanje kriterija za prilagodavanje
naknada za proSirenu odgovornost proizvodaca (0,050 milijuna EUR), utvrdivanje kvalitativnih zahtjeva za tehnologije u fazi nakon rezanja
(0,050 milijuna EUR), mehanizam prekograni¢ne suradnje u podru¢ju prosirene odgovornosti proizvodaca (0,100 milijuna EUR), pripreme za
preispitivanje izuzeca od ogranienja za tvari (0,075 milijuna EUR) i utvrdivanje pravila za izracun i provjeru ucinkovitosti recikliranja za
razdoblje 2024.—2027. ukupno iznositi (0,575 milijuna EUR).

JRC ¢e vjerojatno imati vaznu ulogu u pruzanju potpore Komisiji u odredenom dijelu tehnickog rada koji je potreban, kako je navedeno, za
razvoj specifikacije za reciklirani sadrzaj te pravila o moguénosti uklanjanja baterija 1 motora elektricnog pogona s velikim udjelom kriti¢nih
sirovina i pravila za izraunu i provjeru povezanih s obradom. Mogu¢i administrativni dogovor mogao bi pokriti procijenjene potrebe
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(0,837 milijuna EUR za razdoblje 2024.-2027.), uz maksimalne sinergije s povezanim zada¢ama na temelju Akta o kriticnim sirovinama, Uredbi
o ekoloskom dizajnu odrzivih proizvoda, Direktivi o plastici za jednokratnu uporabu i prijedlozima uredbe o ambalazi i ambalaznom otpadu.

Sudelegiranje se provodi iz GU-a ENV u GU TAXUD i GU MOVE kako bi se prosirio IT-sustav za potrebe digitalizacije informacija o
registraciji vozila, odnosno kako bi se omogucila interoperabilnost digitalizacije registara vozila i uspostavila kontrola izvoza u stvarnom
vremenu povezivanjem sa sustavom jedinstvenog sucelja za carinu za razdoblje 2024.-2027.

U razdoblju 2028.-2033. bit ¢e potrebna odredena dodatna sredstva kako bi se rad nastavio nakon zavrsetka teku¢eg VFO-a 2027.:

(©) za GU ENV, za razdoblje od 2028. do pune provedbe (do oko 2032.) predvideno je ukupno 0,550 milijuna EUR za tehnicke studije;

(d) za GU TAXUD, za razdoblje od 2028. do pune provedbe (do oko 2032.) predvideno je ukupno 0,500 milijuna EUR za uvodenje IT
potpore;

(e) resursi za JRC u obliku moguéih dodatnih administrativnih dogovora u ukupnom iznosu od 0,335 milijuna EUR za razdoblje 2028.—
2032.

UKUPNA odobrena sredstva Obveze =4+6 0,250 0,769 0,683 1,225 2,927

iz NASLOVA 1.-6.
viSegodisSnjeg financijskog okvira Placanja =5+6 | 0,250 0,769 0,683 1,225 2,927
(referentni iznos)

HR 14

HR



U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Naslov viSegodisnjeg financijskog okvira 7 Administrativni rashodi
UKUPNO
GU ENV, GU TAXUD 2024. 2025. 2026. 2027. 2024 —
N-1 N N+1 N+2
2027.
. . . Obveze (1a) 0,139 0,275 0,321 0,321 1,055
Ljudski resursi, GU ENV Placanja 2a) 0139 | 0275 | 0321 | 0,321 1,055
. . . Obveze (1a) - 0,091 0,137 0,137 0,364
L k TAXUD
judski resursi, GU TAXU Placanja 2a) N 0,091 | 04137 | 0437 0,364
UKUPNA odobrena sredstva
iz NASLOVA 7. Obveze =la+1b+3 0,139 0,366 0,457 0,457 1,419
viSegodisnjeg financijskog okvira
za GU GROW, GU TAXUD Pladanja =2a+2b+3 0,139 0,366 0,457 0,457 1,419
Obrazlozenje potrebe za osobljem navedeno je u odjeljku 3.2.3.
2024. 2025. 2026. 2027. U;(OL;ZI\JO
N-1 N N+1 N+2 2027,
UKUPNA odobrena sredstva iz Obveze 0389 | 1135 | 1140 | 1682 4,346
NASLOVA 1.-7.
vi¥ogodidnjeg financijskog okyira Placanja 0389 | 1135 | 1,140 | 1682 | 4,346
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3.2.2.  Procijenjeni rezultati financirani odobrenim sredstvima za poslovanje

Odobrena sredstva za preuzimanje obveza u milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Godina Godina Godina Godina Unijeti onoliko godina koliko je potrebno za

N N+1 N+2 N+3 prikaz trajanja uéinka (vidjeti tocku 1.6.) UKUPNO
Navesti ciljeve i
rezultate REZULTATI
Vrsta Prosje . .
¢ 76 ¢ni & | Trosak & | Trosak & Trosak & Trosak m Tr;()sa & | Trosak & | Trosak L:El:gjn L:rlzlgzlrll
trosak

SPECIFICNI CIL br. 177 ..

— Rezultat

— Rezultat

— Rezultat

Meduzbroj za specificni cilj br. 1

SPECIFICNI CILJ br. 2...

— Rezultat

Meduzbroj za specifiéni cilj br. 2

UKUPNO

76
7

Rezultati se odnose na proizvode i usluge koji se isporucuju (npr.: broj financiranih studentskih razmjena, kilometri izgradenih prometnica itd.).
Kako je opisan u tocki 1.4.2. ,,Specifi¢ni ciljevi...”.
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3.2.3.  Sazetak procijenjenog ucinka na administrativna odobrena sredstva

3.2.3,1. Procijenjeni zahtjevi za administrativna odobrena sredstva u Komisiji

— [ Za prijedlog/inicijativu nisu potrebni ljudski resursi.
— M Za prijedlog/inicijativu potrebni su sljedeéi ljudski resursi:

Procjenu navesti u ekvivalentima punog radnog vremena

2024. | 2025. | 2026. | 2027. CL)”;(L)JQZN,
N-1 N N+1 N+2 2027,
20 01 02 01 (sjediste 1 predstavniStva Komisije)
GU GROW: TA
20 01 02 01 (sjediste 1 predstavniStva Komisije)
GUENV: TA
20 01 02 03 (delegacije)
0101 01 01 (neizravno istrazivanje)
010101 11 (izravno istrazivanje)
Druge proracunske linije (navesti)
2002 01 (UO, UNS, UsO iz ,,globalne omotnice”) GU ENV 15 3 35 35 115
2002 01 (UO, UNS, UsO iz ,,globalne omotnice”) GU TAXUD 0.0 1.0 15 15 40
— u delegacijama
01 0101 02 (UO, UNS, UsO — neizravno
istraZivanje)
0101 01 12 (UO, UNS, UsO — izravno istrazivanje)
Druge proracunske linije (navesti)
UKUPNO 15 4,0 5,0 5,0 15,5

Potrebe za ljudskim resursima pokrit ¢e se osobljem glavne uprave kojemu je veé povjereno upravljanje
djelovanjem 1/ili koje je prerasporedeno unutar glavne uprave te, prema potrebi, resursima koji se mogu dodijeliti
nadleznoj glavnoj upravi u okviru godiSnjeg postupka dodjele sredstava uzimajuéi u obzir proracunska
ogranicenja.

Opis zadaca:
Duznosnici i privremeno | Za op¢e upravljanje nije potrebno dodatno privremeno osoblje (TA). Ocekivani

osoblje nadzor svih pregovarackih zadaéa 2024. te pripreme, izrade i donosenja sekundarnog
zakonodavstva prema predlozenim rokovima pokrivat ¢e postojeée privremeno
osoblje (TA).

Vanjsko osoblje Dodatne tehni¢ke zadace koje vodi GU GROW pokrivat ¢e postojeCe osoblje, uz

potporu GU-a ENV i tehni¢ko stru¢no znanje JRC-a (ako je tako dogovoreno):

— poboljsanje metodologije za odredivanje stopa mogucénosti ponovne uporabe,
recikliranja i oporabe,

— poboljSanje izuzeca od procjene rizika od preostalih opasnih tvari uz potporu
ECHA-¢, prenosenje izuzeca o ograni¢avanju tvari povezanih s baterijama u Uredbu
o baterijama, opce preispitivanje i uskladivanje s Uredbom REACH/Financijskom
uredbom,

— specifikacija zahtjeva za mogucnost uklanjanja baterija elektri¢nih vozila i motora
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elektri¢nog pogona te opée informacije potrebne za uklanjanje drugih relevantnih
sastavnih dijelova, ukljucujuc¢i izmjenu selektivne obrade iz Priloga IV., azuriranje
zahtjeva za informacijama (JRC),

— specifikacija zahtjeva za strategiju za kruznost,

— zahtjevi za oznacivanje plasti¢nih dijelova (aZuriranje nakon 72 mjeseca), baterija
elektri¢nih vozila i motora elektricnog pogona, u skladu sa zahtjevima iz Uredbe o
baterijama i Akta o kriti¢nim sirovinama (36 mjeseci),

— azuriranje obrazaca zahtjeva za homologaciju tipa i opisne mape koje treba
dostaviti homologacijskim tijelima,

— utvrdivanje kriterija za putovnicu o kruznosti vozila.

Za GU ENV, dodatne zada¢e morat ¢e biti pokrivene dodatnim radnim mjestima u
funkecijskim skupinama CA i UNS. Tocnije, za GU ENV trebat ¢e 1,0 EPRV UNS od
2024. nadalje, uz 0,5 EPRV CA za 2024., 2,0 EPRV CA za 2025. i 2,5 EPRV CA za
2026. i 2027. radi obavljanja tehnickog rada, uz potporu JRC-a, ako je dogovorena,
medu ostalim u pogledu:

- pravila za izracun i provjeru recikliranog sadrzaja plastike, studije izvedivosti za
utvrdivanje ciljeva recikliranog udjela celika, Sire studije tehnicke i ekonomske
izvedivosti za kriti¢ne sirovine i druge materijale, obrazaca izjava za druge
materijale, ukljuujuéi kritiéne sirovine (potpora GU-a GROW i JRC-a),

- izmjene obveza izvjeSéivanja za izvoz i pravila za izraCun ucinkovitosti obrade
(potpora JRC-a),

- zahtjeva za kvalitetu za subjekte za obradu i tehnologije u fazi nakon rezanja,

- uskladene naknade za proSirenu odgovornost proizvodaca i kriterija za
prekograni¢nu suradnju u podrucju prosirene odgovornosti proizvodaca,

- kriterija za izvoz rabljenih vozila,

- evaluacije funkcioniranja trziSta rezervnih dijelova (96 mjeseci, klauzula o
reviziji),

- postupnog proSirenja opsega kategorija vozila i pripreme za preispitivanje (96
mjeseci).

Za GU TAXUD predvideni su 1,0 EPRV za 2025.1 1,5 EPRV CA za 2026.12027., a
zada¢e GU-a MOVE pokrivat ¢e postojece osoblje, uz tehni¢ku potporu GU-a ENV
(pokriveno navedenim osobljem GU-a ENV):

- provedba zahtjeva za tehniCku ispravnost i interoperabilnost informacija o
registraciji vozila,

- razvoj informatickog sustava jedinstvenog sucelja i potpora GU-u TAXUD za
prenosenje informacija carinskim tijelima sustava MOVE-HUB-a.

HR
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3.2.4.  Uskladenost s aktualnim visegodisnjim financijskim okvirom
U prijedlogu/inicijativi:
- M moze se u potpunosti financirati unutar relevantnog naslova
viSegodiSnjeg financijskog okvira (VFO).

- 0O zahtijeva upotrebu nedodijeljene razlike u okviru relevantnog naslova
VFO-a i/ili upotrebu posebnih instrumenata kako su definirani u Uredbi o
VFO-u.

- O zahtijeva reviziju VFO-a.
3.2.5.  Doprinos trecih strana

U prijedlogu/inicijativi:

HR

- ™ ne predvida se sudjelovanje tre¢ih strana u sufinanciranju.
- 0O predvida se sudjelovanje tre¢ih strana u sufinanciranju prema sljedecoj
procjeni:
Odobrena sredstva u milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)
Godina Godina Godina Godina Unijeti onoliko g_odma k_oI|I§01e
N N+1 N4+2 N+3 potrebno za prikaz trajanja Ukupno
ucinka (vidjeti tocku 1.6.)
Navesti tijelo koje
sudjeluje u financiranju
UKUPNO sufinancirana
odobrena sredstva
. Godina N je godina pocetka provedbe prijedloga/inicijative. Umjesto ,,N” upisati predvidenu prvu

godinu provedbe (na primjer: 2021.). Isto vrijedi i za ostale godine.

19

HR



3.3. Procijenjeni u¢inak na prihode
- o Prijedlog/inicijativa nema financijski uc¢inak na prihode.
- 0O Prijedlog/inicijativa ima sljedeci financijski u¢inak:
- (| na vlastita sredstva
- O na ostale prihode
— navesti jesu li prihodi namijenjeni prora¢unskim linijama rashoda
U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)
Odobrena Uc¢inak prijedloga/inicijative
o sredstva
g;%rggg?ska tinie doiﬁgi ® Godina Godina Godina Godina Unijeti. onolikp gpdirlq kOIik(.) j.e potr? bno
financijsku N N+1 N+2 N+3 za prikaz trajanja ucinka (vidjeti tocku
godinu 1.6)
Clanak ..........

HR

Za namjenske prihode navesti odgovarajuce prorac¢unske linije rashoda.

Ostale napomene (npr. metoda/formula za izracun ucinka na prihode ili druge informacije)
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Bruxelles, 13.7.2023.
COM(2023) 451 final
ANNEXES 1to 11
PRILOZI
Prijedlogu

UREDBE EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

o zahtjevima za kruZnost u konstrukciji vozila, o gospodarenju otpadnim vozilima, o
izmjeni uredbi (EU) 2018/858 i 2019/1020 i o stavljanju izvan snage direktiva
2000/53/EZ i 2005/64/EZ

{SEC(2023) 292 final} - {SWD(2023) 255 final} - {SWD(2023) 256 final} -
{SWD(2023) 257 final}
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PRILOG 1.

KRITERIJI ZA ODREDIVANJE JE LI RABLJENO VOZILO OTPADNO VOZILO

DIO A

KRITERIJI ZA OCJENJIVANJE MOGUCNOSTI POPRAVKA VOZILA

Vozilo je tehnic¢ki nepopravljivo ako je ispunjen najmanje jedan od sljedecih

kriterija:

(@) vozilo je izrezano na komade ili su s njega skinuti dijelovi;

(b) vozilo je zavareno ili zatvoreno izolacijskom pjenom;

(c) vozilo je potpuno izgorjelo tako da je motorni ili putnicki prostor unisten;

(d) vozilo je bilo uronjeno u vodu do tocke iznad ploce s instrumentima;

(e) neki od sljedecih sastavnih dijelova vozila ne moze se popraviti niti zamijeniti:
. sastavni dijelovi u kontaktu s tlom (kao Sto su gume i kotaci), ovjes,

sustav za upravljanje, ko¢ni sustav i njihovi upravljacki sastavni dijelovi;
ii.  pri¢vrsni i spojni elementi sjedala;
iii. zraéni jastuci, zatezaci, sigurnosni pojasevi i njihovi periferni operativni
sastavni dijelovi;
Iv. trup i $asija vozila;

(f)  strukturni i sigurnosni sastavni dijelovi vozila imaju tehni¢ke nedostatke koji se
ne mogu popraviti 1 zbog kojih ih se ne moze zamijeniti, npr. starenje metala,
viSestruka popucanost temeljnih premaza ili prekomjerna perforacijska
korozija;

(@) za popravak vozila potrebna je zamjena motora, mjenjaca, nadogradnje ili

sklopa Sasije, zbog cega bi se izgubio 1zvorni identitet vozila.

Vozilo je ekonomski nepopravljivo ako je njegova trZiSna vrijednost manja od troska
popravaka nuznih da bi se vozilo u Uniji dovelo u tehni€ko stanje koje bi ispunjavalo
uvjete za dobivanje zapisnika o tehnickom pregledu vozila u drzavi ¢lanici u kojoj je
vozilo bilo registrirano prije popravka.

Vozilo se moze smatrati tehnic¢ki nepopravljivim:

(@)

(b)
(©

(d)

(€)

ako je bilo uronjeno u vodu do visine ispod ploce s instrumentima, $to je
prouzrocilo oStecenje njegova motora ili elektricnog sustava;

ako vrata vozila nisu pri¢vrS¢ena na njega;

ako ispusta gorivo ili pare goriva pa vozilo predstavlja opasnost od pozara i
eksplozije;

ako je iz sustava s teku¢im plinom iscurio plin pa vozilo predstavlja opasnost
od pozara i eksplozije;

ako su radne tekucine vozila (gorivo, kociona tekuéina, antifriz, kiselina iz
akumulatora, rashladna tekucina) ispustene pa vozilo predstavlja opasnost od
oneciséenja vode; ili
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() ako su kocnice i sastavni dijelovi za upravljanje vozilom prekomjerno
istroSeni.

Ako je ispunjen jedan od tih uvjeta, provodi se pojedinacna tehnicka procjena kako
bi se utvrdilo bi li tehnic¢ko stanje vozila ispunjavalo uvjete za dobivanje zapisnika o
tehnickom pregledu vozila u drzavi ¢lanici u kojoj je vozilo bilo registrirano prije
popravka.

DIOB

OKVIRNI POPIS KRITERIJA ZA OTPADNA VOZILA

Za utvrdivanje je li rabljeno vozilo otpadno vozilo mogu se dodatno primijeniti i sljedeci
kriteriji:

@ ne postoji nacin koji bi omogucio identifikaciju vozila, pri ¢emu se izri¢ito ne moze
utvrditi identifikacijski broj vozila;

(b) vlasnik vozila je nepoznat;

(© vozilo nije bilo na obveznom nacionalnom tehnickom pregledu vise od dvije godine

od datuma posljednjeg obveznog nacionalnog tehnickog pregleda;

(d) vozilo nije bilo primjereno zasti¢eno od oSteCenja tijekom skladiStenja, prijevoza,
utovara i istovara; ili

(e vozilo je predano na obradu ovlaStenom mjestu za sakupljanje ili ovlastenom
postrojenju za gospodarenje otpadom.
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PRILOG II.

IZRACUN STOPA MOGUCNOSTI PONOVNE UPORABE, RECIKLIRANJA I
OPORABE

Za potrebe ovog Priloga ,,referentno vozilo” znaci izvedba tipa vozila koju je homologacijsko
tijelo, u dogovoru s proizvodac¢em i u skladu s kriterijima iz dijela A Priloga Il., odredilo kao
najproblemati¢niju s obzirom na ponovnu uporabu, recikliranje 1 oporabu.

DIO A

1. Da bi se to¢no izracunale stope mogucnosti recikliranja i oporabe, moraju se navesti
materijali prisutni u vozilu, njihovi odgovarajuci udjeli i mjesta na kojima se nalaze i
sve druge relevantne informacije.

2. Mase se izrazavaju u kilogramima s jednim decimalnim mjestom. Stope se racunaju
u postocima s jednim decimalnim mjestom pa zatim zaokruzuju kako slijedi:

(@) ako je znamenka iza decimalnog zareza manja od 5, ukupna vrijednost
zaokruzuje se na nizu;

(b) ako znamenka iza decimalnog zareza nije manja od 5, ukupna vrijednost
zaokruzuje se na visu.

3. U odabiru referentnih vozila uzimaju se u obzir sljede¢i kriteriji:
(@) tip nadogradnje;
(b) raspolozivi stupanj opreme;
(c) raspoloziva dodatna oprema koja se ugraduje uz odgovornost proizvodaca.

4, Ako homologacijsko tijelo 1 proizvodaé ne uspiju zajedni¢ki utvrditi
najproblemati¢niju izvedbu unutar tipa vozila s obzirom na moguénost ponovne
uporabe, recikliranja i oporabe, odabire se jedno referentno vozilo unutar:

(@ svakog ,tipa nadogradnje” kako je definiran u tocki 2. dijela C Priloga I.
Uredbi (EU) 2018/858 u slucaju vozila kategorije Mz;

(b) svakog ,.tipa nadogradnje”, npr. dostavno vozilo, vozilo sa Sasijom i kabinom,
kamionet, u slucaju vozila kategorije N1.

S. Kako bi se provjerili materijali i mase sastavnih dijelova, proizvoda¢ stavlja na
raspolaganje vozila i1 sastavne dijelove prema onome $to homologacijsko tijelo bude
smatralo potrebnim.
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DIOB

Kako bi se smatrali ponovno uporabljivima, sastavni dijelovi ili dijelovi moraju se
moci lako 1 nerazorno ukloniti.

Smatra se da je ukupna masa ponovno uporabljivih dijelova, sastavnih dijelova i
materijala 100 % ponovno uporabljiva, pogodna za recikliranje i oporabiva.

Smatra se da su dijelovi i sastavni dijelovi navedeni u dijelu B tockama 1. i 2.
Priloga VII. 0 % ponovno uporabljivi i 100 % pogodni za recikliranje i oporabivi.
Smatra se da su dijelovi i sastavni dijelovi navedeni u dijelu E Priloga VII. 0 %
ponovno uporabljivi i 100 % pogodni za recikliranje i oporabivi. Cilj je metodologije
osigurati da se u slu¢aju izmjene Priloga VII. proSirenjem popisa dijelova i sastavnih
dijelova navedenih u dijelu E tog priloga novododani dijelovi i sastavni dijelovi
smatraju 0 % ponovno uporabljivima i 100 % pogodnima za recikliranje i
oporabivima.

Izratun stopa mogucnosti ponovne uporabe, recikliranja i oporabe mora biti
dosljedan sa strategijom za kruznost tako da uzima u obzir tehnoloski napredak u
tehnologijama obrade otpadnih vozila.
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PRILOG Il
UVJETI I NAJVISE DOPUSTENE VRIJEDNOSTI KONCENTRACIJE ZA

PRISUTNOST OLOVA, ZIVE, KADMLJA I SESTEROVALENTNOG KROMA U

MATERIJALIMA, DIJELOVIMA | SASTAVNIM DIJELOVIMA

Najvisa dopustena vrijednost koncentracije tvari za olovo, Sesterovalentni krom i zivu je

0,1 % masenog udjela u homogenom materijalu, a za kadmij 0,01 %.

Rezervni dijelovi stavljeni na trziste nakon 1. srpnja 2003. koji se upotrebljavaju za vozila
stavljena na trziSte prije 1.srpnja2003. i koji nisu protuutezi kotaCa, grafitne Cetkice za
elektromotore i ko¢ne obloge izuzeti su od odredbi iz ¢lanka 5. stavka 2. Uredbe.

Homogeni materijali, dijelovi i sastavni
dijelovi

Podrucje primjene i
datum isteka

Oznacava se ili ¢ini
prepoznatljivim u skladu
s ¢lankom 5. stavkom 4.

izuzeca <
s tockom (d)
Olovo kao element u slitinama
1.(a) Celik za strojnu namjenu i sastavni
dijelovi od vruce pocin¢anog celika s
masenim udjelom olova od najvise 0,35 %
1.(b) Vruée pocincani ¢eli¢ni limovi s Tip vozila

masenim udjelom olova od najvise 0,35 %

homologiran prije
1. sije¢nja 2016. i
rezervni dijelovi za
takva vozila

2.(a) Aluminij za strojnu namjenu s
masenim udjelom olova od najvise 2 %

Kao rezervni
dijelovi za vozila
stavljena na trziste

prije 1. srpnja 2005.

2.(b) Aluminij s masenim udjelom olova od
najvise 1,5 %

Kao rezervni
dijelovi za vozila
stavljena na trziste

prije 1. srpnja 2008.

2.(c)i. Slitine aluminija za strojnu namjenu s
masenim udjelom olova od najvise 0,4 %

Tip vozila
homologiran prije
1. sije¢nja 2028. i
rezervni dijelovi za

takva vozila
2.(c)ii. Slitine aluminija koje nisu uklju¢ene | (1)
u stavku 2.(c)i., a imaju maseni udio olova

5
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od najvise 0,4 % (2)

3. Slitine bakra s masenim udjelom olova
od najvise 4 %

®)

4.(a) Blazinice i koSuljice lezajeva

Kao rezervni
dijelovi za vozila
stavljena na trziste

prije 1. srpnja 2008.

4.(b) Blazinice 1 kosuljice lezajeva u
motorima, prijenosu i klimatizacijskim
kompresorima

Kao rezervni
dijelovi za vozila
stavljena na trziste

prije 1. srpnja 2011.

Olovo i spojevi olova u komponentama

5.(a) Olovo u baterijama u
visokonaponskim sustavima (4) koje se
upotrebljavaju samo u pogonskim
jedinicama vozila tipa M1 i N1

Tip vozila
homologiran prije
1. sije¢nja 2019. i
rezervni dijelovi za

takva vozila
5.(b)i. Olovo u baterijama: 3
1.za 12 V potrosace
2. za 24 V potroSace u vozilima za posebne
namjene kako su definirana u ¢lanku 3.
Uredbe (EU) 2018/858
5.(b)ii. Olovo u baterijama za primjene koje | Tip vozila

nisu obuhvacene stavkama 5.(a) ili 5.(b)i.

homologiran prije
1. sije¢nja 2024. i
rezervni dijelovi za
takva vozila

6. Amortizeri

Tip vozila
homologiran prije
1. sije¢nja 2016. i
rezervni dijelovi za
takva vozila

7.(a) Sredstva za vulkanizaciju i
stabilizatori za elastomere u crijevima
koc¢nih sustava, crijevima za gorivo,
ventilacijskim crijevima, dijelovima od
elastomera ili metala na $asiji 1 nosaima
motora

Kao rezervni
dijelovi za vozila
stavljena na trziSte

prije 1. srpnja 2005.

7.(b) Sredstva za vulkanizaciju i
stabilizatori za elastomere u crijevima
koc¢nih sustava, crijevima za gorivo,

Kao rezervni
dijelovi za vozila
stavljena na trziSte
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ventilacijskim crijevima, dijelovima od
elastomera ili metala na Sasiji 1 nosa¢ima
motora s masenim udjelom olova od najvise
0,5%

prije 1. srpnja 2006.

7.(c) Vezivna sredstva za elastomere u
pogonskom sustavu vozila s masenim
udjelom olova od najvise 0,5 %

Kao rezervni
dijelovi za vozila
stavljena na trziste

prije 1. srpnja 20009.

8.(a) Olovo u lemu kojim se elektri¢ni i Tip vozila X(5)
elektroni¢ki sastavni dijelovi pri¢vrs¢uju na | homologiran prije
elektronicke tiskane plocice i olovo u 1. sije¢nja 2016. i
zavr$nim premazima prikljucaka sastavnih | rezervni dijelovi za
dijelova, osim elektrolitskih aluminijskih takva vozila
kondenzatora, na izvodima sastavnih
dijelova i elektronskim tiskanim plo¢icama
8.(b) Olovo u lemu u elektri¢nim Tip vozila X(5)
primjenama osim lemova na elektroni¢kim | homologiran prije
tiskanim ploc¢icama ili na staklu 1. sije¢nja 2011. i

rezervni dijelovi za

takva vozila
8.(c) Olovo u zavr$nim premazima Tip vozila X(5)
prikljucaka elektrolitskih aluminijskih homologiran prije
kondenzatora 1. sije¢nja 2013. i

rezervni dijelovi za

takva vozila
8.(d) Olovo u lemu na staklu u senzorima Tip vozila X(5)
masenog protoka zraka homologiran prije

1. sijenja 2015. i

rezervni dijelovi za

takva vozila
8.(e) Olovo u lemu s visokim talistem (tj. 1) X(5)
legure na bazi olova s masenim udjelom
olova od 85 % ili ve¢im udjelom)
8.(f)i. Olovo u sustavima igli¢nih konektora | Tip vozila X(5)
bez lemljenja homologiran prije

1. sije¢nja 2017. i

rezervni dijelovi za

takva vozila
8.(f)ii. Olovo u sustavima igli¢nih Tip vozila X(5)

konektora bez lemljenja osim spojnog dijela
konektora ozi¢enja vozila

homologiran prije
1. sijecnja 2024. i
rezervni dijelovi za
takva vozila
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8.(g)i. Olovo u lemovima za kompletiranje | Tip vozila X(5)
odrzivog elektri¢nog kontakta izmedu homologiran prije
poluvodicke plocice i nosaca u integriranim | 1. listopada 2022. i
,.flip chip” paketima rezervni dijelovi za
takva vozila
8.(g)ii. Olovo u lemu za stvaranje odrzivog (1) X(5)
elektri¢nog kontakta izmedu poluvodicke . .
plocice 1 nosaca u integriranim ,,flip chip” Tip VOZ'I_a
paketima ako elektri¢ni kontakt ukljucuje homologlran od .
bilo koji od sljedeéih sastavnih dijelova: 1. listopada 2022. |
1. poluvodicki tehnologki &vor 90 nm ili rezervni dijelovi za
veéi; takva vozila
2. plo¢icu povrsine najmanje 300 mm? bilo
kojeg poluvodic¢kog tehnoloSkog ¢vora;
3. pakete vertikalno naslaganih plocica
povrsine najmanje 300 mm? ili sa silicijskim
umecima povrsine najmanje 300 mn’.
8.(h) Olovo u lemu kojim se rashladni Tip vozila X(5)
elementi spajaju na toplinski ponor u homologiran prije
energetskim sklopovima poluvodica s 1. sije¢nja 2016. i
¢ipom projekcijske povrSine od najmanje rezervni dijelovi za
1 cm? i nazivne gustoée elektri¢ne struje od | takva vozila
najmanje 1 A/mm? za povrsinu silikonskog
Cipa
8.(1) Olovo u lemu za elektricne primjene na | Tip vozila X(5)
staklu osim lemljenja na laminiranom staklu | homologiran prije
1. sije¢nja 2016. i
rezervni dijelovi za
takva vozila
8.(j) Olovo u lemu za lemljenje laminiranog | Tip vozila X(5)
stakla homologiran prije
1. sije¢nja 2020. i
rezervni dijelovi za
takva vozila
8.(K) Lemovi grija¢ih elemenata sa strujom | Tip vozila X(5)

jakosti od najmanje 0,5 A po lemnom spoju
na jednostruke ploce laminiranog stakla
debljine stijenke od najvise 2,1 mm. Ova se
iznimka ne odnosi na lemove na kontaktima
u intermedijarnom polimeru

homologiran prije
1. sije¢nja 2024. i
rezervni dijelovi za
takva vozila

9. LeziSta ventila

Kao rezervni
dijelovi za tipove
motora razvijene

prije 1. srpnja 2003.

HR



HR

10.(a) Elektri¢ni i elektronicki dijelovi koji
sadrzavaju olovo u staklu ili keramici, u
staklenim ili kerami¢kim matricama, u
stakleno-kerami¢kim materijalima ili
stakleno-kerami¢kim matricama.

Ova se iznimka ne odnosi na olovo u:

(i) staklu u zaruljama i keramickom
kucistu svjecica;

(i) dielektri¢énim keramickim
materijalima dijelova iz unosa
10.(b), 10.(c) i 10.(d).

X(6) (za sastavne
dijelove osim
piezoelektri¢nih
elemenata u motorima)

10.(b) Olovo u dielektriénim keramickim
materijalima kondenzatora na bazi olovnog
cirkonata-titanata (PZT) koji su dijelovi
integriranih krugova ili odvojenih
poluvodica

10.(c) Olovo u dielektricnim keramickim
materijalima kondenzatora s nazivnim
naponom nizim od 125 V izmjenicne ili
250 V istosmjerne struje

Tip vozila
homologiran prije
1. sije¢nja 2016. i
rezervni dijelovi za
takva vozila

10.(d) Olovo u dielektri¢cnim keramic¢kim
materijalima kondenzatora koji
kompenziraju temperaturna odstupanja
senzora u ultrasoni¢nim akusti¢nim
sustavima

Tip vozila
homologiran prije
1. sije¢nja 2017. i
rezervni dijelovi za
takva vozila

11. Pirotehnicki inicijatori

Tip vozila
homologiran prije
1. srpnja 2006. i
rezervni dijelovi za
takva vozila

12. Termoelektri¢ni materijali koji
sadrzavaju olovo u automobilskim
elektricnim primjenama koje sluze za
smanjivanje emisija CO2 oporabom ispusne
topline

Tip vozila
homologiran prije
1. sije¢nja 2019. i
rezervni dijelovi za
takva vozila

Sesterovalentni krom

13.(a) Antikorozivni premazi

Kao rezervni
dijelovi za vozila
stavljena na trziSte

prije 1. srpnja 2007.
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13.(b) Antikorozivni premazi za komplete
svornjaka i matica na Sasijama

Kao rezervni
dijelovi za vozila
stavljena na trziSte
prije 1. srpnja 2008.

14. Sesterovalentni krom kao antikorozivno
sredstvo za rashladne uredaje od uglji¢nog
celika u apsorpcijskim hladnjacima s
masenim udjelom u rashladnim otopinama
od najvise 0,75 % koji su:

() konstruirani da rade potpuno ili
djelomi¢no s elektricnim grijacem,
uz prosjeénu koriStenu ulaznu
elektricnu snagu od <75W u
uvjetima kontinuiranog rada;

(b) konstruirani da rade potpuno ili
djelomicno s elektricnim grijaCem,

Za (a): tip vozila
homologiran prije
1. sije¢nja 2020. i
rezervni dijelovi za
takva vozila

Za (b): tip vozila
homologiran prije
1. sije¢nja 2026. i

uz prosjeénu  koriStenu ulaznu | rezervni dijelovi za
elektriénu  snagu od >75W u | takvavozila
uvjetima kontinuiranog rada;
(c) konstruirani da rade potpuno s
neelektricnim grijacem.
Ziva
15.(a) Zarulje na izboj za prednja svjetla Tip vozila

vozila

homologiran prije
1. srpnja 2012. i
rezervni dijelovi za
takva vozila

15.(b) Fluorescentne cijevi u zaslonima na
ploci s instrumentima

Tip vozila
homologiran prije
1. srpnja 2012. i
rezervni dijelovi za
takva vozila

Kadmij

16. Baterije za elektri¢na vozila

Kao rezervni
dijelovi za vozila
stavljena na trziSte
prije

31. prosinca 2008.

Napomene uz tablicu:

1. Ovo se izuzece preispituje 2024.

2. Primjenjuje se na slitine aluminija u kojima olovo nije namjerno uneseno, nego je prisutno zbog koristenja

recikliranog aluminija.
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3. Ovo se izuzece preispituje 2025.

4. Sustavi s istosmjernom elektriénom strujom napona > 75V iz ¢lanka 1. Direktive 2014/35/EU Europskog
parlamenta i Vijeca od 26. veljace 2014. o uskladivanju zakonodavstava drzava ¢lanica u odnosu na stavljanje na
raspolaganje na trzistu elektricne opreme namijenjene za uporabu unutar odredenih naponskih granica (SL L 96,
29.3.2014., str. 357.).

5. Rastavljanje ako se u vezi sa stavkom 10.(a) prekoradi srednja grani¢na vrijednost od 60 grama po vozilu. Ne
uzimaju se u obzir elektronicke naprave koje nije ugradio proizvodac na proizvodnoj liniji.

6. Rastavljanje ako se u vezi sa stavkama od 8.(a) do 8.(k) prekoraci srednja granicna vrijednost od 60 grama po
vozilu. Ne uzimaju se u obzir elektronicke naprave koje nije ugradio proizvodac na proizvodnoj liniji.
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7.

PRILOG IV.
STRATEGIJA ZA KRUZNOST
DIO A

ELEMENTI STRATEGIJE ZA KRUZNOST

Netehnicki opis radnji planiranih da se zajam¢i da vozila odredenog tipa
kontinuirano ispunjavaju pravne zahtjeve iz Clanaka od 4. do 7. tijekom cijele
proizvodnje.

Netehnicki opis postupaka koje provodi proizvodac kako bi:
(@ prikupio relevantne informacije iz cijelog lanca opskrbe;
(b) provjerio i potvrdio informacije dobivene od dobavljaca;

(c) odgovaraju¢e postupio kad informacije dobivene od dobavlja¢a ukazuju na
nepostovanje zahtjeva iz ¢lanaka 4., 5. ili 6.

Informacije o pretpostavkama o postoje¢im tehnologijama obrade otpadnih vozila,
relevantnom tehnoloSkom napretku tehnologija obrade otpadnih vozila i ulaganju
kapaciteta u takve tehnologije, od podnoSenja zahtjeva za homologaciju, koje je
proizvoda¢ koristio kako bi izraCunao moguénost ponovne uporabe, recikliranja i
oporabe za tip vozila u skladu s ¢lankom 4.

Informacije o udjelu recikliranog sadrzaja u vozilima kako je navedeno u ¢lancima 6.
i 10.

Popis radnji koje se proizvodac obvezuje obavljati kako bi osigurao da se obrada
otpadnih vozila predmetnog tipa provodi u skladu s ovom Uredbom, pri ¢emu je
fokus na:

(@) mjerama za lakse uklanjanje dijelova navedenih u dijelu C Priloga VII.;

(b) mjerama koje doprinose razvoju tehnologija recikliranja materijala koji se
koriste u vozilima, za koje takve tehnologije u trenutku podnosenja zahtjeva za
homologaciju nisu Siroko dostupne na komercijalnoj razini;

(c) pracenju nacina na koji se dijelovi, sastavni dijelovi i materijali sadrzani u
vozilima odredenog tipa ponovno uporabljuju, recikliraju 1 oporavljaju u
praksi;

(d) mjerama za rjeSavanje pitanja koriStenih materijala i tehnika koji otezavaju
lako rastavljanje ili znatno otezavaju recikliranje, npr. ljepila ili materijala
ojacanih vlaknima;

(e) mjerama za promicanje ponovne uporabe dijelova i sastavnih dijelova.

Opis prirode i oblika radnji iz tocke 5., npr. ulaganja u istrazivanje i razvoj, ulaganja
u razvoj tehnologija recikliranja ili infrastrukture, i nacina suradnje sa subjektima za
gospodarenje otpadom koji su ukljueni u ponovnu uporabu, recikliranje i oporabu
vozila i uklanjanje njihovih dijelova.

Opis nacina na koji ¢e se ocjenjivati djelotvornost radnji iz tocke 6.

Prije pocetka primjene ¢lanaka od 4. do 7. u strategiji za kruznost mora se objasniti kako ¢e
proizvodaci ispuniti zahtjeve za kruznost iz Direktive 2005/64/EZ koji se provjeravaju u
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okviru homologacijskog postupka, posebno zahtjeve iz ¢lanka 5. te direktive, i zahtjeve iz
Direktive 2000/53/EZ, posebno zahtjeve iz ¢lanka 4. stavka 2. te direktive.

DIO B
PRACENJE I AZURIRANJE STRATEGIJE ZA KRUZNOST
Proizvodaci su obvezni azurirati strategiju za kruznost barem jednom svakih pet
godina.

Azurirana strategija za kruznost ukljucuje sljedece:

(@) opis kako se povode radnje iz tocke 6. dijela A i objaSnjenje razloga zasto neka
od radnji iz strategije nije provedena;

(b) procjenu djelotvornosti radnji iz tocke 6. dijela A;

(c) opis nacina na koji su radnje iz tocke 6. dijela A uzete ili ¢e biti uzete u obzir u
konstruiranju novih tipova vozila.

Ako se konstrukcija i nadin proizvodnje tipa vozila znatno promijene, u azuriranoj
strategiji za kruznost posebno se navodi sljedece:

(@) promjene s obzirom na to kako se koriste dijelovi i sastavni dijelovi u novim
vozilima koja se lako rastavljaju u svrhu ponovne uporabe ili visokokvalitetnog
recikliranja;

(b) promjene u koristenju materijala u novim vozilima koja se lako recikliraju;

() uvodenje konstrukcijskih elemenata kojima se rjeSavaju pitanja materijala i
tehnika koji otezavaju lako uklanjanje ili znatno oteZavaju recikliranje, npr.
ljepila, kompozitnih plastika ili materijala ojaanih vlaknima;

(d) promjene u koristenju recikliranih materijala u novim vozilima i ponovno
proizvedenih ili obnovljenih dijelova i sastavnih dijelova u vozilima i promjene
u vezi s kompatibilnos$¢u dijelova i sastavnih dijelova iz drugih tipova vozila; i

(e) promjene u koriStenju tvari iz ¢lanka 5. u novim vozilima.
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PRILOG V.

ZAHTJIEVI ZA INFORMACIJE POTREBNE ZA O UKLANJANJE | ZAMJENU

Baterije za elektri¢na vozila ugradene u vozilo:

(a)
(b)
(©)
(d)
(€)
(f)

(@)

broj;

polozaj;

masa,

kemijska svojstva baterije;

upute za sigurno praznjenje baterije;

tehni¢ke upute za uklanjanje i zamjenu, ukljucujuci redoslijed svih koraka 1
vrste tehnika spajanja, pri¢vr§¢ivanja i brtvljenja;

alati ili tehnologije potrebni za pristup baterijama elektricnih vozila i za
njihovo uklanjanje i zamjenu.

Motori elektricnog pogona ugradeni u vozilo:

(a)
(b)
(©
(d)

(€)
(f)

broj;
polozaj;
masa;

vrste trajnih magneta prisutnih u motorima elektricnog pogona, ako pripadaju
sljede¢im vrstama po sastavu:

I. neodimij-zeljezo-bor;
ii.  samarij-kobalt;

iii.  aluminij-nikal-kobalt;
iv. ferit;

tehnicke upute za uklanjanje 1 zamjenu, ukljucujuéi redoslijed svih koraka i
vrste tehnika spajanja, pri¢vr§éivanja i brtvljenja;

alati ili tehnologije potrebni za pristup motorima elektricnog pogona i za
njihovo uklanjanje i zamjenu.

Sastavni dijelovi, dijelovi i materijali navedeni u dijelu B Priloga VII.:

(@)

(b)
(©)
(d)
(€)
()

prisutnost tvari navedenih u ¢lanku 5. stavku 2., koje moraju biti oznaCene
kako je navedeno u Prilogu Ill., u vozilu;

broj;

polozaj;

masa;

tehnicke upute za uklanjanje, ukljucujuci redoslijed svih koraka;

dostupnost najboljih tehnika obrade.

Sastavni dijelovi, dijelovi i materijali navedeni u dijelu C Priloga VII.:

(@)

broj;
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(b) polozaj;

(c) tehnicke upute za uklanjanje i zamjenu, ukljucujuci redoslijed svih koraka.
Digitalno kodirani sastavni dijelovi i dijelovi u vozilu:

() broj;

(b) polozaj;

(c) tehnicke upute za pristup, uklanjanje 1 zamjenu, ukljucujuéi kodiranje i softver
potreban za aktiviranje rezervnih dijelova i sastavnih dijelova kako bi mogli
funkcionirati u drugom vozilu;

(d) opis funkcionalnosti, izmjenjivosti i kompatibilnosti s obzirom na odredene
dijelove i sastavne dijelove drugih marki i modela;

(e) kontaktna toc¢ka proizvodaca za tehni¢ku pomoc.
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PRILOG VI.
ZAHJEVI ZA OZNACIVANJE

Plasti¢ni dijelovi, sastavni dijelovi i materijali vozila mase vece od 100 grama:

(@ 1SO 1043-1 Plastika — Simboli i skraceni nazivi — Dio 1.: Osnovni polimeri i
njihova karakteristicna svojstva;

(b) 1SO 1043-2 Plastika — Simboli i skraceni nazivi — Dio 2.: Punila i ojacavala;
(c) 1SO 11469 Plastika — Opc¢a identifikacija i oznac¢ivanje plasti¢nih proizvoda.

Dijelovi, sastavni dijelovi i materijali vozila od elastomera mase ve¢e od 200 grama,
osim guma: ISO 1629 Kaucuk i lateksi — Nomenklatura.

Znakovi ,,<” ili ,,>” koji se koriste u normama ISO mogu se zamijeniti zagradama.
Informacije na oznaci motora elektri¢cnog pogona koji sadrzavaju materijale trajnih
magneta:
() podatak da se u proizvodu nalazi barem jedan trajni magnet;
(b) podatak pripadaju li ti magneti nekoj od sljedecih vrsta:

I. neodimij-zeljezo-bor;

ii.  samarij-kobalt;

iii.  aluminij-nikal-kobalt;

iv. ferit;

(c) ako je rije¢ o trajnim magnetima vrsta navedenih u tocki 3. podtocki (b)
podpodtoc¢kama i. 1 ii., nosa¢ podataka povezan s jedinstvenim identifikatorom
proizvoda koji omogucuje pristup sljede¢em:

I. imenu, registriranom trgovackom nazivu ili registriranom zigu i adresi
odgovorne fizicke ili pravne osobe 1, ako su dostupna, elektronickim
sredstvima komunikacije kojima ih se moze kontaktirati;

ii.  informacijama o masi, lokaciji i vrsti svakog pojedina¢nog trajnog
magneta ugradenog u proizvod i1 o prisutnosti 1 vrsti obloga magneta,
ljepila i svih koristenih aditiva;

iii. informacijama na temelju kojih je moguce pristupiti svakom trajnom
magnetu ugradenom u proizvod 1 ukloniti ga, ukljuujué¢i barem
redoslijed svih koraka uklanjanja, alate ili tehnologije potrebne za
pristupanje trajnom magnetu i njegovo uklanjanje, ne dovodeci u pitanje
clanak 15. stavak 1. Direktive 2012/19/EU.
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PRILOG VII.
ZAHTJIEVI ZA OBRADU
DIO A

MINIMALNI ZAHTJEVI ZA LOKACIJE ZA SKLADISTENJE I LOKACIJE ZA

OBRADU

Lokacije za skladistenje, ukljucujuéi lokacije za skladiStenje u mjestima za
sakupljanje, u kojima se otpadna vozila i njihovih sastavni dijelovi, dijelovi i
materijali skladiSte prije obrade moraju imati:

(@) nepropusnu povrSinsku zastitu s uredajima za prihvat izljeva, dekanterima i
¢ista¢ima-odmaséivacima;

(b) opremu za prociséavanje voda, ukljucujué¢i oborinsku vodu, u skladu s
propisima o zastiti zdravlja i okolisa.

SkladiStenje mora biti organizirano tako da se izbjegne oStecivanje:

(@) sastavnih dijelova i dijelova koji sadrzavaju tekucine i fluide navedene u
tockama 1. 1 2. dijela B ovog Priloga VII.;

(b) sastavnih dijelova, dijelova i materijala navedenih u dijelu C ovog Priloga VII.

Lokacije za obradu otpadnih vozila i njihovih sastavnih dijelova, dijelova i materijala
moraju imati:

(@) nepropusnu povrSinsku zastitu za odgovarajuce prostore opremljene uredajima
za prihvat izljeva, dekanterima i €istaCima-odmas¢ivacima;

(b) odgovaraju¢e skladiste za dijelove, sastavne dijelove i materijale koji su
uklonjeni iz otpadnog vozila, ukljucujuéi nepropusno skladiste za dijelove,
sastavne dijelove i materijale oneciS¢ene uljem;

(c) primjerene spremnike za skladi$tenje akumulatora (s neutralizacijom elektrolita
na samoj lokaciji ili drugdje) i kondenzatora koji sadrzavaju PCB/PCT;

(d) primjerene zasebne spremnike za odvojeno skladiStenje fluida iz otpadnih
vozila: goriva, motornog ulja, ulja iz mjenjaca, ulja iz prijenosa, hidraulickog
ulja, rashladnih tekucina, antifriza, ko¢nih tekucina, kiselina iz akumulatora,
teku¢ina iz klimatizacijskih sustava zraka i ostalih tekuc¢ina koje se nalaze u
otpadnim vozilima;

() opremu za prociséavanje voda, ukljucujuéi oborinsku vodu, u skladu s
propisima o zastiti zdravlja i1 okoliSa;

(f)  odgovarajuce skladiste za rabljene gume, pri ¢emu treba voditi racuna o
Mjerama za prevenciju pozara 1 spreCavanje prekomjernog gomilanja
uskladistenih kolicina.

Ovlastena postrojenja za obradu u kojima je dopuStena obrada elektri¢nih vozila

moraju biti u skladu sa zahtjevima iz Priloga XII. Uredbi 2023/ [Baterije i otpadne
baterije.

DIO B
MINIMALNI ZAHTJEVI ZA UKLANJANJE ONECISCENJA
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Sljedeci fluidi 1 teku¢ine uklanjaju se iz otpadnog vozila, osim ako su potrebni za
ponovnu uporabu predmetnih dijelova:

(@ gorivo;

(b) motorno ulje;

(c) ulje u prijenosu;

(d) ulje u mjenjacu;

(e) hidraulic¢ko ulje;

(F)  rashladne tekucine;

(9) antifriz;

(h) tekuéine kocnica;

(i) tekuéine iz klimatizacijskih sustava zraka; i

(J)  ostali fluidi koje se nalaze u otpadnim vozilima.

Spremnici za sakupljanje moraju biti oznaceni kako bi se oznacila vrsta tekuc¢ine koja
se nalazi u njima i skladisteni medusobno odvojeno na sigurnom mjestu, u skladu s
dijelom A ovog Priloga, kako bi se sprijecilo slucajno izlijevanje, curenje ili
neovlasteni pristup tim spremnicima.

1z otpadnih vozila uklanjaju se sljedeci sastavni dijelovi, dijelovi i materijali:

(@) zracni jastuci, spremnici za ukapljeni naftni plin (LPG), spremnici za
komprimirani prirodni plin (CNG), spremnici za vodik i ostali potencijalno
eksplozivni dijelovi i sastavni dijelovi: ti se elementi moraju neutralizirati;

(b) sustavi za klimatizaciju i rashladna sredstva: ti se elementi obraduju u skladu s
Uredbom (EU) br. 517/2014;

(c) sastavni dijelovi za koje je utvrdeno da sadrzavaju zivu: ti se elementi odvajaju
tijekom obrade u zaseban tok koji se na siguran nacin imobilizira 1 odlaze u
skladu s ¢lankom 17. Direktive 2008/98/EZ;

(d) materijali koji sadrzavaju tvari iz ¢lanka 5. stavka 2., koje moraju biti oznacene
kako je navedeno u Prilogu Ill.: ti se elementi odvajaju tijekom obrade u

zaseban tok koji se na siguran nacin imobilizira i odlaze u skladu s ¢lankom 17.
Direktive 2008/98/EZ.

Svi dijelovi, sastavni dijelovi i materijali sakupljeni za vrijeme uklanjanja
oneciS¢enja skladiste se u za to predvidenim spremnicima. Spremnici za sakupljanje
moraju biti oznaCeni kako bi se naznacilo koji se sastavni dijelovi, dijelovi i
materijali nalaze u njima i skladiSteni na sigurnom mjestu, u skladu s dijelom A,
kako bi se sprijecilo sluc¢ajno izlijevanje, curenje ili neovlaSteni pristup tim
spremnicima.

Biljeze se sljedece informacije o uklanjanju onecis¢enja iz otpadnih vozila:

(@) datum i vrijeme radnji koje se provode radi uklanjanja onecis¢enja;

(b) wvrsta radnji provedenih radi uklanjanja oneciscenja;

(c) kolicina i vrsta procis¢enog otpada, ukljucujuci uklonjene ili neutralizirane
materijale 1 onecis¢ivace;

(d) ako je primjenjivo, naziv i podaci za kontakt prijevoznika otpada;
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() podaci za kontakt konac¢nog odlagaliSta otpada sakupljenog uklanjanjem
oneciscéenja.

DIOC

OBVEZNO UKLANJANJE DIJELOVA | SASTAVNIH DIJELOVA IZ OTPADNIH

© 0 N o g A

11.

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

VOZILA

baterije elektri¢nih vozila;

motori elektriénog pogona, ukljucujuci njihova kudista i sve povezane upravljacke
jedinice, ozic¢enje i1 ostale dijelove, sastavne dijelove 1 materijale;

akumulatori za pokretanje, rasvjetu i paljenje kako su definirani u ¢lanku 3. tocki 12.
Uredbe (EU) 2023/**** [0 baterijama i otpadnim baterijama];

motori;

katalizatori;

mjenjaci;

vjetrobrani i straznji i bo¢ni prozori od stakla;
kotaci;

gume;

ploce s instrumentima;

izravno dostupni dijelovi sustava za informiranje i zabavu, ukljucujuéi sustave za
kontrolu zvuka, navigaciju 1 multimedijskih sadrzaja, medu ostalim zaslone s
povrSinom ve¢om od 100 kvadratnih centimetara;

prednja svjetla, ukljucujuéi njihove aktuatore;

kabelski snopovi;

branici;

spremnici fluida;

1zmjenjivaci topline;

ostali metalni sastavni dijelovi od jedne vrste materijala tezi od 10 Kg;
ostali plasti¢ni sastavni dijelovi od jedne vrste materijala tezi od 10 kg;
elektri¢ni i elektronicki sastavni dijelovi:

(@) inverteri elektri¢nih vozila;

(b) tiskane plocice povriine veée od 10 cm?;

(c) fotonaponske plode povrsine veée od 0,2 m?;

(d) kontrolni moduli i kuéista ventila automatskog mjenjaca.

DIOD

PONOVNA UPORABA, PONOVNA PROIZVODNJA | OBNAVLJANJE DIJELOVAII

HR

SASTAVNIH DIJELOVA
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1. Tehnicka evaluacija uklonjenih dijelova 1 sastavnih dijelova:
(a) zaponovnu uporabu:
i dio odnosno sastavni dio je funkcionalan;

ii.  dio odnosno sastavni dio je prikladan i spreman za uporabu za glavnu
svrhu za koju je namijenjen.

(b)  za ponovnu proizvodnju ili obnavljanje:
i dio odnosno sastavni dio je potpun;

Ii.  procjena oStecenja, smanjene funkcionalnosti ili performansi i popravci
potrebni kako bi se dio odnosno sastavni dio vratilo u stanje u kojem je
prikladan za uporabu;

iii. nema vecih korozivnih o$te¢enja.

2. Minimum informacija koje se moraju navesti na oznakama na dijelovima i sastavnim
dijelovima:

(@) ime sastavnog dijela odnosno dijela;
(b) identifikacijski broj vozila iz kojeg je sastavni dio odnosno dio uklonjen; i

(c) ime, adresa, s jednom to¢kom za kontakt, e-adresa i adresa internetskih
stranica, ako je primjenjivo, subjekta koji je uklonio sastavni dio ili dio.

DIOE
SASTAVNI DIJELOVI | DIJELOVI KOJI SE NE SMI1JU PONOVNO UPORABITI
1. zra€ni jastuci, ukljucujuci jastuke, pirotehnicke pokretace, elektronicke upravljacke
jedinice i senzore;
2. sustavi za naknadnu obradu emisija (npr. katalizatori, filtri Cestica);
prigusivaci ispuha;
automatski ili neautomatski sklopovi sigurnosnih pojaseva, ukljucujuéi pojaseve,
kopce, uvlaénike 1 pirotehnicke aktuatore;
sjedala, ako su sidriSta sigurnosnih pojaseva i/ili zra¢ni jastuci dio sjedala;
sklopovi za blokiranje upravljaca na principu blokade stupa upravljaca;

7. imobilizatori, ukljucujuéi transpondere i elektronicke upravljacke jedinice.

DIOF

POSEBNI ZAHTJEVI ZA OBRADU UKLONJENIH DIJELOVA, SASTAVNIH
DIJELOVA | MATERIJALA

1. Akumulatori za pokretanje, rasvjetu i paljenje obraduju se u skladu s ¢lankom 70.
Uredbe (EU) 2023/**** [0 baterijama i otpadnim baterijama].
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Baterije za elektricna vozila obraduju se u skladu s ¢lankom 70. Uredbe (EU)
2023/**** [0 baterijama i otpadnim baterijama].

Materijali trajnih magneta koji sadrzavaju neodimij, disprozij ili prazeodimij kako su
definirani (neodimij-zeljezo-bor) u ¢lanku 27. Uredbe [Prijedlog uredbe o kriticnim
sirovinama] i bakar iz motora elektricnog pogona koji nisu prikladni za ponovnu
uporabu, ponovnu proizvodnju ili obnavljanje uklanjaju se ako je uklanjanje u
ovlastenim postrojenjima za obradu izvedivo bez prekomjernih troSkova. Ako se ne
postigne tehnicki napredak u recikliranju materijala trajnih magneta koji sadrzavaju
neodimij-zeljezo-bor, motori elektricnog pogona ili njihovi dijelovi koji sadrzavaju
materijale trajnih magneta skladiSte se i oznac¢uju u skladu s ¢lankom 27. stavkom 1.
to¢kom (b) Uredbe [Prijedlog uredbe o kriti¢nim sirovinama].

Subjekti za obradu obraduju uklonjene elektronicke sastavne dijelove i dijelove koji
ne podlijezu ponovnoj uporabi, ponovnoj proizvodnji ili obnavljanju 1 frakcije
obojenih metala, ukljucujuéi izrezane tiskane plocice, kako je utvrdeno u ¢lanku 8.
stavku 3. Direktive 2012/19/EU.

Staklo uklonjeno iz otpadnog vozila reciklira se barem u staklenu ambalazu, staklena
vlakna ili proizvode istovjetne kvalitete.

DIO G

INFORMACIJE KOJE TREBA DOSTAVITI ZA OSTVARIVANJE PRAVA NA
1ZUZECE OD OBVEZE UKLANJANJA DIJELOVA, SASTAVNIH DIJELOVA I
MATERIJALA 1Z OTPADNIH VOZILA

Kopija pisanog ugovora izmedu ovlaStenog postrojenja za obradu i postrojenja koje
obavlja rezanje 1 primjenjuje tehnologije u fazi nakon rezanja, ukljucujuci
specifikacije kvalitete sekundarnih materijala i tehni¢ke specifikacije obrade frakcija
iz otpadnih vozila.

Izvjes¢e o analizi kvalitete 1 kvantitete obradenih frakcija (izlazne frakcije) na
temelju uzorka za potrebe utvrdivanja reprezentativne konfiguracije obrade koje je
sastavilo neovisno tijelo.

Bilo koja druga vrsta dokumentacije kojom se dokazuje da kvaliteta i kvantiteta
materijala iz otpadnih vozila nije niza u odnosu na kvalitetu 1 kvantitetu sastavnih
dijelova i dijelova koji su odvojeno uklonjeni prije rezanja u skladu sa zahtjevima iz
dijela C.
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PRILOG VIII.
INFORMACIJE ZA UPIS U REGISTAR PROIZVOPDACA

Informacije koje dostavlja proizvodac ili njegov imenovani zastupnik za proSirenu
odgovornost proizvodaca:

(@)

(b)

(©)
(d)

(€)

ime i, ako je primjenjivo, ime robnih marki pod kojima proizvodac posluje u
drzavi €lanici, adresu proizvodaca, ukljuujuc¢i postanski broj i mjesto, ulicu i
broj, zemlju, broj telefona, ako postoji, adresu internetskih stranica i e-adresu,
pri Cemu mora biti navedena jedinstvena tocka za kontakt;

nacionalnu identifikacijsku oznaku proizvodaca, ukljucujuéi njegov maticni
broj u registru trgovackih drustava ili istovjetan sluzbeni registarski broj, 1
europski ili nacionalni porezni identifikacijski broj;

kategorije vozila koje proizvoda¢ namjerava prvi put staviti na trziSte na
drzavnom podrucju drzave ¢lanice;

informacije o nacinu na koji proizvodac ispunjava svoje odgovornosti iz
¢lanka 16., ukljucujuéi informacije u pisanom obliku o:

i.  mjerama koje je proizvoda¢ poduzeo kako bi ispunio obveze
odgovornosti proizvodaca iz ¢lanaka 16. 1 20.;

ii. mjerama uspostavljenima radi ispunjavanja obveze sakupljanja iz
¢lanka 23. u vezi s koli¢inom vozila koje proizvodal stavlja na
raspolaganje na trzi$tu u drzavi Clanici; i

iii. sustavu kojim se osigurava pouzdanost podataka koje se dostavljaju
nadleZznim tijelima;

izjavu proizvodaca ili, ako je primjenjivo, proizvodaeva imenovanog
zastupnika za proSirenu odgovornost proizvodaca ili organizacije za kontrolu
odgovornosti proizvodaca u kojoj se navodi da su dostavljene informacije
istinite.

Informacije koje je potrebno dostaviti, uz informacije navedene u tocki 1., ako je za
provedbu obveza proSirene odgovornosti proizvoda¢a imenovana organizacija za
kontrolu odgovornosti proizvodaca:

(a)

(b)

(©)

ime 1 podaci za kontakt organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca,
uklju€ujuéi poStanski broj 1 mjesto, ulicu 1 broj, zemlju, telefonski broj, adresu
internetskih stranica, e-adresu i nacionalnu identifikacijsku oznaku;

mati¢ni broj u registru trgovackih drustava ili istovjetan sluzbeni registarski
broj i europski ili nacionalni porezni identifikacijski broj organizacije za
kontrolu odgovornosti proizvodaca; 1

ovlastenje zastupanog proizvodaca.

Informacije koje treba dostaviti, uz informacije navedene u tocki 1., organizacija za
kontrolu odgovornosti proizvodaca u sluc¢aju ovlasStenja u skladu s clankom 18.
stavkom 1.

(@)

imena i podaci za kontakt proizvodaca koje zastupa, ukljucujuéi postanske
brojeve i mjesta, ulice i brojeve, zemlje, telefonske brojeve, adrese internetskih
stranica i e-adrese;
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(b) ovlastenje svakog proizvodaca kojeg zastupa, ako je primjen;jivo;
(c) ako organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaCa zastupa vise

proizvodaca, zasebno navodi nac¢ine na koje svaki od proizvodaca koje zastupa
ispunjava obveze utvrdene u ¢lanku 16.

Ako obveze iz c¢lanka 16. u ime proizvodaca ispunjava imenovani zastupnik za
prosirenu odgovornost proizvodaca koji zastupa vise proizvodaca, taj zastupnik, uz
informacije navedene u tocki 1., dostavlja ime i podatke za kontakt svakog
pojedinac¢nog proizvodaca kojeg zastupa.
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PRILOG IX.
OBVEZNE INFORMACIJE NA POTVRDI O UNISTENJU

Ime, adresa i registracijski ili identifikacijski broj, ako je takav broj naveden u
nacionalnom registracijskom ili identifikacijskom sustavu, ustanove ili poduzetnika
koji izdaje potvrdu.

Ime i adresa nadleznog tijela koje je ustanovi ili poduzetniku koji izdaje potvrdu o
uni$tenju izdalo dozvolu (u skladu s ¢lankom 14. Uredbe).

Datum izdavanja potvrde o unistenju.

Nacionalna oznaka i registarski broj vozila (uz potvrdu treba priloziti ispravu o
registraciji, ako takva isprava postoji u papirnatom obliku, ili izjavu ovlastenog
postrojenja za obradu koje izdaje potvrdu da je isprava o registraciji unistena®).

Kategorija, marka i model vozila.
Identifikacijski broj vozila (Sasija).

Ime, adresa i drzavljanstvo posjednika ili vlasnika predanog vozila.
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8.

1)

PRILOG X.

IZMJENE UREDBE (EU) 2018/858

Prilog Il. Uredbi (EU) 2018/858 mijenja se kako slijedi:

u dijelu I. stavka G13 zamjenjuje se sljede¢im:

G13|Kruznost |Uredba [Ured za publikacije — unijeti broj ove Uredbe] | X|||X

)

dodatak 1. mijenja se kako slijedi:

(@) utablici 1. stavka G13 zamjenjuje se sljede¢im:

2

G13 Kruznost |Uredba [Ured za| [nije

publikacije — unijeti| [Medutim, primjenjuje se dio E Priloga VII. 0
broj ove Uredbe] zabrani  ponovne uporabe  navedenih
sastavnih dijelova.

primjenjivo

(b) u tablici 2. stavka G13 zamjenjuje se sljede¢im:

2

G13 Kruznost |Uredba [Ured za| [nije

publikacije — unijeti| |Medutim, primjenjuje se dio E Priloga VII. 0
broj ove Uredbe] zabrani  ponovne uporabe navedenih
sastavnih dijelova.

primjenjivo

29,
o

3) u Dodatku 2. tocka 4. mijenja se kako slijedi:
(@ utablici,,Dio L.: Vozila kategorije M1” stavka 59. zamjenjuje se sljede¢im:
59|Uredba [Ured za publikacije — unijeti broj ove Uredbe]| Ne primjenjuju se zahtjevi iz te

(Kruznost)

uredbe.

(b) utablici ,,Dio II.: Vozila kategorije N1 stavka 59. zamjenjuje se sljedecim:

2

59

Uredba [Ured za publikacije — unijeti broj ove Uredbe]
(Kruznost)

Ne primjenjuju se zahtjevi iz te
uredbe.

(4)

”,
)

dio 111. mijenja se kako slijedi:
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(@)

299

u Dodatku 1. stavka 59. zamjenjuje se sljede¢im:

59|Kruznost{Uredba [Ured za publikacije — unijeti broj ove|nije nije
Uredbe] primjenjivo|primjenjivo
(b) u Dodatku 2. stavka 59. zamjenjuje se sljede¢im:
59|Kruznost{Uredba [Ured za publikacije — unijeti|nije nije
broj ove Uredbe] primjenjivo primjenjivo
(c) u Dodatku 3. stavka 59. zamjenjuje se sljede¢im:
59  |Kruznost Uredba [Ured za publikacije — unijeti broj ove Uredbe] [nije
primjenjivo
(d) u Dodatku 4. stavka 59. zamjenjuje se sljede¢im:
59|Kruznost{Uredba [Ured za publikacije — unijeti|nije nije
broj ove Uredbe] primjenjivo primjenjivo
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PRILOG XI.

KORELACIJSKA TABLICA

1. Direktiva 2000/53/EZ
Direktiva 2000/53/EZ Ova Uredba
Clanak 1. Clanak 1.
Clanak 2. stavak 1. Clanak 3. stavak 1. to¢ka 1.
Clanak 2. stavak 2. Clanak 3. stavak 1. tocka 2.
Clanak 2. stavak 3. Clanak 3. stavak 1. tocka 22.
Clanak 2. stavak 4. Clanak 3. stavak 2. to¢ka (a)
Clanak 2. stavak 5. Clanak 3. stavak 1. to¢ka 16.
Clanak 2. stavak 6. Clanak 3. stavak 1. toc¢ka 5.
Clanak 2. stavak 7. Clanak 3. stavak 2. to¢ka (a)
Clanak 2. stavak 8. Clanak 3. stavak 2. to¢ka (a)
Clanak 2. stavak 9. Clanak 3. stavak 2. to¢ka (a)
Clanak 2. stavak 10. Clanak 3. stavak 1. tocka 35.
Clanak 2. stavak 11. —
Clanak 2. stavak 11. to¢ka (a) —
Clanak 2. stavak 11. tocka (b) —
Clanak 2. stavak 11. to¢ka (c) —
Clanak 2. stavak 11. tocka (d) —
Clanak 2. stavak 12. —
Clanak 2. stavak 13. —
Clanak 3. stavak 1. Clanak 2. stavak 1. tocka (a)
Clanak 3. stavak 2. —
Clanak 3. stavak 3. —
Clanak 3. stavak 4. Clanak 2. stavak 2. tocka(a) i ¢lanak 2.
stavak 5.
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Direktiva

2000/53/EZ

Ova Uredba

Clanak 3. stavak 5. Clanak 2. stavak 1. to¢ka (c) i ¢lanak 2. stavci
5.16.

Clanak 4. stavak 1. tocka (a) Clanak 5. stavak 1.

Clanak 4. stavak 1. to¢ka (b) Clanak 7. stavak 1.

Clanak 4. stavak 1. tocka (c) Clanak 6.

Clanak 4. stavak 2. tocka (a) Clanak 5. stavci 2. i 3.

Clanak 4. stavak 2. to¢ka (b) podtocka i. Clanak 5. stavak 4. tocka (a)

Clanak 4. stavak 2. to¢ka (b) podtocka ii. Clanak 5. stavak 4. to¢ka (b)

Clanak 4. stavak 2. to¢ka (b) podtocka iii. Clanak 5. stavak 4. to¢ka (C)

Clanak 4. stavak 2. to¢ka (b) podtocka iv. Clanak 5. stavak 4. to¢ka (d)

Clanak 4. stavak 2. to¢ka (C) —

Clanak 5. stavak 1., prva crtica Clanak 23. stavak 1. i ¢lanak 23. stavak 2.
tocka (C)

Clanak 5. stavak 1. druga crtica Clanak 23. stavak 2. to¢ka (b)

Clanak 5. stavak 2. Clanak 23. stavak 4. podstavak 1. i ¢lanak 23.
stavak 4. podstavak 2 tocka (C)

Clanak 5. stavak 3. prvi podstavak Clanak 25.

Clanak 5. stavak 3. drugi podstavak —

Clanak 5. stavak 3. tre¢i podstavak —

Clanak 5. stavak 4. prvi podstavak Clanak 24. stavak 2.

Clanak 5. stavak 4. drugi podstavak Clanak 16. i ¢lanak 20. stavak 1. tocka (a)

Clanak 5. stavak 4. tre¢i podstavak Clanak 24. stavak 2.

Clanak 5. stavak 4. etvrti podstavak —

Clanak 5. stavak 5. prvi podstavak Clanak 25. stavak 1. i Prilog IX.

Clanak 5. stavak 5. drugi podstavak Clanak 25. stavak 5.

Clanak 6. stavak 1. Clanak 27. stavci 1. i 3.

Clanak 6. stavak 2. prvi podstavak Clanak 15. stavak 1.
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Direktiva 2000/53/EZ Ova Uredba

Clanak 6. stavak 2. drugi podstavak —

Clanak 6. stavak 3. prvi podstavak Clanak 30. stavak 1. i Prilog VII. dio C
Clanak 6. stavak 3. drugi podstavak Clanak 29. stavak 1.

Clanak 6. stavak 4. Clanak 15. stavak 2.

Clanak 6. stavak 5. Clanak 27. stavak 5.

Clanak 6. stavak 6. Clanak 27. stavak 4.

Clanak 7. stavak 1. Clanak 33. stavak 1.

Clanak 7. stavak 2. tocka () —

Clanak 7. stavak 2. to¢ka (b) Clanak 34. stavak 1. tocke (a) i (b)
Clanak 7. stavak 2. drugi podstavak —

Clanak 7. stavak 2. tre¢i podstavak Clanak 49. stavak 5.

Clanak 7. stavak 3. —

Clanak 7. stavak 4. —

Clanak 7. stavak 5. —

Clanak 8. stavak 1. Clanak 12. stavak 1.

Clanak 8. stavak 2. Clanak 12. stavak 3.

Clanak 8. stavak 3. Clanak 11. stavak 1.

Clanak 8. stavak 4. Clanak 11. stavci 1. i 2.

Clanak 9. stavak 1.a prvi podstavak Clanak 49. stavak 1. to¢ka (j)
Clanak 9. stavak 1.a drugi podstavak Clanak 49. stavak 1. drugi podstavak
Clanak 9. stavak 1.a tre¢i podstavak Clanak 49. stavak 1. tre¢i podstavak
Clanak 9. to¢ka 1.b Clanak 49. stavak 2.

Clanak 9. stavak 1.c —

Clanak 9. tocka 1.d Clanak 49. stavak 5.

Clanak 9. stavak 2. Clanak 9.
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Direktiva 2000/53/EZ

Ova Uredba

Clanak 9.a stavak 1. Clanak 50. stavak 1.
Clanak 9.a stavak 2. Clanak 50. stavak 2.
Clanak 9.a stavak 3. Clanak 50. stavak 3.
Clanak 9.a stavak 4. Clanak 50. stavak 4.
Clanak 9.a stavak 5. Clanak 50. stavak 5.
Clanak 9.a stavak 6. Clanak 50. stavak 6.

Clanak 10. stavak 1.

Clanak 10. stavak 2.

Clanak 10. stavak 3.

Clanak 10.a

Clanak 55.

Clanak 11. stavak 1.

Clanak 51. stavak 1.

Clanak 11. stavak 2.

Clanak 51. stavak 2.

Clanak 12. stavak 1.

Clanak 57. stavak 1.

Clanak 12. stavak 2.

Clanak 57. stavak 2.

Clanak 12. stavak 3.

Clanak 13. —
Prilog I. Prilog VII.
Prilog II. Prilog I11.
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2. Direktiva 2005/64/EZ

Direktiva 2005/64/EZ

Ova Uredba

Clanak 1. prvi podstavak

Clanak 1.

Clanak 1. drugi podstavak

Clanak 2.

Clanak 2. stavak 1. to¢ka ()

Clanak 3. tocka ()

Clanak 2. stavak 2. tocka (a)

Clanak 3. tocka (b)

Clanak 2. stavak 2. to¢ka (b)

Clanak 3. tocka ()

Clanak 2. stavak 2. to¢ka (C)

Clanak 4. stavak 1.

Clanak 3. stavak 1. tocka 1.

Clanak 4. stavak 2.

Clanak 3. stavak 2. to¢ka (b)

Clanak 4. stavak 3.

Clanak 3. stavak 1. to¢ka 3.

Clanak 4. stavak 4.

Clanak 3. stavak 1. tocka 2.

Clanak 4. stavak 5.

Prilog II.

Clanak 4. stavak 6.

Clanak 3. stavak 2. tocka (b) u kombinaciji s
¢lankom 3. stavkom 1. to¢kom 1.

Clanak 4. stavak 7.

Clanak 3. stavak 2. to¢ka (b)

Clanak 4. stavak 8.

Clanak 3. stavak 2. to¢ka (b)

Clanak 4. stavak 9.

Clanak 3. stavak 1. tocka 5.

Clanak 4. stavak 10.

Clanak 3. stavak 2. tocka (a)

Clanak 4. stavak 11.

Clanak 4. stavak 12.

Clanak 3. stavak 2. tocka (a)

Clanak 4. stavak 13.

Clanak 3. stavak 1. tocka 4.

Clanak 4. stavak 14.

Clanak 3. stavak 1. tocka 6.

Clanak 4. stavak 15.

Clanak 3. stavak 1. tocka 7.

Clanak 4. stavak 16.

Clanak 4. stavak 17.
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Clanak 4.

stavak 18.

Clanak 9.

Clanak 4.

stavak 19.

Clanak 4.

stavak 20.

Clanak 5.

stavak 1.

Clanak 5.

stavak 2.

Clanak 8. stavak 1. druga re¢enica

Clanak 5.

stavak 3.

Clanak 8. stavak 4.

Clanak 5.

stavak 4.

Clanak 24.

Clanak 6.

stavak 1.

Clanak 4. stavak 2.

Clanak 6.

stavak 2. drugi podstavak

Clanak 5. stavak 8.

Clanak 6.

stavak 3.

Clanak 11.

Clanak 6.

stavak 4.

Clanak 6.

stavak 5.

Clanak 6.

stavak 6.

Clanak 6.

stavak 7.

Clanak 6.

stavak 8.

Clanak 7.

tocka (a)

Prilog VII. dio E

Clanak 7.

tocka (b)

Prilog VII. dio E

Clanak 8.

Clanak 9.

Clanak 10.

stavak 1.

Clanak 10.

stavak 2.

Clanak 10.

stavak 3.

Clanak 10.

stavak 3.

Clanak 10.

stavak 4.

Clanak 11.

stavak 1.

Clanak 11.

stavak 2.
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Clanak 12.

Clanak 13.

Prilog I.

Clanak 4. stavak 1.

Prilog I1.

Prilog I11.

Prilog VII.

Prilog V.

Prilog VII. dio E

Prilog VI.
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