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STRATEGIJA RAZVITKA RIJECNOG PROMETA

1. Uvod

Razdoblje u kojem se kreira Strategija razvitka rije€nog prometa u Hrvatskoj
obiljezava proces politiCke i gospodarske integracije zemalja jugoistoCne Europe u
Europsku Uniju. Taj proces stvara pretpostavke za povecanje ekonomske razmjene
roba na jedinstvenom europskom trziStu. To znaCi i potencijalno povecéanje
transportne potraznje i premjestanje robnih tokova ka jugoistoku Europe.

Europska prometna politika temelji se na nekoliko osnovnih nacela kojih se trebaju
pridrzavati sve zemlje Clanice i koja trebaju predstavljati vanjske determinante
strateSkog planiranja razvitka pojedinih prometnih grana, pa tako i rije¢nog prometa.
Ta nacela jesu:

- uspostavljanje ravnoteze u razvitku razli¢itih nacina prometa

- ravnomjerno iskoriStenje svih prometnih resursa

- sloboda trzista

- ujednaCavanje propisa i standarda

- koordinirani i odrzivi razvitak

Europska komisija je u tzv. «Bijeloj knjizi» odredila naCela prometne politike u
sljedecih 10 godina u zemljama EU. Razvoj rije¢nog prometa potrebno je uskladiti sa
radom Dunavske komisije Cija je zadaca izrada jedinstvenog sustava regulacija na
Dunavu i harmonizacija regulacije unutarnje plovidbe medu Cd&lanicama EU i
najnovijim dokumentom Medunarodne komisije za zastitu rijeke Dunav — ICPDR Kkoji
je vezan uz odrzivi razvitak rijeCne plovidbe. Za buducnost rije€nog prometa na
europskom kontinentu vazno je dostignuc¢e usvojeni Europski akcijski plan za rijecni
promet — ,NAIADES* koji definira okvir djelovanja Europske Unije i zemalja ¢lanica
kroz razliCite provedbene instrumente u pet segmenata i to: trZiSte, flota,
zaposljavanje i edukacija, promidzba te infrastruktura.

2. Polaziste za strategiju, identifikacija problema

Hrvatska u definiranju strategije rije€nog prometa, slijedeéi europsku prometnu
politiku, treba uvaziti i vlastite specifiCnosti i posebnosti kako bi proces prilagodbe bio
Sto uspjedniji i na korist hrvatskih gospodarskih subjekata. Europski akcijski plan
integriran je u ovoj strategiji u Sest podrucja:

Sigurnost plovidbe i zastita okolisa
Trziste

Infrastruktura

Brodarstvo, zapo$ljavanje i edukacija
Promidzba

Administrativha sposobnost
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Dokument koji definira strateSki razvitak prometa u Hrvatskoj je Strategija prometnog
razvitka RH iz 1999. godine. lako je nastala prije poCetka integracijskih procesa, ova
strategija u dijelu rije€nog prometa upucuje na glavni problem funkcionalnosti
prometnog sustava na unutarnjim vodnim putovima, a to je dezintegriranost mreze. U
tom smislu postavlja se dugoro¢ni cilj integriranja mreze u sklopu kombiniranog
rije€no-morskog koridora Podunavlje — Jadran.

Pored ove strategije uvaziti treba i sljede¢e dokumente:
- Nacionalni program Republike Hrvatske za pridruzivanje EU, 2008




- Plan uskladivanja zakonodavstva Republike Hrvatske s pravnom stecevinom
Europske unije za 2008 godinu-Dodatak A NPPEU 2008.

- Strategija upravljanja vodama (u izradi)

- Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske, 1997.

- Okvir za uskladenost strategija 2007-2013.

- Strategija gospodarenja otpadom Republike Hrvatske, 2005.
Polaziste za definiranje strategije jest €injenica da je mreza vodnih putova Republike
Hrvatske integralni dio europske mreze vodnih putova — pan europskog dunavskog
koridora VII.

Problemsko stablo — uzroéno posljedi¢na analiza ograni¢avajuéih ¢imbenika razvitka
rije€nog prometa prikazana je sljedeéim dijagramom:

Slika 1: Uzro¢no-posljedi¢na povezanost utvrdenih problema u unutarnjoj plovidbi
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3. Sigurnost plovidbe i zastita okoliSa

Uspostavljanje, odrZavanje i unaprjedenje uvjeta sigurne i pouzdane plovidbe
unutarnjim vodnim putovima kontinuirana je zadaca drzave. Ovaj aspekt treba
posebno analizirati s obzirom na vrstu tereta i oCekivani porast potraznje transporta
opasnog tereta. lako u proteklih 5 godina broj nesre¢a na vodnim putovima
Republike Hrvatske nije velik, o€ekivani rast prometa i posljedi¢no povecani rizik od
mogucéih nezgoda te veli€ina ucinaka potencijalnih incidentnih dogadaja na vodi
zahtijevaju da se postojeéi stupanj sigurnosti dovede na viSu razinu. Da bi se to
ostvarilo u Hrvatskoj je potrebno pored implementacije rijeCnih informacijskih servisa



i dostupnosti pravovremene i to¢ne informacije o kretanju i boravku plovila uspostaviti
jasne procedure djelovanja u sluaju nastanka incidentnih situacija te unaprijediti
postojece sustave obiljeZavanja i snimanja stanja plovnosti vodnih putova.

Sigurnost plovidbe na razini europske mreze vodnih putova dobiva novu dimenziju
uvodenjem sustava Rije¢nih informacijskih servisa ("River Information Services® —
RIS) posebice usluge praéenja i usmjeravanja plovidbe (“Vessel Tracking & Tracing
System* — VTS). Razvitak rije¢nih informacijskih servisa Hrvatska je postavila na sam
vrh prioriteta u rijeénom prometu. Jezgra sustava ve¢ je u testnoj primjeni na
hrvatskom dijelu Dunava i Drave ¢ime je dovrSena prva faza projekta CRORIS. U
tehnickom smislu ostvarena je visoka razina zahtjeva prema Direktivi Vijeéa
2005/44/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 7 rujna 2005 o uskladenim rije¢nim
informacijskim uslugama (RIS) unutarnjih plovnih putova u Zajednici. Potrebno je
medutim, jasnije i potpunije definirati pravni okvir za implementaciju RIS-a, ovlasti
nadleznog tijela, kao i ojaati administrativhe kapacitete korisnika sustava.

Sljedeci korak je uspostavljanje nacionalne sredi$njice za RIS koja ¢e biti nacionalni
koordinator i centar za medunarodnu razmjenu informacija koje sustav generira na
nac¢in koji je propisan navedenom direktivom. Takoder je potrebno definirati
organizacijsku i hijerarhijsku strukturu RIS-a u Hrvatskoj.

Hrvatska planira u suradnji sa susjednim drZzavama razmotriti mogucénost prosirivanja
implementacije RIS-a na ostale vodne putove. Glavni motiv za to je Cinjenica da
upravo RIS moze doprinijeti smanjenju rizika od nezgoda koji postoji zbog smanjenih
plovnih gabarita i postojeéih ograni¢enja za plovidbu.

U skladu sa Europskim sporazumom o medunarodnom prijevozu opasnih tvari
unutarnjim plovnim putovima ADN-u preventivhe mjere zastite od potencijalnog rizika
oneciséenja s brodova ukljuuju obvezu odvojenog skladiStenja, obrade i odlaganja
opashog i neopasnog otpada u lukama, te prihvat otpada nastalog eksploatacijom
plovila. Svaki brod duzan je voditi Knjigu o uljima u koju se unose biljeSke o
deponiranju otpada u prijemne postaje odobrene od strane nadleznog tijela. Bilo
kakvo ispustanje s brodova u vodu koristenih ulja ili maziva, kaljuznih ili fekalnih voda
strogo se zabranjuje.

Implementacija navedenih mjera u svrhu zastite od oneciséenja zahtijeva izgradnju
specijaliziranih postrojenja za prihvat i obradu otpadnih voda u prvom redu u
medunarodnim lukama, a prema potrebi i u drugim lukama kako bi se osigurao
prihvat sa svih plovila na svim vodnim putovima. Za njihovu provedbu vazno je
povecati efikasnost inspekcije poglavito inspektora sigurnosti plovidbe kroz jacanje
administrativnih sposobnosti sektora.

Prilikom valorizacije rijeChog prometa Hrvatska nastoji slijediti koncepciju integralnog
pristupa utjecaja transporta na okolis. Prema “European Water Framework Directive*
vodni putovi postaju dio integriranog plana upravljanja vodama radi o€uvanja njihove
bioloske raznolikosti i ekoloSke vrijednosti. Okvirni sporazum o slivu rijeke Save koji
je Hrvatska inicirala, a koji je operacionaliziran osnivanjem Medunarodne komisije za
upravljanje slivom rijeke Save, upravo na tim principima ureduje pitanja upravljanja
vodnim resursima, koristenja vodnog puta za plovidbu i zastitu voda.

Ciljevi u podrucju sigurnosti:

e Puni nadzor u podrudju sigurnosti plovidbe,



¢ Osigurati pouzdanu, to¢nu i kompletnu informaciju o vodnom putu, opasnostima ili
ograni¢enjima za plovidbu,

¢ Minimizirati moguce Stetne posljedice u slu€aju incidenta.

Mijere za implementaciju u podrudju sigurnosti:

e Puna implementacija Rije¢nih informacijskih usluga — RIS,

e Uspostaviti nacionalnu sredi$njicu za RIS,

o Modernizirati sustav signalizacije, orijentacija na pouzdanost i jednostavnost
odrzavanja,

o |zraditi opci plan te posebne podru¢ne planove traganja i spasavanja te
interventne planove u slu€aju onecis¢enja voda kako bi se omogudila jedinstvena
koordinacija i mobilizacija raspolozivih nacionalnih resursa,

e Opremiti u prvom redu medunarodne a po potrebi i druge luke postrojenjima za
prikupljanje i obradu fekalnih i kaljuznih voda i uspostaviti sustav kontrole rizika od
oneciséenja u lukama.

¢ Ojacati administrativne kapacitete tijela nadleznih za sigurnost plovidbe

4. Trziste

Pouzdanost vodnih putova valorizira se stupnjem zadovoljavanja minimalnih zahtjeva
plovnosti kojima moraju udovoljiti da bi plovidba bila trziSno isplativa. Porast udjela
rije€nog prometa na trZistu prometnih usluga moze se ostvariti ako se ovaj sektor
integrira u intermodalnu transporthu mrezu za $to je preduvjet podizanje razine
pouzdanosti vodnih putova te izgradnja najveceg infrastrukturnog projekta u rijeénom

prometu — viSenamjenskog kanala Dunav-Sava.

Pokretanjem razvojnih ciklusa u hrvatskim rijeCnim lukama, procesa tehnoloske
obnove Iluckih gradevina i objekata te povezivanje luka s glavnim cestovno-
ZeljezniCkim koridorima stvaraju se preduvjeti za razvoj trziSta u rijeCnom prometu.
Veliku ulogu u tome ima i sustav rijeCnih informacijskih servisa koji €ini jezgru

informatiCkog povezivanja i elektroni¢ke razmjene podataka.



Slika 2: Shema ciljeva i aktivnosti za intermodalnost rije¢nog prometa
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e Integrirati rije€ni promet u intermodalnu transportnu mrezu

Mijere u podrudju trzista:

e Uredenje vodnih putova po mjerilima medunarodne klasifikacije

e Pokretanje razvojnog ciklusa u rije¢nim lukama
¢ Implementacija Rije¢nih informacijskih servisa,



5. Infrastruktura

Infrastrukturu u rijeénom prometu €ine vodni putovi sa pripadaju¢im gradevinama,
objektima i uredajima sigurnosti plovidbe te luke i pristanista. Njihovo uredenje i

razvojna koncepcija utvrduju se visegodidnjim planovima razvitka.

5.1. Vodni putovi

Ukupna duljina postojecih vodnih putova u RH iznosi 804,1 km od ¢ega je 539,2 km
medunarodnih.a 264,9 km drzavnih i medudrzavnih vodnih putova. Od
medunarodnih vodnih putova 286,9 km udovoljava uvjetima za medunarodne vodne
putove odnosno uvjetima IV klase. Najveca dionica je rijeka Sava koja u Hrvatskoj
vecim dijelom ne udovoljava uvjetima medunarodne klase plovnosti. Unutarnji vodni
putovi obuhvacaju i jezera Visovac i Kozjak koji se nalaze u okviru nacionalnih
parkova Krka i Plitvicka jezera na kojima se odvija turistiCka plovidba. Ukupna
gustoéa mreze iznosi 14 km/1000km? $to u usporedbi s drugim europskim drzavama

nije zanemarivo.

Razvojna koncepcija u dijelu infrastrukture vodnih putova ima za cilj poveéanje
pouzdanosti i efikasnosti unutarnje plovidbe. Uredenje plovnog puta mora biti u
funkciji korisnika, a to znadi osigurati nesmetanu i sigurnu plovidbu broda pod
maksimalnim gazom u skladu s kategorizacijom vodnog puta. Za medunarodnu klasu

to u praksi znac¢i minimalno 2.5 m dubine 300 dana u godini.

Ocekivano stanje karakterizira podizanje klase plovnosti vodnog puta rijeke Save do

Siska na IV klasu te pocCetak izgradnje viSenamjenskog kanala Dunav-Sava.



Slika 4: Hrvatski vodni putovi — oCekivano (buduce) stanje

198 km

1333 km

524 km \ o llok
: Slavonski Brod

1299 km

¢ Y

(376 km do granic _;';5_1 o 3 "3:0 K - -

L - o

REPUBLIKA HRVATSKA
VODNI PUTOVI - BUDUCE STANJE
LEGENDA:
Klase vodnih putova L. Medunarodne luke

| klasa . Pristaniéta
— || klasa @ Glavni grad
||l klasa 524 km  DuZina vodnog puta u km od uica rijeke
. s IV klasa (131 km) DuZina dionice vodnog puta isle kiase
= \/b klasa Dunav  Naziv rijeke

] klasa

Uspostavljanje medunarodnih standarda uredenja vodnih putova posebno je vazno zbog
integracije rijeCnog prometa u intermodalne logistiCke lance i podizanje razine
pouzdanosti i dostupnosti plovidbe. Specifi€nost hrvatskih vodnih putova jest Cinjenica
da se vec¢inom radi o grani¢nim rijekama. Zbog toga je projekte uredenja potrebno
koordinirati sa susjednim zemljama. Hrvatska takve zajedniCke projekte smatra
prioritetom jer se time ostvaruje bolja regionalna prometna povezanost i stvaraju

preduvjeti za zajedni¢ki gospodarski prosperitet.

5.2. Luke

Hrvatski lu¢ki sustav na unutarnjim vodama obuhvaca Cetiri medunarodne luke (Sisak,
Slavonski Brod, Osijek i Vukovar) te nekoliko sada&njih i buduéih pristaniSta. Sada$nje
stanje obiljezavaju neuravnotezena trziSna potraznja za transportom roba na Savi i
Dunavu uglavnom kao posljedica drugacijih navigacijskih uvjeta te tehni¢ka i tehnoloska

zastarjelost i manjak kapaciteta.



Hrvatske rije€ne luke trebaju se kvalitativho i tehnolodki osuvremeniti kako bi mogle
udovoljiti postojecoj i o€ekivanoj transportnoj potraznji. Pored modernizacije osnovne
luCke infrastrukture treba unaprijediti sustave sigurnosti i nadzora na lu¢kom podrucju.
Luke se moraju prometno povezati s glavnim cestovnim i Zeljezni¢kim koridorima kako bi
se ostvarila bolja integracija s gospodarskim zaledem i stvorili preduvjeti za razvitak

intermodalnog prometa.

Vodni putovi i rije€ne luke predstavljaju vaZzan prometni resurs prostora IstoCne
Hrvatske, Slavonije i Posavine koji se moZe iskoristiti za brZi gospodarski razvitak tih
podrucja. Puni ucinak ostvario bi se lociranjem gospodarsko-poduzetni¢kih zona $to

blize lukama ili u sklopu lu¢kih podruéja.

Ciljevi u podrucju infrastrukture:

e Povecanje pouzdanosti i efikasnosti unutarnje plovidbe,
e Integracija mreZe vodnih putova Republike Hrvatske,
e Tehnicko-tehnoloSka modernizacija luka,

e Integracija luka u logisti¢ko-distribucijske lance.

Mijere za implementaciju u podrudju infrastrukture:

e Urediti vodne putove prema zahtjevima medunarodne klasifikacije,

e Otkloniti uska grla na prilazima lukama,

e Realizirati projekt izgradnje kanala Dunav-Sava,

e Rijesiti vlasnicke odnose na luCkom podrucju kombinacijom otkupa zemljista,
zamjene zemljiSta, dugoro€nim ugovorima o zakupu zemljista,

e Uskladiti potrebe investicijskih ulaganja u lu€ku infrastrukturu i financijske
moguénosti drzave, te sukladno tome investirati u projekte koji imaju prioritet i
koji pokazuju bolje ekonomske rezultate iz "cost-benefit" analize,

e Povezati luke s gospodarsko-poduzetni¢kim zonama,

e Povezati luke s glavnim cestovnim koridorima,

e Integrirati luke u sustav rije¢nih informacijskih servisa,

e Primjenjivati ekoloSke standarde prilikom uredenja infrastrukture,

e Definirati program potpore Zupanijama za razvitak rije¢nog prometa.
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6. Brodarstvo, zaposljavanje i edukacija

Trgovacku flotu u Hrvatskoj €ini 57 brodova s ukupnim kapacitetom od nesto vise od
44.000 tona uklju€enih u medunarodni transport tereta, prosje¢ne starosti od 40 godina.
Navedeni kapacitet nedovoljan je da opsluZuje trenutnu potraznju za prijevozom u i iz
hrvatskih rije¢nih luka, tako da domaci brodari sudjeluju u tom prijevozu tek s 20%, dok

ostatak obavljaju strani brodari.

Da bi brodari osigurali konkurentsku poziciju na jedinstvenom europskom trZistu vecu
pozornost treba posvetiti modernizaciji flote, uvodenjem inovacija u tehnologiju prijevoza
te udovoljavanju novim tehni¢kim standardima. UjednaCavanjem uvjeta za dobivanje
odobrenja za obavljanje komercijalnog prijevoza stimulira se malo poduzetnistvo u

brodarstvu odnosno osnivanje veceg broja manjih brodara.

Kako bi se pomoglo postojeéim brodarima, ali i proSirio interes za brodarstvom, vazno je
uspostaviti instrumente potpore koji ¢e olakSati brodarima integraciju u europsko

transportno trziste.

Potpore brodarstvu treba ostvariti kroz zajedni¢ke projekte inovacija u brodarstvu i
brodogradniji, istraZzivanja i razvitka, te zastite okolia, u kojima bi zajedni¢ki sudjelovali
privatni investitori i drzava preko fondova za tu namjenu. Rezultati takvih projekata
moraju biti transparentni i uskladeni s oekivanjima Europskog akcijskog plana za rijeéni

promet.

Stimuliranje brodarstva zna€i i drugacije mjere porezne politike prema tom sektoru,
naroCito u dijelu formiranja cijene goriva. Pla¢anje pune cijene goriva za brodare u
kojima je uklju€en i poseban porez za izgradnju cestovne infrastrukture, stavlja hrvatske
brodare u neravnopravan polozaj s europskom konkurencijom i suprotan je nacelima

«korisnik infrastrukture plaéa» i «onecis¢iva¢ plaéa» Siroko prihvaéenima u EU

zemljama.
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Smanjen interes za zanimanja u brodarstvu predstavlja ozbiljan problem i ogranicenje
daljnjem razvitku sektora. Ovaj problem najviSe osjecaju brodari, ali on je puno Siri i
obuhvaca i druge sudionike u rijeénom prometu (luke, lucke uprave, lucke kapetanije,
brodograditelje, Agencija za vodne putove, itd.). Adekvatan stru€nih profil kadrova

potreban je i u jacanju administrativnih kapaciteta institucija u unutarnjoj plovidbi.

S obzirom da ne postoje specijalizirane 8kole za stjecanje osnovnih znanja i vjestina u
unutarnjoj plovidbi, a teSko je oCekivati dovoljan broj u¢enika koji bi opravdao otvaranje
takve specijalizirane Skole, rieSenje se mora pronaci na drugi nacin. Moguce rjeSenje je
otvaranje posebnog modula za zvanja u unutarnjoj plovidbi u okviru neke od pomorskih
Skola na Jadranu. S obzirom na bliskost pomorskih i brodarskih programa nauti¢kog i
brodostrojarskog odjela takva moguénost predstavlja realnu osnovu. Dodatni argument
za uklju€ivanje programa za brodarce u sklopu programa pomorskih 3Skola jest i
dosadasSnja praksa upisivanja ne malog broja ucCenika iz unutrasnjosti Hrvatske, iz

podrucja koja su tradicionalno vezana uz rije¢ni promet, u pomorske Skole na Jadranu.

Stvaranje kvalitetnih kadrova predstavlja dugotrajan proces u koji se moraju ukljuciti svi
sudionici u rije€nom prometu. Program edukacije podrazumijeva i stipendiranje
Skolovanja uCenika i osiguravanje struCne prakse na brodovima unutarnje plovidbe Sto

se moze realizirati kroz institucionalni program poticanja razvitka rijeCnog prometa.

Ciljevi u podrucju brodarstva:

e Uspostavljanje stimulativnog i konkurentnog okruzenja za razvitak brodarskih
kompanija,

¢ Modernizacija flote i tehnologije prijevoza.

Mijere za implementaciju u podrucéju brodarstva:

e Program poticanja razvitka rije€nog prometa,

e Izmjena i dopuna pravilnika o posebnim uvjetima za obavljanje komercijalnog
prijevoza,

e Pravi¢na raspodjela infrastrukturnih troskova kroz politiku poreza na gorivo,

o Stipendiranje u€enickih 8kolarina za brodarska zanimanja.
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7. Promidzba

O moguénostima rije€nog prometa i resursima vodnih putova, u Hrvatskoj se premalo
zna i nedovoljno govori. Stvaranje pozitivhog imidza unutarnje plovidbe kao pouzdanog,
sigurnog i ekoloski prihvatljivog nacina prijevoza vazno je radi olakSavanja investicija i
jace ukljucivanje industrije u ovaj sektor. Vazno je pri tom prepoznati hrvatske lucke i
brodarske tvrtke kao izvozno orijentirane gospodarske subjekte i vaznost tranzitne uloge

hrvatskih rije€nih luka.

PromidzZba je usko vezana uz razvojno-istraZzivacke aktivnosti s posebnim naglaskom na
koriStenje ekonomicnijih i sigurnijih tehnolosSkih rjeSenja prije svega u navigaciji i
brodarstvu, ali isto tako i u uredenju vodnih putova i luka. U vecini europskih zemalja
postoji poseban fond za rije€ni promet &ija namjena sukladno odredbama Europskog
akcijskog plana treba biti jaCanje konkurentnosti rije€nog prometa. Intenzivnije
uklju€ivanje Hrvatske u ovaj proces moZe se ostvariti kroz poseban program za
istrazivanje i razvoj tehnologija i sustava u rijeCnom prometu preko nadleznog
Ministarstva. Programom bi se stimulirali upravo oni projekti koji imaju potencijal i bili

prihvaceni ili ve¢ jesu prihvaceni na medunarodnoj razini.

e Stvaranje pozitivhog imidza unutarnje plovidbe medu poslovnim subjektima

Mijere:
e Program za istrazivanje i razvoj tehnologija i sustava u rije¢nom prometu,
e Program poticanja rije€nog prometa kroz drzavnu potporu male vrijednosti,

e Povezivanje razvojnih centara u pomorskom, Zeljezni¢kom i rije€nom sektoru.
8. Administrativna sposobnost
Vazan Cimbenik u provedbi ovog dokumenta i ujedno u provedbi Europskog akcijskog
plana za rije€ni promet jesu institucije i nacin njihove organizacije. U okviru nadleznog

ministarstva (Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture), djeluju izdvojene teritorijalne

jedinice — lu¢ke kapetanije u Sisku, Slavonskom Brodu, Osijeku i Vukovaru. Njihova
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primarna zadace je kontrola i nadzor propisa u dijelu sigurnosti plovidbe. Implementacija
novih propisa kojima se ureduje nadzor plovidbe te tehnicki zahtjevi i certifikacija plovila
zahtijevaju uvodenje novih sluzbi u okviru nadlezne uprave za sigurnost plovidbe (sl.5).
Osim toga postojecu inspekcijsku sluzbu treba ojacati i funkcionalno integrirati u okviru

lu¢kih kapetanija kako bi se ostvarila puna koordinacija i hijerarhija na operativnoj razini.

Dodatni administrativni kapaciteti potrebni su naro€ito u podrucju sigurnosti i nadzora
prometa te inspekcije sigurnosti plovidbe pri luCkim kapetanijama. Isto tako, procedure i
metodologije koje se primjenjuju kod pripremanja i provedbe projekata u EU kao i
primjena ekoloSkih standarda u planiranju i provedbi projekata zahtijevaju zaposljavanje

dodatnih kadrova u okviru Ministarstva nadleZznog za unutarnju plovidbu.

U okviru Agencije za vodne putove, javne ustanove za upravljanje vodnim putovima,
potrebno je osposobiti kadrove za ovladavanje novim tehnologijama u podrucju
odrzavanja vodnih putova i objekata sigurnosti plovidbe radi ostvarivanja operativhe
u€inkovitosti Agencije. To uklju€uje stjecanje specifiCnih znanja i vjestina, kao i nabavku

adekvatnih tehnickih sredstava (brodova) i opreme za obiljeZavanje vodnih putova.
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Slika 5: Administrativni kapaciteti resora rije¢nog prometa u javhom sektoru

MINISTARSTVO MORA, PROMETA |
INFRASTRUKTURE

p
r UPRAVA ZA SIGURNOST PLOVIDBE,
UPRAVA ZASTITU MORA | UNUTARNJIH VODA
L UNUTARNJE PLOVIDBE
—[SLuiBA SIGURNOSTI RIJECNOG PROMETA]
Odjel pravnih
i medunarodnih poslova —[ Odjel inspekcijskih poslova ]
—[ Odjel rije€nog prometa ]
—[ Odjel prometa i rije¢nih Iuka]
—[ Odijel certifikacije plovila ]
Odjel planiranja i pracenja
projekata (IPA PIO ( Nacionalna RIS srediSnjica
L (NCC - National RIS Control Centre)

[ LUGKE KAPETANIE |

—[ Lucka kapetanija Vukovar ]—[ RCC Vukovar

—[Luéka kapetanija Osijek ]—[RCC Osijek

—[Luéka kapetanija Slavonski Brod ]—[RCC SI. Brod

—[Luéka kapetanija Sisak ]—[RCC Sisak

JAVNE USTANOVE
(pod upravnim nadzorom Ministarstva)

Agencija za vodne putove Luéke uprave (4)
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9. Zaklju€ak

Strategija rije€nog prometa prilog je implementaciji Europskog akcijskog plana za rije¢ni
promet — NAIADES. Usmijerena je na Sest glavnih podru€ja djelovanja: sigurnost
plovidbe i zastita okolisa, trziste, infrastruktura, brodarstvo i edukacija, promidzba te

administrativna sposobnost.

Konvencionalni sustav sigurnosti plovidbe ustupa mjesto pan-europskom sustavu
kontrole plovidbe i upravljanja prometom koji se temelji na uvodenju Rije€nih
informacijskih servisa. Operativno upravljanje novim sustavom predvida se u okviru
Nacionalne srediSnjice za RIS. Sustav stvara podlogu za definiranje jasnih planova i

procedura djelovanja u slu€aju traganja i spaSavanja na unutarnjim vodnim putovima.

RijeCni promet potrebno je integrirati u intemodalnu transportnu mrezu kako bi se ojacala
njegova uloga na trzistu. Pored ve¢ spomenutog uvodenja RIS-a, za integraciju rijeénog
prometa u intemodalnu transportnu mrezu vazno je podi¢i razinu pouzdanosti i
efikasnosti unutarnje plovidbe kroz osiguravanje kvalitethe prometne infrastrukture. U
dijelu vodnih putova glavni cilj je osiguravanje minimalno medunarodne klase 1V, &to
znadi plovnost za plovila minimalnog gaza 2.5 metra 300 dana godidnje. U dijelu lucke
infrastrukture neophodno je pokretanje novog razvojnog ciklusa. To se odnosi na
opremljenost luka osnovnom lu¢kom infrastrukturom, kao i dostatnim kapacitetima za
prekrcaj specijaliziranih vrsta tereta u skladu sa zahtjevima trzista. Sve medunarodne
luke moraju udovoljiti zahtjevima zastite okoliSa prvenstveno kroz izgradnju posebnih

prihvatnih postrojenja za otpadne tekucine i ulja.

Stimulativne mjere u brodarstvu uklju€uju uskladivanje standarda za pristup profesiji
prijevoznika sa standardima EU, kao i ujednaCavanje uvjeta za stjecanje brodarskih
zvanja. Osnovni cilj je povecéanje broja tzv. «malih» brodara, te mobilnost radne snage.
Stimulativne mjere za brodare obuhvacaju potpore za inovacije i uvodenje novih

tehnologija prijevoza te prilagodbu tehnic¢kim zahtjevima prema EU direktivama.

Svrha promidzbe rije€nog prometa je upoznavanje gospodarskih i industrijskih subjekata

s moguénostima i tehnoloskim prednostima unutarnje plovidbe te stvaranje pozitivhe
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slike o rije€nom prometu kao ekonomi¢nom, konkurentnom i ekoloSki prihvatljivom

nacinu transporta.

Provedba ove strategije zahtijeva jaCanje administrativnih kapaciteta u drZzavnim tijelima
i ustanovama, naroCito u dijelu organizacije sluzbe sigurnosti plovidbe. Medutim,
stvaranje stru€nih kadrova, posebno brodaraca, dugotrajan je i kontinuirani proces za
kojeg je potrebno stvoriti odrzivi sustav Skolovanja i specijalisticke naobrazbe. U tom
procesu treba krenuti od srodnih programa kakvi su oni za pomorska zanimanja,

stvaranjem posebnih modula za rije€nu navigaciju u okviru pomorskih Skola i ucilista.
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