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Zagreb, 1. prosinca 2016.

ZASTUPNICAMA I ZASTUPNICIMA
HRVATSKOGA SABORA

PREDSJEDNICAMA I PREDSJEDNICIMA
RADNIH TIJELA

Na temelju Slanaka 178. i 192. Poslovnika Hrvatskoga sabora u prilogu
upuéujem Prijedlog zakona o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva, s
Konalnim prijedlogom zakona, koji je predsjedniku Hrvatskoga sabora dostavila Vlada
Republike Hrvatske, aktom od 1. prosinca 2016. godine uz prijedlog da se sukladno &lanku
206. Poslovnika Hrvatskoga sabora predloZeni Zakon donese po hitnom postupku,

Ovim zakonskim prijedlogom uskladuje se zakonodavstvo Republike Hrvatske
sa zakonodavstvom Europske unije, te se u prilogu dostavlja i Izjava o njegovoj uskladenosti
s pravnom ste€evinom Europske unije. : S o

Za svoje predstavnike, koji ¢e u njezino ime sudjelovati u radu Hrvatskoga
sabora i njegovih radnih tijela, Vlada je odredila Olega Butkovi¢a, ministra mora, prometa i
infrastrukture, mr. sc. Maju Markov&ié Kostelac i Tomislava Mihoti¢a, drZavne tajnike u
Ministarstvu mora, prometa i infrastrukture, te mr. sc. Juru Sa.riéa, pomo¢nika ministra mora,
prometa i infrastrukture.

PREDSJEDNIK
Mo oo

BoZo Petrov



VLADA REPUBLIKE HRVATSKE

Klasa: 022-03/16-01/96
Urbroj: 50301-25/14-16-3

Zagreb, 1. prosinca 2016.

PREDSJEDNIKU HRVATSKOGA SABORA

Predmet: Prijedlog zakona o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva, s Konaénim
prijedlogom zakona

Na temelju ¢lanka 85. Ustava Republike Hrvatske (Narodne novine, br. 85/10
— pro¢i§céeni tekst i 5/14 — Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske) i &lanaka 172., 204. i
206. Poslovnika Hrvatskoga sabora (Narodne novine, broj 81/13), Vlada Republike Hrvatske
podnosi Prijedlog zakona o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva, s Konatnim
prijedlogom zakona za hitni postupak.

Ovim zakonskim prijedlogom uskladuje se zakonodavstvo Republike Hrvatske
sa zakonodavstvom Europske unije, te se u prilogu dostavlja i Izjava o njegovoj uskladenosti s
pravnom ste¢evinom Europske unije.

Za svoje predstavnike, koji ¢e u njezino ime sudjelovati u radu Hrvatskoga
sabora i njegovih radnih tijela, Vlada je odredila Olega Butkovi¢a, ministra mora, prometa i
infrastrukture, mr. sc. Maju Markov¢€i¢ Kostelac i Tomislava Mihotiéa, drZavne tajnike u
Ministarstvu mora, prometa i infrastrukture, te mr. sc. Juru Sariéa, pomo¢nika ministra mora,
prometa i infrastrukture.




VLADA REPUBLIKE HRVATSKE

PRIJEDLOG ZAKONA O USPOSTAVI
INFRASTRUKTURE ZA ALTERNATIVNA GORIVA,
S KONACNIM PRIJEDLOGOM ZAKONA

Zagreb, prosinac 2016.



PRIJEDLOG ZAKONAO USPOSTAVI
INFRASTRUKTURE ZA ALTERNATIVNA GORIVA

I. USTAVNA OSNOVA ZA DONOSENJE ZAKONA

Ustavna osnova za donoSenje Zakona o sadrzana je u odredbi ¢lanka 2. stavka 4.
podstavka 1. Ustava Republike Hrvatske (Narodne novine, br. 85/10 — prociscéeni tekst i 5/14
— Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske).

II. OCJENA STANJA I OSNOVNA PITANJA KOJA SE TREBAJU UREDITI
ZAKONOM TE POSLJEDICE KOJE CE DONOSENJEM ZAKONA PROISTECI

a) Ocjena stanja

Rast prometnih sustava zasnovanih na koristenju neobnovljivih izvora (prostora i energije)
doveo je do problema zagusenja i oneciS¢enja okolisa, te ovisnosti o koriStenju nafte. Kako bi
se s jedne strane omogucio daljnji razvoj prometa, a s druge strane smanjio negativni utjecaj
prometa na okoli§ i ovisnost o uvozu nafte, potrebno je razviti preduvjete za koriStenje
alternativnih energenata u prometu. To treba ostvariti pomocu niza politickih inicijativa,
ukljucujuéi razvoj prometa uz koriStenje alternativnih goriva, kao i razvojem pripadajuce
infrastrukture.

U skladu sa za sada raspolozivom tehnologijom, uzimajuc¢i u obzir europsko okruzenje 1
pravni okvir Europske unije tj. Direktivu 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 22.
listopada 2014. godine o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva (SL L 307,
28.10.2014.), u daljnjem tekstu: ,,Direktiva 2014/94/EU*, u Republici Hrvatskoj alternativni
energenti za razvoj prometnog sustava obuhvacaju: elektri¢nu energiju, vodik, biogoriva,
prirodni plin i ukapljeni naftni plin (UNP). Osim UNP-a i koriStenja biogoriva, u Republici
Hrvatskoj za sada postoji izuzetno ograni¢eno koriStenje ostalih alternativnih energenata u
prometu, uz vrlo malo trziSte za prijevozna sredstva koja ne koriste naftu.

U svrhu provodenja odredbi pravnog okvira za koriStenje alternativne energije u prometu
1 razvoj infrastrukture za energente koji se joS u nedovoljnoj mjeri koriste, donosi se ovaj
Zakon. Provedba Zakona pratit ¢e se na nacin koji odgovara smjernicama zadanima za
transpoziciju Direktive 2014/94/EU (Nacionalnim okvirom politike i drugim obvezujué¢im
dokumentima, tj. ocjenama stanja i izvjes¢ima).

Ovim Prijedlogom zakona u pravni poredak Republike Hrvatske prenosi se Direktiva
2014/94/EU, ¢ime se hrvatsko zakonodavstvo uskladuje s pravnom ste¢evinom Europske
unije u podrucju razvoja infrastrukture alternativnih goriva u prometu. Direktiva 2014/94/EU
ima za cilj uyjednac¢avanje uvjeta razvoja prometne mreze na podru¢ju Europske unije.

Cilj je razviti infrastrukturu za alternativna goriva kao preduvjet za KkoriStenje
alternativnih energenata u prometu kako bi se postigao razvoj odrzivog prometnog sustava, uz
minimalne negativne ucinke po okoli$ i drustvo.



b) Osnovna pitanja koja se trebaju urediti Zakonom

Zakonom se odreduju mjere poticanja i razvoja infrastrukture za alternativna goriva, a
subjekti njihovog izvrSavanja su tijela drzavne uprave nadlezna za prometnu infrastrukturu,
energetiku, zaStitu okoliSa, graditeljstvo, unutarnje poslove i financije, te tijela lokalne i
podrucne (regionalne) samouprave.

Najvaznija pitanja, koja se ureduju ovim Prijedlogom zakona, a proizlaze iz prenoSenja
odredaba Direktive 2014/94/EU, odnose se na utvrdivanje minimalnih zahtjeva za izgradnju
infrastrukture za alternativna goriva, ukljucuju¢i mjesta za punjenje elektri¢nih vozila i mjesta
za opskrbu prirodnim plinom (ukapljeni prirodni plin - UPP i stlaceni prirodni plin - SPP) i
vodikom, kao i za sada postojece tehnicke specifikacije za takva mjesta za punjenje i opskrbu,
te zahtjeve za informiranje korisnika. Zakonom se utvrduju i nositelji provedbe pojedinih
mjera, kao 1 nacin izvr§avanja obveze medunarodnog izvjes¢ivanja o tim mjerama.

¢) Posljedice koje ¢e donoSenjem Zakona proisteci

Prenosenjem odredaba Direktive 2014/94/EU u Prijedlog zakona o razvoju infrastrukture
za alternativna goriva stvorit ¢e se preduvjeti za razvoj trzista alternativnih goriva u prometu,
a na taj nacin ostvarit ¢e se i sljedeci posebni ciljevi:

— povecanje udjela prometa koji ne djeluje Stetno na okoli$ u ukupnom prometu;
— smanjenje Stetnog utjecaja prometa na okolis;

— ostvarivanje manje ovisnosti o koriStenju nafte.

Na sva ostala pitanja uspostave infrastrukture za alternativna goriva koja nisu uredena
ovim Zakonom primjenjuju se propisi kojima se ureduje podru¢je prometne infrastrukture,
podrucje prostornog uredenja, podrucje infrastrukture prostornih podataka, podruc¢je gradnje,
podrucje energetike, podru¢je energetske ucinkovitosti, podrucje zastite okolisa, te zakoni
kojima su osnovani i koji odreduju djelokrug Fonda za zaStitu okoliSa i energetsku
ucinkovitost, kao 1 Centra za pra¢enje poslovanja energetskog sektora i investicija i drzavne
potpore.

III. OCJENA I IZVORI POTREBNIH SREDSTAVA ZA PROVODENJE ZAKONA

Za provedbu ovoga Zakona nije potrebno osigurati sredstva u drzavnom proracunu
Republike Hrvatske, niti u proracunima jedinica lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave.

Cilj Zakona nije dodatno financijski opteretiti drzavni proracun ili regionalna i lokalna
tijela vlasti, ve¢ ¢e akt planiranja koji ¢e biti donesen temeljem ovog zakona razraditi raspon
regulatornih i neregulatornih poticaja 1 mjera, u bliskoj suradnji sa subjektima privatnog
sektora koji bi trebali imati klju¢nu ulogu pri pruzanju potpore razvoju infrastrukture za
alternativna goriva.

Raspolozivi resursi za razvoj infrastrukture alternativnih goriva u prometu postoje u
okviru instrumenata financiranja EU (prvenstveno Instrumenta za povezivanje Europe - CEF,



ali 1 sredstava iz europskih strukturnih i investicijskih fondova, a posebno Europskog fonda za
regionalni razvoj i Kohezijskog fonda).

IV.RAZLOZI ZBOG KOJIH SE PREDLAZE DONOSENJE ZAKONA PO HITNOM
POSTUPKU

U skladu s ¢lancima 204. i 206. stavkom 1. Poslovnika Hrvatskoga sabora (Narodne
novine, broj 81/13) predlaze se donosenje Zakona o po hitnom postupku, budu¢i da se njime
provodi uskladivanje zakonodavstva Republike Hrvatske s pravnom steCevinom Europske
unije, i to konkretno s Direktivom 2014/94/EU.

Republika Hrvatska je pristupanjem Europskoj uniji preuzela obvezu kontinuiranog i
pravodobnog uskladivanja svojeg pravnog okvira s pravnom stecevinom Europske unije.

Pravodobno propisivanje odredbi koje ¢e omoguciti razvoj prometnog sustava Republike
Hrvatske na odrzivi nacin i uzimajuéi u obzir moguéi boljitak za hrvatsko gospodarstvo,
sprijecit ¢e poremecaj u opskrbi alternativnim gorivima u prometu kako za potrebe hrvatskog
gospodarstva, tako i u interesu privlacenja ekoloski prihvatljivog prometa u tranzitu i u
turistickom prometu koji je od znacaja za Republiku Hrvatsku.

Budu¢i da za donoSenje ovog Zakona postoji izravan interes hrvatskog gospodarstva, a i
stoga $to drzave Clanice Europske unije do 18. studenog 2016. godine imaju rok za donosenje
1 objavu zakona i drugih propisa potrebnih za uskladivanje s Direktivom 2014/94/EU, a nakon
donosSenja Zakona, potrebno je donijeti Nacionalni okvir politike kojim ¢e se dati ocjena
stanja, procjena razvoja trzista, kao 1 konkretne mjere za provedbu Zakona, potrebno je Zakon
donijeti po hitnom postupku.



KONACNI PRIJEDLOG ZAKONA
O USPOSTAVI INFRASTRUKTURE ZA ALTERNATIVNA GORIVA

I. OPCE ODREDBE
Predmet Zakona
Clanak 1.

(1) Ovim Zakonom se utvrduje zajedniCki okvir mjera za uspostavljanje infrastrukture za
alternativna goriva, kako bi se na najmanju mogucu mjeru smanjila ovisnost o nafti te ublazio
negativni utjecaj prometa na okolis.

(2) Zakonom se utvrduju minimalni zahtjevi za izgradnju infrastrukture za alternativna goriva,
ukljucujuéi mjesta za punjenje, utvrduju se zajednicke tehnicke specifikacije za mjesta za
punjenje 1 opskrbu, zahtjevi za informiranje korisnika, kao i nacin izvrSavanja obveza
izvjes¢ivanja o provedbi mjera uspostavljanja infrastrukture za alternativna goriva.

(3) Na sva ostala pitanja uspostave infrastrukture za alternativna goriva koja nisu uredena
ovim Zakonom primjenjuju se propisi kojima se ureduje podrucje prometne infrastrukture,
podrucje prostornog uredenja, podrucje infrastrukture prostornih podataka, podruc¢je gradnje,
podrucje energetike, podru¢je energetske ucinkovitosti, podrucje zastite okoliSa, te zakoni
kojima su osnovani i koji odreduju djelokrug Fonda za zaStitu okoliSa i energetsku
ucinkovitost, kao 1 Centra za pra¢enje poslovanja energetskog sektora i investicija i drzavne
potpore.

Uskladivanje s pravnim poretkom Europske unije
Clanak 2.

Ovim se Zakonom u pravni poredak Republike Hrvatske prenose odredbe Direktive
2014/94/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 22. listopada 2014. godine o uspostavi
infrastrukture za alternativna goriva (SL L 307, 28.10.2014.) u onom dijelu koji se odnosi na
drzavu ¢lanicu.

Znacenje pojmova
Clanak 3.
(1) U smislu ovoga Zakona pojedini pojmovi imaju sljedece znacenje:

1. alternativna goriva: goriva ili izvori energije koji sluze, barem djelomic¢no, kao
nadomjestak za izvore fosilnih goriva u opskrbi prometa energijom i koji imaju
potencijal doprinijeti dekarbonizaciji prometnog sustava te poboljsati okolisnu
ucinkovitost prometnog sektora, koji izmedu ostalog ukljucuju: elektricnu energiju,
vodik, biogoriva (tekuca ili plinovita biogoriva namijenjena prometu proizvedena iz
biomase), sinteticka i parafinska goriva, prirodni plin, ukljuc¢ujuci bioplin, u plinovitom
(stlaceni prirodni plin — SPP) i ukapljenom obliku (ukapljeni prirodni plin — UPP) te
ukapljeni naftni plin (UNP)



2. elektricno vozilo: motorno vozilo opremljeno sustavom za prijenos snage koje sadrzi
barem jedan neperiferni elektri¢ni uredaj kao pretvornik energije s elektricnim sustavom
za pohranu energije s mogu¢noscu ponovnog punjenja, koji je moguce puniti eksterno

3. javno dostupno mjesto za punjenje ili opskrbu: mjesto za punjenje ili opskrbu na
kojem se pruza opskrba alternativnim gorivom 1 koje korisnicima omogucuje
nediskriminiraju¢i pristup. Nediskriminiraju¢i pristup moze ukljucivati razlicite
mogucnosti autentifikacije, uporabe i plac¢anja

4. mjesto za opskrbu: objekt za opskrbu bilo kojim gorivom, uz iznimku UPP-a, putem
fiksne ili mobilne instalacije

5. mjesto za opskrbu UPP-om: objekt za opskrbu UPP-om koji se sastoji bilo od fiksnog
ili mobilnog objekta, objekta na moru ili drugih sustava

6. mjesto za punjenje: sucelje putem kojeg je u danom trenutku moguée puniti jedno
elektricno vozilo ili zamijeniti bateriju jednog elektricnog vozila

7. mjesto za punjenje male snage: mjesto za punjenje koja omogucuje transfer
elektricne energije na elektri¢no vozilo snage jednake ili manje od 22 kW, osim uredaja
snage manje ili jednake 3,7 kW koji su instalirani u privatnim kucanstvima ili ¢ija
primarna namjena nije punjenje elektri¢nih vozila te koji nisu dostupni javnosti

8. mjesto za punjenje visoke snage: mjesto za punjenje koje omogucéuje transfer
elektricne energije na elektri¢no vozilo snage vece od 22 kW

9. opskrba elektricnom energijom s kopna: opskrba elektricnom energijom s kopna,
putem standardiziranog sucelja, morskog plovila ili plovila unutarnje plovidbe koje se
nalazi na privezu

10. osnovna mreza TEN-T: transeuropska prometna mreza cesta, zeljeznica, morskih
luka, zra¢nih luka 1 luka unutarnje plovidbe odredena kao osnovna TEN-T mreza u
skladu s Uredbom (EU) br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. prosinca
2013. o smjernicama Unije za razvoj transeuropske prometne mreze

11. tijela javnog sektora: tijela koja obuhvacaju tijela drzavne uprave i druga drzavna
tijela, tijela jedinice lokalne ili podru¢ne (regionalne) samouprave te pravne osobe koje
su osnovane za odredene svrhe, radi zadovoljavanja potreba od opceg interesa, koje
nemaju industrijski ili trgovacki znacaj i u cijelosti se ili ve¢im dijelom financiraju iz
drzavnog proraCuna ili iz proracuna jedinice lokalne ili podru¢ne (regionalne)
samouprave, ili iz sredstava drugih takvih pravnih osoba, ili nadzor nad poslovanjem tih
pravnih osoba obavljaju drzavna tijela, jedinice lokalne ili podruc¢ne (regionalne)
samouprave ili druge takve pravne osobe, a vise od polovice ¢lanova nadzornog odbora,
uprave ili odgovarajuceg tijela upravljanja i vodenja poslova imenuju drzavna tijela,
jedinice lokalne ili podrucne (regionalne) samouprave ili druge takve pravne osobe.

(2) U smislu ovoga Zakona pojedini pojmovi, koji nisu utvrdeni ovim Zakonom, imaju
znacenje propisano posebnim zakonima kojima je uredeno podrucje prostornog uredenja,
podrucje energetike, podrucje prometne infrastrukture, podruc¢je gradnje, podrucje zastite
okoliSa, podrucje poreza, podrucje drzavnih potpora, te zakonima kojima su osnovani i koji



odreduju djelokrug Fonda za zastitu okoliSa i energetsku ucinkovitost i Centra za pracenje
poslovanja energetskog sektora i investicija.

(3) Izrazi koji se koriste u ovom Zakonu, a imaju rodno znacenje, odnose se jednako na muski
1 Zzenski rod.

II. ZAJEDNICKI OKVIR MJERA ZA RAZVOJ TRZISTA U POGLEDU

ALTERNATIVNIH GORIVA U PROMETNOM SEKTORU I ZA POSTAVLJANJE

ODGOVARAJUCE INFRASTRUKTURE
Nacionalni okvir politike

Clanak 4.

(1) Zajednicki okvir mjera za razvoj trziSta u pogledu alternativnih goriva u prometnom
sektoru i za postavljanje odgovarajuée infrastrukture odreduje se Nacionalnim okvirom
politike (u daljnjem tekstu: NOP), koji se donosi za razdoblje nakon 2016. godine do
ispunjenja ciljeva za razvoj trzista u pogledu alternativnih goriva u prometnom sektoru i za
postavljanje odgovarajuce infrastrukture.

(2) NOP je akt planiranja koji se sastoji od:

1.

procjene trenuta¢nog stanja i buduéeg razvoja trzista alternativnih goriva u prometnom
sektoru, ukljuc¢uju¢i njihovu mogucu istovremenu i kombiniranu uporabu te razvoj
infrastrukture za alternativna goriva, uzimaju¢i pritom u obzir, kada je to moguce,
neprekinutu prekograni¢nu pokrivenost

nacionalnih pojedinacnih 1 skupnih ciljeva za postavljanje infrastrukture za
alternativna goriva, koji se mogu revidirati na temelju procjene potraznje, pri ¢emu je
potrebno osigurati uskladenost s minimalnim infrastrukturnim zahtjevima

mjera potrebnih za ostvarivanje nacionalnih pojedinacnih i skupnih ciljeva iz tocke 2.
ovog stavka, ukljucuju¢i mjere za poticanje i olakSavanje postavljanja mjesta za
punjenje koja nisu dostupna javnosti.

mjera kojima se moze promicati postavljanje infrastrukture za alternativna goriva u
sklopu usluga javnoga prijevoza

odredivanja naselja, gradevinskih podrucja naselja odnosno gradskih/prigradskih
aglomeracija, drugih gusto naseljenih podrucja i mreza koje ¢e, u skladu s potrebama
trzista, biti opremljene javno dostupnim mjestima za punjenje u skladu s clankom 6.
stavkom 1. ovog Zakona

odredivanja naselja, gradevinskih podrucja naselja odnosno gradskih/prigradskih
aglomeracija, drugih gusto naseljenih podruc¢ja i mreza koje, u skladu s potrebama
trzista, trebaju biti opremljene mjestima za opskrbu SPP-om u skladu s ¢lankom 8.
stavkom 10. ovog Zakona



7. procjene potreba za instaliranjem mjesta za opskrbu UPP-om u lukama izvan osnovne
mreze TEN-T

8. razmatranja potrebe za uvodenjem opskrbe elektricnom energijom u zracnim lukama
Za avione u mirovanju.

(3) NOP omoguéuje zadovoljenje potreba razlicitih vrsta prometa koje postoje u Republici
Hrvatskoj, ukljucuju¢i one za koje postoji ograni¢ena raspolozivost alternativa fosilnim
gorivima.

(4) NOP se uskladuje s aktima planiranja u podruc¢ju prometa, energetike, prostornog uredenja
1 zasStite okolisa.

(5) NOP prema potrebi omogucéuje zadovoljenje interesa tijela javnog sektora, kao i interesa
zainteresiranih dionika.

(6) NOP omogucuje koriStenje rezultata medunarodne suradnje 1 medunarodnu suradnju,
putem savjetovanja ili zajednic¢kih okvira politika, kako bi se osigurala dosljednost i
uskladenost mjera.

(7) NOP priprema ministarstvo nadlezno za promet uz suradnju s drugim tijelima javnog
sektora i nacionalnim koordinacijskim tijelom iz ¢lanka 10. stavka 2. ovoga Zakona.

(8) Odluku o donosenju NOP-a na prijedlog ministarstva nadleznog za promet donosi Vlada
Republike Hrvatske.

(9) Ministarstvo nadlezno za promet uz suradnju s drugim javnim tijelima, na prijedlog
nacionalnog koordinacijskog tijela, dostavlja Vladi Republike Hrvatske 1 Europskoj komisiji
izvjesce o provedbi NOP-a do 18. studenoga 2019. godine i potom svake 3 godine.

(10) Izvjes¢e o provedbi NOP-a sadrzi opis mjera poduzetih kao potpora izgradnji
infrastrukture za alternativna goriva u skladu s ¢lankom 5. ovoga Zakona, a izraduje ga
nacionalno koordinacijsko tijelo u skladu s ¢lankom 11. stavkom 2. ovoga Zakona.

IIL. IZVJESCIVANJE
Clanak 5.

(1) Izvjes¢e o provedbi NOP-a iz c¢lanka 4. stavka 9. ovoga Zakona sadrzi opis mjera
poduzetih kao potpora izgradnji infrastrukture za alternativna goriva.

(2) Izvjesce ukljucuje informacije o pravnim mjerama, mjerama politike potpore provedbi
NOP-a, mjerama potpore za izgradnju infrastrukture za alternativna goriva u prometu i
mjerama potpore proizvodnje tehnologija alternativnih goriva u prometu, mjerama poticanja
istrazivanja, tehnolosSkog razvoja i prikaznih aktivnosti u vezi s alternativnim gorivima,
razvrstanim prema gorivu i vrsti prometa, ciljeve 1 informacije o razvoju infrastrukture za
alternativna goriva.

(3) Informacije o pravnim mjerama se sastoje od informacija o zakonodavnim, regulatornim i
administrativnim mjerama za potporu izgradnji infrastrukture za alternativna goriva.



(4) Informacije o mjerama politike potpore provedbi NOP-a ukljucuju sljedece elemente:

1. izravne poticaje za kupnju prijevoznih sredstava na alternativna goriva ili za
izgradnju infrastrukture

2. raspolozivost poreznih poticaja za promicanje prometnih sredstava na alternativna
goriva i odgovarajuce infrastrukture

3. uporabu javne nabave u svrhu potpore alternativnim gorivima, ukljucujuéi zajednicku
nabavu

4. nefinancijske poticaje na strani potraznje, primjerice povlasteni pristup podrucjima
ogranicenog pristupa, politika parkiranja i namjenske prometne trake

5. razmatranje potrebe za mjesta za punjenje avionskim gorivom iz obnovljivih izvora u
zracnim lukama u okviru osnovne mreze TEN-T

6. tehnicke 1 administrativne postupke i zakonodavstvo u vezi s odobrenjem opskrbe
alternativnim gorivima kako bi se olaksao postupak odobravanja.

(5) Informacije o mjerama potpore proizvodnje tehnologija alternativnih goriva u prometu
ukljucuju:

1. godiSnja sredstva dodijeljena za postavljanje infrastrukture za alternativna goriva,
razvrstana prema alternativnom gorivu i vrsti prometa (cestovni, Zeljezni¢ki, vodni i
zracni)

2. godisnja sredstva dodijeljena za potporu proizvodnim pogonima za tehnologije
alternativnih goriva, razvrstana prema alternativnom gorivu i vrsti prometa

3. razmatranje mogucih posebnih potreba u pocetnoj fazi postavljanja infrastruktura za
alternativna goriva.

(6) Informacije o mjerama poticanja istrazivanja, tehnoloskog razvoja i prikaznih aktivnosti u
vezi s alternativnim gorivima, razvrstanim prema gorivu i vrsti prometa ukljuc¢uju informacije
o godiSnjim proracunskim sredstvima dodijeljenima za potporu istrazivanju, tehnoloSkom
razvoju 1 prikaznim aktivnostima u vezi s alternativnim gorivima, razvrstana prema gorivu i
vrsti prometa.

(7) Informacije o ciljevima ukljucuju sljedece elemente:

1. procjenu ocekivanog broja vozila na alternativna goriva do 2020., 2025. i 2030.
godine

2. razinu ostvarenosti skupnih ciljeva za uporabu alternativnih goriva u raznim vrstama
prometa (cestovni, zeljeznicki, vodni 1 zracni)

3. razinu ostvarenosti pojedinac¢nih ciljeva u svakoj godini za postavljanje infrastrukture
za alternativna goriva za razne vrste prometa



4. informacije o metodologiji za razmatranje ucinkovitosti punjenja mjesta za punjenje
visoke snage.

(8) Informacije o razvoju infrastrukture za alternativna goriva ukljucuju slijede¢e elemente:

1. promjene u ponudi (dodatni kapacitet infrastrukture) i potraznji (stvarno koriSteni
kapacitet) javno dostupnih mjesta za punjenje

2. promjene u ponudi (dodatni kapacitet infrastrukture) i potraznji (stvarno koristeni
kapacitet) mjesta za opskrbu UPP-om u morskim lukama i lukama unutarnjih voda

3. promjene u ponudi (dodatni kapacitet infrastrukture) i potraznji (stvarno koristeni
kapacitet) javno dostupnih mjesta za opskrbu motornih vozila UPP-om

4. promjene u ponudi (dodatni kapacitet infrastrukture) 1 potraznji (stvarno koriSteni
kapacitet) javno dostupnih mjesta za opskrbu motornih vozila SPP-om.

(9) Prema potrebi unose se i informacije o sljede¢em:
1. javno dostupnim mjestima za opskrbu vodikom

2. infrastrukturi za opskrbu elektricnom energijom s kopna u morskim lukama i lukama
unutarnjih voda

3. infrastrukturi za opskrbu elektricnom energijom za avione u mirovanju.
IV. OPSKRBA PROMETA ELEKTRICNOM ENERGIJOM
Clanak 6.

(1) U skladu s procjenom trziSta odredenom NOP-om, a u skladu s tehnickim
specifikacijama, uspostavit ¢e se primjereni broj javno dostupnih mjesta za punjenje
elektricnom energijom, kako bi se osiguralo da elektricna vozila mogu prometovati barem u
gradskim/prigradskim aglomeracijama i drugim gusto naseljenim podrucjima te u okviru
osnovne TEN-T mreze. Broj takvih mjesta za punjenje utvrduje se uzimajuci u obzir, izmedu
ostalog, procjenu broja do kraja 2020. registriranih elektri¢énih vozila, kako je naznaceno
NOP-om te najboljom praksom 1 preporukama koje izdaje Europska komisija. U obzir se,
prema potrebi, uzimaju posebne potrebe u vezi s instaliranjem javno dostupnih mjesta za
punjenje na postajama javnog prijevoza.

(2) Mjesta za punjenje male snage za elektri¢na vozila, s iznimkom bezi¢nih ili indukcijskih
jedinica, postavljena ili obnovljena od 18. studenog 2017. ispunjavaju barem slijedece
tehnicke specifikacije: mjesta za punjenje motornih vozila izmjeni¢cnom strujom (AC) male
snage su zbog interoperabilnosti opremljene najmanje uti¢nicama ili priklju¢cima za vozila
tipa 2 sukladno normi HRN EN 62196-2, a te uticnice moguce je opremiti dodatnim
elementima kao $to su mehanicki zatvaraci pri ¢emu se zadrzava kompatibilnost s tipom 2.,
kao 1 posebne sigurnosne zahtjeve koji su na snazi u Republici Hrvatskoj.
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(3) Mjesta za punjenje visoke snage za elektricna vozila, s iznimkom bezi¢nih ili indukcijskih
jedinica, postavljena ili obnovljena od 18. studenog 2017. ispunjavaju barem slijedece
tehnicke specifikacije:

1. mjesta za punjenje motornih vozila izmjeni¢nom strujom (AC) visoke snage su zbog
interoperabilnosti opremljene barem uti¢nicama ili priklju¢cima za vozila tipa 2
sukladno normi HRN EN 62196-2

2. mjesta za punjenje motornih vozila istosmjernom strujom (DC) visoke snage su zbog
interoperabilnosti opremljene najmanje priklju¢cima kombiniranog sustava za punjenje
sukladno normi HRN EN 62196-3.

(4) U skladu s procjenom NOP-a uspostavlja se potreban broj punionica za opskrbu
elektricnom energijom s kopna za plovila unutarnje plovidbe i morske brodove u morskim
lukama, kao i lukama unutarnjih voda. Uspostava takve opskrbe elektricnom energijom s
kopna u lukama osnovne mreze TEN-T i drugim lukama do 31. prosinca 2025. predstavlja
prioritet, osim ako nema potraznje i ako su troSkovi nerazmjerni u odnosu na Koristi,
ukljucujuci koristi za okolis.

(5) Instalacije za opskrbu elektri¢nom energijom s kopna za pomorski promet, postavljene ili
obnovljene od 18. studenog 2017. ispunjavaju slijede¢e tehnicke specifikacije: opskrba
elektricnom energijom s kopna za morske brodove, ukljucujuéi dizajn, instaliranje i testiranje
sustava, mora biti u skladu s tehnickim specifikacijama norme IEC/ISO/IEEE 80005-1.

(6) Pri punjenju elektri¢nih vozila na javno dostupnim mjestima za punjenje koriste se, ako je
to tehnicki izvedivo i gospodarski opravdano, pametni sustavi mjerenja.

(7) Operatori javno dostupnih mjesta za punjenje, koji su krajnji kupci elektri¢ne energije,
slobodno odabiru svog opskrbljivaca elektri¢ne energije.

(8) Operatori iz stavka 7. ovoga ¢lanka mogu kupcima pruzati usluge punjenja elektri¢nih
vozila na ugovornoj osnovi, ukljucujuci u ime i za ra¢un drugih pruZzatelja usluga.

(9) Sva javno dostupna mjesta za punjenje korisnicima elektri¢nih vozila takoder pruzaju
moguénost punjenja na ad hoc osnovi bez sklapanja ugovora s doticnim opskrbljivacem
elektricnom energijom ili operatorom.

(10) Cijene koje naplacuju operatori iz stavka 7. ovoga ¢lanka moraju biti opravdane, lako i
jasno usporedive, pregledne i nediskriminirajuce.

(11) Operatori distribucijskog sustava na nediskriminiraju¢oj osnovi moraju suradivati sa
svakom osobom koja postavlja ili upravlja javno dostupnim mjestima za punjenje.

(12)  Operator javno dostupnog mjesta za punjenje koji se prikljucuje na energetsku
infrastrukturu krajnjeg kupca elektricne energije, a osigurao je svoje obracunsko mjerno
mjesto u skladu s opéim uvjetima za koriStenje mreze i opskrbu elektricnom energijom,
slobodno odabire svog opskrbljivaca elektricne energije.

(13) NOP takoder moze predvidjeti mjere poticanja i olakSavanja postavljanja mjesta za
punjenje koja nisu dostupna javnosti.
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V. OPSKRBA PROMETA VODIKOM
Clanak 7.

(1) U skladu s procjenom trzista odredenom NOP-om, uspostavit ¢e se primjereni broj javno
dostupnih mjesta za punjenje vodikom.

(2) Tehnicke specifikacije za mjesta za opskrbu motornih vozila vodikom su slijedece:

1. Vanjska mjesta za opskrbu plinovitim vodikom koji se koristi kao gorivo za motorna
vozila moraju biti u skladu s tehnickim specifikacijama ISO/TS 20100 za opskrbu
plinovitim vodikom.

2. Cistoéa vodika dostupnog na mjestima za opskrbu vodikom mora biti u skladu s
tehnickim specifikacijama iz norme HRN EN ISO 14687-2.

3. Mjesta za opskrbu vodikom koriste algoritme i opremu za punjenje koji moraju biti u
skladu sa specifikacijom ISO/TS 20100 za opskrbu plinovitim vodikom.

4. Prikljucci za opskrbu motornih vozila plinovitim vodikom moraju biti u skladu s
normom HRN EN ISO 17268 za prikljucke za opskrbu motornih vozila plinovitim
vodikom.

VI. OPSKRBA PROMETA PRIRODNIM PLINOM
Clanak 8.

(1) U skladu s procjenom trzista NOP-a, uspostavit ¢e se u morskim lukama i lukama
unutarnjih voda, odgovarajuci broj mjesta za opskrbu UPP-om kako bi se morskim brodovima
i plovilima unutarnje plovidbe omogucilo prometovanje u cijeloj osnovnoj mrezi TEN-T.

(2) Prema potrebi, nadlezna tijela za morske luke i nadlezna tijela za unutarnje plovne putove
suraduju sa susjednim drzavama kako bi se osigurala odgovaraju¢a pokrivenost osnovne
mreZze TEN-T.

(3) U skladu s procjenom trzista, NOP odreduje morske luke i luke unutarnjih voda koje
trebaju osigurati pristup mjestima za opskrbu UPP-om iz stavka 1. ovoga ¢lanka pri cemu se
takoder uzimaju u obzir stvarne potrebe trzista.

(4) U skladu s procjenom trzista NOP-a uspostavit ¢e se odgovarajuci broj mjesta za opskrbu
UPP-om dostupnih javnosti, barem uzduz postoje¢e osnovne mreze TEN-T, kako bi se
osiguralo da teska motorna vozila na UPP mogu nesmetano prometovati ako postoji potraznja
1 osim ako troskovi nisu nerazmjerni u odnosu na koristi, ukljucujuéi koristi za okolis.

(5) Na prometnoj mrezi Republike Hrvatske biti ¢e raspoloziv primjeren distribucijski sustav
za UPP, ukljucujuci objekte za pretovar tereta iz cisterni s UPP-om, kako bi se opskrbljivala
mjesta za opskrbu iz stavaka 1., 3. 1 4. ovoga ¢lanka.

(6) Iznimno od stavka 5. ovoga ¢lanka, moguce je udruziti kapacitete sa susjednim zemljama
u svrhu ispunjavanja zahtjeva odgovarajuce pokrivenosti prometne mreze.
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(7) Sporazumi o udruzivanju kapaciteta podlijezu obvezama izvjeS€ivanja od strane
ministarstva nadleznog za promet.

(8) U okviru mreza koje ¢e biti odredene NOP-om uspostavit ¢e se primjeren broj javno
dostupnih mjesta za punjenje SPP-om kako bi se osiguralo da motorna vozila na SPP mogu
prometovati barem u naseljima, gradevinskim podrucjima, odnosno gradskim/prigradskim
aglomeracijama i drugim gusto naseljenim podrucjima.

(9) U okviru mreza koje ¢e biti odredene NOP-om uspostavit ¢e se primjeren broj javno
dostupnih mjesta za opskrbu SPP-om, barem uzduz postoje¢e osnovne mreze TEN-T, kako bi
se osiguralo da motorna vozila na SPP mogu nesmetano prometovati.

(10) Mjesta za opskrbu motornih vozila SPP-om, koja su postavljena ili obnovljena od 18.
studenoga 2017., ispunjavaju tehnicke specifikacije Pravilnika iz ¢lanka 6. stavka 1. ovoga
Zakona.

(11) Prikljucci i posude za SPP moraju biti u skladu s UN ECE Uredbom br. 110 (u vezi s
ISO 14469, dio 1. i dio IL).

VII. INFORMACIJE ZA KORISNIKE
Clanak 9.

(1) Korisnicima motornih vozila na alternativna goriva omogucuje se pristup odgovarajucim,
dosljednim 1 jasnim informacijama o onim motornim vozilima koja je moguce redovito puniti
individualnim vrstama goriva uvedenima na trziste ili ih napuniti na mjestima za punjenje.

(2) Informacije iz stavka 1. ovoga Clanka stavljaju se na raspolaganje u sklopu uputa za
uporabu motornih vozila, na mjestima za punjenje i opskrbu, na motornim vozilima i u
zastupstvima za motorna vozila na podrucju Republike Hrvatske.

(3) Pruzanje informacija iz stavka 1. ovoga ¢lanka temelji se na odredbama o oznacivanju
uskladenosti goriva s uskladenim hrvatskim normama koje utvrduju tehnicke specifikacije za
goriva.

(4) Kada se norme iz stavka 3. ovoga ¢lanka odnose na graficki prikaz, uklju¢ujuc¢i shemu
kodiranja bojom, graficki prikaz je jednostavan, lako razumljiv i postavljen na jasno vidljiv
nacin:

1. na odgovaraju¢im crpkama i njihovim mlaznicama na svim mjestima za opskrbu, od
datuma uvodenja goriva na trziste

2. na poklopcima spremnika za gorivo motornih vozila za koja je odredeno gorivo
preporuceno i prikladno ili u neposrednoj blizini poklopaca spremnika za goriva te u
uputama za uporabu motornih vozila, kada se takva motorna vozila uvode na trziste
nakon 18. studenog 2016.

(5) Pri iskazivanju cijena goriva na postaji za opskrbu gorivom, a posebno kada se radi o
prirodnom plinu i1 vodiku, prema potrebi se u informativne svrhe iskazuje usporedba izmedu
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odgovaraju¢ih jedini¢nih cijena, vode¢i racuna da takva informacija ne smije =zavarati ili
zbuniti korisnika.

(6) Ako su raspolozivi podaci u kojima je naznaCena lokacija javno dostupnih mjesta za
opskrbu i punjenje alternativnim gorivima obuhvacenim odredbama ovoga Zakona, osigurava
se svim korisnicima pristup tim podacima na otvorenoj i nediskriminiraju¢oj osnovi.

(7) Takvi podaci o mjestima za punjenje mogu, ako su raspolozivi, ukljuc¢ivati informacije o
raspolozivosti u stvarnom vremenu, kao i informacije o prethodno obavljenim punjenjima, te
informacije o punjenju u stvarnom vremenu.

VIII. OVLASTENJA I NADLEZNOSTI
Clanak 10.
(1) Ministarstvo nadlezno za promet:

1. provodi politiku Vlade Republike Hrvatske u podru¢ju uspostave infrastrukture za
alternativna goriva

2. izvjes¢uje Vladu Republike Hrvatske i Europsku komisiju o provedbi mjera
uspostave infrastrukture za alternativna goriva

3. ostvaruje medunarodnu suradnju Republike Hrvatske u podrucju uspostave
infrastrukture za alternativna goriva

4. sudjeluje u radu tijela Europske komisije u podru¢ju uspostave infrastrukture za
alternativna goriva

(2) Za nacionalno koordinacijsko tijelo odreduje se Centar za prac¢enje poslovanja energetskog
sektora i investicija i:

1. pruza potporu provedbi politike alternativnih goriva utvrdenu odredbama ovoga
Zakona

2. izraduje 1 provodi sustav pra¢enja mjera za unaprjedenje infrastrukture alternativnih
goriva

3. za ministarstvo nadlezno za promet priprema i prilagodava provedbu okvira mjera za
razvoj trzista alternativnih goriva u prometu, u skladu s ¢lankom 4. stavkom 1. ovog
Zakona, te njihovu provedbu prati u sklopu Nacionalnog akcijskog plana za energetsku
ucinkovitost, te osigurava sustavno planiranje za provedbu politike infrastrukture
alternativnih goriva u Republici Hrvatskoj

4. priprema Izvjes¢e o provedbi NOP-a koje sadrzi opis mjera poduzetih kao potpora
izgradnji infrastrukture za alternativna goriva u skladu s ¢lankom 5. ovoga Zakona

5. na svojim mreznim stranicama objavljuje 1 redovito azurira informacije definirane
¢lankom 5. i ¢lankom 9. stavcima 6. 1 7. ovoga Zakona.
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Clanak 11.
Ministarstvo nadlezno za energetiku provodi upravni nadzor nad provedbom ovoga Zakona.
IX. PRIJELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE
Clanak 12.

(1) Odluku o donoSenju NOP-a iz Clanka 4. stavka 1. ovoga Zakona Vlada Republike
Hrvatske ¢e donijeti u roku od 6 mjeseci od dana stupanja na snagu ovoga Zakona.

(2) Uskladivanje s odredbama ovoga Zakona mjesta za punjenje male snage za elektri¢na
vozila koja su postavljena ili obnovljena prije 18. studenoga 2017. godine, odnosno instalacija
za opskrbu elektricnom energijom s kopna za pomorski promet koje su postavljene ili
obnovljene prije 18. studenoga 2017. godine, u skladu s ¢lankom 6. stavcima 2. 1 5., provest
¢e se do 18. studenoga 2017. godine.

Clanak 13.

Ovaj Zakon stupa na snagu osmoga dana od dana objave u Narodnim novinama.
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OBRAZLOZENJE

Clanak 1.
Ovaj Clanak sadrzava predmet Zakona o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva.

Clanak 2.
Ovim se ¢lankom utvrduje direktiva Europske unije koja se ovim Zakonom prenosi u pravni
poredak Republike Hrvatske.

Clanak 3.
Ovim se ¢lankom nabrajaju abecednim redom pojmovi koji se upotrebljavaju u ovom Zakonu
te se daje njihovo znacenje.

Clanak 4.

Ovim se ¢lankom odreduje obveza donoSenja Nacionalnog okvira politike kao zajednickog
okvira mjera za razvoj trziSta alternativnih goriva u prometu, te njegovog sadrzaja, nadleznih
tijela i izvjeStavanja.

Clanak 5.
Ovim se Clankom ureduje obveza izvjeS€ivanja Vlade Republike Hrvatske 1 Europske
komisije, elementi izvjeSc¢a, dinamika izvjeséivanja i subjekti pripreme izvjesca.

Clanak 6.
Ovim se ¢lankom ureduje opskrba prometa elektricnom energijom.

Clanak 7.
Ovim se ¢lankom ureduje opskrba prometa vodikom.

Clanak 8.
Ovim se ¢lankom ureduje opskrba prometa prirodnim plinom.

Clanak 9.
Ovim se ¢lankom odreduje dostupnost i pristup informacijama za korisnike.

Clanak 10.
Ovim se ¢lankom odreduju tijela nadlezna za provedbu Zakona, te njihova ovlastenja.

Clanak 11.
Ovim se ¢lankom odreduje tijelo nadlezno za upravni nadzor nad ovim Zakonom.

Clanak 12.
Ovim se Clankom propisuju rokovi za donoSenje preostalih akata potrebnih za provodenje
ovog Zakona.

Clanak 13.
Ovim se ¢lankom propisuje stupanje na snagu Zakona.
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PRILOG - IzvjeSce o provedenom savjetovanju sa zainteresiranom javnoScu



Naslov dokumenta

Stvaratelj dokumenta, tijelo koje
provodi savjetovanje

Svrha dokumenta

Datum dokumenta
Verzija dokumenta
Vrsta dokumenta

Naziv nacrta zakona, drugog propisa
ili akta

Jedinstvena oznaka iz Plana
donosenja zakona, drugih propisa i
akata objavljenog na internetskim
stranicama Vlade

Naziv tijela nadleZnog za izradu
nacrta

Koji su predstavnici zainteresirane
javnosti bili ukljueni u postupak
izrade odnosno u rad stru¢ne radne
skupine za izradu nacrta?

Je li nacrt bio objavljen na
internetskim stranicama ili na drugi
odgovarajuci nacin?

Ako jest, kada je nacrt objavljen, na
kojoj internetskoj stranici i koliko je
vremena ostavljeno za
savjetovanje?

Ako nije, zasto?

Koji su predstavnici zainteresirane
javnosti dostavili svoja ocitovanja?

Nacrt prijedloga Zakona o uspostavi infrastrukture za
alternativna goriva

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture

Uskladivanje zakonodavstva Republike Hrvatske s pravhom
stecevinom Europske unije prenosenjem Direktive
2014/94/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 22. listopada
2014. o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva (SL L
307, 28.10.2014.).

23. svibnja 2016. godine
Prva
Zakon

Nacrt prijedloga Zakona o uspostavi infrastrukture za
alternativna goriva

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture

Ministarstvo gospodarstva, Ministarstvo zastite okolisa i
prirode, Ministarstvo financija, Ministarstvo graditeljstva i
prostornog uredenja, Ministarstvo poljoprivrede,
Ministarstvo znanosti, obrazovanja i sporta i Ministarstvo
unutarnjih posiova

Nacrt je objavljen na srediSnjem web portalu za savjetovanje
sa zainteresiranom javno$éu e-Savjetovanje u periodu od 4.
svibnja do 19. svibnja 2016. godine s ukupnim trajanjem od
15 dana.

Americka gospodarska komora u Hrvatskoj
Grga Kostelac mag.ing.geod et geoinf.
Hrvatske autoceste d.o.0.

Igor Kolovrat

Regionalna VPP udruga



ANALIZA DOSTAVUENIH PRIMIEDBI |Objedinjene primjedbe/prijedlozi zainteresirane javnosti na
Nacrt prijedloga Zakona te obrazloZenje predlagatelja o (ne)
Primjedbe koje su prihvaéene prihvacanju istih nalazi se u popratnoj tablici Analize
dostavljenih primjedbi.

Primjedbe koje nisu prihvacene i
obrazloZenje razloga za Nakon isteka javnog savjetovanja, 20. svibnja 2016. u 00:02
neprihvacanje zaprimili smo elektroni¢kom postom iz Hrvatske UNP udruge
primjedbu na Nacrt teksta Zakona kako slijedi:

Izmjena teksta u Clanku 1. tocka 1. prijedlog: "Ovim Zakonom
se utvrduje zajednicki okvir mjera za uspostavljanje
infrastrukture za alternativna goriva, kako bi se na najmanju
mogudéu mjeru smanjila ovisnost o fosilnim gorivima, provela
dekarbonizacija prometa i ublaZio negativni utjecaj prometa
na okolis i zdravlje ljudi." Uz primjedbu je dodano popratno
obrazloZenje dostavljanja komentara elektroni¢kim putem:
"Ovo dostavljamo ovako jer je javna rasprava na e-
savjetovanju obustavljena prije isteka 19.svibnja 2016.godine
sto je nedopustivo.”

Primjedba je primljena na znanje/djelomitno prihvaéena
PredloZena formulacija Sira je od predlozene formulacije te
povecava obuhvat ovog Zakona na podrucja koja, u skladu sa
stavkom 3. ureduju drugi zakoni. Medutim isticemo kako je u
definiciji alternativnih goriva u ¢lanku 3., stavku 1., tocki 1.
naveden potencijal doprinosa dekarbonizaciji kojeg ta goriva
imaju. Vezano za obrazloZenje dostavijanja komentara ’
elektronickim putem nakon isteka javnog savjetovanja, |
razvidno je da je upravo veliki dio komentara na Nacrt
prijedloga Zakona zaprimljen zadnjeg dana javnog 1
savjetovanja, odnosno 19. svibnja 2016. godine. Jednako |
tako, kontaktiran je i Ured za udruge koji nije zabiljezio
nikakve tehnicke poteskoce u funkcioniranju aplikacije e-
Savjetovanja. |

[ [ PO, o n e e e ed

Troskovi provedenog savjetovanja |[Nije bilo troskova.
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lzvjeSée o provedenom savjetovanju - Javno savjetovanje o
Nacrtu prijedloga Zakona o uspostavi infrastrukture za
alternativna goriva

Korisnik/Sékcija/Komentar

Odgovor _ ) I

Grga Kostelac mag. ing. geod et geoinf.

NACRT PRIJEDLOGA ZAKONA O USPOSTAVI
INFRASTRUKTURE ZA ALTERNATIVNA GORIVA
{Ovaj zakon potrebno je uskladiti s Zakonom o
'nacionalnoj infrastrukturi prostornih podataka. Umjesto
objasnjenja molim pogiledaijte linkove:
https://youtu.be/xewbql-6wNk
https://youtu.be/dYqXeTqdF84 http://www.nipp.hr/

Prihvacen |
Zahvaljujemo na primjedbi, uz konzultacije s Ministarstvomi
graditeljstva i prostornog uredenja, te Drzavnom ;
geodetskom upravom dopunili smo odgovarajuca mjestau |
tekstu (prvenstveno ¢l. 1. st. 3.), pa je sada za odnose ko;u
nisu uredeni ovim Zakonom nabrojano i podrucje
infrastrukture prostornih podataka.

Americka gospodarska komora u Hrvatskoj

NACRT PRIJEDLOGA ZAKONA O USPOSTAVI
‘INFRASTRUKTURE ZA ALTERNATIVNA GORIVA
PoStovani, Americka gospodarska komora u Hrvatskoj
‘(AmCham) u svibnju 2016. god. objavila je Stajaliste
E"Preporuke za razvoj e-mobilnosti u Hrvatskoj", koje
izmedu ostalog ukljucuje prijedloge za razvoj
infrastrukture elektri¢nih punionica. Cjelokupni tekst
|Stajalista predstavljamo u sklopu Javnog savjetovanja o
|Nacrtu pruedloga Zakona o uspostavi infrastrukture za
\alternativna goriva. Uvod Brza industrijalizacija i
itehnoloski razvoj u zadnjih 150 godina suo€ili su globalnu
'zajednicu s ozbiljnim izazovima vezanim za ograniéene
[izvore fosilnih goriva i globalno zagrijavanje izazvano
prekomjernim emisijama CO2. U drugoj polovici 20.
stolje¢a postaje jasno da ljudsko djelovanje znacajno
utieCe na promjene u okolisu s potencijalno negativnim
iposljedicama na ekoloski sustav, klimu, ali i zdravlje ljudi
ite kvalitetu Zivota. Razvijene zemlje stoga sve vise
stavljaju naglasak na zeleno gospodarstvo, koje
karakterizira odrzivo koristenje obnovljivih, kao i mudro
‘koristenje neobnovljivih resursa. Kroz energetsku i
resursnu ucinkovitost potiCe se zamjena fosilnih goriva
‘Cistom’ energijom s niskim emisijama staklenickih
iplinova, ¢ime se ublaZavaju i usporavaju klimatske
‘promiene, te potice razvoj zelenih radnih mjesta i
'smanjuje energetska ovisnost o uvozu. Europska unija
(EU) je posljednjih godina pokrenula vedéi broj projekata
[zelenog odrzivog gospodarstva, dok se u Hrvatskoj radi
ina strategiji razvoja niskougljicnog gospodarstva.
IMedutim, elementi zelenog gospodarstva u Hrvatskoj su
‘tek donekle zastuplieni u energehcn dok se u industriji jos
uvuek dovoljno ne prepoznaju kao razvojna moguénost
za konkurentniju proizvodnju i veéu zaposlenost. Promet
'kao Ijudska aktivnost u Hrvatsk01 i globalno ima udio u
remisiji CO2 od oko 30%, te mjere za smanjenje emisije
,C0O2 u tom segmentu itekako imaju smisla. Sve do
‘nedavno nije bila dostupna tehnologija koja bi znagajno
'pndonuela lspunjavanju ekoloskih zahtjeva korlstenjem
'nisko karbonskih goriva po prlhvatlleOj cijeni. No
znanstveni i tehnoloski razvoj i pad cijene baterija
lomogudili su da prvi serijski elektri¢ni automobil ugleda
isvjetlo dana 2009. godine. Time je omoguéen veliki
inapredak u podrucju smanjenja emisije CO2, posebice u
urbanim sredinama, §to je prepoznato od strane mnogih
naprednih drZzava u svijetu. Stoga se sve viSe javlja
potreba za vozilima s pogonom neovisnim o fosilnim
jgorivima, niskom ili nultom emisijom COZ2 te za
‘pripadajué¢om infrastrukturom za punjenje istih, tj. e-

i
Primljeno na znanje I
Zahvaljujemo na dostavljenom Stajalistu i vasim
Preporukama za razvoj e-mobilnosti u Hrvatskoj. ﬁ
Napominjemao da je Republika Hrvatska ¢lanica Europske '
unije (EU) i u tom svjetlu je za nju pravno obvezujuca '
primjena pravne ste€evine EU. Ovaj zakonski prijedlog ‘
obuhvadéa pravne odredbe u skladu sa zahtjevima koje i
pred zemlje ¢lanice EU stavlja Direktiva 2014/94/EU |
Europskog parlamenta i Vijeéa od 22. listopada 2014. o \
uspostavi infrastrukture za alternativna goriva (,Direktiva“ ) ’
koja u svom obuhvatu, osim e- mobilnosti, ukljuCuje razv01 '
infrastrukture za sve vidove prometa, te alternativna gorlva
koja obuhvacaju goriva ili izvore energije koji sluze, barem
djelomi¢no, kao nadomjestak za izvore fosilnih goriva u
opskrbi prometa energijom i koji imaju potencijal doprinijeti |
dekarbonizaciji prometnog sustava te poboljSati okolisnu |
ucinkovitost prometnog sektora, koji izmedu ostalog ’
ukljuéuju: elektricnu energlju vodik, biogoriva (tekuca ili 5
plinovita biogoriva namijenjena prometu proizvedena iz |
biomase), sinteticka i parafinska goriva, prirodni plin, l
|

!
|

{

uklju€ujuci bioplin, u plinovitom (stladeni prirodni plin —
SPP) i ukapljenom obliku (ukapljeni prirodni plin — UPP) te
ukapljeni naftni plin (UNP). Svakako se slazemo s vaSom
ocjenom kako je klju¢an preduvjet poticanja e-mobilnosti
pronalazenje odgovarajucm mjera koje ¢e s jedne strane
postici cilj smanjenja negativnih utiecaja prometa na okoli§
i zadovoljiti rastuée potrebe trzista za prometnim |
uslugama, a s druge strane omogucditi optimalan razvoj I
prometne i energetske infrastrukture potrebne za |
ostvarenje tog cilja. Stoga se u daljnjem razvoju mjera
poticanja krece od procjene trenutanog stanja i buduceg |
razvoja trzista, a i postupka kontinuirane revizije i
pojedinacnih mjera poticanja. Ovaj zakonski prijedlog
predlaze, na tragu vase preporuke, uspostavu daljnjih
koraka za razvoj cilieva i mjera kroz obavezu dono3enja |
Nacionalnog okvira politike kojim ¢e se konkretizirati !
daljnje aktivnosti, kao i nositelji tih aktivnosti. Uzimajudiu
obzir pravni sustav EU, kao i praksu zemalja Clanica, }
Republika Hrvatska je u okviru tzv. energetskog paketa
vec¢ donijela niz zakona vezanih za energetiku, te ovaj
zakonski prijedlog predvida koristenje vec¢ uspostavijenih
tijela vezanih za provedbu regulatornog okvira energetske
ucinkovitosti i za podrsku provedbi ovog Zakona.
Uzimajuci u obzir gore navedeno, za nadleZno tijelo
drzavne uprave koje je pripremalo ovaj zakonski prijediog,
u skiadu s odgovaraju¢om odiukom Koordinacije Vlade
Republike Hrvatske, Ministarstvo pomorstva, prometa i
veza bilo je zaduZeno za imenovanje Radne skupine koja
se sastojala od predstavnika svih nadleznih tijela drzavne



https://youtu.be/dYqXeTqdF84
http://www.nipp.hr/

'mobilno§¢u. AmCham smatra da je za razvoj e-mobilnosti
lu Hrvatskoj kljugan dobar regulatorni okvir koji bi s jedne
;strane omogucio stratedko planiranje razvoja potrebne
iinfrastrukture, a s druge strane dodatno poticao gradane i
'poslovne subjekte na koristenje elektri¢no pokretanih
vozila. Medunarodna pravna postignu¢a Medunarodna
'klimatska politika utemeljena je 1997. godine Protokolom
liz Kyota, donesenim na Okvirnoj konvenciji Ujedinjenih
{naroda o promjeni klime. Ugovorne strane obvezale su
se na smanjivanje emisija Sest Stetnih staklenickih
plinova: ugljicnog dioksida, metana, duSikovog oksida,
hidrofluorugljika, perfluoriranih ugljikovodika i
;sumporovog heksafluorida (SF6). U Durbanu 2011,
‘godine postignut je dogovor o produljenju Protokola iz
‘Kyota sve do 2020. te se pocelo raditi na novom
medunarodnom sporazumu koji bi globalno zagrijavanje
ogranicio na 2°C iznad predindustrijskih prosjeénih
temperatura. U skladu s izmjenom Protokola iz Kyota u
Dohi 2012. godine, EU se tijekom drugog obvezujuceg
razdoblja Protokola iz Kyota obvezala smanijiti emisije
stakleniCkih plinova do 20% u usporedbi s razinama iz
1990. Isto je gotovo ispunjeno smanjenjem od 19% do
kraja 2013 godine. ,Pozivom iz Lime na poduzimanje
klimatskih mjera” iz 2014. godine trazi se sklapanje
imedunarodnog pravno obvezujuéeg sporazuma kojim bi
}se .na uravnotezen nacin zapocelo s rieSavanjem pitanja
kao Sto su ublaZavanje klimatskih promjena, prilagodba,
(financiranje, razvoj i prijenas tehnologije, izgradnja
{kapaciteta te transparentno djelovanje i potpora.” Time bi
'se prvi put obuhvatilo svih 195 zemalja €lanica Klimatske
konvencije UN-a te izrazilo nacelo ,zajednickih, ali
razlicitih odgovornosti i odgovarajuéih sposobnosti” svake
.zemlje. Teme od velike vaznosti za EU u okviru
'medunarodnih pregovora o klimatskim promjenama su:
ambiciozni i pravno obvezujuéi ciljevi, snazni mehanizmi
|pracenja, multilateralizam te oslanjanje na znanstvene
.dokaze. E-mobilnost E-mobilnost predstavlja okruZenje u
tkojem je dostupno i reguliranc koristenje elektricne
energije iz mreZe za punjenje pogonskih baterija vozila,
koja se potom koriste za individualne i poslovne potrebe
iu transportu. E-mobilnost se sastoji od ,software-a” i
i-hardware-a“. Software predstavlja &itav niz poticajnih
]mjera, aktivnosti ali i pravne regulative nuZnih za razvoj
kako samog trzista elektricno pokretanih vozila (EPV),
tako i infrastrukture za punjenje. Pod hardware-om
'podrazumijevamo mreZu raznolikih, javno dostupnih
punionica za elektri¢na vozila. EPV su vozila koja za
!pokretanje koriste u potpunosti ili dijelom energiju iz
Ipogonskih baterija koje imaju moguénost punjenja iz
lelektriéne mreZe, a dijele se na: elektriéna vozila (EV),
,plug in“ hibridna elektridna vozila (PHEV) i ,plug in"
hibridna vozila (PHV). Vozila koja nemaju moguénost
‘koristenja energije iz elektriéne mreZe za punjenje
fpogonskih baterija, npr. hibridna vozila (HV), ne spadaju
‘u e-mobilnost. Za razliku od EV, koja koriste iskljucivo
.elektriCnu energiju za pogon, PHEV i PHV koriste
relektri€nu energiju i fosilna goriva prema zahtjevu
korisnika. PHEV i PHV su zapravo nastala kao odgovor
industrije za prevladavanje naj¢e$c¢ih prigovora korisnika,
'a to su ogranicenje dosega sa jednim punjenjem te
relativno dugo vrijeme punjenja baterija. U trenutku kada
ise pogonske baterije iscrpe, automatski ili na zahtjev
'dolazi do aktivacije konvencionalnog motora koji tada
fosigurava potrebnu energiju za pokretanje vozila. U
ibliskoj buduénosti se oéekuje sve veéi udio EPV u
:prometu, posebice PHEV i PHV, radi mnogih prednosti
ikoje donosi e-mobilnost: « PobaljSanje kvalitete Zivota u
gradovima smanjenjem zagadenja i buke; « Smanjenje

'

uprave, te tako i predstavnika Ministarstva gospodarstva.
Takoder je, u Zelji da se u Sto vecoj mjeri smaniji osnivanje
novih drzavnih agencija i tijela, ovim zakonskim
prijedlogom predvideno da postojeéi Centar za pracenje
poslovanja energetskog sektora i investicija obavlja
funkciju Nacionalnog koordinacijskog tijela za razradu i
prac¢enje pojedinacnih ciljeva i mjera koji se Zele postici.
Slazemo se s vasim napomenama kako ¢e razvoj
infrastrukture i trzista alternativnih goriva predstavijati
izazov u buduéem periodu, te je stoga, u zavisnosti od
procjene stvarnog stanja predvidena kontinuirana
pritagodba (pravnim okvirom EU predvidena su izvieséa
svakih 3 godine) postavijenih ciljeva i mjera njihovog
postignuéa. Napominjemo kako smo u ovaj prijedlog
Zakona, u okviru tehnickih specifikacija vezanih za
elektri¢nu energiju, u potpunosti preuzeli specifikacije
zadane Prilogom Ii. Direktive (koje moZete pronaci u
SluZzbenom listu EU od 28.10.2014. godine, broj L 307 na
20. stranici), a za one koje jo3 nisu zadane predvidjeli smo
dono3enje odgovaraju¢eg Pravilnika. Konkretne mjere
poticanja ne propisuju se ovim Zakonom, ve¢ se propisuje
nacin njihovog donoSenja i razvijanja, a svakako se
slaZemo s vasim konstatacijama kako je njihova provedba,
osim na razini RH, izuzetno znacajna i na razini lokalne ili
podruéne (regionalne) samouprave. U tom smisiu, radi
kumulativnog i sinergijskog u¢inka mjere razvoja
infrastrukture alternativnih goriva koje ¢e proizaci iz ovog
Zakona i njime predvidenog Nacionalnog okvira politike
pridruZuju se, ve¢ postojeéim mjerama koje se po
Nacionalnoj strategiji energetske uéinkovitosti i njoj
pripadnim akcijskim planovima ve¢ provode u RH. Stoga
je jos i opravdanije nase nastojanje da Nacionalno
koordinacijsko tijelo predvideno ovim Zakonom bude
jedinstveno ve¢ postojecéem u okviru Centra za praéenje
poslovanja energetskog sektora i investicija.

i

i

|



‘emisija staklenickih plinova i njihovog utjecaja na okolis; «
|Veca integracija obnovijivih izvora energije; » Smanjenje
‘troskova i ovisnosti o fosilnim gorivima; « Povecanje
jenergetske udinkovitosti; - Smanjenje ovisnosti o drugim
fenergentima. Koristenje elektriénih automobila u prometu
i razvijena mreZa punionica otvaraju i perspektivu
istvaranja sustava ,pametnih energetskih mreZa®, koje
ikarakterizira inteligentna interakcija vozila i elektro-
genergetske mreZe. Po3to suvremeni elektri¢ni automobiii
‘posjeduju baterijske sustave relativno velikog kapaciteta,
gkorisnik bi mogao dati na raspolaganje distributeru
ielektricne energije odredeni udjel u kapacitetu baterije
Isvog vozila, ovisno o njegovim dnevnim potrebama, a
|distributer bi povlagio energiju iz vozila za vrijeme
»manjka“ elektri¢ne energije i vrac¢ao je za vrijeme ,viSka".
| Time bi se u velikoj mjeri uginkovito premostio temeljni
nedostatak proizvodnje elektricne energije iz energije
vjetra i sunca. Proizlazi dakle da koriStenje elektricnih
vozila nudi veliki potencijal za razvoj ucinkovitog sustava
za pohranu energije, $to se postavlja i kao krajnji cilj e-
mobilnosti. Preporuke za razvoj e-mobilnosti u Hrvatskoj *
Osnivanje glavnog nadleznog tijela za razvoj e-mobilnosti
E-mobilnost trenutacno spada u nadieznost tri
ministarstva: Ministarstva zastite okoliSa i prirode,
Ministarstva gospodarstva i Ministarstva pomorstva,
prometa i veza. Vrlo brzo ¢e se ukazati i potreba za
ukljuéivanjem Ministarstva turizma, buduéi da EPV
postaju sve popularniji u razvijenim élanicama Europske
lunije (procjenjuje se trzidni udio EPV od 20% u prodaji
novih vozila do 2020. god.) &iji drzavljani predstavljaju
najpozeljnije goste a u Hrvatsku ¢esto putuju
automobilom. Interesi sva Cetiri ministarstva bi stoga
frebali biti zastupani u jednom nadleznom tijelu —
iprimjerice Hrvatskoj energetskoj regulatornoj agenciji
(HERA). To bi omoguéilo ubrzavanje razvoja e-
mobilnosti, strateSko sagledavanje Sire slike na jednom
mjestu, te ucinkovitije rjeSavanje kljucnih pitanja za
Isnazniji rast e-mobilnosti (poviacenje sredstava iz EU
fondova, optimizacija parafiskalnih nameta, rie3avanje
pitanja koncesija na autocestama itd.). NadleZno tijelo
trebalo bi provesti sveobuhvatnu analizu postojeceg
zakonodavnog sustava i njegove uskladenosti sa EU
pravilima i smjernicama, identificirati glavne prepreke i
omoguditi organizirano djelovanje svih dionika na
njihovom rjeSavanju i daljnjem planiranju razvoja e-
mobilnosti. Uz to, trebala bi pruzati potporu svim
dionicima u rieSavanju regulatornih i prakti¢nih problema
sustava e-mabilnosti. « Stvaranje infrastrukture e-
mobilnosti u skladu s nacionalnim i EU prioritetima
Republika Hrvatska mora stvoriti pravni okvir za uporabu
'alternatlvnlh energenata za razvoj prometnog sustava u
'skladu s Direktivom 2014/94/EU. Ministarstvo pomorstva,
prometa i infrastrukture stoga priprema Nacionalni okvir
politike za uspostavu infrastrukture za alternativha goriva
iRepuinke Hrvatske (NOP). EU je ambiciozna po pitanju
razvoja e-mobilnosti. Ciljevi su smanijiti uporabu
konvencionalnih vozila u urbanom transportu za 50% i
razviti “CO2-free” gradsku logistiku u glavnim urbanim
centrima do 2030., postupno “izbaciti” motore s
unutarnjlm lzgaranjem iz gradova do 2050., te dugoroc¢no
,povezatl "Cista goriva" i urbanu mobilnost. S druge
'strane, u Hrvatskoj postoje zna¢ajne zapreke za razvoj e-
mobilnosti, ukljudujuéi nedefiniranu razliku izmedu
,,pnvatnlh“ i javnih" punionica, koje proizlaze iz
'nepostojanja nacionalne strategije koja bi optimizirala
'resurse i usmjerila napore prema postizanju navedenih
cilieva. Radi boljeg razumijevanja izazova optimizacije
‘resursa, navodimo glavne karakteristike tri tipa punjaca
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'za EPV: » Wall box — snaga 3,7 kW, cijena cca. 10.000
kn; vrijeme punjenja: Sh — 10h » AC — snaga 10 kW do 20
kW, cijena cca. 30.000 kn; vrijeme punjenja: 4h - 8h «
,DC (ChaDeMo & Combo) — snaga 22 KW do 50 kW,
cijena cca. 200.000 kn; vrijeme punjenja (do 80%): 15min
2— 30 min Tro$kovima nabavke samog punjaéa potrebno
/je nadodati i troSak instalacije i ugradnje te instalirane
isnage (oko 1.800 kn/kW). Nepostojanje strategije vidljivo
lje na primjeru broja brzih DC punionica u Hrvatskoj. lako
je u travnju 2016. godine sluzbeno otvorena stota
punionica za elektri€na vozila u Hrvatskoj , ukupno je
linstalirano (ili je u fazi instalacije) samo deset takvih
ipunionica, i to sve u urbanim sredinama a niti jedna na
!magistralnim pravcima. Tih deset punionica bi s druge
;strane u potpunosti rijesilo potrebnu infrastrukturu na
‘iauto cesti Zagreb — Split u oba smjera, a s dodatnih
dvadeset DC punionica bili bi rijeSeni svi magistralni
ipravci. S obzirom na navedeno, prediazemo slijedece
'mjere: « Uskladivanje tehnologije (AC, DC ChaDeMo i
1Combo standardi) i prioritetnih lokacija prema
fnacionalnim potrebama kroz Nacionalni okvir politike za
juspostavu infrastrukture za alternativna goriva Republike
iHrvatske (NOP) — npr. postavljanje DC punionica
‘pretezito na magistralnim pravcima (autocestama) u
irazmaku od 50 — 100 km, vodeci racuna o nacionalnim
interesima i sa aspekta razvoja turizma. « Omoguéavanje
lizgradnje EPV punionica na autocestama trzisnim
;akterima — primjerice kroz model davanja u koncesiju
8estica za izgradnju punionica. « Omoguéavanje
.naplaéivanja elektriéne energije svim viasnicima EPV
ipunionica koji nisu tvrtke-distributeri elektricne energije. «
,Oslobadanje EPV punionica od naknade za instaliranu
;snagu. U skiopu izgradnje mreZe punionica koja bi
Epridonosila e-mobilnosti takoder treba uzeti u obzir druge
.oblike ekoloski prihvatljivih pogonskih goriva. Primjer je
;stlaceni prirodni plin (CNG), koji nudi niz prednosti pred
!konvencionalnim gorivima (benzin, dizel) ukljuéujudi nizu
|emisiju CO2, a potrebna mu je stabilna i adekvatna
relektriCna mreZa za rad kompresora stanice za brzo
'punjenje. Trenutacno u Europi ima oko 1,2 miliona CNG
vozila, a predvida se rast do 10 miliona vozila u slijedecih
15-6 godina. « Optimizacija poticajnih mjera u korist
ielektriéno pokretanih vozila Hrvatska od 2014. godine
Espada u red zemalja koje subvencijama poti¢u kupnju
iekoloskih vozila, u koja se sluzbeno ubrajaju i HV.
iEkoloéka vozila u prometu se pojavijuju od 2007. godine,
da bi od uvodenja izdasnih poticaja 2014. i 2015. godine
dozivijela eksponencijalni rast. Slijedom toga, u 2015.
'godini je u Hrvatskoj registrirano 1.347 HV, 156 EV i 70
'PHEV/PHV (podaci se odnose na osobna i laka
‘gospodarska vozila). Premda su postojeci drzavni poticaji
,2a kupnju EPV i hibridnih vozila hvalevrijedni te po iznosu
,spadaju medu vece u EU, injenica je da se do sada
.vecina (oko 80%) raspolozivih sredstava utro$i za
'poticanje kupnje HV nize klase. HV, kao §to je re€eno, ne
spadaju u EPV buduéi za pogon koriste iskljucivo fosilno
|gorivo, a ne energiju iz elektri¢cne mreze. Mada su HV
cjenovno bitno dostupnija Siroj populaciji nego EV, imaju
loSija ekolo$ka svojstva nego EPV i zagaduju okoli§
ibukom. Tablica koja prikazuje rast uporabe HV i EPV u
RH u periodu od 2007. do 2015. godine nalazi se u
‘originalnom StajaliStu na str. 8, i dostupna ja na slijedeéoj
|poveznici:
thttp:/iwww.amcham.hrffites/224/Preporuke%20za%20
,razvoj%20e-mobilnosti%20u%20Hrvatskoj0.pdf.
Smatramo da je s aspekta e-mobilnosti potrebno
razdvaijiti direktne (financijske) poticaje za elektricno
pokretana vozila od onih za hibridna vozila, na nacin da



http://'http://www.amcham.hr/files/224/Preporuke%20za%20

se unutar predvidenog budZeta unaprijed definira omjer
za poticanje kupnje u skiadu sa nacionalnom strategijom,
.npr. 60% EPV vs. 40% HYV ili slicno. Uz to, predlazemo i
lslljedece indirektne poticajne mjere: « Oslobadanje
lelektriéno pokretanih vozila od naknada - prema
Pravilniku o gospodarenju otpadnim vozilima - za baterije
koje se uvoze kao rezervni dio - prilikom godi$nje
[registracije, za EV u 100% iznosu a za PHEV/PHV prema
|8isto elektricnom dosegu, * Oslobadanje od poreza na
primitke u naravi u slu€aju koridtenja sluzbenog EPV u
privatne svrhe, * Rezervirana parkirna mjesta za EPV, «
Koristenje rezerviranih voznih traka za javni prijevoz, *
,Povlastene tarife na autocestama, + Besplatno punjenje
ina javnim punionicama, « Popust za parkirne karte u
javnim garazama (na bazi satnog parkiranja). Edukacija o
\drustvenim koristima e-mobilnosti E-mobilnost je relativno
inepoznat pojam €ak i u stru€nim krugovima, te je stoga
[potrebno kontinuirano raditi na pojadnjavanju drustvene
lkoristi od e-mobilnosti, posebice u lokalnoj upravi. Kod
|prosjecnih korisnika prisutan je i strah od primjene novih
ltehnologua te karakteristi¢an ,strah od ogranicenog
‘dosega Potrebno je stoga naglasavati da sva EPV imaju
li viSe nego dostatan doseg sa jednim punjenjem obzirom
;na svoju namjenu, a ubrzo ¢e se razvojem tehnologije
;njihov doseg znacajno povecati.

ilgor Kolovrat

'NACRT PRIJEDLOGA ZAKONA O USPOSTAVI
[INFRASTRUKTURE ZA ALTERNATIVNA GORIVA
Govonm s pozicije ¢elnog cov;eka male tvrtke koja je
‘postavila ili inicirala postavljanje viSe od pola sveukupnih
lpumomca u Hrvatskoj, te sa iskustva voznje po Hrvatskoj
'gotovo svih vrsta elektriénih vozila u sklopu naseg
Iprojekta "Nikola Tesia Ev Rally Croatia®. Prije svega
jupucujem na najvecu prepreku postavijanju infrastrukture
,elektricnih vozila u Hrvatskoj,a to je HEP . Osim suludo
visokih i demotivirajucih naknada u iznosima od 1450 kn
‘po kwh, te drugih nikad sasvim jasnih troSkova sa
cekanjem od 500 i viSe dana na suglasnost, te suludo
itroSenje javnog novca na besmisleno postavijanje
ipunionica bez smisla i reda: Koprivnica sa 5 fast
ichargera je tipi€an primjer neznanja i jo$ koje¢ega, gdje
'se ustanovilo da se nitko ne puni na njima , jer su trebale
biti postavljene deset puta jeftinije AC 2x44 kw punionice
umjesto u ovom trenutku za Koprivnicu potpuno
nepotrebnih DC ABB chargera. Opstrukcija djelovanja
ldrugih da ih se onemoguci u ovom poslu je vidljiva i kroz
'odugovlatenje sa izdavanjem suglashosti i druge
‘aktivnosti, a o kojima neéu na ovom mjestu. Upravo zbog
'opstrukcije u HEP-u i nemoguénosti komunikacije ,
_proizveli smo vlastitu solarnu punionicu u suradnji sa
,partnenma i dali joj ime "Sunéica". Sunéica ima battery
energy storage kapaciteta 50kwh do 200 kwh, free wi-fi i
3d infotainment uz laku prilagodnu na e- scooter il e-bike
sharing sustav. Osim proizvodnje elektricne energije u
,sklopu projekta "Suncica" battery energy storage
!onemogucava i xzbuanja na mrezi u slucaju kada je
'spojena na tu istu mreZu. Sva ta rieSenja , inicijative i
zamolbe, nisu naiSe ni na kakav odaziv u HEP-u, ali ni u
’druglm drzavnim mstltucuama ukljudivo i ovdje nadlezno
]mlmstarstvo Sva rjeSenja i tehnologija, iskljucivo je rad
hrvatskih tvrtki i struénjaka. Na posljednjoj punionici koju
smo prije desetak dana postavili u sklopu jednog hotela
vodece hrvatske turistiCke grupacije, u roku od 6 sata
'pojavile su se dvije Tesle iz inozemstva(Slovenija i
Nizozemska), a isto je i na drugim lokacijama , za koje su
strucnjaci poput Tine Jakase iz HEP-a, ustanovili da su
neperspektivne. napominjem kako se radi o punionicama
na lokacijama MC Nikola Tesla u Smiljanu, ispred jednog

Primljeno na znanje

Zahvaljujemo na primjedbama, i napominjemo kako ovaj
zakonski prijedlog ne ulazi u pitanja odredena drugim
zakonima, te stoga nismo u moguénosti razmatrati
primjedbe vezane na podrucja, koja u skladu s
predioZenim u €l. 1., st. 3., propisuju drugi zakoni.
Slazemo se s VaSom ocjenom kako je klju¢an preduvjet
poticanja e-mobilnosti pronalazenje odgovarajucih mjera
koje ée s jedne strane postiéi cilj smanjenja negativnih
utjecaja prometa na okolis i zadovoljiti rastuce potrebe
trziSta za prometnim uslugama, a s druge strane omoguditi
optimalan razvoj prometne i energetske infrastrukture
potrebne za ostvarenje tog cilja. Stoga se u daljnjem
razvoju mjera poticanja krec¢e od procjene trenutacnog
stanja i buduceg razvoja trzista, a i postupka kontinuirane
revizije pojedinaénih mjera poticanja. Napominjemo kako
smo u ovaj prijedlog Zakona, u okviru tehnickih
specifikacija vezanih za elektri¢nu energiju, u potpunosti
preuzeli specifikacije zadane Prilogom Il. Direktive (koje
mozete pronaci u SluZzbenom listu EU od 28.10.2014.
godine, broj L 307 na 20. stranici), a za one koje jo$ nisu
zadane predvidjeli smo dono8enje odgovarajuc¢eg
Pravilnika.




'hotela u Rovinju (proglasen najboljim hotelom na svijetu
prije par godina), te u Paklenici, Porecu, Opatiji i sli¢no.
Sve punionice koje postavlja u ovom momentu HEP,
|postavljaju se potpuno krivo . najnoviji Elen projekt ispred
poglavarstva grada Zagreba na Trgu Stjepana radiéa,
\najsvjeZiji je primjer nebrige za javni ineters: oko milijun
kuna skupa instalacia punit ¢e vozila i putem 700 000
kuna vrijednog tzv. solarnog jedra, koje pak ima kapacitet
tek nekoliko kwh i ne moze puniti ni bicikl, a kamoli
elektriéno vozilo kapaciteta 85 ili viSe kw koliko imaju novi
Tesla modeli.No to jedro vrlo efektno izglefda iako
nikakve od njega koristi, no gospodu u HEP-u to nista ne
zabrinjava.Ponudili smo nekoliko puta inovativan projekt
postavljanja punionica na turistickim lokacijama s
obzirom na sve vedéi broj elektrinih vozila u naSem
neposrednom okruzenju i prateéi trendove na podrucju e-
mobilnosti, definitvno je u tijeku golemi rast potaknut
ponajprije djleovanjem Tesla Motors, a s &ijim vozilima
nam i dolazi 80 posto tzv. "elektri¢nih" turista i
gostiju.Prevelika reguliranost i davanje oviasti HEP-u i
lstavljanje naglaska na Sirenju e-mobilnosti i punionica na
|lokalne jedinice vlasti i drzavne institucije, nece pomoci u
.prikupljanju europskih sredstava raspoloZivih za ovu
inamjenu, jer je u svim projektima naglasak na privatnom
jili pak javno-privatnom partnerstvu. natjecaji Fonda za
zastitu okoliSa su nedoreceni i u nekim elementima ne
!pogoduju ni javnom ni gospodarskom interesu. Sredstva
su limitirana na maksimainih 40 posto ili 200 000 kn po
projektu i uz obvezne suglasnoti HEP-a. Pobogu, Sto ¢e
nam suglasnt HEP-a ako smo off the grid i ako se radi o
Solarnim punionicama.

Hrvatske autoceste d.o.o.

Predmet Zakona, Clanak 1.

.Petar Cota, HAC, Clanak 1. stavak (1), vjerojatna greska:
"o nafti e ublazio”

Prihvaéen

Zahvaljujemo na primjedbi, u prijenosu teksta se iz
veznika ,te” izgubifo slovo ,t*, tekst treba glasiti: ...
ovisnost o nafti te ublazio...”

Hrvatske autoceste d.o.o.

Predmet Zakona, Cianak 1.

(Zaran Feri¢, HAC u &lanku 1., stavku (3), definira se da
Ise ,Na odnose kaji nisu uredeni ovim Zakonom
|primjenjuju se propisi ..., medutim, postojeéu regulativu
\treba uskladiti (izmijeniti i dopuniti), obzirom da postojec¢a
|regulativa na podrucju energetike ne reguiira ovo
tpodrucje. U uZzem smislu, to su Zakon o regulaciji
.energetskih djelatnosti, Zakon o trzistu elektri¢ne
ienergije, Zakon o biogorivima za prijevoz, Zakon o
icestama, Zakon o gradnji, i njima propisani pravilnici i
itehnicki propisi. Primjer 1: Opéim uvjetima za opskrbu
lelektri(:nom energijom nije regulirana usluga punjenja
relektriénih vozila, zatim Metodologije odredivanja
izajamcenih cijena elektriCne energije, Tarifni stavovi, itd.
'Primjer 2: TehniCkim propisima za niskonaponske
‘elektricne instalacije ne obraduje opremu | sustave
1elektriénih vozila, niti punionica elektri¢nih vozila Primjer
13: Pravilnik o koritenju cestovnog zemljiSta i obavljanju
pratecih djelatnosti nije odreden u odnosu na koristenje
}cestovnog zemlji$ta za usiuge punjenja elektriénih vozila
iPrimjer 4: Pravilnik o jednostavnim gradevinama i drugim
lgradevinama i radovima bi trebalo dopuniti kako bi se
omogudéilo izgradnju varijant! punionica bez nadstre$nica
s fotonaponskim panelima itd.

Primljeno na znanje

Zahvaljujemo na primjedbi, i u odnosu na obuhvat ovog
Zakona, predvideno je daljnje uskladivanje s pravnim
okvirom koji regulira minimalne zahtjeve za izgradnju
infrastrukture, kao i tehni¢ke specifikacije mjesta za
punjenje.



rReglonaIna VPP udruga

lPredmet Zakona, Clanak 1.

'Potrebno je nakon definicije §to su to alternativna goriva
definirati i pojam koji objasnjava Sto se podrazumijeva
pod pojmom infrastruktura“. Obrazlozenje: Jedna od
definicija tvrdi sljedede. ,Prometna infrastruktura
predstavlja, uz opskrbu s energijom, jezgru privredne
infrastrukture. Nju ¢ine prometni putovi, objekti i uredaji
stalno fiksirani za odredeno mjesto koji sluZe proizvodniji
prometne usluge te reguliranju i sigurnosti prometa.
Infrastrukturu pomorskog prometa ¢ine svi objekdi i
uredaiji stalno fiksirani za odredeno mjesto koji sluze
lproizvodnji prometne usluge i odrzavanju plovnosti
putova u obalnom moru i funkcioniranju signalnog
lsustava sigurnosti plovidbe, kao §to su: - svjetionici,
robalna i lucka svjetla, signalne i balisaZne oznake,
uredaji za maglu, radio-farovi, radio-reflektori i ostali
predajnici. U infrastrukturu pomorskog prometa moze se
ubrojiti i radiosluzba, zgrade ustanova koje su u funkciji
unapredenja i odrzavanja infrastrukture, kao i zgrade
pomorsko-inspekcijskih organa na moru. Pomorskoj
infrastrukturi pripadaju i svi objekti lucke infrastrukture na
luckom teritoriju i akvatoriju: - prilazni kanali, operativne
obale, zatvoreni dokovi, lukobrani, energetska,
vodovodna i kanalizacijska mreZa. Lucku infrastrukturu
¢ini i dio infrastrukture cestovnog, Zeljeznickog,
cjevovodnog i poStansko telekomunikacijskog prometa
koja je locirana na lu¢kom teritoriju. Takoder, u lu&ku
infrastrukturu mogu se pribrojiti lucka skladista, lu&ki
terminali, carinske zone i dijelovi robnotransportnih
centara, koji se nalaze na lu¢kom prostoru, mosne lucke
dizalice, itd. Infrastrukturu cestovnog prometa cine sve
vrste i kategorije cesta i putova uklju€ivo i mostove,
vijadukte, tunele, i sl., i uredaje stalno fiksirane za
iodredeno mjesto koji sluZe proizvodniji prometne usluge,
Ite cjelokupna signalizacija i uredaji koji sluZe reguliranju i
|sigurnosti cestovnog prometa, uz kamionske i autobusne
;kolodvore. U infrastrukturu cestovnog prometa treba
ubroijiti i zgrade s fiksiranim uredajima koiji sluze
odrZavanju i servisiranju suprastrukture i infrastrukture u
cestovnom prometu. Zakon nije cjelovit ako se ne
definiraju pojam, klasifikacija, status i oblici infrastrukture
za sva alternativna goriva. Ako ostane u predioZzenom
obliku, Zakon ée se moc¢i tumacditi na razliCite nacine.

—d

Odbijen
Zahvaljujemo na primjedbi. U skladu s Jedinstvenim
metodolosko-nomotehnickim pravilima za izradu akata
koje donosi Hrvatski sabor (Narodne novine 74/2015), &l.
1, st.1. objadnjenje (definiranje) pojmova potrebno je ako
se oni koriste u uZem ili Sirem smislu od uobi¢ajenih. U
smislu ovog Zakona pojam ,infrastruktura® se koristi u
uobiajenom smislu, pa se ovim Zakonom ne definira.

IRegionalna VPP udruga
I. OPCE ODREDBE, Znacenje pojmova
Objasniti pojam "infrastruktura”

!

'
i
!
|

Odbijen

U skladu s Jedinstvenim metodolosko-nomotehnickim
pravilima za izradu akata koje donosi Hrvatski sabor
(Narodne novine 74/2015), ¢l. 1, st.1. objasnjenje
(definiranje) pojmova potrebno je ako se oni koriste u
uzem ili Sirem smislu od uobi¢ajenih. U smislu ovog
Zakona pojam infrastruktura® se koristi u uobi¢ajenom
smislu, pa se ovim Zakonom ne definira.

|Regionalna VPP udruga

.. OPCE ODREDBE, Znacenje pojmova
.Definirati i pojam “infrastrukture” i za sva ostala
‘alternativna goriva.

Odbijen

U skiadu s Jedinstvenim metodolosko-nomotehnickim
pravilima za izradu akata koje donosi Hrvatski sabor
(Narodne novine 74/2015), dl. 1, st.1. objasnjenje
(definiranje) pojmova potrebno je ako se oni koriste u
uzem ili Sirem smislu od uobiajenih. U smislu ovog
Zakona pojam ,infrastruktura” se koristi u uobi¢ajenom

smislu, pa se ovim Zakonom ne definira.



Regionalna VPP quuga
I. OPCE ODREDBE, Znacenje pojmova
Molimo definirati pojam "Infrastruktura”

|
(

Odbijen
Zahvaljujemo na primjedbi. U skladu s Jedinstvenim
metodoloSko-nomotehnickim pravilima za izradu akata
koje donosi Hrvatski sabor (Narodne novine 74/2015), &l.
1, st.1. objasnjenje (definiranje) pojmova potrebno je ako
se oni koriste u uzem ili Sirem smislu od uobi¢ajenih. U
smislu ovog Zakona pojam infrastruktura” se koristi u
uobiajenom smislu, pa se ovim Zakonom ne definira.

'Regionalna VPP udruga

Znacenje pojmova, Clanak 3.

U tocki 6. izbaciti rije¢ "jedno” i koristiti samo rijeci
"elektri¢no vozilo"

|
i
{
[

Odbijen

Zahvaljujemo na primjedbi. Tekst ovog prijedloga Zakona
je u potpunosti uskladen s Direktivom 2014/94/EU
Europskog parlamenta i Vijeéa od 22. listopada 2014. o
uspostavi infrastrukture za alternativna goriva (SL L 307,
28.10.2014.), pa tako i ova definicija koja je u Direktivi
zadana ¢lankom 2., st.3. na strani 10., SL L 307.

{Regionalna VPP udruga

|Znaéenje pojmova, Clanak 3.

; U tocki 9. Istog ¢lanka — umijesto ,opskrba elektri¢nom
‘energijom s kopna" — trebalo bi stajati- opskrba
‘elektricnom energijom na privezu.

Odbijen

Zahvaljujemo na primjedbi. Tekst ovog prijedloga Zakona
je u potpunosti uskladen s Direktivom 2014/94/EU
Europskog parlamenta i Vijeca od 22. listopada 2014. o
uspostavi infrastrukture za alternativna goriva (SL L 307,
28.10.2014.), pa tako i ova definicija koja je u Direktivi
zadana ¢&lankom 2., st.6. na strani 10., SL L 307.

PSS

|

‘Regionalna VPP udruga

Znacenje pojmova, Clanak 3.

U predloZzenom Zakonu k tome ne primjenjuju se dijelovi
'Direktive 94/14 koja istiCe da se niti jedno gorivo ne smije
favorizirati na Stetu drugog, Sto u sluéaju izbacivanja
{UNP-a iz Zakona to maZe biti slu¢aj. To znaci da bi
zHrvatska mogia imati diskriminirajuci odnos prema UNP-
'u iz vlastitih, domadih izvora, a u koristi uvoznih
|energenata i goriva!?!

Primljeno na znanje

Tekst ovog prijedloga Zakona je u potpunosti uskladen s
Direktivom 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vijeca od
22. listopada 2014. o uspostavi infrastrukture za
alternativna goriva (SL L. 307, 28.10.2014.). Odredbe ovog
Zakona ne prenose u hrvatski pravni sustav odredbe
Direktive 94/14/EC.

'Hrvatske autoceste d.o.o._

Nacionalni okvir politike, Clanak 4.

{Petar Cota, HAC ¢lanak 4., stavak (2), tocke 5. i 6.
[Nedovoljno je naglasena potreba javno dostupnih mjesta
iza punjenje i mjesta za opskrbu na turistickim prometnim
'pravcima, zbog turistiCke orijentacije s jedne strane, a
izbog relativno malog broja registriranih elektriénih vozila
(ivozila na SPP) s druge strane. Time je situacija u
Republici Hrvatskoj specifiéna, obzirom na odredbe
'Direktive 2014/94/EU o uspostavi infrastrukture za
lalternativna goriva. Mjesta za punjenje elektricnih vozila i
mjesta za opskrbu SPP-om potrebnija su na turistickim
prometnim pravcima nego u gradskim/prigradskim
aglomeracijama i drugim gusto naseljenim podrudjima.
;stavak (7), gredka: "ijelima" bi trebalo biti "tijelima”

Primljeno na znanje

Zahvaljujemo na primjedbi, i u odnosu na procjene stanja i
buduéeg razvoja trzista kojeg ¢e kontinuirano obuhvaéati
Nacionalni okvir politike svakako ¢e biti uzeti u obzir
potrebe tranzitnog i turistickog prometa u Republici
Hrvatskoj. U prijenosu teksta se iz rijedi tijelima® izgubilo
slovo ,t*, tekst treba glasiti: ,..drugim tijelima javnog..”

- A



|Regicnalna VPP udruga _

Nacionalni okvir politike, Clanak 4.

'U tocki 8. alineja 5. tvrdi se da NOP uzima u obzir (prema
_potrebi) interese tijela javnog sektora, kao i interese
izainteresiranih dionika. Odgovorno tvrdimo da u
‘predlozenom NOP-u to nije istina jer ne uzima u obzir
navode u svezi UNP infrastrukture u RH koja je
"relativno” razvijena, a na veéem dijelu RH slabo i/li
djelomiéno razvijana, te konacno - na otocima potpuno
nerazvijena i nepoticana, StovisSe raznim parafiskalnim
davanjima i propisima tesko optereéena, Cak
destimuliraju¢a o ¢emu najbolji svjedodi i skoro
povlagenje &lanice SHV grupacije iz poslovanja sa i ha
otocima hrvatskog Jadrana! Umjesto poticaja imamo
devastiranje razvoja tog alternativhog goriva za potrebe
oto¢nog gospodarstva i turizma. Isticemo: UNP-a za
potrebe prometa i pomorstva u RH imamo dvostruko iz
ivlastitih, domacih proizvodnih kapaciteta. Tu smatramo
;da se ne postuje i preporuka EU u svezi maksimalne
renergetske neovisnosti jer umjesto poticaja i razvoja
linfrastrukture za domaci energent Zelimo poticati uvozna
goriva. | za kraj, isti taj NOP nike uskladen s najnovijim
strategijama u podrucju energetike i zastite okolisa jer isti

Primljeno na znanje
Zahvaljujemo na primjedbi. U skiadu s ¢l. 4 st.8. ovog
Prijedloga Zakona, donoSenje Nacionalnog okvira politike
uslijedit ce nakon donasenja ovog Zakona.

{jo$ nisu niti doneseni.




Regionalna VPP udruga

'IIl. IZVJESCIVANJE, Clanak 5.
1ISmatramo da se citiranim Zakonom trebaju navoditi i
idefinirati jednako sva alternativna goriva i teziti njihovom
ravnomjernom teritorijalnom i populacijskom rasporedu.
\Broj punionica UNP-a nije jedini niti najkvalitetniji
pokazatelj ,ravnomjerne rasprostranjenosti“ niti je
\posljedica ,poviastenog polozaja“ UNP-a kako neki
.navode. Zbog toga ni ne moZze biti izgovor da se UNP
'izbaci iz Zakona u dijelu koji pojadanjava i definira
linfrastrukturu. TraZimo da se uvaze &injenice, argumenti
kao i okolnost da Hrvatska ukapljenog naftnog plina ima
iza vlastite potrebe sada i u buduénosti iz vlastitih izvora
‘dvostruko vise od trenutacne potrosnje (!) u odnosu na
druga alternativna goriva koja djelomicno ili u cijelosti
1ovise o uvozu. UNP je bio i sada je prethodnica svih
:alternativnih goriva i diskriminiraju¢im odnosom dovodi se
u opasnost cjelokupni razvoj infrastrukture u ruralnim
krajevima, primorsko-goranskim podrugjima, na
jadranskim otocima, Dalmatinskoj Zagori, brdsko-
planinskim podruéjima kao i u urbanim sredinama koje
izbog niza razloga jo$ uvijek nemaju punionice u samim
igradovima ve¢ isklju€ivo na rubnim podrugjima, Sto
najrjecitije govori 1 0 neravnomjernoj infrastrukturi UNP-a
u RH, pa je zbog toga jo$ treba razvijati. U Studiji EI
-Hrvoje PozZar* (za potrebe izrade podioge za NOP) piSe
1da je ..."klju€an faktor pri donosenju odluke o prelasku na
'UNP dostupnost odgovarajuée infrastrukture za punjenje*
'te da je kao $§to je prikazano u poglavlju 4.4, iste te
'Studije — infrastruktura za punjenje vozila UNP-om na
podru¢ju Republike Hrvatske relativho dobro razvijena®.
IstiCemo rijed ,relativno®! Ne pise niti vrlo dobro, niti
lodli€no... To bi se trebalo uzeti u obzir kod pisanja
Zakona o infrastrukturi za alternativna goriva. Nadalje,
prema brojnim inozemnim studijama vrhunskih sveudilista
i istraZivackih skupina, u sektoru pomorstva i rijeénog
itransporta postoji ZNATNA potreba razvoja UNP
infrastrukture, posebice za potrebe tzv. kratkih i/li brzih
plovidbenih trajektnih linija te za potrebe razvoja
turistickih plovila na rijekama, moru i jezerima. UNP je tu
jvrlo podoban i zahvalan jer ga je moguce lako i brzo
dobaviti uz manje investicije u nepostojeéu hrvatsku
infrastrukturu u odnosu na druga skuplja alternativna
'goriva poput LNG-a ili vodika. Kada smo spomenuli da je
{UNP prethodnica za druga alternativna goriva, to smo
Jizrekli na temelju ekonomskih i izvedbenih procjena koje
tvrde da u razdoblju do 2020.godine bez UNP-a nije
'moguée na zadovoljavajuéi naéin i u cijelosti toliko
trazraditi i postaviti prometnu infrastrukturu za CNG, LNG
'i vodik, te shodno tome postici Direktivom 94/14 postici
«clljeve: dekarbonizaciju prometnog sustava, smanjivanje
ovisnosti o fosilnim gorivima, povecanje energetske i
jokolisne uginkovitost prometnog sektora.

Prihvacen ; W
Zahvaljujemo na primjedbi. Clanak 5. obuhvaca ;
izvjeScivanje o stanju i svim poduzetim mjerama potpore

izgradnji infrastrukture za sva alternativna goriva. E

Hrvatske autoceste d.o.o.
. IZVJESCIVANJE, Clanak 5.
'Petar Cota, HAC ¢lanak 5. stavak (2) Da li je greska:

"prikaznih aktivnosti"?

Primljeno na znanje x
Zahvaljujemo na primjedbi, i izvjeS¢ujemo kako se ne radi '’
o pogresci, ve¢ se radi o obvezi koju RH ima u ,
izvjeStavanju o godisnjim proracunskim sredstvima koja su
dodijeljena za potporu istraZivanju, tehnoloskom razvoju i |
aktivnostima koje sluZe za prikaz nekog tehnoloskog
rieSenja. Sluzbeni (u SluZbenom listu Europske unije od
28. listopada 2014. godine, na stranici L307/19 hrvatskog
izdanja, u Prilogu 1. Direktive 2014/94, tocka 4.) prijevod
izraza ,Research, technological development and
demonstration” je ,IstraZivanje, tehnoloski razvoj i prikazne

1

jaktivnosti®, te ga stoga koristimo i u Zakonu.
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Hrvatske gutoéeste d.o.o. .
IV. TEHNICKE SPECIFIKACIJE, Clanak 6.
'Komentar izbrisan

ﬂevpostbh odgovor

{Regionaln_a VPP udruga .

/IV. TEHNICKE SPECIFIKACIJE, Clanak 6.

‘U &lanku 6. rijeci ,Pravilnikom o tehni¢kim specifikacijama
,mjesta za punjenje elektricnom energijom motornih
Ivozila, elektriénih autobusa, morskih brodova i plovila na
}unutarnjim vodnim putovima, te mjesta za opskrbu
\prirodnim plinom* — trebalo bi zamijeniti sa rijeCima —
IPravilnikom o tehni¢kim specifikacijama mjesta za
|punjenje elektricnom energijom motornih vozila, morskih
!brodova i plovila na unutarnjim vodnim putovima te
mjesta za opskrbu alternativnim gorivima®“.

Odbijen

Zahvaljujemo na primjedbi. Tekst ovog prijedioga Zakona
je u potpunosti uskladen s Direktivom 2014/94/EU
Europskog parlamenta i Vijeca od 22. listopada 2014. o
uspostavi infrastrukture za alternativna goriva (SL L 307,
28.10.2014.), pa tako i ove kategorije koje su u Direktivi
zadane prilogom Il, na strani 20., SL L 307.

'Regionalna VPP udruga .

|IV. TEHNICKE SPECIFIKACIJE, Clanak 6.
|ObrazloZenje: rijeci poput ,elektricnih autobusa® nije
,potrebno posebno naglasavati jer se oni svrstavaju u
iskupinu motornih vozila, a Sto se tice rijeéi ,za opskrbu
Eprirodnim plinom*, predlazemo da se napravi izmjena sa
[rijeCima -alternativnim gorivima.

Djelomicno prihvacen

Ovim zakonom su ve¢ propisane tehnicke specifikacije za
ona prijevozna sredstva za koje to ve¢ propisuje Direktiva
u svom Prilogu Il. Stoga ¢e Pravilnik donijeti preostale
tehnicke specifikacije, nakon §to odgovarajuca legislativa
bude usuglasena i donesena na nivou EU.

IHrvatske autoceste d.o.o. .

|V. OPSKRBA PROMETA ELEKTRICNOM
IENERGIJOM, Clanak 7.

.Petar Cota, HAC ¢lanak 7. stavak (1) Potrebno je
fnaglasiti turistiCke prometne pravce, jer nisu svi dio
losnovne TEN-T mreZe. Stavak (7) uvodi pojam
I"Operatora javno dostupnih mjesta za punjenje”. Pojam
|"Operator” Zakon o trzistu elektricne energije, NN 22/13,
(koristi u druge svrhe, te bi ovakva upotreba tog pojma
‘mogla dovesti do zbrke. Nadalje, Zakon o trzistu
elektri¢ne energije, NN 22/13, u ¢lanku 3. utvrduje: "(2) U
ovom se Zakonu koriste i izrazi koji u smislu ovoga
1Zakona imaju sljedece znacenje: 35. opskrba elektricnom
‘energijom — kupnja elektriCne energije i prodaja elektricne
'energije, ukljuéujuci preprodaju ektricne energije krajnjim
'kupcima,” Nije li ova odredba Zakona o trzistu elektrine
jenergije u sukobu s odredbama €lanka 7. stavaka (7),
1(8), (9), (10), (11) i (12) ovog Nacrta prijedloga Zakona?
1Zakon o trzitu elektriéne energije u Glanku 4. utvrduje:
"(1) Energetske djelatnosti u smislu ovoga Zakona, su: 5.
opskrba elektricnom energijom, (3) Pravne i fizicke osobe
,mogu obavljati elektroenergetske djelatnosti iz stavka 1.
ovoga €lanka samo na temelju rjeSenja kojim se
dozvoljava obavljanje te djelatnosti (u daljinjem tekstu:
,dozvola) sukladno zakonu kojim se ureduje energetski
sektor, osim ako drugacije nije propisano ovim
:Zakonom." Nisu li i ove odredbe Zakona o trzistu
;elektriéne energije u neskladu s odredbama ¢lanka 7.
stavaka (7), (8), (9), (10), (11) i (12) ovog Nacrta
\prijedloga Zakona?

Primljeno na znanje

Zahvaljujemo na primjedbi, i u odnosu na procjene stanja i
buduceg razvoja trzista kojeg ¢e kontinuirano obuhvacati
Nacionalni okvir politike svakako ¢e biti uzeti u obzir
potrebe tranzitnog i turistickog prometa u Republici
Hrvatskoj. Nadalje, u konzultacijama s nadleZnim tijelima
drzavne uprave za podrucja koja nisu regulirana ovim
Zakonom izvjeSéujemo kako Zakon o trzistu elektricne
energije, NN 22/13 navodi operatora mreZe/sustava a ne
operatora javno dostupnih mjesta za punjenje. U skladu s
tim izraz operator javno dostupnih mjesta za punjenje je
opis subjekta koji ozna¢ava onoga tko je izmedu ostalog i
kupac elektri€ne energije.

‘Regionalna VPP udruga
INACRT PRIJEDLOGA ZAKONA O USPOSTAVI
'INFRASTRUKTURE ZA ALTERNATIVNA GORIVA, Vil
OPSKRBA PROMETA PRIRODNIM PLINOM

iPrema preporukama EK treba navesti na svakih koliko
‘kilometara udaljenosti treba biti postavijena minimalno
jedna SPP odnosno LNG punionica /150-200 km/.
Odgovarajuéi broj relativizira kvalitetu mreZe punionica u
RH i ne jam¢&i stvarni razvoj infrastrukture.

Odbijen

Zahvaljujemo na primjedbi. Tekst ovog prijedloga Zakona
je u potpunosti uskladen s Direktivom 2014/94/EU
Europskog parlamenta i Vije€a od 22. listopada 2014. o
uspostavi infrastrukture za alternativna goriva (SL L 307,
28.10.2014.), pa tako i ove kategorije koje su u Direktivi
zadane ¢&l. 6., na str. 11.-12.
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Regionalna VPP udruga
‘NACRT PRIJEDLOGA ZAKONA O USPOSTAVI
'INFRASTRUKTURE ZA ALTERNATIVNA GORIVA, Vil
'OPSKRBA PROMETA PRIRODNIM PLINOM

U Clanku 9. treba posebno obratiti pozornost i definirati
Isve uz pojam "bioplin" koji nije posebno uvrten, a moze i
.treba biti dio oveg zakona. Bioplin se sve viSe proizvodi,
lali i ne koristi za pogon motornih vozila jer nije prepoznat
!u nasem zakonodavstvu kao alternativno, ekoloski
prihvatljivo gorivo koje se dobiva s poljoprivrednih farmi,
odlagalista otpada i sl. Isto tako treba definirati pojam
rtransporta i mjesta za punjenje, odnosno nacin rada tzv.
Iprenosivih spremnika za SPP putem "trailera" (kamiona
isa spremnicima za SPP koji se pune na tzv. mati¢nim
ipostajama), tehnicke podatke o istima i sl. Isti su pogodni
iza mjesta gdje nece u skoroj buduénosti doprijeti
{distribucija prirodnog plina putem cjevovoda.

Odbijen !
Zahvaljujemo na primjedbi. Tekst ovog prijedloga Zakona
je u potpunosti uskladen s Direktivom 2014/94/EU |
Europskog parlamenta i Vije¢a od 22. listopada 2014. o
uspostavi infrastrukture za alternativna goriva (SL L 307, |
28.10.2014.), pa takeo i ove kategorije koje su u Direktivi |
zadane d&l. 6., na str. 11.-12. |

'‘Regionalna VPP udruga

VIl. OPSKRBA PROMETA PRIRODNIM PLINOM,
Clanak 9.

U ovom ¢lanku treba definirati i moguénosti uporabe
SPP-a za pogon plavila kako na morskim tako na
unutarnjim vodnim povrdinama. Ovaj ¢lanak bi se mogao
redefinirati | kao ¢lanak koji definira "plinska goriva” pa bi
;se trebao zvati "Opskrba plinskim gorivima™ u koji
:svakako treba ukljuciti i bioplin, i SPP, i UPP, ali i UNP-
;om koji je takoder alternativno gorivo koje nema &ak ni
iminimalnu infrastrukturu na otocima hrvatskog Jadrana,
islabu ili djelomiéno razvijenu infrastrukturu u ruralnim
krajevima, brdsko-planinskim podru&jima, dalmatinskoj
.Zagori, primorsko-goranskom kraju, Lici, sredidnjoj
1Slavoniji, ha rijekama, priobalju za potrebe kratkih i/li
{brzih trajektnih linija, na i uz podru¢ja zasti¢enih vodenih
podruéja, zatim Parkovima prirode itd. U sklopu NOP-a
treba voditi racuna i o ovim podrucjima te postaviti (kao
18to to piSe u tocki 9. ovog &lanka) primjeren broj
|punionica UNP-a.

Odbijen ‘
Zahvaljujemo na primjedbi. Tekst ovog prijedloga Zakona !
je u potpunosti uskladen s Direktivom 2014/94/EU ‘
Europskog parlamenta i Vije¢a od 22. listopada 2014. o
uspostavi infrastrukture za alternativna goriva (SL L 307,
28.10.2014.), pa tako i ove kategorije koje su u Direktivi |
zadane d&l. 6., st.7. na str. 14, 1

|

'Hrvatske autoceste d.o.o. .
|VIII. INFORMACIJE ZA KORISNIKE, Clanak 10.
|Clanak 10. stavak (5) greska: "takve informacija"

Prihvacéen
Zahvaljujemo na primjedbi, tekst treba glasiti: “..takva
informacija.."

‘Regionalna VPP udruga 5

(IX. OVLASTI NADLEZNIH TIJELA, Clanak 11.
‘Europska komisija je krajem listopada prosle godine
|predstavila Strategiju unutarnjeg trZista koja predvida
idodatno otvaranje i produbljivanje europskog trZista,
.Uklanjanje preostalih regulatornih prepreka te slobodan
|pristup trzidtu za nove poslovne modele kako u EU, tako i
u Hrvatskoj. Stavom koji je iznesen u ovom Zakonu
istiece se dojam da nadlezno ministarstvo selektivno
,prihvaca re€enu strategiju, uvazavajuéi interese samo
dijela gospodarstvenika, ne uzimajuci pri tome u obzir
'socio-ekonomske, gospodarske, zemljopisne i
ipopulacijske specificnosti Hrvatske kakvu preporucuje i
[Direktiva 94/14 i na koju svaka zemlja ¢lanica EU-a ima
ipravo. To se prije svega odnosi na UNP, SPP i bioplin,
:odnosno biogoriva kao takva.

Primljeno na znanje

Zahvaljujemo na primjedbi. Napominjemo da je Republika
Hrvatska ¢lanica Europske unije (EU) i u tom svjetlu je za
nju pravno obvezujuca primjena sve pravne ste€evine EU.
Ovaj zakonski prijedlog obuhvaca pravne odredbe u
skladu sa zahtjevima koje pred zemlje ¢lanice EU stavlja
Direktiva 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od
22. listopada 2014. o uspostavi infrastrukture za
alternativna goriva (,Direktiva“) koja u svom obuhvatu
ukljuuje razvoj infrastrukture za sve vidove prometa, te
alternativna goriva koja obuhvacaju goriva ili izvore
energije koji siuZe, barem djelomicno, kao nadomjestak za
izvore fosilnih goriva u opskrbi prometa energijom i koji
imaju potencijal doprinijeti dekarbonizaciji prometnog
sustava te poboljSati okolidnu uginkovitost prometnog !
sektora, koji izmedu ostalog ukljuéuju: elektriénu energiju, '
ivodik, biogoriva (tekuéa ili plinovita biogoriva namijenjena
prometu proizvedena iz biomase), sintetiCka i parafinska
goriva, prirodni plin, ukljuéujuéi bioplin, u plinovitom
(stladeni priradni plin — SPP) i ukaplienom obliku (ukapljeni’
prirodni plin — UPP) te ukapljeni naftni plin (UNP).

{
|
iHrvatske autoceste d.o.o. B
X. PRIJELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE, Clanak 12.

¢lanak 12. stavak (2) vjerojatno: "nakon Sto Ce tehnicke

specifikacije”

Prihvacen |
Zahvaljujemo na primjedbi, u prijenosu teksta se izgubio .
pomocni glagol, tekst treba glasiti: ,....5to ¢e tehnicke ..."
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iRegionalna VPP udruga .

[X. PRIJELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE, Clanak 12.
|Prema vec ranijem prijedlogu izbaciti naziv “elektricni
,autobusi" jer se i ont smatraju motornim vozilima

,pokretanim elektricnom energijom.

Djelomic¢no prihvacen

Ovim zakonom su veé propisane tehniCke specifikacije za |
ona prijevozna sredstva za koje to vec¢ propisuje Direktiva |
u svom Prilogu |l. Stoga ¢e Pravilnik donijeti preostale
tehnicke specifikacije, nakon $to odgovarajuc¢a legislativa
bude usuglasena i donesena na nivou EU.

Regionalna VPP udruga .

iX. PRIJELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE, Clanak
113.

1) PredioZeni Zakon nigdje ne sadrZi kaznene ili
prekrSajne sankcije u slu¢aju njegova ne provodenja tako
da bi u vezi toga trebalo izvrsiti njegovu nadopunu.

Odbijen ‘
Zahvaljujemo na primjedbi. PrekrSajne i kaznene sankcije ‘
nisu predvidene ovim prijediogom Zakona . ‘
|
]

13



IzvjeSCe o provedenom savjetovanju - Javno savjetovanje
o Nacrtu prijedloga Zakona o uspostavi infrastrukture za
alternativna goriva

1Korisnik IsjeCak Komentar Status Odgovor !
! odgovora |
i
Grga NACRT Ovaj zakon potrebno je  |Prihvaden Zahvaljujemo na |
Kostelac PRIJEDLOGA uskladiti s Zakonom o primjedbi, uz |
'mag. ing. ZAKONA O nacionalnoj infrastrukturi konzultacije s |
geod et USPOSTAVI prostornih podataka. Ministarstvom
'geoinf. INFRASTRUKTUR |Umjesto objasnjenja graditeljstva i |
1 E ZA molim pogledajte linkove: prostornog uredenja, te :
! ALTERNATIVNA  |https://youtu.be/xewbql-6 DrZavnom geodetskom |
: GORIVA wNk upravom dopunili smo |
https://youtu.be/dYgXeTq odgovarajuéa mjesta u |
dF84 tekstu (prvenstveno &l. |
http://www.nipp.hr/ 1.st. 3.), paje sada za |
i odnose koji nisu uredeni:
ovim Zakonom !
\ nabrojano i podrucje |
1 infrastrukture prostornih :
podataka. [
'Americka NACRT Postovani, Primljeno na Zahvaljujemo na :
gospodarska |PRIJEDLOGA znanje dostavijenom Stajalistu i
‘komora u ZAKONA O Ameri¢ka gospodarska vasim Preporukama za !
'Hrvatskoj USPOSTAVI komora u Hrvatskoj razvoj e-mobilnosti u |
| INFRASTRUKTUR {{AmCham) u svibnju Hrvatskoj. |
E ZA 2016. god. objavila je Napominjemo da je :
‘ ALTERNATIVNA |Stajaliste "Preporuke za Republika Hrvatska
: GORIVA razvoj e-mobilnosti u ¢lanica Europske unije

Hrvatskoj", koje izmedu
ostalog ukljucuje
prijedloge za razvoj
infrastrukture elektri¢nih
punionica. Cjelokupni
tekst Stajalista
predstavljamo u sklopu
Javnog savjetovanja o
Nacrtu prijedloga Zakona
o uspostavi infrastrukture
za alternativna goriva.

Uvod

Brza industrijalizacija i
tehnoloski razvoj u
zadnjih 150 godina suocili
su globalnu zajednicu s
ozbiljnim izazovima
vezanim za ogranicene
izvore fosilnih goriva i
globaino zagrijavanije
izazvano prekomjernim

(EU) i u tom svjetlu je za!
nju pravno obvezuju¢a |
primjena pravne g
ste€evine EU. Ovaj !
zakonski prijedlog |
obuhvada pravne {
odredbe u skladu sa
zahtjevima koje pred
zemlje €lanice EU
stavlja Direktiva
2014/94/EU Europskog |
parlamenta i Vije¢a od
22 listopada 2014.0 |
uspostavi infrastrukture |
za alternativna goriva
(,Direktiva“) koja u svom
obuhvatu, osim e-
mobilnosti, ukljucuje
razvoj infrastrukiure za
sve vidove prometa, te
alternativna goriva koja .
obuhvadaju goriva ili |

izvore energije koji |
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https://youtu.be/xew6ql-6
https://youtu.be/dYqXeTq
http://www.nipp.hr/

emisijama CO2. U drugoj
polovici 20. stoljeca
postaje jasno da ljudsko
djelovanje znacajno
utjeCe na promjene u
okolisu s potencijalno
negativnim posljedicama
na ekoloski sustav, klimu,
ali i zdravije ljudi te
kvalitetu Zivota.

Razvijene zemlje stoga
sve vise stavljaju
naglasak na zeleno
gospodarstvo, koje
karakterizira odrzivo
koristenje obnovljivih, kao
i mudro koristenje
neobnovljivih resursa.
Kroz energetsku i
resursnu ucinkovitost
potiCe se zamjena fosiinih
goriva ‘istom’ energijom
s niskim emisijama
staklenickih plinova, ¢ime
se ublazavaju i
usporavaju klimatske
promijene, te potice razvoj
zelenih radnih mjesta i
smanjuje energetska
ovisnost o uvozu.
Europska unija (EU) je
posliednjih godina
pokrenula vedi broj
projekata zelenog
odrzivog gospodarstva,
dok se u Hrvatskoj radi na
strategiji razvoja
niskougljiénog
gospodarstva. Medutim,
elementi zelenog
gospodarstva u Hrvatskoj
su tek donekle zastupljeni
u energetici, dok se u
industriji jos uvijek
dovoljno ne prepoznaju
kao razvojna moguénost
za konkurentniju
proizvodnju i vecu
zaposlenost.

Promet kao ljudska
aktivnost u Hrvatskoj i
globalno ima udio u
emisiji CO2 od oko 30%,
te mjere za smanjenje
emisije CO2 u tom
seamentu itekako imaiu

|

sluze, barem
djelomi¢no, kao
nadomjestak za izvore
fosilnih goriva u opskrbi
prometa energijom i koji
imaju potencijal
doprinijeti
dekarbonizaciji
prometnog sustava te {
i
|

poboljsati okolisnu
ucinkovitost prometnog
sektora, koji izmedu
ostalog ukljuéuju:
elektricnu energiju,
vodik, biogoriva (tekuca |
ili plinovita biogoriva
namijenjena prometu
proizvedena iz
biomase), sintetika i |
parafinska goriva, |
prirodni plin, ukljudujuéi
bioplin, u plinovitom
(stlaceni prirodni plin —
SPP) i ukaplienom
obliku (ukapljeni prirodni
plin — UPP) te ukapljeni 1
naftni plin (UNP).

{

|
Svakako se slazemos |
vasom ocjenom kako je E
Kijucan preduvjet |
poticanja e-mobilnosti
pronalaZenje !
odgovarajuéih mjera 1
koje ¢e s jedne strane |
postici cil smanjenja |
negativnih utjecaja \
prometa na okolis | |
zadovoljiti rastuce ‘
potrebe trziSta za |
prometnim uslugama, a {
s druge strane |
omoguditi optimalan |
razvoj prometne i |
energetske ;
infrastrukture potrebne
za ostvarenje tog cilja.
Stoga se u daljnjem
razvoju mjera poticanja
krec¢e od procjene
trenutaénog stanja i
buduéeg razvoja trzista,
a i postupka
kontinuirane revizije
pojedinaénih mjera
poticanja. }

|

|Ovai zakonski priiedlog

!
|
t
\
'
|
|
!
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smisla. Sve do nedavno
nije bila dostupna
tehnologija koja bi
znacajno pridonijela
ispunjavanju ekoloskih
zahtjeva koristenjem
nisko karbonskih goriva
po prihvatljivoj cijeni. No
znanstveni i tehnoloski
razvoj i pad cijene baterija
omogudili su da prvi
serijski elektriéni
automobil ugleda svjetlo
dana 2009. godine. Time
je omogucen veliki
napredak u podrucju
smanjenja emisilje CO2,
posebice u urbanim
sredinama, §to je
prepoznato od strane
mnogih naprednih drzava
u svijetu. Stoga se sve
viSe javlja potreba za
vozilima s pogonom
neovisnim o fosilnim
gorivima, niskom ili
nultom emisijom CO2 te
za pripadajuc¢om
infrastrukturom za
punjenje istih, tj. e-
mobilnoséu.

AmCham smatra da je za
razvoj e-mobilnosti u
Hrvatskoj klju€¢an dobar
regulatorni okvir koji bi s
jedne strane omogucio
stratesko planiranje
razvoja potrebne
infrastrukture, a s druge
strane dodatno poticao
gradane i poslovne
subjekte na koristenje
elektricno pokretanih
vozila.

Medunarodna pravna
postignuca

Medunarodna klimatska
politika utemeljena je
1997. godine Protokolom
iz Kyota, donesenim na
Okvirnoj konvenciji
Ujedinjenih naroda o
promjeni klime. Ugovorne
strane obvezale su se na
smanijivanje emisiia Sest

predlaZe, na tragu vase
preporuke, uspostavu
daljnjih koraka za razvoj
cilieva i mjera kroz
obavezu donosenja
Nacionalnog okvira
politike kojim ¢e se
konkretizirati daljnje
aktivnosti, kao i nositelji
tih aktivnosti.

Uzimajuci u obzir pravni
sustav EU, kao i praksu
zemalja ¢lanica,
Republika Hrvatska je u
okviru tzv. energetskog |
paketa ve¢ donijela niz '
zakona vezanih za |
energetiku, te ovaj :
zakonski prijedlog
predvida koristenje veé
uspostavljenih tijela
vezanih za provedbu
regulatornog okvira
energetske udinkovitosti
i za podrSku provedbi
ovog Zakona.

Uzimajuci u obzir gore |
navedeno, za nadlezno |
tijelo drzavne uprave T
koje je pripremalo ovaj |
zakonski prijedliog, u
skladu s odgovarajuc¢om
odlukom Koordinacije
Vlade Republike
Hrvatske, Ministarstvo
pomorstva, prometa i
veza bilo je zaduZeno
za imenovanje Radne
skupine koja se
sastojala od
predstavnika svih
nadleznih tijela drzavne
uprave, te tako i
predstavnika
Ministarstva
gospodarstva. Takoder
je, u Zelji da se u §to
vecoj mjeri smaniji
oshivanje novih
drzavnih agencija i
tijela, ovim zakonskim
prijedlogom predvideno
da postojeci Centar za
pracenje poslovanja
energetskog sektora i
investiciia obaviia ;
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Stetnih stakleni¢kih
plinova ugljicnog
dioksida, metana,
dusSikovog oksida,
hidrofluorugljika,
perfluoriranih
ugljikovodika |
sumporovog
heksafluorda (SF6)

U Durbanu 2011, godine
postignut je dogovor o
produlienju Protokola 1z
Kyota sve do 2020 te se
pocelo raditi na novom
medunarodnom
sporazumu koji by
globalno zagrjavanje
ogranicio na 2°C iznad
predindustryskih
prosjecnih temperatura U
skladu s 1zmjenom
Protokola 1z Kyota u Dohi
2012 godine, EU se
tyekom drugog
obvezujuceg razdoblja
Protokola iz Kyota
obvezala smanjiti emisije
stakleni¢kih plinova do
20% u usporedbi s
razinama 1z 1990 Isto je
gotovo Ispunjeno
smanjenjem od 19% do
kraja 2013 godine

+Pozivom iz Lime na
poduzimanje klimatskih
mjera” iz 2014 godine
trazi se sklapanje
medunarodnog pravno
obvezujuceg sporazuma
kojim bi se ,na
uravnotezen nacin
zapocelo s rjeSavanjem
pitanja kao Sto su
ublazavanje klimatskih
promjena, prilagodba,
financiranje, razvoj |
priyenos tehnologie,
izgradnja kapaciteta te
transparentno djelovanje 1
potpora ” Time bi se prvi
put obuhvattlo svih 195
zemalja ¢lanica Khimatske
konvencie UN-a te
izrazilo nacelo
,zajednickih, al razlicitih
lodagovornosti |

funkciju Nacionalnog
koordinacyskog tiyela za |
razradu | pracenje
pojedinaénih ciljeva | I
mjera koji se Zele

postici Slazemo se s
vasim napomenama i
kako ¢e razvoj
infrastrukture 1 trZi$ta
alternativnih goriva
predstavljati 1izazov u l
buducem penodu, te je
stoga, u zavisnosti od
procjene stvarnog
stanja predvidena
kontinuirana prilagodba
(pravmim okvirom EU
predvidena su izvjeSca
svakih 3 godine)
postavljenih cilleva 1
mjera njihovog 1
postignuca

1
|
|
1
|

Napominjemo kako smo
u ova) prijedlog Zakona,
u okviru tehmckih
specifikacija vezanih za !
elektriénu energu, u
potpunosti preuzeli f
specifikacije zadane
Prnlogom Il Direktive
(koje mozete pronaci u
Sluzbenom listu EU od
28 10 2014 godine, bl’Oj'
L 307 na 20 stranici), a
za one koje joS nisu
zadane predvidjeli smo
donosenje
odgovarajuceg |
Pravilnika |

Konkretne mjere 1
poticanja ne propisuju

se ovim Zakonom, vec
se propisuje nacin
njihovog donoSenja | |
razvijanja, a svakako se
slaZemo s vasim
konstatacijama kako Je
njihova provedba, osim !
na razinl RH, 1zuzetno
znacajna 1 na razini I
lokalne ili podrucne
(regionalne) ‘
samouprave U tom
smislu, rad
kumulativnog 1
sinergiskog ucinka
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odgovarajucih
sposobnosti” svake
zemlje.

Teme od velike vaznosti
za EU u okviru
medunarodnih pregovora
o klimatskim promjenama
su: ambiciozni i pravno
obvezujuéi ciljevi, snazni
mehanizmi praéenja,
multilateralizam te
oslanjanje na znanstvene
dokaze.

E-mobilnost

E-mobilnost predstavilja
okruzenje u kojem je
dostupno i regulirano
koriStenje elektricne
energije iz mreze za
punjenje pogonskih
baterija vozila, koja se
potom koriste za
individualne i poslovne
potrebe u transportu. E-
mobilnost se sastoji od
.software-a” i ,hardware-
a“. Software predstavlja
¢itav niz poticajnih mjera,
aktivnosti ali i pravne
regulative nuznih za
razvoj kako samog trzista
elektricno pokretanih
vozila (EPV), tako i
infrastrukture za punjenje.
Pod hardware-om
podrazumijevamo mrezZu
raznolikih, javno
dostupnih punionica za
elektricna vozila.

EPV su vozila koja za
pokretanje koriste u
potpunosti ili dijelom
energiju iz pogonskih
baterija koje imaju
moguénost punjenja iz
elektricne mreze, a dijele
se na: elektricna vozila
(EV), ,plug in“ hibridna
elektricna vozila (PHEV) i
,plug in“ hibridna vozila
(PHV). Vozila koja
nemaju moguénost
koriStenja energije iz
elektricne mreze za

mjere razvoja ‘
infrastrukture ‘
alternativnih goriva koje
¢e proizadi iz ovog
Zakona i njime
predvidenog
Nacionalnog okvira
politike pridruZuju se, ‘
vec¢ postojecim mjerama
koje se po Nacionalnoj
strategiji energetske
ucinkovitosti i njoj
pripadnim akcijskim
planovima ve¢ provode
u RH. Stoga je jos i
opravdanije nase
nastojanje da
Nacionalno
koordinacijsko tijelo i
predvideno ovim .
Zakonom bude i
jedinstveno veé
postoje¢em u okviru
Centra za praéenje
poslovanja energetskog
sektora i investicija.

I
!
|
|
i
|
1
f
|
i
|
'
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punjenje pogonskih
baterija, npr. hibridna
vozila (HV), ne spadaju u
e-mobilnost. Za razliku od
EV, koja koriste isklju¢ivo
elektnénu energiju za
pogon, PHEV | PHV
koriste elektricnu energiju
i fosilna goriva prema
zahtjevu korisnika. PHEV
i PHV su zapravo nastala
kao odgovor industrije za
prevladavanje najcescih
prigovora korisnika, a to
su ogranicenje dosega sa
jednim punjenjem te
relativno dugo vrijeme
punjenja baterija. U
trenutku kada se
pogonske baterije iscrpe,
automatski ili na zahtjev
dolazi do aktivacije
konvencionalnog motora
koji tada osigurava
potrebnu energiju za
pokretanje vozila.

U bliskoj buduénosti se
oCekuje sve vedéi udio
EPV u prometu, posebice
PHEV 1 PHV, radi mnogih
prednosti koje donosi e-
mobilnost:

* PoboljSanje kvalitete
Zivota u gradovima
smanjenjem zagadenja i
buke;

» Smanjenje emisija
staklenickih plinova i
njihovog utjecaja na
okoli§;

« Veca integracija
obnovijivih izvora
energije;

« Smanjenje troSkova i
ovisnosti o fosiinim
gorivima;

» Povedanje energetske
ucéinkovitostt;

« Smanjenje ovisnosti o
drugim energentima.

Koristenje elektricnih
automobila u prometu i
razvijena mrezZa punionica
otvaraju i perspektivu
stvaranja sustava
.pametnih eneraetskih

i
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mreza“, koje karakterizira
inteligentna interakcija
vozila 1 elektro-
energetske mreze. Posto
suvremeni elektri¢ni
automobili posjeduju
baterijske sustave
relativno velikog
kapaciteta, korisnik bi
mogao dati na
raspolaganje distributeru
elektricne energije
odredeni udjel u
kapacitetu baterije svog
vozila, ovisno o njegovim
dnevnim potrebama, a
distributer bi povlacio
energiju iz vozila za
vrijeme ,manjka”
elektricne energije i
vracao je za vrijeme
Lviska“.

Time bi se u velikoj mjeri
ucinkovito premostio
temeljni nedostatak
proizvodnje elektricne
energije iz energije vjetra
i sunca. Proizlazi dakle da
koristenje elektriCnih
vozila nudi veliki
potencijal za razvoj
u€inkovitog sustava za
pohranu energije, sto se
postavija i kao krajnji cilj
e-mobilnosti.

Preporuke za razvoj e-
mobilnosti u Hrvatskoj

« Osnivanje glavnog
nadleznog tijela za razvoj
e-mobilnosti

E-mobilnost trenutacno
spada u nadleznost tri
ministarstva: Ministarstva
zastite okoli§a i prirode,
Ministarstva gospodarstva
i Ministarstva pomorstva,
prometa i veza. Vrlo brzo
¢e se ukazati i potreba za
uklju€ivanjem Ministarstva
turizma, buduéi da EPV
postaju sve popularniji u
razvijenim ¢lanicama
Europske unije
(procieniuie se trzisni udio
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EPV od 20% u prodaiji
novih vozila do 2020.
god.) &iji drzavijani
predstavljaju najpozeljnije
goste a u Hrvatsku Cesto
putuju automobilom.

Interesi sva Cetiri
ministarstva bi stoga
trebali biti zastupani u
jednom nadleZnom tijelu
— primjerice Hrvatskoj
energetskoj regulatornoj
agenciji (HERA). To bi
omogucilo ubrzavanje
razvoja e-mobilnosti,
strateSko sagledavanje
Sire slike na jednom
mjestu, te ucinkovitije
rieSavanje kljucnih pitanja
za snazniji rast e-
mobilnosti (povlacenje
sredstava iz EU fondova,
optimizacija parafiskalnih
nameta, rieSavanje
pitanja koncesija na
autocestama itd.).

Nadlezno tijelo trebalo bi
provesti sveobuhvatnu
analizu postojeceg
zakonodavnog sustava i
njegove uskladenosti sa
EU pravilima i
smjernicama, identificirati
glavne prepreke i
omoguciti organizirano
djelovanje svih dionika na
njihovom rjeSavanju i
daljnjem planiranju
razvoja e-mobilnosti. Uz
to, trebala bi pruzati
potporu svim dionicima u
rieSavanju regulatornih i
prakticnih problema
sustava e-mobilnosti.

« Stvaranje infrastrukture
e-mobilnosti u skladu s
nacionalnim i EU
prioritetima

Republika Hrvatska mora
stvoriti pravni okvir za
uporabu alternativnih
energenata za razvoj
prometnog sustava u
skladu s Direktivom




2014/94/EU. Ministarstvo
pomorstva, prometa i
infrastrukture stoga
priprema Nacionalni okvir
politike za uspostavu
infrastrukture za
alternativna goriva
Republike Hrvatske
(NOP).

EU je ambiciozna po
pitanju razvoja e-
mabilnosti. Ciljevi su
smanijiti uporabu
konvencionalnih vozila u
urbanom transportu za
50% i razviti “CO2-free”
gradsku logistiku u
glavnim urbanim centrima
do 2030., postupno
“izbaciti” motore s
unutarnjim izgaranjem iz
gradova do 2050., te
dugoroéno povezati "Cista
goriva" i urbanu
mobilnost.

S druge strane, u
Hrvatskoj postoje
znacajne zapreke za
razvoj e-mobilnosti,
ukljuéujuéi nedefiniranu
razliku izmedu ,privatnth” i
LJavnih® punionica, koje
proizlaze 1z nepostojanja
nacionalne strategije koja
bi optimizirala resurse i
usmijerila napore prema
postizanju navedenih
ciljeva.

Radi boljeg razumijevanija
izazova optimizacije
resursa, navodimo glavne
karakteristike tri tipa
punjaca za EPV:

- Wall box — snaga 3,7
kW, cijena cca. 10.000
kn; vrijeme punjenja: 5h —
10h

* AC — snaga 10 kW do
20 kW, cijena cca. 30.000
kn; vrijeme punjenja: 4h
—8h

« DC (ChaDeMo &
Combo) ~ snaga 22 KW
do 50 kW, cijena cca.
200.000 kn; vriieme
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punjenja {do 80%): 15min
— 30 min

Tro$kovima nabavke
samog punjaca potrebno
je nadodati i troSak
instalacije i ugradnje te
instalirane snage (oko
1.800 kn/kW).

Nepostojanje strategije
vidljivo je na primjeru
broja brzih DC punionica
u Hrvatskoj. lako je u
travnju 2016. godine
sluZzbeno otvorena stota
punionica za elektricna
vozila u Hrvatskoj ,
ukupno je instalirano (ili je
u fazi instalacije) samo
deset takvih punionica, |
to sve u urbanim
sredinama a niti jedna na
magistralnim pravcima.

Tih deset punionica bi s
druge strane u potpunosti
rijeSilo potrebnu
infrastrukturu na auto
cesti Zagreb — Split u oba
smjera, a s dodatnih
dvadeset DC punionica
bili bi rijeSeni svi
magistralni pravci.

S obzirom na navedeno,
predlaZzemo slijedece
mjere:

« Uskladivanje tehnologije
(AC, DC ChabeMo i
Combo standardi) i
prioritetnih lokacija prema
nacionalnim potrebama
kroz Nacionalni okvir
politike za uspostavu
infrastrukiure za
alternativna goriva
Republike Hrvatske
(NOP) - npr. postavljanje
DC punionica preteZito na
magistralnim pravcima
(autocestama) u razmaku
od 50 — 100 km, vodedi
ra¢una o nacionalnim
interesima i sa aspekta
razvoja turizma.

« Omogucavanje
izaradnije EPV punionica
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na autocestama tr2i$nim
akterima — primjerice kroz
model davanja u
koncesiju Cestica za
izgradnju punionica.

» Omogucavanje
naplacivanja elektricne
energije svim vlasnicima
EPV punionica koji nisu
tvrtke-distributeri
elektricne energije.

* Oslobadanje EPV
punionica od naknade za
instaliranu snagu.

U sklopu izgradnje mreze
punionica koja bi
pridonosila e-mobilnosti
takoder treba uzeti u obzir
druge oblike ekoloski
prihvatljivih pogonskih
goriva. Primjer je stlaceni
prirodni plin (CNG), koji
nudi niz prednosti pred
konvencionalnim gorivima
(benzin, dizel) ukljugujudi
nizu emisiju CO2, a
potrebna mu je stabilna i
adekvatna elektricna
mreZa za rad kompresora
stanice za brzo punjenje.
Trenutacno u Europi ima
oko 1,2 miliona CNG
vozila, a predvida se rast
do 10 miliona vozia u
slijedecih 5-6 godina.

« Optimizacija poticajnih
mjera u korist elektriéno
pokretanih vozila

Hrvatska od 2014. godine
spada u red zemalja koje
subvencijama potiCu
kupnju ekoloskih vozila, u
koja se sluzbeno ubrajaju
i HV. Ekoloska vozila u
prometu se pojavljuju od
2007. godine, da bi od
uvodenja izdasnih
poticaja 2014. i 2015.
godine doZiviela
eksponencijalni rast.
Slijedom toga, u 2015.
godini je u Hrvatskoj
registrirano 1.347 HV,
156 EV i 70 PHEV/PHV
(podaci se odnose na

|

i
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osobna i laka
gospodarska vozila).

Premda su postojedi
drzavni poticaji za kupnju
EPV i hibridnih vozila
hvalevrijedni te po iznosu
spadaju medu vece u EU,
éinjenica je da se do sada
vecina (oko 80%)
raspolozivih sredstava
utrosi za poticanje kupnje
HV nize klase. HV, kao
sto je receno, ne spadaju
u EPV buduéi za pogon
koriste iskljucivo fosilno
gorivo, a ne energiju iz
elektritne mreZe. Mada
su HV cjenovno bitno
dostupnija Siroj populaciji
nego EV, imaju lodija
ekoloska svojstva nego
EPV i zagaduju okolis
bukom.

Tablica koja prikazuje rast
uporabe HV i EPVuURH u
periodu od 2007. do
2015. godine nalazi se u
originalnom Stajalistu na
str. 8, i dostupna ja na
slijedecoj poveznici:
http://www.amcham.hr/file
s/224/Preporuke%20za
%20razvoj%20e-
mobilnosti%20u%20
HrvatskojO.pdf.

Smatramo daje s
aspekia e-mobilnosti
potrebno razdvoijiti
direktne (financijske)
poticaje za elektricno
pokretana vozila od onih
za hibridna vozila, na
nacin da se unutar
predvidenog budZeta
unaprijed definira omjer
za poticanje kupnje u
skladu sa nacionalnom
strategijom, npr. 60%
EPV vs. 40% HV ili sli€no.

Uz to, predlazemo i
slijedece indirektne
poticajne mjere:

* Oslobadanie elektricno

25


http://www.amcham.hr/file

pokretanih vozila od
naknada

- prema Pravilniku o
gospodarenju otpadnim
vozilima

- za baterije koje se
uvoze kao rezervni dio

- prilikom godi$nje
registracije, za EV u
100% iznosu a za
PHEV/PHV prema Cisto
elektricnom dosegu,
« Oslobadanje od poreza
na primitke u naravi u
slu€aju koristenja
sluzbenog EPV u privatne
svrhe,
« Rezervirana parkirna
mjesta za EPV,
* Kon$tenje rezerviranih
voznih traka za javni
prijevoz,
« Povlastene tarife na
autocestama,
« Besplatno punjenje na
javnim punionicama,
« Popust za parkirne karte
u javnim garazama (na
bazi satnog parkiranja).

Edukacija o drustvenim
koristima e-mobilnosti

E-mabilnost je relativno
nepoznat pojam ¢ak i u
struénim krugovima, te je
stoga potrebno
kontinuirano raditi na
pojasnjavanju druStvene
koristi od e-mobilnosti,
posebice u lokalnoj
upravi.

Kod prosjecnih korisnika
prisutan je i strah od
primjene novih
tehnologija te
karaktensti¢an ,strah od
ograni¢enog dosega®“.
Potrebno je stoga
naglasavati da sva EPV
imaju i vise nego dostatan
doseg sa jednim
punjenjem obzirom na
svoju namjenu, a ubrzo
¢e se razvojem
tehnologije njihov doseg

{znagaino povedati.
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Igor Kolovrat

NACRT
PRIJEDLOGA
ZAKONA O
USPOSTAVI
INFRASTRUKTUR
E ZA
ALTERNATIVNA
GORIVA

Govorim s pozicije ¢elnog
Covjeka male tvrtke koja
je postavila ili inicirala
postavljanje vise od pola
sveukupnih punionica u
Hrvatskoj, te sa iskustva
voznje po Hrvatskoj
gotovo svih vrsta
elektricnih voziia u sklopu
naseg projekta "Nikola
Tesla Ev Rally Croatia”.
Prije svega upucujem na
najvecu prepreku
postavljanju infrastrukture
elektricnih vozila u
Hrvatskoj,a to je HEP .
Osim suludo visokih i
demotivirajucih naknada u
iznosima od 1450 kn po
kwh, te drugih nikad
sasvim jasnih troSkova sa
¢ekanjem od 500 i viSe
dana na suglasnost, te
suludo trosenje javnog
novca na besmisleno
postavljanje punionica
bez smisla i reda:
Koprivnica sa 5 fast
chargera je tipiCan primjer
neznanja i jos kojecega,
gdje se ustanovilo da se
nitko ne puni na njima ,
jer su trebale biti
postavijene deset puta
jeftinije AC 2x44 kw
punionice umjesto u
ovom trenutku za
Koprivnicu potpuno
nepotrebnih DC ABB
chargera. Opstrukcija
djelovanja drugih da ih
se onemoguci u ovom
poslu je vidljiva i kroz
odugovlacenje sa
izdavanjem suglasnosti i
druge aktivnosti, a o
kojima necu na ovom
mjestu. Upravo zbog
opstrukcije u HEP-u i
nemogucénosti
komunikacije , proizveli
smo vlastitu solarnu
punionicu u suradnji sa
partnerima i dali joj ime
"Suncica”. Suncica ima
battery energy storage
kapaciteta 50kwh do 200

Primljeno na
znanje

Zahvaljujemo na
primjedbama, i !
napominjemo kako ovaj
zakonski prijediog ne !
ulazi u pitanja odredena !
drugim zakonima, te '
stoga nismo u i
mogucnosti razmatrati |
primjedbe vezane na <'
podrudja, koja u skladu
s predioZenim u ¢l. 1., ‘
st. 3., propisuju drugi |
zakoni.

Slazemo se s Vasom ‘
ocjenom kako je klju¢an |
preduvijet poticanja e-
mobilnosti pronalazenje
odgovarajucéih mjera
koje ¢e s jedne strane
postici cilj smanjenja
negativnih utjecaja
prometa na okolis i
zadovoljiti rastuce
potrebe trzista za
prometnim uslugama, a
s druge strane
omoguciti optimalan
razvoj prometne i
energetske
infrastrukture potrebne
za ostvarenje tog cilja.
Stoga se u daljnjem
razvoju mjera poticanja
kreée od procjene
trenutaCnog stanja i
buducéeg razvoja trzista,
a i postupka
kontinuirane revizije
pojedinagnih mjera
poticanja.

Napominjemo kako smo
u ovaj prijedlog Zakona,
u okviru tehnickih
specifikacija vezanih za
elektri€nu energiju, u
potpunosti preuzeli
specifikacije zadane
Prilogom Il. Direktive
(koje mozete pronadi u
Sluzbenom listu EU od
28.10.2014. godine, broj:
L 307 na 20. stranici), a |
zaone koje jo§ nisu
zadane predvidjeli smo .

1
'
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kwh, free wi-fi i 3d
infotainment uz laku
prilagodnu na e-scooter ili
e-bike sharing sustav.
Osim proizvodnije
elektricne energije u
sklopu projekta "Sunéica”
, battery energy storage
onemogudava i izbijanja
na mrezi u slu€aju kada je
spojena na tu istu mrezu.
Sva ta rieSenja , inicijative
i zamolbe, nisu naiSe ni
na kakav odaziv u HEP-u,
ali ni u drugim drzavnim
institucijama, ukljucivo i
ovdje nadlezno
ministarstvo. Sva rieSenja
i tehnologija, iskljucivo je
rad hrvatskih tvrtki i
stru€njaka. Na posljednjoj
punionici koju smo prije
desetak dana postavili u
sklopu jednog hotela
vodede hrvatske turisticke
grupacije, u roku od 6
sata pojavile su se dvije
Tesle iz inozemstva
(Slovenija i Nizozemska),
a isto je i na drugim
lokacijama , za koje su
struénjaci poput Tine
Jakase iz HEP-3,
ustanovili da su
neperspektivne.
napominjem kako se radi
0 punionicama na
lokacijama MC Nikola
Tesla u Smiljanu, ispred
jednog hotela u Rovinju
(proglasen najboljim
hotelom na svijetu prije
par godina), te u
Paklenici, Porecu, Opatiji
i sli€no. Sve punionice
koje postavlja u ovom
momentu HEP,
postavljaju se potpuno
krivo . najnoviji Elen
projekt ispred
tpoglavarstva grada
Zagreba na Trgu
Stjepana radi¢a,
najsvjeZiji je primjer
nebrige za javni ineters:
oko milijun kuna skupa
instalacia punit ¢e vozila i
putem 700 000 kuna

donoSenje
odgovarajuceg
Praviinika.
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[vrijednog tzv. solarnog

jedra, koje pak ima
kapacitet tek nekoliko kwh
i ne moZe puniti ni bicikl,
a kamoli elektriéno vozilo
kapaciteta 85 ili visSe kw
koliko imaju novi Tesla
modeli.No to jedro vrlo
efektno izglefda iako
nikakve od njega koristi,
no gospodu u HEP-u to
nista ne
zabrinjava.Ponudili smo
nekoliko puta inovativan
projekt postavljanja
punionica na turistickim
lokacijama s obzirom na
sve vedi broj elektricnih
vozila u naSem
neposrednom okruzenju i
prateéi trendove na
podrucju e-mobilnosti,
definitvno je u tijeku
golemi rast potaknut
ponajprije djleovanjem
Tesla Motors, a s &ijim
vozilima nam i dolazi 80
posto tzv. "elektri¢nih®
turista i gostiju.Prevelika
reguliranost i davanje
ovlasti HEP-u i stavljanje
naglaska na Sirenju e-
mobilnosti i punionica na
lokalne jedinice viasti i
drzavne institucije, nece
pomadi u prikupljanju
europskih sredstava
raspolozivih za ovu
namjenu, jer je u svim
projektima naglasak na
privatnom ili pak javno-
privathnom partnerstvu.
natje¢aji Fonda za zastitu
okolisa su nedorec¢eni | u
nekim elementima ne
pogoduju ni javnom ni
gospodarskom interesu.
Sredstva su limitirana na
maksimalnih 40 posto ili
200 000 kn po projektu i
uz obvezne suglasnoti
HEP-a. Pobogu, to e
nam suglasnt HEP-a ako
smo off the grid i ako se
radi o Solarnim
punionicama.
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'Hrvatske Predmet Zakona, |Petar Cota, HAC, Prihvacen Zahvaljujemo na
lautoceste Clanak 1. Clanak 1. stavak (1), primjedbi,

:d.o.o. vjerojatna greska: "o nafti u prijenosu teksta se iz
| e ublazio" veznika ,te" izgubilo

| slovo ,t*, tekst treba

! glasiti: ... ovisnost o

J nafti te ublazio...”




Hr_vatske H
autoceste

d.o.o.

[

Predmet Zak6na,
Clanak 1.

Zoran Feri¢, HAC

u &lanku 1., stavku (3),
definira se da se ,Na
odnose koji nisu uredeni
ovim Zakonom
primjenjuju se propisi ...%,
medutim, postojeéu
regulativu treba uskladiti
(izmijeniti i dopuniti),
obzirom da postojeca
regulativa na podrucju
energetike ne regulira ovo
podrucje. U uzem smislu,
to su Zakon o regulaciji
energetskih djelatnosti,
Zakon o trzistu elektri¢ne
energije, Zakon o
biogorivima za prijevoz,
Zakon o cestama, Zakon
o gradnjl, i njima
propisani pravilnici i
tehnicki propisi.

Primjer 1: Opéim uvjetima
za opskrbu elektricnom
energijom nije regulirana
usluga punjenja
elektriénih vozila, zatim
Metodologije odredivanja
zajaméenih cijena
elektricne energije, Tarifni
stavovi, itd.

Primjer 2: Tehnickim
propisima za
niskonaponske elektricne
instalacije ne obraduje
opremu i sustave
elektricnih vozila, niti
punionica elektricnih
vozila

Primjer 3: Pravilnik o
koriStenju cestovnog
zemljita i obavljanju
pratecih djelatnosti nije
odreden u odnosu na
koriStenje cestovnog
zemljiSta za usluge
punjenja elektriénih vozila
Primjer 4: Pravilnik o
jednostavnim
gradevinama i drugim
gradevinama i radovima
bi trebalo dopuniti kako bi
se omogucilo izgradnju
varijanti punionica bez
nadstresnica s
fotonaponskim panelima
itd.

Primljeno na
znanje

Zahvaljujemo na
primjedbi, i u odnosu na f
obuhvat ovog Zakona,
predvideno je daljnje
uskladivanje s pravnim
okvirom koji regulira |
minimalne zahtjeve za
izgradnju infrastrukture,
kao | tehnicke
specifikacije mjesta za |
punjenje. !

1

1
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Regionalna
'VPP udruga

Predmet Zakona,
Clanak 1.

Potrebno je nakon
definicije Sto su to
alternativna goriva
definirati i pojam koji
objasnjava §to se
podrazumijeva pod
pojmom infrastruktura“.
Obrazlozenje:

Jedna od definicija tvrdi
sliedece. ,Prometna
infrastruktura predstavlja,
uz opskrbu s energijom,
jezgru privredne
infrastrukture. Nju €ine
prometni putovi, objekti i
uredaji stalno fiksirani za
odredeno mjesto koji
sluZe proizvodniji
prometne usluge te
reguliranju i sigurnosti
prometa. Infrastrukturu
pomorskog prometa €ine
svi objekti i uredaiji stalno
fiksirani za odredeno
mjesto koji sluze
proizvodnji prometne
usluge i odrzavanju
plovnosti putova u
obalnom moru i
funkcioniranju signatnog
sustava sigurnosti
plovidbe, kao Sto su: -
svjetionici, obalna i lu¢ka
svjetla, signalne i
balisaZzne oznake, uredaiji
za maglu, radio-farovi,
radio-reflektori i ostal
predajnici. U
infrastrukturu pomorskog
prometa moZe se ubrojiti i
radiosluzba, zgrade
ustanova koje su u
funkciji unapredenja i
odrZavanja infrastrukture,
kao i zgrade pomorsko-
inspekcijskih organa na
moru. Pomorskoj
infrastrukturi pripadaju i
svi objekti lucke
infrastrukture na luékom
teritoriju i akvatoriju: -
prilazni kanali, operativne
obale, zatvoreni dokovi,
lukobrani, energetska,
vodovodna i
kanalizacijska mreza.
Lucku infrastrukturu ¢ini i
dio infrastrukture

Odbijen

Zahvaljujemo na '
primjedbi. U skladu s ;
Jedinstvenim
metodoloSko- !
nomotehni¢kim 1
pravilima za izradu |
akata koje donosi ,
Hrvatski sabor (Narodne;
novine 74/2015), ¢l. 1, !
st.1. objasnjenje !
(definiranje) pojmova ‘
potrebno je ako se oni
koriste u uzem ili Sirem {
smislu od uobicajenih. U,
smislu ovog Zakona |
pojam infrastruktura“ se,
koristi u uobi¢ajenom
smislu, pa se ovim
Zakonom ne definira.
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cestovnog, Zeljezniékog,
cjevovodnog i postansko
telekomunikacijskog
prometa koja je locirana
na lu¢kom teritoriju.
Takoder, u luéku
infrastrukturu mogu se
pribrojiti lucka skladista,
lugki terminali, carinske
zone i dijelovi
robnotransportnih
centara, koji se nalaze na
lu€kom prostoru, mosne
lucke dizalice, itd.
Infrastrukturu cestovnog
prometa Cine sve vrste i
kategorije cesta i putova
ukljucivo i mostove,
vijadukte, tunele, i sl., i
uredaje stalno fiksirane za
odredeno mjesto koji
sluZe proizvodnji
prometne usluge, te
cjelokupna signalizacija i
uredaiji koji sluze
reguliranju i sigurnosti
cestovnog prometa, uz
kamionske i autobusne
kolodvore. U
infrastrukturu cestovnog
prometa treba ubrojiti i
zgrade s fiksiranim
uredajima koji sluze
odrZzavanju i servisiranju
suprastrukture i
infrastrukture u
cestovnhom prometu.”
Zakon nije cjelovit ako se
ne definiraju pojam,
klasifikacija, status i oblici
infrastrukture za sva
alternativna goriva. Ako
ostane u predloZzenom
obliku, Zakon ée se modi
tumaditi na razli¢ite
nacine.
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J Regionalﬁa
'WPP udruga

I. OPCE
ODREDBE,
Znacenje pojmova

Bbiasniti poiam
"infrastruktura”

'Odbijen

U skladu s Jedinstvenim,
metodolosko- ;
nomotehnickim |
pravilima za izradu ‘
akata koje donosi |
Hrvatski sabor (Narodne,
novine 74/2015), &l. 1, |
st.1. objasnjenje
{definiranje) pojmova
potrebno je ako se oni
koriste u uzem ili Sirem
smislu od uobiéajenih. U
smislu ovog Zakona
pojam ,infrastruktura“ se
koristi u uobicajenom
smislu, pa se ovim
Zakonom ne definira.

|
1
|
§
!
I
1

Regionalna
VPP udruga

|

I. OPCE
ODREDBE,
Znacenje pojmova

Definirati i pojam
“infrastrukture” iza sva
ostala alternativna goriva.

Odbijen

U skladu s Jedinstvenim,
metodoloSko-
nomotehnickim !
pravilima za izradu i
akata koje donosi ‘
Hrvatski sabor (Narodne'
novine 74/2015), ¢l. 1,
st.1. objasnjenje 1
(definiranje) pojmova |
potrebno je ako se oni |
koriste u uZem ili Sirem |
smislu od uobi€ajenih. U,
smislu ovog Zakona “
pojam ,infrastruktura® se1
koristi u uobitajenom
smislu, pa se ovim
Zakonom ne definira.

Regioﬁalna
VPP udruga

i

I.OPCE
ODREDBE,
Znacenje pojmova

Molimo definirati pojam
"Infrastruktura"

Odbijen

Zahvaljujemo na
primjedbi. U skladu s
Jedinstvenim ;
metodolo$ko-
nomotehnickim
pravilima za izradu
akata koje donosi
Hrvatski sabor (Narodne
novine 74/2015), ¢l. 1,
st.1. objadnjenje >
(definiranje) pojmova
potrebno je ako se oni
koriste u uzem ili Sirem
smislu od uobicajenih. U
smislu ovog Zakona
pojam ,infrastruktura“ se
koristi u uobi¢ajenom !
smislu, pa se ovim
Zakonom ne definira.

!
N
!
1

|
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KRegEnalna
VPP udruga

i
)

L.

Zvnaée}lje' pojmova,
Clanak 3.

U togki 6. |zbacit{rijeé
"lednao” i koristitt samo
rije¢ "elektnéno vozilo”

O&Blje}\

Zahvaljujemo na
primjedbi. Tekst ovog !
prijedloga Zakona jeu !
potpunosti uskladen s |
Direktivom 2014/94/EU |
Europskog parlamenta t |
Vije¢a od 22. listopada
2014. o uspostavi }
infrastrukture za
alternativna goriva (SL L’
307, 28.10.2014.), pa
tako i ova definicija koja !
je u Direktivi zadana
¢lankom 2., st.3. na |
strani 10., SL L 307.

'Regionalna
VPP udruga

1

Znacenje pojmova,
Clanak 3.

U tocki 9. Istog ¢lanka —
umjesto ,opskrba
elektri€nom energijom s
kopna“ — trebalo b stajati-
opskrba elektricnom
energijom na privezu.

Odbijen

Zahvaljujemo na
primjedbi. Tekst ovog
prijedloga Zakona je u
potpunosti uskladen s (
Direktivom 2014/94/EU
Europskog parlamenta i
Vijeé¢a od 22. listopada '
2014. o uspostavi |
infrastrukture za
alternativna goriva (SL L
307, 28.10.2014.), pa !
tako i ova definicija koja
je u Direktivi zadana >
¢lankom 2., st.6. na !
strani 10., SL L 307.

IRegionaIna
'VPP udruga

b
l
I

i

Znacenje pojmova,
Clanak 3.

U predioZenom Zakonu k
tome ne primjenjuju se
dijelovi Direktive 94/14
koja istiCe da se niti jedno
gorivo ne smije favorizirati
na Stetu drugog, Sto u
slu€aju izbacivanja UNP-a
iz Zakona to moZe biti
sluc€aj. To znadi da bi
Hrvatska mogla imati
diskriminirajuci odnos
prema UNP-u iz vlastitih,
domacdih izvora, a u Koristi
uvoznih energenata i

gorival?!

Primljeno na
znanje

e 4

Tekst ovog prijedloga
Zakona je u potpunosti
uskladen s Direktivom
2014/94/EU Europskog
parlamenta i Vije¢a od |
22. listopada 2014. o
uspostavi infrastrukture
za alternativha goriva |
(SL L 307, 28.10.2014.).

|
Odredbe ovog Zakona |
ne prenose u hrvatski |
pravni sustav odredbe
Direktive 94/14/EC. |

I
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 Hrvatske
rautoceste
'd.o.o.

0

|
1

golitike,
Clanak 4.

Nacionalni okvir

Petar Cota, HAC
¢lanak 4., stavak (2),
tocke 5. i 6.

Nedovoljno je naglasena
potreba javno dostupnih
mjesta za punjenje i
mjesta za opskrbu na
turistiCkim prometnim
pravcima, zbog turisticke
orijentacije s jedne
strane, a zbog relativho
malog broja registriranih
elektri¢nih vozila (ivozila
na SPP) s druge strane.
Time je situacija u
Republici Hrvatskoj
specificna, obzirom na
odredbe Direktive
2014/94/EU o uspostavi
infrastrukture za
alternativna goriva.
Mijesta za punjenje
elektriénih vozila i mjesta
za opskrbu SPP-om
potrebnija su na
turistickim prometnim
pravcima nego u
gradskim/prigradskim
aglomeracijama 1 drugim
gusto naselienim
podrucjima.

stavak (7), greska:
“ijelima" bi trebalo biti

ietimar

Primljeno na
znanje

YZahvaAljlljemo na

primjedbi, i u odnosu na x
procjene stanja 1
buduéeg razvoja trzista |
kojeg ¢e kontinuirano !
obuhvacati Nacionalni
okvir politike svakako ¢e
biti uzeti u obzir potrebe
tranzitnog 1 turistickog
prometa u Republici \
Hrvatskoj.

U prijenosu teksta se iz
rije€i ,tijelima* 1zgubilo
slovo t°, tekst treba
glasiti: ,..drugim tijelima
javnog..”
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Rebiona{na
VPP udruga

i

FNEonalni okvir
Qolitike,
Clanak 4.

U tocki 8. alineja 5. tvrdi
se da NOP uzima u obzir
(prema potrebi) interese
tijela javnog sektora, kao i
interese zainteresiranih
dionika, Odgovorno
tvrdimo da u predloZenom
NOP-u to nije istina jer ne
uzima u obzir navode u
svezi UNP infrastrukture u
RH koja je "relativno”
razvijena, a na vecem
dijelu RH slabo ili
djelomi¢no razvijana, te
konacno - na otocima
potpuno nerazvijena i
nepoticana, Stovise
raznim parafiskalnim
davanjima i propisima
tesko opterecena, ¢ak
destimulirajuéa o ¢emu
najbolji svjedodi i skoro
poviagenje ¢lanice SHV
grupacije iz poslovanja sa
i na otocima hrvatskog
Jadrana! Umjesto poticaja
imamo devastiranje
razvoja tog alternativnog
goriva za potrebe otoénog
gospodarstva i turizma.
IstiCemo: UNP-a za
potrebe prometa i
pomorstva u RH imamo
dvostruko iz viastitih,
domacih proizvodnih
kapaciteta. Tu smatramo
da se ne postuje i
preporuka EU u svezi
maksimalne energetske
neovisnosti jer umjesto
poticaja i razvoja
infrastrukture za domaci
energent Zelimo poticati
uvozna goriva. | za kraj,
isti taj NOP nike uskladen
s najnovijim strategijama
u podrucju energetike i
zastite okolisa jer isti jo§
nisu niti doneseni.

Primlieno na
znanje

Zahvaljujemo na
primjedbi. U skiadu s &l.
4 st.8. ovog Prijedloga
Zakona, donoSenje
Nacionalnog okvira
politike uslijedit ¢e
nakon dono$enja ovog
Zakona.

E—egionalna
VPP udruga

.
IZVJESCIVANJE,
Clanak 5.

Smatramo da se citiranim
Zakonom trebaju navoditi
i definirati jednako sva
alternativna goriva i teZiti
njihovom ravnomjernom
teritorijalnom i
populacijskom rasporedu.

Broj punionica UNP-a nije

Prihvacen

Zahvaljujemo na
primjedbi.

Clanak 5. obuhvaca
izvjeScivanje o stanju i
svim poduzetim
mjerama potpore
izgradnji infrastrukture

za sva alternativha

I
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jedini niti najkvalitetniji
pokazatelj ,ravnomjerne
rasprostranjenosti® niti je
posljedica ,povlastenog
poloZaja”“ UNP-a kako
neki navode. Zbog toga
ni ne moze biti izgovor da
se UNP izbaci iz Zakona
u dijelu koji pojasanjava i
definira infrastrukturu.
Trazimo da se uvaze
¢injenice, argumenti kao i
okoinost da Hrvatska
ukapljenog naftnog plina
ima za vlastite potrebe
sada i u buduénosti iz
vlastitih izvora dvostruko
viSe od trenutaéne
potrodnje (1) u odnosu na
druga alternativna goriva
koja djelomicno ili u
cijelosti ovise o uvozu.
UNP je bio i sada je
prethodnica svih
alternativnih goriva i
diskriminiraju¢im
odnosom dovodi se u
opasnost cjelokupni
razvoj infrastrukture u
ruralnim krajevima,
primorsko-goranskim
podrugjima, na
jadranskim otocima,
Dalmatinskoj Zagori,
brdsko-planinskim
podrugjima kao i u
urbanim sredinama koje
zbog niza razloga jos
uvijek nemaju punionice u
samim gradovima vec¢
isklju€ivo na rubnim
podrugjima, Sto najrjeitije
govori i 0 neravnomjernoj
infrastrukturi UNP-a u
RH, pa je zbog toga jo§
treba razvijati.

U Studiji EI ,Hrvoje
Pozar” (za potrebe izrade
podloge za NOP) piSe da
je ..."kljugan faktor pri
donosenju odluke o
prelasku na UNP
dostupnost odgovarajucée
infrastrukture za punjenje”
te da je kao Sto je
prikazano u poglaviju
4.4., iste te Studije —
Jnfrastruktura za punienje

goriva.
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vozila UNP-om na
podrucju Republike
Hrvatske relativno dobro
razvijena“. istiCemo rijec
Jrelativno®! Ne pide niti
vrlo dobro, niti odli¢no...
To bi se trebalo uzeti u
obzir kod pisanja Zakona
o infrastrukturi za
alternativna goriva.
Nadalje, prema brojnim
inozemnim studijama
vrhunskih sveudcilista i
istrazivackih skupina, u
sektoru pomorstva i
rijeénog transporta postoji
ZNATNA potreba razvoja
UNP infrastrukture,
posebice za potrebe tzv.
kratkih i/li brzih
plovidbenih trajektnih
linija te za potrebe
razvoja turistickih plovila
na rijekama, moru i
jezerima. UNP je tu vrlo
podoban i zahvalan jer ga
je moguce lako i brzo
dobaviti uz manje
investicije u nepostojecu
hrvatsku infrastrukturu u
odnosu na druga skuplja
alternativna goriva poput
LNG-a ili vodika.

Kada smo spomenuli da
je UNP prethodnica za
druga alternativna goriva,
to smo izrekli na temelju
ekonomskih i izvedbenih
procjena koje tvrde dau
razdoblju do 2020.godine
bez UNP-a nije moguce
na zadovoljavajuci nacin i
u cijelosti toliko razraditi i
postaviti prometnu
infrastrukturu za CNG,
LNG i vodik, te shodno
tome postic¢i Direktivom
94/14 postici ciljeve:
dekarbonizaciju
prometnog sustava,
smanjivanje ovisnosti o
fosilnim gorivima,
povecéanje energetske i
okolisne ucinkovitost
prometnog sektora.

t

f
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{Hrvatske n. Petar Cota, HAC Primljeno na Zahvaljujemo na
autoceste IZVJESCIVANJE, |Clanak 5. stavak (2) znanje primjedbi, i izvieSéujemo
d.o.o. Clanak 5. Da li je greska: "prikaznih kako se ne radi o :
aktivnosti"? pogresci, veé se radio
| obvezi koju RHimau !
izvieStavanju o [
| godisSnjim proracunskim !
sredstvima koja su
dodijeljena za potporu
istraZivanju, 1
tehnoloskom razvoju i ;
aktivnostima koje sluze |
za prikaz nekog i
tehnoloskog rieSenja. |
Sluzbeni (u Sluzbenom
listu Europske unije od |
28. listopada 2014. ,
godine, na stranici .
L307/19 hrvatskog '
izdanja, u Prilogu 1. ‘
Direktive 2014/94, tocka
4.) prijevod izraza
.Research, ‘
technological 1
development and |
demonstration® je !
JIstrazivanje, tehnoloski |
razvoj i prikazne :
aktivnosti®, te ga stoga |
* koristimo i u Zakonu. |
Hrvatske IV. TEHNICKE Komentar izbrisan Ne postoji ‘
autoceste SPECIFIKACIJE, odgovor !
d.o.o. Clanak 6. |
‘,Regionalna IV. TEHNICKE U ¢lanku 6. rijedi Odbijen Zahvaljujemo na !
VPP udruga |SPECIFIKACIJE, |,Pravilnikom o tehni¢kim primjedbi. Tekst ovog |
Clanak 6. specifikacijama mjesta za prijedloga Zakonajeu '
punjenje elektricnom potpunosti uskladens |
energijom motornih Direktivom 2014/94/EU |
‘ vozila, elektrinih Europskog parlamenta i |
autobusa, morskih Vijeca od 22. listopada
brodova i plovila na 2014. o uspostavi ;
’ unutarnjim vodnim infrastrukture za
putovima, te mjesta za alternativna goriva (SL L|
opskrbu prirodnim plinom* 307, 28.10.2014.), pa
— trebalo bi zamijeniti sa tako i ove kategorije
rije€ima — Pravilnikom o koje su u Direktivi |
tehnickim specifikacijama zadane prilogom Il, na
mjesta za punjenje strani 20., SL L 307. )
elektricnom energijom |
| motornih vozila, morskih
brodova i plovila na |
unutarnjim vodnim }
putovima te mjesta za j

.

opskrbu alternativnim

gorivima”.
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Regionalna {IV. TEHNICKE Obrazlozenje: rijeci poput|Djelomicno Ovim zakonom su ve¢
VPP udruga |SPECIFIKACIJE, |,elektricnih autobusa“ nije |prihvaéen propisane tehnicke |
' Clanak 6. potrebno posebno specifikacije za ona
§ naglasavati jer se oni prijevozna sredstva za |
| svrstavaju u skupinu koje to ve¢ propisuje E
: motornih vozila, a Sto se Direktiva u svom Prilogu-
! ti€e rijeci ,za opskrbu Il. Stoga ce Pravilnik ’
| prirodnim plinom®, donijeti preostale |
prediazemo da se tehnicke specifikacije,
! napravi izmjena sa nakon Sto odgovarajuca .
% rije¢ima -alternativnim legislativa bude ;
gorivima. usuglasena i donesena |
| na nivou EU. |
'Hrvatske V. OPSKRBA Petar Cota, HAC Primljeno na Zahvaljujemo na |
autoceste PROMETA ¢lanak 7. stavak (1) znanje primjedbi, i u odnosu na '
Ld.o.o. ELEKTRICNOM Potrebno je naglasiti procjene stanja i
‘ ENERGHOM, turisticke prometne buduéeg razvoja trzista 1
Clanak 7. pravce, jer nisu svi dio kojeg ¢e kontinuirano |

osnovne TEN-T mreze.
Stavak (7) uvodi pojam
"Operatora javno
dostupnih mjesta za
punjenje”. Pojam
"Operator" Zakon o trzistu
elektri¢ne energije, NN
22/13, koristi u druge
svrhe, te bi ovakva
upotreba tog pojma
mogla dovesti do zbrke.
Nadalje, Zakon o trZiStu
elektricne energije, NN
22/13, u ¢lanku 3.
utvrduje:

"(2) U ovom se Zakonu
koriste i izrazi koji u
smislu ovoga Zakona
imaju sljedece znacenje:
35. opskrba elektricnom
energijom — kupnja
elektricne energije i
prodaja elektriCne
energije, ukljucujudi
preprodaju ektricne
energije krajnjim
kupcima,”

Nije li ova odredba
Zakona o trzistu
elektricne energije u
sukobu s odredbama
¢lanka 7. stavaka (7), (8),
(9), (10), (11)i{12) ovog
Nacrta prijedioga
Zakona?

Zakon o trzistu elektricne
energije u &lanku 4.
utvrduje:

"(1) Energetske

obuhvagdati Nacionalni
okvir politike svakako ¢e:
biti uzeti u obzir potrebe |
tranzitnog i turistickog '
prometa u Republici
Hrvatskoj. Nadalje, u
konzultacijama s
nadleznim tijelima
drZavne uprave za |
podrugja koja nisu |
regulirana ovim ’
Zakonom izvjeSéujemo |
kako Zakon o trzistu
elektrine energije, NN
22/13 navodi operatora |
mreZe/sustava a ne 1
operatora javno |
dostupnih mjesta za |
punjenje. U skladu s tim
izraz operator javno t
dostupnih mjesta za !
punjenje je opis !
subjekta koji oznatava |
onoga tko je izmedu [
ostalog i kupac ‘
elektricne energije. |
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djelatnosti u smislu ovoga
Zakona, su:

5. opskrba elektricnom
energijom,

(3) Pravne i fizicke osobe
mogu obavljati
elektroenergetske
djelatnosti iz stavka 1.
ovoga Clanka samo na
temelju rieSenja kojim se
dozvoljava obavljanje te
djelatnosti (u daljnjem
tekstu: dozvola) sukladno
zakonu kojim se ureduje
energetski sektor, osim
ako drugacije nije
propisano ovim
Zakonom."

Nisu li i ove odredbe
Zakona o trzistu
elektricne energije u
neskladu s odredbama
¢lanka 7. stavaka (7), (8),
(9), (10), (11)i (12) ovog
Nacrta prijedloga
Zakona?

Regionalna
VPP udruga

NACRT
PRIJEDLOGA
ZAKONA O
USPOSTAVI
INFRASTRUKTUR
E ZA
ALTERNATIVNA
GORIVA,

Vil. OPSKRBA
PROMETA
PRIRODNIM
PLINOM

Prema preporukama EK
treba navesti na svakih
koliko kilometara
udaljenosti treba biti
postavljena minimalno
jedna SPP odnosno LNG
punionica /150-200 km/.
Odgovarajuci broj
relativizira kvalitetu mreze
punionica u RH i ne jamci
stvarni razvoj
infrastrukture.

Odbijen

Zahvaljujemo na
primjedbi. Tekst ovog
prijedloga Zakona je u
potpunosti uskladen s
Direktivom 2014/94/EU
Europskog parlamenta i
Vijeéa od 22. listopada
2014. o uspostavi
infrastrukture za
alternativna goriva (SL L
307, 28.10.2014.), pa 1
tako i ove kategorije ,
koje su u Direktivi
zadane ¢l. 6., na str.
11.-12.

J— - El
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Regio;walna
VPP udruga

NACRT
PRIJEDLOGA
ZAKONA O
USPOSTAVI
INFRASTRUKTUR
E ZA
ALTERNATIVNA
GORIVA,

VIl. OPSKRBA
PROMETA
PRIRODNIM
PLINOM

U élanku 9. treba
posebno obratiti
pozornost i definirati sve
uz pojam "bioplin” koji nije
posebnao uvrsten, a moze
i treba biti dio ovog
zakona. Bioplin se sve
vi§e proizvodi, alii ne
koristi za pogon motornih
vozila jer nije prepoznat u
nasem zakonodavstvu
kao alternativno, ekoloski
prihvatljivo gorivo koje se
dobiva s poljoprivrednih
farmi, odlagalista otpada i
sl.

Isto tako treba definirati
pojam transporta i mjesta
za punjenje, odnosno
nacin rada tzv. prenosivih
spremnika za SPP putem
“trailera” (kamiona sa
spremnicima za SPP koji
se pune na tzv. maticnim
postajama), tehnicke
podatke o istima i sl. Isti
su pogodni za mjesta
gdje nece u skoroj
buduénosti doprijeti
distribucija prirodnog plina

Odejen

putem cjevovoda.

Zahvaljujemo na
primjedbi. Tekst ovog
prijedloga Zakona je u
potpunosti uskladen s
Direktivom 2014/94/EU
Europskog parlamenta |
Vijeéa od 22. listopada
2014. o uspostavi '
infrastrukture za
alternativna goriva (SL L'
307, 28.10.2014.), pa |
tako i ove kategorije
koje su u Direktivi
zadane ¢l. 6., na str. |
11.-12.
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Regionalna |VIl. OPSKRBA U ovom ¢lanku treba Odbijen Zahvaljujemo na
VPP udruga |PROMETA definirati 1 moguénosti primjedbi. Tekst ovog
PRIRODNIM uporabe SPP-a za pogon prijedloga Zakona je u
PLINOM, plovila kako na morskim potpunosti uskladen s
| Clanak 8. tako na unutarnjim Direktivom 2014/94/EU
1 vodnim povrSinama. Europskog parlamenta i |
‘ Ovaj ¢lanak bi se mogao Vijeca od 22. listopada !
‘ redefinirati i kao ¢lanak 2014. o uspostavi |
koji definira "plinska infrastrukture za ;
goriva" pa bi se trebao alternativna goriva (SL L,
zvati "Opskrba plinskim 307, 28.10.2014.), pa 1
gorivima" u koji svakako tako i ove kategorije
treba ukljuditi i bioplin, i koje su u Direktivi
SPP, i UPP, ali i UNP-om zadane ¢&l. 6., st.7. na
koji je takoder str. 14.
alternativno gorivo koje
nema ¢ak ni minimalnu
infrastrukturu na otocima
hrvatskog Jadrana, slabu
ili djelomic¢no razvijenu
infrastrukturu u rurainim
| krajevima, brdsko-
planinskim podrucjima,
dalmatinskoj Zagori,
primorsko-goranskom
kraju, Lici, sredisnjoj
Stavoniji, na rijekama,
priobalju za potrebe
kratkih i/li brzih trajektnih
; linija, na i uz podrucgja
zasticenih vodenih
podrucja, zatim
Parkovima prirode itd. U
' sklopu NOP-a treba voditi
raduna i o ovim
podrucjima te postaviti
(kao Sto to piSe u tocki 9.
ovog ¢lanka) primjeren
broj punionica UNP-a. !
Hrvatske VIIl. INFORMACIJE |€lanak 10. stavak (5) Prihvacen Zahvaljujemo na !
autoceste ZA KORISNIKE, greska: "takve primjedbi, tekst treba -
d.o.o. Clanak 10. informacija” glasiti: "..takva

informacija.."
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Reglonalné
VPP udruga

IX. OVLASTI
NADLEZNIH
TIJELA,
Clanak 11.

Europska komisija je
krajem listopada prosle
godine predstavila
Strategiju unutarnjeg
trzista koja predvida
dodatno otvaranje |
produbljivanje europskog
trzista, uklanjanje
preostalih regulatornih
prepreka te slobodan
pristup trzistu za nove
poslovne modele kako u
EU, tako 1 u Hrvatskoj.
Stavom koji je iznesen u
ovom Zakonu stje€e se
dojam da nadleZno
ministarstvo selektivno
prihvaca reCenu
strategiju, uvaZavajuci
interese samo dijela
gospodarstvenika, ne
uzimajudi pri tome u obzir
socio-ekonomske,
gospodarske,
zemljopisne i populacijske
specificnosti Hrvatske
kakvu preporucuje i
Direktiva 94/14 1 na koju
svaka zemija ¢&lanica EU-
a ima pravo. To se prije
svega odnosi na UNP,
SPP i bioplin, odnosno
biogoriva kao takva.

Primlieno na
Znanje

Zahvaljujemo na
primjedbi. Napominjemo
da je Republika
Hrvatska ¢lanica
Europske unije (EU)iu
tom svjetlu je za nju
pravno obvezujuca
primjena sve pravne
steCevine EU. Ovaj
zakonski prijediog
obuhvaca pravne
odredbe u skladu sa
zahtjevima koje pred
zemlje &lanice EU
stavlja Direktiva

t

2014/94/EU Europskog |

parlamenta i Vije¢a od
22. listopada 2014. o
uspostavi infrastrukture
za alternativna goriva
(,Direktiva“) koja u svom
obuhvatu ukljuuje
razvoj infrastrukture za
sve vidove prometa, te
alternativna goriva koja
obuhvacéaju goriva ili
izvore energije koji
sluZze, barem
djelomicno, kao
nadomjestak za izvore
fosilnih goriva u opskrbi
prometa energijom i koji
imaju potencijal
doprinijeti
dekarbonizaciji
prometnog sustava te
poboljsati okoliSnu
ucinkovitost prometnog
sektora, koji izmedu
ostalog ukijucuju:
elektricnu energiju,
vodik, biogoriva (tekucéa
ili plinovita biogoriva
namijenjena prometu
proizvedena iz
biomase), sinteticka i
parafinska goriva,
prirodni phin, ukljuCujuci
bioplin, u plinovitom
(stlaceni prirodni plin —
SPP) i ukapljenom
obliku {(ukaplieni prirodni
plin — UPP) te ukapljeni
naftni plin (UNP).

t

|
|
!

45



tHrvatske X. PRIJELAZNE{ [Clanak 12. stavak (2) Prihvaéen Zahvaljuilemo na
autoceste ZAVRSNE vjerojatno: "nakon sto ce primjedbi, u prijenosu
d.o.o. ODREDBE, tehnike specifikacije” teksta se izgubio
Clanak 12. pomocni glagol, tekst
treba glasiti: ,....5to ¢e
tehnicke ...”
Regionalna |X. PRIJELAZNE | |Prema ve¢ ranijem Djelomicno Ovim zakonom su ve¢
VPP udruga {ZAVRSNE prijedlogu izbaciti naziv  !prihvaéen propisane tehnicke
ODREDBE, "elektricni autobusi” jer se specifikacije za ona
Clanak 12. i oni smatraju motornim prijevozna sredstva za
vozilima pokretanim koje to vec¢ propisuje i
elektritnom energijom. Direktiva u svom Prilogu
Il. Stoga ¢e Praviinik
donijeti preostale |
tehnicke specifikacije, ¢
nakon Sto odgovarajuc¢a !
legislativa bude !
! usuglasena i donesena !
| na nivou EU. i
Regionalna |X. PRIJELAZNE | |1) PredloZeni Zakon Odbijen Zahvaljujemo na 1
VPP udruga |ZAVRSNE nigdje ne sadrzi kaznene primjedbi. i
ODREDBE, ili prekrsajne sankcije u Prekrsajne i kaznene
Clanak 13. sluéaju njegova ne sankcije nisu

provodenja tako da b1 u
vezi toga trebalo izvrSiti

njegovu nadopunu.

predvidene ovim
prijedlogom Zakona .
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