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PREDSJEDNICAMA I PREDSJEDNICIMA
RADNIH TIJELA

Na temelju clanka 178. Poslovnika Hrvatskoga sabora u prilogu upucujem
Prijedlog zakona o feljeznici, koji je predsjedniku llrvatskoga sabora podnijela Vlada
Republike Hrvatske, aktom od 13. prosinca 2018, godine.

Ovim zakonskim prijedlogom uskladuje se zakonodavstvo Republike TTrvatske
sa zakonodavstvom Luropske unije, te se u prilogu dostavlja i Izjava o njegovoj uskladenosti
§ pravnom stegevinom Europske unije.

7a svoje predstavnike, koji ¢e u njezino ime sudjelovati u radu Hrvatskoga
sabora i njegovih radnih tijela, Vlada je odredila Olega Butkovida, ministra mora, prometa i
infrastrukture, Tomislava Mihoti¢a i dr. sc. Nikolinu Brnjac, drzavne tajnike u Ministarstvu
mora, prometa i infrastrukiure, t¢ Marija Maduniéa, pomo¢nika ministra mora, prometa i

infrastrukiure.
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Zagreb, 13. prosinca 2018.
PREDSJEDNIKU HRVATSKOGA SABORA
Predmet: Prijedlog zakona o Zeljeznici

Na temelju ¢lanka 85. Ustava Republike Hrvatske (Narodne novine, br. 85/10
— proc¢iséeni tekst i 5/14 — Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske) i ¢lanka 172.
Poslovnika Hrvatskoga sabora (Narodne novine, br. 81/13, 113/16, 69/17 i 29/18), Vlada
Republike Hrvatske podnosi Prijedlog zakona o Zeljeznici.

Ovim zakonskim prijedlogom uskladuje se zakonodavstvo Republike Hrvatske
sa zakonodavstvom Europske unije, te se u prilogu dostavlja i Izjava o njegovoj uskladenosti s
pravnom steCevinom Europske unije.

Za svoje predstavnike, koji ¢e u njezino ime sudjelovati u radu Hrvatskoga
sabora i njegovih radnih tijela, Vlada je odredila Olega Butkovi¢a, ministra mora, prometa i
infrastrukture, Tomislava Mihoti¢a i dr. sc. Nikolinu Brnjac, drZavne tajnike u Ministarstvu
mora, prometa 1 infrastrukture, te Marija Maduni¢a, pomo¢nika ministra mora, prometa i
infrastrukture.
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PRIJEDLOG ZAKONA O ZELJEZNICI

I. USTAVNA OSNOVA ZA DONOSENJE ZAKONA

Ustavna osnova za donoSenje ovoga zakona sadrzana je u Clanku 2. stavku 4.
podstavku 1. Ustava Republike Hrvatske (Narodne novine, br. 85/10 - proc¢isc¢eni tekst i 5/14 -
Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske).

II. OCJENA STANJA I OSNOVNA PITANJA KOJA SE TREBAJU UREDITI
ZAKONOM TE POSLJEDICE KOJE CE DONOSENJEM ZAKONA
PROISTECI

Cilj predlozenog zakona je potpuno uskladivanje s pravnom stecevinom Europske
unije, 1 to s Cetvrtim ZeljezniCkim paketom, koji je predstavljen kroz dvije domene, tehnicki 1
upravljacki (trzisni) stup. Glavni ciljevi Cetvrtog zZeljezniCkog paketa su uspostava
jedinstvenog europskog Zeljeznickog prostora za dovrSetak unutarnjeg trziSta Zeljeznickog
prometa i pojednostavljenje europskog zakonodavnog okvira za pruzanje usluga zeljeznickog
prijevoza. Poboljsanje kvalitete 1 u€inkovitosti prijevoza putnika Zeljeznicom, te otklanjanje
preostalih zakonskih, administrativnih i tehnickih prepreka u konacnici bi rezultiralo jacanjem
konkurentnosti zeljezni¢kog prometa u odnosu na ostale vidove prometa.

Kroz predlozeni zakon u hrvatski pravni sustav se prenose odredbe Direktive (EU)
2016/2370 Europskog parlamenta 1 Vije¢a od 14. prosinca 2016. o izmjeni Direktive
2012/34/EU u pogledu otvaranja trZiSta za usluge domaceg Zeljezni¢kog prijevoza putnika i
upravljanja zeljeznickom infrastrukturom (Tekst znac¢ajan za EGP) (SL L 352, 23.12.2016.) te
se osigurava provedba Uredbe (EU) 2016/2338 Europskog parlamenta i Vije¢a od 14.
prosinca 2016. o izmjeni Uredbe (EZ) br. 1370/2007 u pogledu otvaranja trziSta za usluge
domaceg zeljeznickog prijevoza putnika, a koje sacinjavaju upravljaci stup cetvrtog
zeljeznickog paketa.

Vaze¢im Zakonom o Zeljeznici (Narodne novine, br. 94/13, 148/13 1 73/17) su u
hrvatski pravni sustav prenesene odredbe Direktive Europskog parlamenta i Vijeca
2012/34/EU od 21. studenoga 2012. o osnivanju jedinstvenog europskog Zeljeznickog
podrucja (SL L 343, 14.12.2012.) te su utvrdeni uvjeti i nacini za provedbu Uredbe (EZ) br.
1370/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. Listopada 2007. O uslugama javnog
prijevoza putnika Zeljeznicom, kojom se stavljaju izvan snage Uredba Vije¢a (EZZ) br.
1191/69 1 (EZZ) br. 1107/70 (SL L 315, 3.12.2007.).

Vaze¢im Zakonom su uredena podrucja koja se odnose na trziste zeljeznickih usluga,
nain 1 uvjete obavljanja zeljezni¢kog prijevoza, status, upravljanje te uvjete pristupa na
zeljeznicku infrastrukturu, nacela 1 postupci koji se primjenjuju na uvodenje i odredivanje
naknada za Zeljeznicke usluge te dodjelu kapaciteta Zeljeznicke infrastrukture, kriteriji za
izdavanje 1 ukidanje dozvola Zeljeznickim prijevoznicima.

Prijedlogom zakona postiZe se izmjena zakonskog okvira za upravljanje zeljeznickom
infrastrukturom, prije svega uspostavljanjem pravila o neovisnosti upravitelja infrastrukture.



Upravitelj infrastrukture je pravna osoba ili u vertikalno integriranom trgovackom
drustvu organizacijska jedinica odgovorna za upravljanje, odrzavanje i obnovu Zeljeznicke
infrastrukture, kao i1 za sudjelovanje u razvoju zeljezniCke infrastrukture, na nacin koji je
odreden u okviru opée politike razvoja i financiranja Zeljeznicke infrastrukture Republike
Hrvatske. Upravitelj Zeljeznitke infrastrukture u Republici Hrvatskoj je HZ Infrastruktura
d.o.o. trgovacko drustvo osnovano za upravljanje, odrzavanje i izgradnju Zzeljeznicke
infrastrukture Odlukom Vlade Republike Hrvatske, od 20. srpnja 2006. godine, na temelju
¢lanka 1. stavka 1. i ¢lanka 3. Zakona o podjeli trgovackog drustva HZ-Hrvatske Zeljeznice
d.o.o. (Narodne novine, br. 153/051 57/12).

Upravitelju infrastrukture se omogucuje slobodan izbor izmedu razlicitih
organizacijskih modela, od potpune strukturne neovisnosti do vertikalne integracije,
primjenjuju¢i odgovarajuce zaStitne mjere, kako bi se osigurala nepristranost upravitelja
infrastrukture u pogledu osnovnih funkcija, upravljanja prometom i planiranja odrzavanja.
Osnovne funkcije upravitelja infrastrukture su bitne za osiguranje pravednog i
nediskriminirajuéeg pristupa Zeljeznickoj infrastrukturi, a odnose se na donosenje odluka u
pogledu dodjele Zeljeznickih trasa i u pogledu odredivanja i naplate naknada za koriStenje
infrastrukture, pri ¢emu se iskljucuje svaki neprimjeren utjecaj na odluke upravitelja
infrastrukture u vezi s takvim funkcijama.

Takoder, 1 funkcije upravljanja prometom 1 planiranje odrzavanja upravitel]
infrastrukture morao bi izvrSavati nepristrano s ciljem izbjegavanja svakog narusavanja
trziSnog natjecanja. Upravitelj infrastrukture odgovoran je za upravljanje, odrzavanje i
obnovu Zzeljezni¢ke infrastrukture te sudjeluje u razvoju zeljeznicke infrastrukture na toj
mrezi. U slucaju kada se te funkcije dodjeljuju vanjskim subjektima, upravitelj infrastrukture
zadrzava nadzorne ovlasti te snosi kona¢nu odgovornost za njihovo izvrSavanje.

Za postizanje ucinkovitog upravljanja mreZom 1 ulinkovitog koriStenja
infrastrukturom, osigurava se bolja koordinacija izmedu upravitelja infrastrukture i
zeljeznickih prijevoznika putem odrzavanja koordinacijskih sastanaka.

Prijedlogom zakona ureduje se 1 pitanje naknada za financiranje zeljeznicke
infrastrukture po naplacenoj troSarini za energente, a zbog potreba fiskalne konsolidacije.

DovrSenje jedinstvenog europskog Zeljeznickog prostora se postize i dodjelom prava
otvorenog pristupa zeljezni¢koj infrastrukturi svim zeljeznickim prijevoznicima u svim
drzavama clanicama Europske unije u svrhu pruzanja usluga zeljeznickog prijevoza pod
pravi¢nim, nediskriminiraju¢im i transparentnim uvjetima te uvodenje javnog nadmetanja za
dodjelu ugovora o javnim uslugama u zeljeznickom prometu (eng. public service obligation -
PSO ugovori) u zeljeznickom prometu. Naznaceni se elementi primjenjuju na javne usluge
zeljeznickog prijevoza putnika od 3. prosinca 2019. godine, a trajanje ugovora dodijeljenih
izmedu 3. prosinca 2019. godine 1 24. prosinca 2023. godine u skladu s prethodno navedenim
odredbama ne smije premasivati 10 godina te se mogu nastaviti do datuma njihove valjanosti.

Ukoliko bi se Zeljeznickim prijevoznicima iz Europske unije odobrilo pravo pristupa
zeljeznickoj infrastrukturi, a odobrenje bi imalo utjecaj na organizaciju 1 financiranje usluga
domaceg prijevoza putnika koje se pruzaju temeljem ugovora o obavljanju javnih usluga
postoji moguénost ograni¢enja navedenog pristupa. Navedeno pravo se ogranicava ako bi se
time ugrozila ekonomska ravnoteza ugovora o obavljanju javnih usluga, na temelju odluke



Regulatornog tijela. Regulatorno tijelo je nacionalno tijelo nadlezno za obavljanje
regulatornih i drugih poslova u podrucju trzista zeljeznickih usluga odredeno propisom kojim
se ureduje regulacija trziSta zeljeznickih usluga, a u Republici Hrvatskoj to je Hrvatska
regulatorna agencija za mrezne djelatnosti.

Daljnje osiguravanje ostvarenja jedinstvenog europskog Zeljeznickog prostora postize
se 1 omogucéavanjem putnicima pristupa informacijama potrebnima za planiranje putovanja i
kupnju karata unutar Europske unije. Zeljezni¢ki prijevoznik koji pruza usluge domaceg
prijevoza putnika ¢e sudjelovati u zajedni¢kom informacijskom sustavu i sustavu za izdavanje
jedinstvenih karata koje ¢e uspostaviti nadlezno tijelo. Zajednicki informacijski sustavi 1
sustavi za izdavanje jedinstvenih karata e biti interoperabilni i nediskriminirajuéi.

S ciljem dugoro¢nog planiranja razvoja Zeljeznickog sustava Republike Hrvatske
predvida se da Vlada Republike Hrvatske donosi strategiju razvoja Zeljeznickog sustava u
Republici Hrvatskoj (u daljnjem tekstu: Sektorska strategija) kojom se utvrduju ciljevi, mjere,
indikatori uspjeSnosti provedbe i1 programi razvoja usluga zeljeznickog prijevoza, razvoja
zeljeznicke infrastrukture i upravljanja zeljeznickom infrastrukturom. Na temelju Sektorske
strategije Vlada Republike Hrvatske, na prijedlog Ministarstva mora, prometa i infrastrukture,
s ciljem srednjoro¢nog planiranja razvoja zZeljeznickog sustava donosi:

1. nacionalni plan razvoja zeljeznicke infrastrukture
2. nacionalni plan upravljanja Zeljeznickom infrastrukturom 1 razvoja usluga
zeljeznickog prijevoza.

Predlozeni zakon povjerava obavljanje poslova inspekcijskog nadzora nad provedbom
zakona Regulatornom tijelu, odreduje ovlasti i obveze inspektora, propisuje prekrSaje vezane
uz provedbu ovoga zakona te odgovarajuc¢e novcane kazne.

III. OCJENA IIZVORI SREDSTAVA POTREBNIH ZA PROVODENJE ZAKONA

Za provodenje ovoga zakona nije potrebno osigurati dodatna financijska sredstva u
drzavnom proracunu Republike Hrvatske.



PRIJEDLOG ZAKONA O ZELJEZNICI

POGLAVLIJE I.
OPCE ODREDBE
Predmet
Clanak 1.

(1) Ovim se Zakonom ureduju pravila koja se primjenjuju na upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom 1 na usluge Zeljezni¢kog prijevoza, neovisnost upravitelja infrastrukture i
zeljeznickih prijevoznika, izdavanje i ukidanje dozvola, zeljeznicke usluge i naknade, uvjete
za pristup zeljeznickoj infrastrukturi i zeljeznickim uslugama, izvje$¢e o mrezi, dodjelu i
koriStenje infrastrukturnog kapaciteta te pravni status Zeljeznicke infrastrukture.

(2) Sastavni dio ovoga Zakona su Prilog 1. Popis sastavnih dijelova Zeljeznicke
infrastrukture, Prilog 2. Zeljezni¢ke usluge koje se pruzaju Zeljezni¢kim prijevoznicima,
Prilog 3. Sadrzaj IzvjeS¢a o mrezi, Prilog 4. SadrZaj ugovora o upravljanju Zeljezni¢kom
infrastrukturom i Prilog 5. Odredivanje trziSnih segmenata i sustav pokazatelja kvalitete
prijevoza.

Uskladenost s propisima Europske unije
Clanak 2.
(1) Ovim zakonom u hrvatsko zakonodavstvo preuzima se sljedeci akt Europske unije:

- Direktiva 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 21. studenoga 2012. o
uspostavi jedinstvenog Europskog zeljezniCckog prostora (preinacena) (tekst
znaCajan za EGP) (SL L 343, 14.12.2012.), kako je posljednji put izmijenjena
Direktivom (EU) 2016/2370 Europskog parlamenta 1 Vijeca od 14. prosinca 2016. o
izmjeni Direktive 2012/34/EU u pogledu otvaranja trziSta za usluge domaceg
zeljeznickog prijevoza putnika 1 upravljanja Zeljeznickom infrastrukturom (Tekst
znacajan za EGP) (SL L 352, 23.12.2016.).

(2) Ovim zakonom osigurava se provedba sljedecih akata Europske unije:

- Uredbe (EZ) br. 1370/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. listopada 2007. o
uslugama javnog zeljeznickog i cestovnog prijevoza putnika 1 stavljanju izvan snage
uredaba Vije¢a (EEZ) br. 1191/69 i (EEZ) br. 1107/70 (SL L 315, 3.12.2007.) (u
daljnjem tekstu: Uredba (EZ) br. 1370/2007), kako je posljednji put izmijenjena
Uredbom (EU) 2016/2338 Europskog parlamenta i Vijeca od 14. prosinca 2016. o
izmjeni Uredbe (EZ) br. 1370/2007 u pogledu otvaranja trzista za usluge domaceg
zeljeznickog prijevoza putnika (Tekst znacajan za EGP) (SL L 354, 23.12.2016.) (u
daljnjem tekstu: Uredba (EU) 2016/2338)



- Delegirane odluke Komisije (EU) 2017/2075 od 4. rujna 2017. o zamjeni Priloga 7.
Direktivi 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vijea o uspostavi jedinstvenog
Europskog Zeljeznickog prostora (Tekst znaCajan za EGP) (SL L 295, 14.11.2017.)
(u daljnjem tekstu: Delegirana odluka Komisije (EU) 2017/2075).

Primjena
Clanak 3.

Ovaj se Zakon primjenjuje na koriStenje Zeljeznic¢ke infrastrukture i usluznih objekata
za pruzanje usluga zeljeznickog prijevoza putnika i tereta u Republici Hrvatskoj.

Izuzecéa od primjene
Clanak 4.

(1) Poglavlje II. ovoga Zakona ne primjenjuje se na Zeljezni¢kog prijevoznika koji
pruza isklju¢ivo usluge gradskog, prigradskog i/ili regionalnog prijevoza na lokalnim i
regionalnim samostalnim mreZzama ili na mrezama koje su isklju¢ivo namijenjene za pruzanje
usluga gradskog i/ili prigradskog prijevoza.

(2) Iznimno od stavka 1. ovoga ¢lanka, kada je zeljeznicki prijevoznik pod izravnom ili
neizravnom kontrolom trgovackog druStva ili druge pravne osobe koja obavlja ili ¢ija
djelatnost, osim usluga gradskog, prigradskog ili regionalnog prijevoza, ukljucuje i obavljanje
ostalih usluga Zeljeznickog prijevoza, primjenjuju se €lanci 6. 1 7. ovoga Zakona.

(3) Na Zeljeznickog prijevoznika iz stavka 2. ovoga €lanka primjenjuje se clanak 8.
ovoga Zakona u odnosu na vezu izmedu zeljeznickog prijevoznika i trgovackog drustva ili
pravne osobe koje ga izravno ili neizravno kontrolira.

(4) Odredbe Poglavlja III. ovoga Zakona ne primjenjuju se na pravnu osobu koja pruza
isklju€ivo usluge prijevoza tereta na privatnoj Zeljeznickoj infrastrukturi koju iskljucivo
koristi njezin vlasnik za vlastiti prijevoz tereta.

(5) Odredbe ¢lanaka 10. do 14., ¢lanaka 17. do 21. i ¢lanka 24. te Poglavlja IV. ovoga
Zakona ne primjenjuju se na privatnu Zeljeznicku infrastrukturu koju isklju¢ivo koristi njezin
vlasnik za vlastiti prijevoz tereta.

(6) Ne dovode¢i u pitanje stavak 5. ovoga ¢lanka, odredbe ¢lanka 20. ovoga Zakona ne
primjenjuju se na lokalnu 1 regionalnu Zeljeznicku infrastrukturu koja nema strateSku vaznost
za funkcioniranje trzista zeljeznickih usluga.

(7) Ne dovodeci u pitanje stavak 5. ovoga Clanka, odredbe clanaka 10., 11. 1 13. te
Poglavlja IV. ovoga Zakona ne primjenjuju se na lokalnu Zeljezni¢ku infrastrukturu koja
nema strateSku vaznost za funkcioniranje trzista zeljeznickih usluga.

(8) Ministarstvo obavjescuje Europsku komisiju u vezi stavaka 6. i 7. ovoga clanka o
namjeri neprimjene odredenih odredbi ovoga Zakona na lokalnu 1 regionalnu Zeljeznicku
infrastrukturu koja nema stratesku vaznost za funkcioniranje trzista zeljeznickih usluga.



(9) Odredbe Clanka 49. stavaka 10. 1 11. ovoga Zakona ne primjenjuju se na vlakove
koji nisu opremljeni Europskim sustavom za upravljanje i nadzor vlakova (ETCS) i koji se
koriste za usluge regionalnog prijevoza putnika, a koji su prvi put pusSteni u uporabu prije
1985. godine.

Pojmovi
Clanak 5.

(1) Pojmovi koji se koriste u ovom Zakonu i u provedbi ovoga Zakona i1 propisa
donesenih na temelju ovoga Zakona imaju sljedece znacenje:

1. alternativni pravac je drugi pravac izmedu istog polaziSta 1 odrediSta u slucaju kada
su ta dva pravca medusobno zamjenjiva za pruzanje usluge prijevoza putnika ili tereta koju
obavlja zeljeznicki prijevoznik

2.dodjela je dodjela zZeljezniCkog infrastrukturnog kapaciteta od strane upravitelja
infrastrukture

3.dozvola je odobrenje za obavljanje usluga zeljezniCkog prijevoza koju je izdao
izdavatelj dozvole i kojom Zeljeznicki prijevoznik stjece pravo pruzanja svih ili pojedinih
vrsta usluga zeljeznickog prijevoza

4. garazni kolosijek je kolosijek posebno namijenjen za privremeno garaziranje
zeljeznickih vozila izmedu dvije voznje

5. gradske i prigradske usluge su usluge prijevoza c¢ija je osnovna svrha udovoljiti
prijevoznim potrebama gradskog podrucja ili konurbacije, ukljucujuéi i prekogranicnu
konurbaciju, kao i prijevoznim potrebama izmedu gradskog podrucja ili konurbacije i okolnih
podrucja

6. infrastrukturni kapacitet je moguéi broj trasa vlakova na pojedinom dijelu
infrastrukture u odredenom vremenskom razdoblju

7.izdavatelj dozvola je tijelo nadlezno za izdavanje dozvola u drzavi €lanici Europske
unije

8. izvediva alternativa je pristup drugom usluZznom objektu koji je gospodarski
prihvatljiv Zeljeznickom prijevozniku 1 koji mu omogucuje pruzanje predmetne usluge
prijevoza putnika ili tereta

9. izvjesce o mrezi je izvjesce kojim se detaljno odreduju opca pravila, rokovi, postupci 1
kriteriji za odredivanje naknada 1 dodjelu kapaciteta, te ukljuc¢uje sve druge informacije koje
su potrebne kako bi se omogucilo podnosenje zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta

10. javno-privatno partnerstvo je ugovor izmedu javnih tijela i jednog ili vise trgovackih
drustava koja nisu glavni upravitelj infrastrukture, u okviru kojeg trgovacko drustvo
djelomi¢no ili potpuno gradi i/ili financira Zeljeznicku infrastrukturu i/ili stjeCe pravo
izvrSavanja bilo koje od funkcija upravitelja infrastrukture tijekom unaprijed odredenog
razdoblja

11.jedinstvena prijevozna karta je jedna ili viSe karata koje predstavljaju ugovor o
prijevozu za uzastopne usluge Zeljeznickog prijevoza koje pruza jedan ili nekoliko
zeljeznickih prijevoznika odnosno prijevozna karta koja putniku omogucava koristenje javnog
linijskog prijevoza putnika u razli¢itim granama prometa na podrucju Republike Hrvatske koji
obavljaju razli¢iti prijevoznici s razli¢itim prijevoznim sredstvima u okviru tarifne unije ili
drugih oblika integriranog prijevoza putnika

12. jedinstveni vozni red je akt koji sadrzi medusobno uskladene vozne redove razli¢itih
medusobno povezanih vrsta javnog prijevoza



13. ministar je Celnik srediSnjeg tijela drzavne uprave nadleznog za promet

14. Ministarstvo je sredisnje tijelo drzavne uprave nadlezno za promet

15. modernizacija zeljeznicke infrastrukture su veliki radovi preinake na infrastrukturi
kojima se poboljSavaju njezina cjelokupna svojstva, odnosno izvodenje radova na postojecem
podsustavu ili dijelu podsustava kojom se poboljsava cjelokupna izvedba podsustava, u
smislu propisa o gradnji odnosi se na radove kojima se utjeCe na ispunjavanje temeljnih
zahtjeva za gradevinu ili kojima se mijenja uskladenost te gradevine s lokacijskim uvjetima u
skladu s kojima je izgradena (rekonstrukcija)

16.mreza je cjelokupna Zeljeznicka infrastruktura kojom upravlja upravitelj
infrastrukture

17.nadzorni odbor je organ trgovackog drustva koje ispunjava nadzorne zadace,
ukljucujué¢i nadzor rada uprave i donesenih opcih strateskih odluka u vezi s trgovackim
drustvom

18. naknada je naknada koja se placa za Zeljeznicke usluge iz Priloga 2. ovoga Zakona

19.0bnova zeljeznicke infrastrukture su radovi zamjene na postojecoj infrastrukturi
kojima se ne mijenjaju njezina cjelokupna svojstva, odnosno izvodenje radova na postoje¢em
podsustavu ili dijelu podsustava kojom se ne mijenja cjelokupna izvedba podsustava

20. odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture su radovi kojima se zadrZavaju stanje i
svojstva postojece zeljeznicke infrastrukture

21. okvirni ugovor je pravno obvezujui ugovor privatnog ili javnog prava izmedu
podnositelja zahtjeva i upravitelja infrastrukture kojim se utvrduju prava i obveze u odnosu na
infrastrukturni kapacitet koji ¢e se dodijeliti i naknade koje ¢e se naplatiti za razdoblje dulje
od razdoblja jednog voznog reda

22. operator usluznog objekta je pravna osoba odgovorna za upravljanje jednim ili viSe
usluznih objekata (upravitelj usluznog objekta) ili za pruzanje Zeljeznickim prijevoznicima
jedne ili viSe usluga iz Priloga 2. tocaka 2. do 4. ovoga Zakona (pruZzatelj usluga)

23. osnovne funkcije upravljanja infrastrukturom su odlucivanje u vezi s dodjelom trasa
vlakova ukljucujuéi izradu i1 procjenu raspolozivosti te dodjelu pojedinacnih trasa vlakova i
odluc¢ivanje u vezi s naknadama za koriStenje infrastrukture ukljucujuéi odredivanje visine 1
naplatu naknada u skladu s pravilima za odredivanje 1 naplatu naknada 1 dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta iz ovoga Zakona

24.plan povecanja kapaciteta je mjera ili niz mjera, zajedno s vremenskim planom za
njihovu provedbu, kojima je cilj ublaziti ograni¢enja kapaciteta koja su dovela do proglaSenja
pojedinog dijela Zeljeznicke infrastrukture zakréenom

25.podnositelj zahtjeva je zeljeznicki prijevoznik ili medunarodna grupacija
zeljeznickih prijevoznika ili druga fizicka ili pravna osoba, kao $to su nadleZna tijela u skladu
s Uredbom (EZ) br. 1370/2007 te brodari, Spediteri 1 operatori kombiniranog prijevoza koji
imaju interes za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta za obavljanje javne ili komercijalne
usluge

26. prekogranicni sporazum je svaki sporazum izmedu dvije ili viSe drzava clanica
Europske unije ili izmedu jedne ili viSe drZava Clanica 1 tre¢ih drzava ¢iji je cilj olaksSati
obavljanje prekograni¢nih usluga Zeljeznickog prijevoza

27.razumna dobit je stopa povrata na kapital koja uzima u obzir rizik, kao 1 rizik za
prihod, ili odsutnost takvog rizika koji ima operator usluznog objekta i u skladu je s
prosje¢nom stopom za dotic¢ni sektor u prethodnim godinama

28.razvoj Zeljeznicke infrastrukture je planiranje ZeljezniC¢ke mreze, financijsko i
investicijsko planiranje te izgradnja 1 modernizacija Zeljeznicke infrastrukture

29.razvoj Zeljeznickog sustava je dugorocno, srednjorocno i kratkoro¢no planiranje
razvoja Zeljeznicke infrastrukture, razvoja Zeljeznickih usluga, upravljanja Zeljeznickom
infrastrukturom, zakonodavnog, institucionalnog i organizacijskog okvira



30.razvoj zeljeznickih usluga prijevoza je planiranje razvoja usluga prijevoza putnika i
tereta ukljuCujuci intermodalne usluge, financijsko 1 investicijsko planiranje voznog parka te
izgradnje 1 modernizaciju infrastrukture potrebne za razvoj zeljeznickih usluga

31.regionalne usluge su usluge prijevoza Cija je glavna svrha udovoljiti prijevoznim
potrebama regije, ukljucujuci prekogranicne regije

32. Regulatorno tijelo je nacionalno regulatorno tijelo nadlezno za obavljanje
regulatornih i drugih poslova u podrucju trzista zeljeznickih usluga odredeno zakonom kojim
se ureduje regulacija trzista Zeljeznickih usluga

33.trasa viaka je infrastrukturni kapacitet potreban za voznju vlaka izmedu dva
sluzbena mjesta u odredenom vremenu

34. ugovor o pristupu je ugovor kojim se ureduju medusobna prava i obveze izmedu
zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture glede minimalnog pristupnog paketa i
pristupa kolosijekom do usluznih objekata

35.uprava je organ trgovackog druStva u skladu s propisima kojima se ureduju
trgovacka drustva

36. upravitelj infrastrukture je pravna osoba ili u vertikalno integriranom trgovackom
drustvu organizacijska jedinica odgovorna za upravljanje, odrzavanje i obnovu Zeljeznicke
infrastrukture, kao i za sudjelovanje u razvoju Zeljeznicke infrastrukture na nacin koji je
odreden u okviru opée politike razvoja i financiranja zeljeznicke infrastrukture Republike
Hrvatske

37.upravljanje zeljeznickom infrastrukturom je dodjela trasa vlakova, upravljanje
zeljeznickim prometom te odredivanje 1 naplata naknada

38. usluga medunarodnog prijevoza tereta je usluga prijevoza tereta kod koje vlak
i razli¢iti dijelovi vlaka mogu imati razli¢ita polazista i odrediSta, uz uvjet da svi vagoni
prelaze barem jednu granicu drZave ¢lanice Europske unije

39.usluge prijevoza putnika Zeljeznicama velikih brzina su usluge zeljeznickog
prijevoza putnika koje se obavljaju bez zaustavljanja izmedu dva mjesta koja su udaljena vise
od 200 km, na posebno izgradenim prugama velikih brzina opremljenima za brzine od 250
km/h ili ve¢e 1 na kojima se prosjecno vozi tim brzinama

40. usluzni objekt je postrojenje, ukljuujuéi zemljiste, zgrade 1 opremu, koji je posebno
opremljen, u cjelini ili dijelom, za pruzanje jedne ili viSe usluga iz Priloga 2. to€aka 2. do 4.
ovoga Zakona

41. usuglasavanje je postupak kojim ¢e upravitelj infrastrukture i podnositelji zahtjeva
pokusati razrijesiti situacije u kojima postoje kolidiraju¢i zahtjevi za dodjelu infrastrukturnog
kapaciteta

42.vozni red je skup podataka koji odreduje sve planirane voznje vlakova i Zeljeznickih
vozila na odredenoj infrastrukturi tijekom razdoblja za koji isti vrijedi

43.zakrcena Zeljeznicka infrastruktura je dio infrastrukture na kojoj potraZznja za
infrastrukturnim kapacitetom ne moze biti u potpunosti zadovoljena tijekom odredenih
razdoblja ¢ak ni nakon usuglasavanja razliitih zahtjeva za kapacitetom

44. Zeljeznicka infrastruktura su svi elementi navedeni u Prilogu 1. ovoga Zakona

45. Zeljeznicke usluge su usluge iz Priloga 2. ovoga Zakona

46. zeljeznicki prijevoznik je svaka pravna osoba koja ima dozvolu za obavljanje usluga
zeljeznickog prijevoza 1 Cija je glavna djelatnost pruzanje usluga zeljeznickog prijevoza
putnika 1/ili tereta, uz uvjet da ta pravna osoba osigura vucu vlakova; to ukljucuje i pravnu
osobu koja pruza samo uslugu vuce vlakova

(2) Ostali poymovi u smislu ovoga Zakona imaju jednako znafenje kao pojmovi
uporabljeni u Uredbi (EZ) br. 1370/2007 i Uredbi (EU) 2016/2338.
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(3) Izrazi koji se koriste u ovom Zakonu, a imaju rodno znacenje odnose se jednako na
muski i zenski rod.

POGLAVLJE II.
RAZVOJ ZELJEZNICKOG SEKTORA
Neovisnost Zeljeznic¢kih prijevoznika i upravitelja infrastrukture
Clanak 6.

(1) Zeljeznicki prijevoznik koji je u izravnom ili neizravnom vlasnidtvu ili pod
nadzorom Republike Hrvatske neovisan je u smislu upravljanja, rukovodenja i unutarnjeg
nadzora nad upravljackim, gospodarskim i raCunovodstvenim pitanjima, a u skladu s
navedenim treba osigurati da su njegova imovina, proracun i racuni dobiti i gubitka te bilance
odvojene od drzavnih.

(2) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za vlastito upravljanje, rukovodenje i
unutarnji nadzor uz poStivanje pravila za odredivanje 1 naplatu naknada i1 dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta te posebnih pravila odredenih ovim Zakonom.

Upravljanje Zeljeznickim prijevoznikom prema poslovnim nacelima
Clanak 7.

(1) Zeljezni¢kim prijevoznikom upravlja se sukladno propisima kojima se ureduju
trgovacka drustva, bez obzira na to u ¢ijem je vlasnistvu.

(2) Odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka se primjenjuju i na obvezu pruZanja javnih usluga
koje namece drzava te na ugovore o pruzanju javnih usluga koji se sklapaju s nadleznim
tijelima.

(3) Zeljeznicki prijevoznik donosi svoj poslovni plan, ukljuéujuéi planove investiranja i

financiranja, €iji je cilj postizanje financijske ravnoteze 1 ostvarenje drugih ciljeva tehnickog,
komercijalnog i financijskog poslovanja.

(4) U poslovnom planu moraju biti navedeni nacini kojima ¢e se posti¢i navedeni
ciljevi.

(5) U okviru opce politike Republike Hrvatske 1 ne dovode¢i u pitanje Uredbu (EZ) br.
1370/2007 te uzimajuéi u obzir Sektorsku strategiju, nacionalne planove i ugovore i
ukljucujuéi planove investiranja i financiranja zeljeznicki prijevoznik je samostalan:

1. uspostaviti svoju unutarnju organizaciju ne dovodeci u pitanje Clanke 10. i 45. te
Clanak 54. stavke 1.1 8. ovoga Zakona

2. nadzirati pruzanje i prodaju usluga te odrediti njithovu cijenu

3. odlucivati o zaposlenicima, imovini i vlastitoj nabavi

4. povecavati svoj udio na trziStu, razvijati nove tehnologije i nove usluge, usvajati
nove nacine upravljanja i
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5. uspostavljati nove poslovne djelatnosti u podru¢jima koja su povezana sa
zeljeznickim djelatnostima.

(6) Ne dovode¢i u pitanje stavak 5. ovoga clanka vlasnici udjela Zeljeznickog
prijevoznika koji je u drzavnom vlasniStvu ili pod kontrolom drzave mogu zahtijevati da se
prije donosSenja vaznih poslovnih odluka trazi njihova prethodna suglasnost na isti na¢in kako
to mogu zahtijevati vlasnici udjela privatnih trgovackih drustava u skladu s pravilima zakona
koji ureduje trgovacka drustva.

(7) Odredbe stavka 6. ovoga Clanka ne dovode u pitanje ovlasti nadzornih odbora
vezanih uz imenovanje ¢lanova uprave u skladu s propisom kojim se ureduju trgovacka
drustva.

Razdvajanje racuna
Clanak 8.

(1) Pruzanje usluga zeljeznickog prijevoza i upravljanje zeljeznickom infrastrukturom
temelje se na nacelu razdvajanja.

(2) Trgovacko drustvo koje upravlja zeljeznickom infrastrukturom i pruza usluge
zeljeznickog prijevoza, duzno je racune dobiti i gubitka te bilance koje se odnose na
poslovanje u vezi s pruzanjem usluga Zeljezni¢kog prijevoza i one koje se odnose na
poslovanje u vezi s upravljanjem Zeljeznickom infrastrukturom zasebno voditi i objavljivati, a
javna sredstva doznacena za jedno od dva navedena podrucja ne smiju se prenositi na drugo
podrugje.

(3) Trgovacko drustvo koje pruza usluge zeljezni¢kog prijevoza duzno je racune dobiti i
gubitka te bilance koje se odnose na poslovanje u vezi s pruzanjem usluga Zeljeznickog
prijevoza putnika i one koje se odnose na poslovanje u vezi s pruzanjem usluga zeljeznickog
prijevoza tereta zasebno voditi 1 objavljivati.

(4) Trgovacko drustvo koje pruza usluge Zeljeznickog prijevoza duzno je javna sredstva
koja se uplacuju za djelatnosti vezane uz pruZanje usluga javnog Zeljezni¢kog prijevoza
prikazati zasebno u poslovnim knjigama, u skladu s ¢lankom 7. Uredbe (EZ) br. 1370/2007 1
ne smije ih prenositi na djelatnosti vezane za pruZanje drugih usluga Zeljeznickog prijevoza ili
bilo koje drugo poslovanje.

(5) Poslovne knjige za podrucja poslovanja iz stavaka 2. do 4. ovoga ¢lanka vode se na
na¢in koji omogucava nadziranje zabrane prijenosa javnih sredstava doznacenih za jedno
podrucje poslovanja na drugo i nadziranje koriStenja prihoda od naknada za minimalni
pristupni paket i koriStenja dobiti od ostalih poslovnih djelatnosti.

Vertikalno integrirano trgovacko drustvo
Clanak 9.
(1) Vertikalno integrirano trgovacko drustvo je trgovacko drustvo u smislu Uredbe

Vijeca (EZ) br. 139/2004 od 20. sijecnja 2004. o kontroli koncentracija izmedu poduzetnika
(Uredba EZ o koncentracijama) (Tekst znacajan za EGP) (SL L 24, 29.1.2004.) u kojem je:
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1. upravitelj infrastrukture pod kontrolom trgovackog drustva koje istodobno kontrolira
jednog ili viSe zeljeznickih prijevoznika koji pruzaju usluge Zeljeznickog prijevoza na mrezi
upravitelja infrastrukture

2. upravitelj infrastrukture pod kontrolom jednog ili vise Zeljeznickih prijevoznika koji
pruzaju usluge zeljeznickog prijevoza na mrezi upravitelja infrastrukture ili

3.jedan ili viSe Zeljeznickih prijevoznika koji pruzaju usluge Zeljezni¢kog prijevoza na
mrezi upravitelja infrastrukture pod kontrolom upravitelja infrastrukture.

(2) Vertikalno integrirano trgovacko drustvo ujedno podrazumijeva trgovacko drustvo
koje se sastoji od zasebnih organizacijskih jedinica, ukljucujuci organizacijsku jedinicu koja
upravlja infrastrukturom 1 jednu ili viSe organizacijskih jedinica koje pruzaju usluge
prijevoza, no nemaju zasebnu pravnu osobnost.

(3) Ako su upravitelj infrastrukture i zeljeznicki prijevoznik potpuno neovisni jedan o
drugome, no oba su pod izravnom kontrolom Republike Hrvatske koja ne ukljucuje nikakav
posrednicki subjekt, smatra se da ne predstavljaju vertikalno integrirano trgovacko drustvo za
potrebe ovoga Zakona.

(4) Odredbe ovoga Zakona kojima se ureduju odnosi druStava unutar vertikalno
integriranog druStva se na odgovaraju¢i nacin primjenjuju na organizacijske jedinice
vertikalno integriranog drustva.

Neovisnost upravitelja infrastrukture
Clanak 10.

(1) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za upravljanje mrezom, njezino odrZavanje i
obnovu, te mu se povjerava razvoj zeljeznicke infrastrukture na toj mrezi u skladu s opcom
politikom razvoja 1 financiranja Zeljeznicke infrastrukture Republike Hrvatske.

(2) U vertikalno integriranom trgovackom drustvu nijedna od pravnih osoba odnosno
organizacijskih jedinica ne smije imati odlucujuci utjecaj na odluke upravitelja infrastrukture
u pogledu osnovnih funkcija.

(3) Clanovi nadzornog odbora i uprave upravitelja infrastrukture te nadredene osobe
koje 1izravno odgovaraju nadzornom odboru odnosno upravi duZzni su djelovati na
nediskriminirajuci nacin i na njihovu nepristranost ne smije utjecati sukob interesa.

(4) Upravitelj infrastrukture mora biti organiziran kao pravna osoba koja je pravno
odvojena od bilo kojeg zeljeznickog prijevoznika, a u vertikalno integriranim trgovackim
drustvima mora biti organiziran kao pravna osoba odnosno organizacijska jedinica odvojena
od bilo koje druge pravne osobe odnosno organizacijske jedinice, unutar vertikalno
integriranog trgovackog drustva.

(5) Istodobno osobe ne smiju biti zaposlene ili imenovane:

1.kao ¢lanovi uprave upravitelja infrastrukture i kao c¢lanovi uprave Zeljeznickog
prijevoznika
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2.kao osobe zaduzene za donoSenje odluka o osnovnim funkcijama i1 kao ¢lanovi uprave
zeljeznickog prijevoznika

3. ako postoji nadzorni odbor, kao ¢lanovi nadzornog odbora upravitelja infrastrukture i
kao ¢lanovi nadzornog odbora zeljeznic¢kog prijevoznika i

4. kao ¢lanovi nadzornog odbora trgovackog drustva koje je dio vertikalno integriranog
trgovackog drustva, a koje nadzire zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture i kao
¢lanovi uprave tog upravitelja infrastrukture.

(6) U wvertikalno integriranim trgovackim druStvima, clanovi uprave upravitelja
infrastrukture i osobe zaduzene za donosenje odluka o osnovnim funkcijama ne smiju primati
nikakvu naknadu utemeljenu na postignutim rezultatima od bilo koje druge pravne osobe
unutar vertikalno integriranog trgovackog drustva, niti smiju primati bilo kakve nagrade koje
su ponajprije povezane s financijskim rezultatima odredenih Zeljeznickih prijevoznika, ali im
se mogu nuditi poticaji u pogledu sveukupne ucinkovitosti zeljezni¢kog sustava.

(7) Ako se razliCite pravne osobe unutar vertikalno integriranog trgovackog drustva
koriste zajednickim informacijskim sustavima, pristup povjerljivim informacijama u vezi s
osnovnim funkcijama smiju imati samo ovlaStene osobe upravitelja infrastrukture, a
povjerljive informacije se ne smiju prosljedivati drugim pravnim osobama unutar vertikalno
integriranog trgovackog drustva.

(8) Odredbe stavaka 1., 2. i 3. ovoga Clanka ne dovode u pitanje pravo Republike
Hrvatske da donosi odluke o razvoju i financiranju Zeljeznicke infrastrukture niti njenu
nadleznost u vezi s financiranjem zeljeznicke infrastrukture i naknadama za njezino koristenje
te dodjelom infrastrukturnog kapaciteta u skladu s ¢lankom 6. stavkom 2. te ¢lancima 17. do
21., ¢lankom 45., te ¢lankom 54. stavcima 1. 1 8. ovoga Zakona.

Neovisnost osnovnih funkcija
Clanak 11.

(1) Upravitelj infrastrukture neovisan je organizacijski i kod donoSenja odluka koje su
vezane uz osnovne funkcije uzimajuéi u obzir ogranicenja koja su odredena ¢lankom 6.
stavkom 2. te ¢lancima 45. 1 54. ovoga Zakona.

(2) S ciljem provedbe stavka 1. ovoga ¢lanka:

1. Zeljeznicki prijevoznik ili bilo koja druga pravna osoba ne smije ostvarivati
odlucujudi utjecaj na upravitelja infrastrukture u vezi s osnovnim funkcijama, pri ¢emu se ne
dovodi u pitanje uloga Republike Hrvatske u pogledu propisivanja pravila za odredivanje i
naplatu naknada te pravila za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta kao ni posebna pravila za
odredivanje 1 naplatu naknada u skladu s ¢lancima 45. 1 54. ovoga Zakona

2. zeljeznicki prijevoznik ili bilo koja druga pravna osoba unutar vertikalno integriranog
trgovackog drustva ne smije imati odlucujuci utjecaj na imenovanja i razrjeSenja osoba
zaduZenih za donoSenje odluka o osnovnim funkcijama i

3. mobilnost radnika zaduzenih za osnovne funkcije ne smije dovoditi do sukoba
interesa.
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Nepristranost upravitelja infrastrukture kod upraviljanja
prometom i planiranja odrZavanja

Clanak 12.

(1) Funkcije upravljanja prometom i planiranja odrzavanja moraju se izvrSavati na
transparentan i nediskriminiraju¢i nacin, pri ¢emu osobe zaduZene za donoSenje odluka ne
smiju biti u sukobu interesa.

(2) Upravitelj infrastrukture duzan je u slu¢ajevima vecih poremecaja odvijanja prometa
koji utjeCu na pruzanje usluga zeljeznickih prijevoznika omoguditi istima sveobuhvatan i
pravovremen pristup relevantnim informacijama.

(3) Kada upravitelj infrastrukture Zeljeznickim prijevoznicima iz stavka 2. ovoga ¢lanka
odobrava dodatni pristup procesu upravljanja prometom, to je duzan ¢initi na transparentan i
nediskriminirajuéi nacin.

(4) Upravitelj infrastrukture duzan je pristup relevantnim informacijama iz stavka 2. i
dodatni pristup procesu upravljanja prometom iz stavka 3. ovoga ¢lanka propisati ugovorom o
pristupu.

(5) Upravitelj infrastrukture kod dugorocnog planiranja opseznog odrzavanja 1i/ili
obnove zeljeznicke infrastrukture koje za posljedicu moze imati izmjenu voznog reda, duzan
je savjetovati se s podnositeljima zahtjeva i u najve¢oj mogucoj mjeri uzeti u obzir iskazane
primjedbe u skladu s Delegiranom odlukom Komisije (EU) 2017/2075.

(6) Upravitelj infrastrukture duzan je planirati radove odrzavanja na nediskriminirajuci
nacin.

Povjeravanje funkcija upravitelja infrastrukture vanjskim izvrSiteljima
Clanak 13.

(1) Upravitelj infrastrukture moZe, pod uvjetom da ne nastane sukob interesa 1 da je
zajamcena povjerljivost poslovnih podataka:

1. povjeriti funkcije drugoj pravnoj osobi, pod uvjetom da ista nije zeljeznicki
prijevoznik, da ne nadzire Zeljezni¢kog prijevoznika niti je pod nadzorom Zeljeznickog
prijevoznika 1

2. povjeriti Zeljeznickom prijevozniku ili trgovackom drusStvu koje nadzire Zeljeznickog
prijevoznika ili koje je pod nadzorom Zeljeznickog prijevoznika izvodenje radova i s njima
povezanih zadataka razvoja, odrZzavanja i obnove Zeljeznicke infrastrukture.

(2) Unutar vertikalno integriranog trgovackog druStva, osnovne funkcije ne smiju se
povjeriti niti jednoj pravnoj osobi vertikalno integriranog trgovackog drustva, osim ako je ta
pravna osoba nadleZna iskljucivo za osnovne funkcije.

(3) Upravitelj infrastrukture zadrzava nadzor i snosi punu odgovornost za izvr§avanje
funkcija odredenih u ¢lanku 10. stavku 1. ovoga Zakona.
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(4) Svaka pravna osoba koja izvrSava osnovne funkcije mora ispunjavati uvjete iz
¢lanaka 10., 11., 12. 1 14. ovoga Zakona.

(5) Iznimno od odredbi ¢lanka 10. stavaka 1. do 3. ovoga Zakona, funkcije upravitelja
infrastrukture mogu obavljati razli¢iti upravitelji infrastrukture, medu ostalim i stranke u
okviru javno-privatnog partnerstva, pod uvjetom da ispunjavaju uvjete iz ¢lanka 10. stavaka 4.
do 8.1 ¢lanaka 11., 12. i 14. ovoga Zakona te da preuzimaju punu odgovornost za izvrsavanje
tih funkcija.

(6) Kada osnovne funkcije upravitelja infrastrukture nisu dodijeljene operatoru opskrbe
elektri¢nom energijom, na njega se ne primjenjuju pravila koja se primjenjuju na upravitelje
infrastrukture, pod uvjetom da je osigurana uskladenost s odgovaraju¢im odredbama o
razvoju mreze, posebno s odredbama vezanim uz poboljSanje financijske situacije u skladu s
¢lancima 17. do 20. ovoga Zakona.

(7) Upravitelj infrastrukture moze sklopiti sporazume o suradnji s jednim ili viSe
zeljeznickih prijevoznika na nediskriminirajué¢i nacin u svrhu osiguravanja pogodnosti za
korisnike zeljeznickog prijevoza kao S$to su smanjeni troSkovi ili poboljSanje ucinkovitosti
dijela mreze koji je obuhvacen sporazumom.

(8) Regulatorno tijelo ovlasteno je za nadzor sklapanja i provedbe sporazuma iz stavka
7. ovoga clanka te moze savjetovati otkazivanje sporazuma u opravdanim situacijama.

(9) Kada funkciju upravitelja infrastrukture obavljaju stranke u okviru javno-privatnog
partnerstva u skladu sa stavkom 5. ovoga ¢lanka uzimaju u obzir propise kojima se ureduje
javno-privatno partnerstvo.

Financijska transparentnost
Clanak 14.

(1) Uzimaju¢i u obzir propise kojima se ureduju trgovacka druStva, upravitelj
infrastrukture moze prihode od djelatnosti upravljanja infrastrukturom, ukljucujuéi javna
sredstva, upotrebljavati isklju€ivo za financiranje vlastitog poslovanja, ukljucujuéi otplatu
zajmova.

(2) Upravitelj infrastrukture moZe prihod iz stavka 1. ovoga ¢lanka upotrijebiti 1 za
isplatu dobiti vlasnicima trgovackog drustva, Sto se odnosi na bilo kojeg privatnog vlasnika
udjela, no iskljucuje trgovacka drustva koja su dio vertikalno integriranog trgovackog drustva
1 koja nadziru i Zeljezni¢kog prijevoznika i tog upravitelja infrastrukture.

(3) Upravitelj infrastrukture ne smije ni izravno ni neizravno odobravati zajmove
zeljeznickom prijevozniku.

(4) Zeljeznicki prijevoznik ne smije ni izravno ni neizravno odobravati zajmove
upravitelju infrastrukture.

(5) Zajmovi izmedu pravnih osoba vertikalno integriranog trgovackog drustva
iskljucivo se odobravaju, isplac¢uju 1 otplacuju po trziSnim stopama i uvjetima koji odrazavaju
osobnu procjenu rizi¢nosti doticne pravne osobe.
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(6) Sve usluge koje upravitelju infrastrukture nude druge pravne osobe u vertikalno
integriranom trgovackom drustvu pruzaju se na temelju ugovora i placaju se ili po trziSnim
cijenama ili po cijenama koje odrazavaju trosak proizvodnje, uz razumnu profitnu marzu.

(7) Dugovi upravitelja infrastrukture moraju biti jasno odvojeni od dugova drugih
pravnih osoba unutar vertikalno integriranog trgovackog drustva te se otplac¢uju odvojeno.

(8) Bez obzira na stavak 7. ovoga Clanka, konacno placanje dugova moze se izvrsiti
putem trgovackog drustva koje je dio vertikalno integriranog trgovackog drustva koje nadzire
1 zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture ili putem druge pravne osobe unutar
trgovackog drustva.

(9) Racuni upravitelja infrastrukture i racuni drugih pravnih osoba unutar vertikalno
integriranog trgovackog drustva moraju se voditi na nadin kojim se osigurava ispunjenje
odredbi ovoga ¢lanka i omogucéuje odvojeno racunovodstvo i transparentni financijski tokovi
unutar trgovackog drustva.

(10) Unutar vertikalno integriranog trgovackog drustva, upravitelj infrastrukture mora
voditi detaljne zapise o svim komercijalnim 1 financijskim odnosima s drugim pravnim
osobama tog trgovackog drustva.

Koordinacijski sastanci
Clanak 15.

(1) Glavni upravitelj infrastrukture duZan je organizirati redovite koordinacijske
sastanke sa zainteresiranim Zeljeznickim prijevoznicima 1 podnositeljima zahtjeva uz
sudjelovanje Regulatornog tijela kao promatraca.

(2) Na koordinacijske sastanke iz stavka 1. ovoga Clanka po potrebi ¢e se pozvati 1
predstavnici korisnika usluga Zeljezni¢kog prijevoza putnika i tereta te predstavnici drZzavnih,
regionalnih 1li lokalnih tijela.

(3) Koordinacija izmedu ostalog obuhvaca:

1. potrebe podnositelja zahtjeva povezane s odrzavanjem i razvojem infrastrukturnog
kapaciteta

2. korisni¢ki orijentirane ciljeve kvalitete koji su navedeni u ugovoru o upravljanju
zeljeznickom infrastrukturom 1 poticaje za smanjivanje troskova povezanih s pristupom
infrastrukturi 1 smanjenje visine naknada i1 njihovu provedbu

3. sadrZaj i provedbu izvjes¢a o mrezi

4. pitanja intermodalnosti 1 interoperabilnosti 1

5.sva ostala pitanja povezana s uvjetima za pristup infrastrukturi, njezino koriStenje i
kvalitetom usluga upravitelja infrastrukture.

(4) Glavni upravitelj infrastrukture duzan je, uz prethodno savjetovanje sa
zainteresiranim stranama, sastaviti i objaviti smjernice za koordinaciju.
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(5) Koordinacija se provodi najmanje jednom godisnje, a upravitelj infrastrukture duzan
je na svojoj mreznoj stranici objaviti pregled aktivnosti poduzetih u skladu s ovim ¢lankom.

(6) Koordinacijom se ne dovodi u pitanje pravo podnositelja zahtjeva na zalbu
Regulatornom tijelu kao ni ovlasti i nadleznosti Regulatornog tijela.

Europska mreZa upravitelja infrastrukture
Clanak 16.

Glavni upravitelj infrastrukture duzan je sudjelovati i suradivati u okviru Europske
mreze upravitelja infrastrukture s ciljem olakSavanja pruzanja ucinkovitih i1 djelotvornih
usluga zeljeznickog prijevoza u Europskoj uniji.

Razvoj Zeljeznickog sustava
Clanak 17.

(1) Ciljevi odrzivog razvoja zeljezni¢kog sustava moraju odrazavati buduce potrebe za
mobilno$¢u putnika 1 tereta, jedinstvo funkcioniranja Zeljeznickog sustava, doprinositi
ciljevima nacionalne strategije za promet te globalnim ciljevima odrzivog razvoja i ciljevima
strategije odrzivog razvoja Republike Hrvatske.

(2) Vlada Republike Hrvatske s ciljem dugorocnog planiranja razvoja zeljezni¢kog
sustava donosi strategiju razvoja ZeljezniCkog sustava u Republici Hrvatskoj (u daljnjem
tekstu: Sektorska strategija) kojom se utvrduju ciljevi, mjere, indikatori uspjesnosti provedbe 1
programi razvoja usluga Zeljeznickog prijevoza, razvoja zeljeznicke infrastrukture i
upravljanja Zeljeznickom infrastrukturom.

(3) Sektorskom strategijom planira se 1 razvoj institucionalnog, zakonodavnog i
organizacijskog okvira.

(4) Sektorska strategija donosi se za razdoblje od najmanje deset godina.

(5) Sektorska strategija kao akt dugoro¢nog planiranja izraduje se 1 donosi sukladno
propisu kojim je ureden sustav strateSkog planiranja i upravljanja razvojem Republike
Hrvatske.

(6) Vlada Republike Hrvatske, na prijedlog Ministarstva, s ciljem srednjorocnog
planiranja razvoja Zeljeznickog sustava donosi:

1. nacionalni plan razvoja Zeljeznicke infrastrukture (u daljnjem tekstu: Nacionalni plan
Z1)
2.nacionalni plan upravljanja Zeljeznickom infrastrukturom i usluZznim objektima i

razvoja usluga Zeljezni¢kog prijevoza (u daljnjem tekstu: Nacionalni plan UIZP).

(7) Nacionalnim planovima iz stavka 6. ovoga ¢lanka odreduju se projekti i aktivnosti te
izvori financiranja potrebni za provedbu programa i mjera iz Sektorske strategije.
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(8) Nacionalni plan ZI sadrzi projekte i aktivnosti za razvoj Zeljezni¢ke infrastrukture
zasebno za:

odrzavanje postojece Zeljeznicke infrastrukture

obnovu i modernizaciju postojece Zeljeznicke infrastrukture
gradnju nove zeljezniCke infrastrukture

interoperabilnost Zeljeznicke infrastrukture

sigurnost Zeljeznickog sustava i

zastitu Zeljeznicke infrastrukture i korisnika Zeljeznickih usluga.

SIS

(9) Nacionalni plan ZI treba uvaZavati potrebe za razvojem Zeljezni¢kog sustava i biti u
skladu s Nacionalnim planom UIZP.

(10) Nacionalni plan UIZP sadrzi projekte i aktivnosti za upravljanje, organizaciju
regulacije zeljezniCkog prometa te razvoj usluga Zeljezni¢kog prijevoza zasebno za:

razvoj upravljanja, organizacije i regulacije Zeljeznickog prometa
razvoj inteligentnih transportnih sustava

razvoj usluga zeljeznickog prijevoza putnika

razvoj usluga integriranog prijevoza putnika

razvoj usluga zeljeznickog prijevoza tereta

razvoj usluga intermodalnog prijevoza tereta i

razvoj ljudskih potencijala unutar Zeljeznickog sustava.

Nk L=

(11) Svi projekti i aktivnosti navedeni u nacionalnim planovima iz stavka 6. ovoga
Clanka moraju sadrzavati odredenu dinamiku realizacije te iznos i izvore financijskih
sredstava potrebnih za njihovu realizaciju.

(12) Nacionalnim planovima iz stavka 6. ovoga €lanka se, ako je primjenjivo, u obzir
uzimaju i opée potrebe Europske unije, uklju¢ujuéi potrebu suradnje sa susjednim tre¢im
zemljama.

(13) Nacionalni planovi iz stavka 6. ovoga ¢lanka donose se za razdoblje od najmanje
pet godina.

(14) Nacionalni planovi kao akti srednjoro¢nog planiranja izraduju se i donose sukladno
propisu kojim je ureden sustav strateSkog planiranja i1 upravljanja razvojem Republike
Hrvatske.

(15)Na temelju Nacionalnog plana ZI upravitelj infrastrukture uz suglasnost
Ministarstva 1 srediSnjeg tijela drzavne uprave nadleznog za financije donosi godiS$nji plan
gradenja, modernizacije, obnove i odrzavanja zeljezniCke infrastrukture, koji je sastavni dio
poslovnog plana upravitelja infrastrukture iz ¢lanka 20. ovoga Zakona.

(16) Upravitelj infrastrukture duZan je uspostaviti informaticki sustav za pracenje
provedbe projekata temeljem Nacionalnog plana ZI i godi$njeg plana gradenja modernizacije,
obnove 1 odrzavanja Zeljezni¢ke infrastrukture te realizacije investicija u Zeljeznicku
infrastrukturu koji sadrzi podatke i dokumentaciju o svim projektima i investicijama te
njihovom statusu.
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(17) Upravitelj infrastrukture mora omoguciti Ministarstvu kontinuirani pristup
informatickom sustavu iz stavka 16. ovoga ¢lanka radi uvida u stanje projekata i investicija.

(18) Ministarstvo svake godine Vladi Republike Hrvatske podnosi izvjesée o provedbi
Sektorske strategije i donesenih nacionalnih planova.

(19) Upravitelj infrastrukture najmanje jednom godisnje, a po potrebi i1 ceS¢e, podnosi
izvjes¢e Ministarstvu o provedbi godiSnjeg plana gradenja, modernizacije, obnove i
odrzavanja zeljeznicke infrastrukture.

(20) U 1izradu Sektorske strategije i nacionalnih planova na nediskriminiraju¢i nacin
moraju biti ukljuceni klju¢ni dionici, kao Sto su upravitelji infrastrukture, zeljeznicki
prijevoznici i operatori usluznih objekata.

(21) Obvezni sadrzaj 1 metodologija izrade Sektorske strategije, nacionalnih planova i
plana gradenja, modernizacije, obnove i1 odrzavanja Zzeljeznicke infrastrukture, plan
ukljucivanja kljuénih dionika u izradu strateSke i planske dokumentacije, funkcionalnosti
informatiCkog sustava za pracenje provedbe projekata realizacije investicija u zeljeznicku
infrastrukturu te nacini i1 rokovi izvjeStavanja o provedbi Sektorske strategije, nacionalnih
planova i plana gradenja, modernizacije obnove i odrzavanja zeljeznicke infrastrukture
odreduju se Pravilnikom koji donosi ministar.

Financiranje Zeljeznicke infrastrukture
Clanak 18.

(1) Izvori sredstava za financiranje Zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 71. stavka 1.
ovoga Zakona su:

1. sredstva ostvarena naknadom po litri naplacene troSarine na energente
sredstva drzavnog proracuna za odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture

3. sredstva drZzavnog proratuna =za financiranje 1 sufinanciranje gradenja,
modernizacije 1 obnove Zeljezni¢ke infrastrukture i ostalih investicijskih projekata
zeljeznicke infrastrukture

4. sredstva iz fondova Europske unije za sufinanciranje investicijskih projekata

zeljeznicke infrastrukture

sredstva iz proracuna jedinica lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave

sredstva od ulaganja domacih i stranih pravnih osoba 1

7. sredstva iz drugih izvora, ukljucujuéi vlastite prihode upravitelja Zeljeznicke
infrastrukture.

SN

(2) Sredstva iz stavka 1. toCaka 1. do 5. ovoga ¢lanka vode se izdvojeno u poslovnim
knjigama upravitelja infrastrukture.

(3) Naknada iz stavka 1. tocke 1. ovoga c¢lanka upladuje se iz drzavnog proracuna po
litri naplacene troSarine na energente, 1 to u iznosu od 0,20 kuna na raCun upravitelja
infrastrukture, a najviSe do iznosa koji je za tu namjenu osiguran u drzavnom proracunu za
pojedinu godinu:
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1. motorne benzine koji se koriste kao pogonska goriva:

a) olovni benzin iz tarifnih oznaka KN 2710 11 51,2710 11 591
b)bezolovni benzin iz taritnih oznaka KN 2710 11 41,2710 11 45,2710 11491

2.plinska ulja iz tarifnih oznaka KN 2710 19 41 do 2710 19 49 koja se koriste kao
pogonska goriva.

(4) Naknade iz stavka 1. tocaka 2. i 3. ovoga Zakona uplacuju se iz drzavnog proracuna
najvise do iznosa koji je za tu namjenu osiguran u drzavnom proracunu za pojedinu godinu.

Financiranje upravitelja infrastrukture
Clanak 19.

(1) Izvori sredstava za financiranje upravitelja zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 71.
stavka 1. ovoga Zakona su:

1. sredstva ostvarena naplatom naknada

2. sredstva drzavnog proracuna za financiranje upravljanja, organizacije i regulacije
zeljeznickog prometa

3. vlastiti prihodi upravitelja Zeljeznicke infrastrukture.

(2) Sredstva iz stavka 1. tocke 2. ovoga c¢lanka dodjeljuju se u skladu s propisima
kojima se ureduju drzavne potpore.

(3) Sredstva iz stavka 1. tocke 2. ovoga ¢lanka vode se izdvojeno u poslovnim knjigama
upravitelja infrastrukture.

(4) Sredstva osigurana u drzavnom proracunu, proracunima jedinica lokalne i podru¢ne
(regionalne) samouprave 1 ostalih izvora koja su namijenjena financiranju upravitelja
infrastrukture ne mogu se koristiti za potrebe financiranja Zeljeznickih prijevoznika.

(5) Naknada iz stavka 1. tocke 2. ovoga ¢lanka uplacuje se iz drzavnog proracuna
najviSe do iznosa koji je za tu namjenu osiguran u drzavnom proracunu za pojedinu godinu.

Poslovni plan upravitelja infrastrukture
Clanak 20.

(1) Upravitelj infrastrukture, u skladu s Nacionalnim planom ZI i ugovorom o
upravljanju Zeljezni¢kom infrastrukturom te uzimajuéi u obzir raspolozivost financijskih
sredstava iz Clanaka 18. 1 19. ovoga Zakona, duzan je donijeti poslovni plan koji ukljucuje
plan gradenja, modernizacije, obnove i1 odrZavanja zeljezni¢ke infrastrukture i plan
upravljanja zeljezniCkom infrastrukturom.

(2) Poslovni plan mora osigurati optimalno 1 ucinkovito koriStenje, raspoloZivost i
razvoj zeljeznicke infrastrukture uz osiguranje financijske ravnoteze i sredstva za ostvarenje
projekata 1 aktivnosti.
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(3) Upravitelj infrastrukture duzan je donijeti poslovni plan najkasnije do kraja veljace
tekuce godine.

(4) Upravitelj infrastrukture duzan je prije donoSenja poslovnog plana, postoje¢im
podnositeljima zahtjeva, a po upitu i potencijalnim podnositeljima zahtjeva, osigurati pristup
relevantnim podacima i dati im moguénost da izraze svoje misljenje o nacrtu poslovnog
plana, a vezano uz uvjete pristupa i koriStenja te uz ucinkovitost, raspolozivost i razvoj
zeljeznicke infrastrukture.

(5) Nacrt poslovnog plana s moguc¢im misljenjima postojec¢ih odnosno potencijalnih
podnositelja zahtjeva mora se dostaviti Regulatornom tijelu koje daje neobvezujuce misljenje.

(6) Nacrt poslovnog plana za narednu godinu s mogu¢im mis$ljenjima postojecih
odnosno potencijalnih podnositelja zahtjeva mora se dostaviti Ministarstvu na misljenje do
kraja listopada tekuce godine.

Poravnavanje racuna upravitelja infrastrukture
Clanak 21.

Vlasnik zeljeznicke infrastrukture osigurava da su, u uobicajenim poslovnim uvjetima i
u razdoblju od pet godina, u radunu dobiti i gubitka upravitelja infrastrukture barem
uravnotezeni, s jedne strane, prihodi od naknada za minimalni pristupni paket i pristup
kolosijekom do usluznih objekata, viSkovi od drugih poslovnih djelatnosti, nepovratna
sredstva iz privatnih izvora i javna sredstva koja, gdje je primjenjivo, uklju¢uju predujmove
doznacene od strane drzave te, s druge strane, rashodi upravitelja infrastrukture koji ukljuc¢uju
rashode za odrZavanje Zeljeznicke infrastrukture te rashode upravljanja, organizacije i
regulacije zeljeznickog prometa.

Uvjeti za pristup Zeljeznickoj infrastrukturi
Clanak 22.

(1) Svakom Zeljeznickom prijevozniku uz jednake, nediskriminirajuce i transparentne
uvjete, mora se odobriti pravo pristupa zeljeznickoj infrastrukturi u svrhu pruzanja usluga
zeljeznickog prijevoza tereta.

(2) Pravo pristupa iz stavka 1. ovoga c¢lanka ukljucuje pristup kolosijecima koji
povezuju morske luke i luke unutarnjih voda i1 ostale usluzne objekte iz Priloga 2. tocke 2.
ovoga Zakona 1 pristup kolosijecima koje koristi ili bi ih moglo koristiti viSe krajnjih
korisnika.

(3) Ne dovode¢i u pitanje Uredbu (EZ) br. 1370/2007 1 Uredbu (EU) 2016/2338,
svakom Zeljeznickom prijevozniku, uz jednake, nediskriminirajuce i transparentne uvjete,
mora se odobriti pravo pristupa Zeljeznickoj infrastrukturi u svrhu pruzanja usluga
zeljeznickog prijevoza putnika.

(4) Pravo pristupa iz stavka 3. ovoga clanka ukljucuje pristup kolosijecima koji
povezuju usluzne objekte iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona.
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(5) Zeljeznicki prijevoznik koji pruza uslugu prijevoza putnika ima pravo ukrcati i
iskrcati putnike u sluzbenom mjestu predvidenom za ulazak ili izlazak putnika.

(6) Kako bi mogao koristiti infrastrukturni kapacitet, zeljeznicki prijevoznik duzan je
imati vazecu potvrdu o sigurnosti te s upraviteljem infrastrukture sklopiti ugovor o pristupu.

Ogranicenje prava pristupa i prava ukrcaja i iskrcaja putnika
Clanak 23.

(1) Iznimno od ¢lanka 22. stavaka 3. do 5. ovoga Zakona, ne odobrava se pravo pristupa
zeljeznickoj infrastrukturi za pruzanje usluga prijevoza putnika izmedu odredenog polazista i
odredenog odrediSta kada jedan ili viSe ugovora o javnim uslugama pokrivaju isti ili
alternativni pravac i kada bi pravo pristupa ugrozilo ekonomsku ravnotezu tih ugovora o
javnim uslugama.

(2) Kako bi se utvrdilo moguce ugrozavanje ekonomske ravnoteze ugovora o javnim
uslugama, Regulatorno tijelo obavlja objektivnu ekonomsku analizu i temelji svoju odluku na
unaprijed utvrdenim kriterijima u skladu sa zakonom kojim se ureduje regulacija trZiSta
zeljeznickih usluga i provedbenim aktima Europske komisije.

(3) Podnositelj zahtjeva koji planira zatraziti infrastrukturni kapacitet radi pruzanja
usluge Zeljeznickog prijevoza putnika na Zeljeznickoj infrastrukturi na kojoj je pravo pristupa
ograni¢eno u skladu sa stavkom 1. ovoga ¢lanka duzan je obavijestiti o tome upravitelja
infrastrukture i Regulatorno tijelo najmanje osamnaest mjeseci prije stupanja na snagu voznog
reda na koji se odnosi zahtjev za dodjelu kapaciteta.

Uvjeti za pristup Zeljeznickim uslugama
Clanak 24.

(1) Upravitelj infrastrukture duzan je na nediskriminirajuéi nacin pruZziti svim
zeljeznickim prijevoznicima minimalni pristupni paket iz Priloga 2. to¢ke 1. ovoga Zakona.

(2) Operator usluznog objekta duZzan je na nediskriminirajué¢i na€in pruZiti svim
zeljeznickim prijevoznicima pristup usluZznim objektima iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona,
ukljucujuéi pristup kolosijekom do usluznih objekata kao i pristup uslugama koje se pruzaju u
tim objektima.

(3) Kada pravna osoba koja djeluje na trzistu usluga zeljeznickog prijevoza 1 ima
vladajuéi polozaj na domacem trziStu usluga Zeljeznickog prijevoza, izravno ili neizravno,
nadzire operatora usluznog objekta iz Priloga 2. tocke 2. podtocaka a) do f) ovoga Zakona,
operator usluznog objekta mora biti organiziran na takav nacin da je, u organizacijskom
smislu 1 u pogledu odlucivanja, neovisan o toj pravnoj osobi.

(4) Za dokazivanje neovisnosti iz stavka 3. ovoga €lanka ne traZi se osnivanje posebne
pravne osobe za upravljanje usluznim objektima, ve¢ je dovoljno organizirati posebnu
organizacijsku jedinicu unutar iste pravne osobe.
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(5) Operatori usluznih objekata iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona duzni su voditi
odvojene racune, ukljucujuéi zasebne bilance i racune dobiti i gubitka, za sve usluzne objekte
kojima upravljaju i za usluge koje pruzaju.

(6) Kada usluznim objektom upravlja upravitelj infrastrukture ili je operator usluznog
objekta pod izravnim ili neizravnim nadzorom upravitelja infrastrukture, smatra se da su
uvjeti iz stavaka 3., 4. 1 5. ovoga Clanka ispunjeni ako upravitelj infrastrukture ispunjava
uvjete iz ¢lanka 10. ovoga Zakona.

(7) Operatori usluznih objekata iz Priloga 2. toCke 2. ovoga Zakona duzni su u
razumnom vremenskom roku, kojeg odreduje Regulatorno tijelo, odgovoriti na zahtjev
zeljeznickog prijevoznika za pristup usluznom objektu i za pruzanje usluga u usluznom
objektu.

(8) Operatori usluznih objekata iz Priloga 2. toc¢ke 2. ovoga Zakona mogu odbiti zahtjev
zeljeznickog prijevoznika samo ako postoji izvediva alternativa koja ZeljezniCkom
prijevozniku omogucéuje obavljanje usluge prijevoza putnika ili tereta na istim ili
alternativnim pravcima i po ekonomski prihvatljivim uvjetima.

(9) Operatori usluznih objekata iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona nemaju obvezu
ulagati sredstva u usluzne objekte kako bi udovoljili svim zahtjevima zeljeznickih
prijevoznika.

(10) Kada operator usluznog objekta iz stavka 2. ovoga c¢lanka odbije zahtjev
zeljeznickog prijevoznika za pristup usluznom objektu ili za pruzanje usluga u tom objektu,
operator usluznog objekta duzan je u pisanom obliku u roku iz stavka 7. ovoga cClanka
obrazloziti svoju odluku te ukazati na izvedive alternative u drugim objektima te istu dostaviti
Regulatornom tijelu na znanje.

(11) U slucaju kolidiraju¢ih zahtjeva, operator usluznog objekta iz Priloga 2. tocke 2.
ovoga Zakona, u onoj mjeri u kojoj je to moguce, nastojat ¢e udovoljiti svim zahtjevima.

(12) Ako u slucaju iz stavka 11. ovoga clanka ne postoji izvediva alternativa i nije
moguce udovoljiti svim zahtjevima za kapacitetom usluznog objekta, podnositelj zahtjeva
moze pokrenuti postupak pravne zastite pred Regulatornim tijelom koje preispituje predmet 1
po potrebi poduzima radnje kojima ¢e osigurati dodjelu odgovarajuc¢eg dijela kapaciteta
podnositelju zahtjeva.

(13) Ako se usluzni objekt iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona nije koristio najmanje
dvije uzastopne godine, a zeljezniCki prijevoznici su operatoru usluznog objekta izrazili
interes 1 dokazali potrebu za koriStenjem usluznog objekta, vlasnik usluznog objekta duzan je
objaviti da se usluzni objekt u cijelosti ili dijelom daje u zakup, osim ako operator usluznog
objekta dokaze da je u tijeku postupak prenamjene usluznog objekta zbog kojeg objekt ne
moze koristiti niti jedan Zeljeznicki prijevoznik.

(14) Kada operator usluznog objekta pruza dodatne usluge iz Priloga 2. tocke 3. ovoga
Zakona, duzan ih je pruziti na zahtjev Zeljeznickog prijevoznika na nediskriminirajuci nacin.

(15) Zeljeznicki prijevoznici mogu od upravitelja infrastrukture ili drugih operatora
usluznih objekata zatraziti pruzanje pratec¢ih usluga iz Priloga 2. tocke 4. ovoga Zakona.
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(16) Operator usluznog objekta iz stavka 15. ovoga Clanka nije duzan pruziti pratece
usluge iz Priloga 2. tocke 4. ovoga Zakona, ali kada ih pruza jednom Zzeljezni¢kom
prijevozniku duZzan ih je pruziti i drugim Zeljeznickim prijevoznicima na njihov zahtjev i na
nediskriminirajuci nacin.

(17) Mjere kojima se odreduju pojedinosti postupka i kriteriji za pristup uslugama koje
se pruzaju u usluZznim objektima iz Priloga 2. tocaka 2. do 4. ovoga Zakona odredene su
Provedbenom uredbom Komisije (EU) 2017/2177 od 22. studenoga 2017. o pristupu
usluznim objektima i uslugama povezanima sa Zeljeznicom (Tekst znacajan za EGP) (SL L
307,23.11.2017.).

Zeljeznicke usluge operatora usluinog objekta
Clanak 25.

(1) Operator usluznog objekta iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona duzan je objaviti
podatke o uvjetima pruzanja Zeljeznickih usluga, naknadama i nainu pristupa usluznom
objektu i uslugama u skladu s Provedbenom Uredbom (EU) 2017/2177.

(2) Operator usluznog objekta iz Priloga 2. to¢ke 2. ovoga Zakona duzan je na pisani
zahtjev dostaviti Regulatornom tijelu nacin izra¢una naknada za sve zeljeznicke usluge koje
pruza, podatke na temelju kojih su naknade izraunate i poveznicu na mreznu stranicu na
kojoj su objavljeni podaci o zeljeznickim uslugama koje pruza.

(3) Operator usluznog objekta iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona duZan je
Regulatornom tijelu petnaest dana prije promjene visina naknada, nacina 1 uvjeta pruzanja
zeljeznickih usluga dostaviti na znanje podatke o promjenama.

(4) Regulatorno tijelo vodi registar Zeljeznickih usluga operatora usluznih objekata iz
Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona koji javno objavljuje na svojim mreznim stranicama.

(5) Opremljenosti pojedinih vrsta usluznih objekata iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona
detaljnije ¢e se urediti pravilnikom koji donosi ministar.

Elektricna energija za vucu vlakova
Clanak 26.
(1) Djelatnost upravitelja infrastrukture vezana uz isporuku i naplatu elektri¢ne energije
za vuCu vlakova ne smatra se energetskom djelatnoS¢u u smislu propisa kojim se ureduje

energija 1 trziSte elektricne energije.

(2) Upravitelj infrastrukture je kupac elektricne energije u smislu propisa kojim se
ureduje energija i trziste elektrine energije.

(3) Upravitelj infrastrukture isporucuje zeljezniCkim prijevoznicima, kao krajnjim
kupcima, elektricnu energiju potrebnu za vucu vlakova i obracunava naknadu za isporuku
elektricne energije potrebne za vucu vlakova.
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(4) Naknada iz stavka 3. ovoga ¢lanka sadrzi troSkove isporuke elektricne energije koje
upravitelj infrastrukture ima kao kupac elektricne energije (troSkovi nabave elektricne
energije, naknada koriStenja prijenosne i distribucijske mreze), pri ¢emu se iznos naknade
moze uvecati za razumnu dobit.

(5) Upravitelj infrastrukture duzan je izraditi model naplate elektricne energije za vucu
vlakova koji najbolje odgovara postoje¢em stanju trzista.

(6) Upravitelj infrastrukture obvezuje se pratiti troskove elektri¢ne energije za vucu
vlakova 1 ostvareni rad zeljeznickih prijevoznika te shodno pribavljenim podacima prema
potrebi revidirati ili mijenjati model obracuna naknade za koriStenje elektri¢ne energije za
vucu vlakova.

(7) Uvazavajuéi opce uvjete za prikljucenje postrojenja korisnika na mreZzu operatora
prijenosnog sustava, postojece stanje na elektroenergetskom trzistu, stanje voznog parka
zeljeznickih prijevoznika i tehnicke mogucénosti elektroenergetskih postrojenja upravitelja
infrastrukture za prihvat proizvedene elektricne energije na vucnim vozilima, upravitelj
infrastrukture pratit e, razvijati 1 unaprjedivati elektroenergetski sustav za prihvat elektri¢ne
energije proizvedene na vuc¢nim vozilima rekuperativnim kocenjem.

(8) Model naplate elektri¢ne energije za vucu vlakova iz stavka 5. ovoga ¢lanka uvazava
proizvedenu elektriénu energiju rekuperativnim kocenjem 1 brojila elektrine energije na
vucnim vozilima.

(9) Elektricna energija proizvedena rekuperativnim kocenjem smatra se energijom iz
obnovljivih izvora energije.

Zajednicki informacijski sustay i sustay za izdavanje jedinstvenih prijevoznih karata
Clanak 27.

(1) Ne dovodec¢i u pitanje Uredbu (EZ) br. 1371/2007 Europskog Parlamenta i Vije¢a od
23. listopada 2007. o pravima i obvezama putnika u Zeljeznickom prometu (SL L 315,
3.12.2007.) 1 propis kojim se ureduje prijevoz u cestovhom prometu, Zeljeznicki prijevoznik
koji pruza usluge domaceg prijevoza putnika duzan je sudjelovati u zajedniCkom
informacijskom sustavu 1 integriranom sustavu za izdavanje karata, jedinstvenih prijevoznih
karata 1 rezervacija kojeg uspostavlja nadlezno tijelo.

(2) Ako je sustav iz stavka 1. ovoga Clanka uspostavljen on ne smije uzrokovati
narusavanje trziSta ili diskriminaciju medu Zeljeznickim prijevoznicima te njime upravlja
javno tijelo ili druga pravna osoba ili udruZenje svih Zeljeznickih prijevoznika koji obavljaju
usluge prijevoza putnika.

Jedinstven informaticki sustav prijevoza
Clanak 28.
(1) Ministarstvo uspostavlja jedinstveni informatic¢ki sustav za prikupljanje podataka

neophodnih za izradu strateSkih dokumenata, pracenje trziSta zeljeznickih usluga, trzista
usluga zeljeznic¢kog prijevoza i podatke koji se dostavljaju Europskoj komisiji.
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(2) Ministarstvo uspostavlja, odrzava i nadograduje sustav iz stavka 1. ovoga ¢lanka
prema razvoju trziSta i zahtjevima prometnog sektora vezanom za podatke neophodne za
izradu studija, strategija i planskih dokumenata iz prometnog sektora.

(3) Ministarstvo daje korisnicima i1 drzavnim tijelima ovlastenja za dostupnost sustavu i
koristenje podataka iz sustava postujuci nacelo poslovno osjetljivih podataka.

(4) Upravitelji infrastrukture, operatori usluznih objekata, zeljeznicki prijevoznici,
podnositelji zahtjeva i cestovni prijevoznici koji ostvaruju pravo na poticaje u kombiniranom
prijevozu tereta duzni su redovno upisivati podatke u sustav iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(5) Ministarstvo prati stanje na trziStu usluga zeljeznickog prijevoza, izraduje analize i
javno na svojim internetskim stranicama objavljuje podatke vezane za udio na trziStu
zeljeznickih prijevoznika putnika 1 tereta.

Pomoé putnicima u izvanrednim situacijama
Clanak 29.

Zeljeznigki prijevoznik koji pruza usluge prijevoza putnika duzan je izraditi planove za
izvanredne situacije i osigurati da su ti planovi za izvanredne situacije uskladeni kako bi se u
smislu ¢lanka 18. Uredbe (EZ) br. 1371/2007 putnicima osigurala pomo¢ u slucaju vecih
smetnji u pruzanju usluga zeljezni¢kog prijevoza.

Prekogranicni sporazumi
Clanak 30.

(1) Radi nesmetanog odvijanja ZeljezniCkog prijevoza, Republika Hrvatska sa
susjednom drzavom moze sklopiti prekograni¢ni sporazum koji mora biti u skladu s pravom
Europske unije 1 koji ne smije diskriminirati izmedu Zeljezni¢kih prijevoznika niti smije
ograniciti slobodu pruzanja usluga prekograni¢nog prijevoza.

(2) Ministarstvo obavjeS¢uje Europsku komisiju o svim sklopljenim prekograni¢nim
sporazumima, kao 1 o namjeri zapocinjanja pregovora o sklapanju novih ili izmjeni postojecih
prekograni¢nih sporazuma izmedu Republike Hrvatske i drugih drzava clanica ili trecih
drzava.

(3) Postuju¢i nacela iz sklopljenog prekograni¢nog sporazuma, upravitelj infrastrukture
moze sa susjednim upraviteljem infrastrukture sklopiti sporazum kojim se regulira medusobna
suradnja.

Nadzor triista Zeljeznickih usluga
Clanak 31.
(1) U svrhu nadzora trzista od strane Europske komisije, Regulatorno tijelo temeljem
podataka prikupljenih od dionika dostavlja Europskoj komisiji i Ministarstvu na znanje svake

godine potrebne podatke o koriStenju mreza i razvoju okvirnih uvjeta u zeljezni¢kom sektoru,
pritom postujuci ulogu socijalnih partnera.
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(2) Dionici trzista zeljeznickih usluga s ciljem provedbe stavka 1. ovoga ¢lanka duzni su
Regulatornom tijelu dostavljati na zahtjev podatke o trziStu zeljeznickih usluga u obliku i vrsti
na temelju dobivenih uputa.

(3) Izmjene i1 promjene podataka moraju se prijaviti uz pisano obrazlozenje
Regulatornom tijelu u roku od pet dana od saznanja o promjeni.

(4) Mjere kojima se osigurava dosljednost u obvezama izvjes¢ivanja drzava Clanica
odredene su Provedbenom uredbom Komisije (EU) 2015/1100 od 7. srpnja 2015. o obvezama
izvjes¢ivanja drzava cClanica u okviru nadzora Zeljezni¢kog trzista (Tekst znacajan za EGP)
(SL L 181,9.7.2015.).

POGLAVLJE III.
IZDAVANJE DOZVOLE
Izdavatelj dozvole
Clanak 32.

(1) Ministarstvo izdaje dozvolu za obavljanje usluga Zeljeznickog prijevoza kojom
zeljeznicki prijevoznik stjeCe pravo pruzanja svih ili pojedinih vrsta usluga zeljeznickog
prijevoza.

(2) Ministarstvo je nadleZno za provjeru ispunjavanja uvjeta iz ovoga poglavlja.

Opdi uvjeti za izdavanje dozvole
Clanak 33.

(1) Zahtjev za izdavanje dozvole podnosi domaca pravna osoba.

(2) Za dobivanje dozvole domaca pravna osoba mora:

—

imati sjediSte na teritoriju Republike Hrvatske i

2. biti registrirana za djelatnost pruzanja usluga Zeljeznickog prijevoza putnika i/ili tereta
uz uvjet osiguravanja vuce vlakova ili

3. biti registrirana za vucu vlakova.

(3) Ispunjavanje uvjeta iz stavka 2. ovoga ¢lanka dokazuje se izvatkom iz sudskog
registra.

(4) U zahtjevu za izdavanje dozvole, domaca pravna osoba obvezno navodi sljedece
podatke:

—_—

puni naziv 1 sjediSte

2. telefonski broj, adresu elektronicke poste, mati¢ni broj subjekta (MBS) i osobni
identifikacijski broj (OIB)

3. wvrsta usluge ZeljezniCkog prijevoza (prijevoz tereta/prijevoz putnika/samo vuca).
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(5) Dozvola se moze izdati ili se njena valjanost moze produljiti samo ako su ispunjeni
svi uvjeti za njezino izdavanje iz ovoga poglavlja.

(6) Niti jedna pravna osoba ne smije pruzati usluge Zeljezni¢kog prijevoza ako nema
odgovarajucu dozvolu.

(7) Dozvola, sama po sebi, ne daje pravnoj osobi pravo pristupa na zeljeznicku
infrastrukturu.

(8) Mjere kojima se odreduju pojedinosti za uporabu zajedni¢kog predloska za dozvolu i
za osiguranje pravednog i1 uCinkovitog trziSnog natjecanja na trzistu zZeljeznickog prijevoza te
detalji postupka koji se mora slijediti kod izdavanja dozvole odredene su Provedbenom
uredbom Komisije (EU)2015/171 od 4. veljace 2015. o odredenim aspektima postupka
izdavanja dozvola Zeljeznickim prijevoznicima (Tekst znacajan za EGP) (SL L 29, 5.2.2015.).

Uvjeti za dozvolu
Clanak 34.

Domaca pravna osoba koja podnosi zahtjev za izdavanje dozvole duzna je prije pocetka
obavljanja djelatnosti dokazati da ¢e u bilo kojem trenutku biti u moguénosti udovoljiti
uvjetima vezanim uz dobar ugled, solventnost, stru¢nost 1 pokrivanje svoje odgovornosti za
Stetu kako je navedeno u ¢lancima 35. do 38. ovoga Zakona.

Uvjeti vezani uz dobar ugled
Clanak 35.

(1) Za dobivanje dozvole protiv domace pravne osobe ne smije biti otvoren steCajni
postupak.

(2) Za dokazivanje ispunjavanja uvjeta iz stavka 1. ovoga clanka Ministarstvo ce
pribaviti potvrdu mjerodavnog suda.

(3) Dobar ugled, u smislu ovoga Zakona, nema pravna osoba koja je:

1. pravomo¢no osudena za kazneno djelo protiv radnih odnosa i socijalnog osiguranja
(glava XII.) 1li protiv gospodarstva (glava XXIV.), a koja su propisana Kaznenim zakonom
(Narodne novine, br. 125/11, 144/12, 56/15, 61/151 101/17)

2. pravomo¢no osudena za kazneno djelo protiv sigurnosti platnog prometa i osiguranja
(glava XXI.), povrede prava na Strajk (¢l. 111.), povrede prava na rad i drugih prava iz rada
(¢lanak 114.), povrede prava na zdravstvenu i invalidsku zastitu (Clanak 115.), a koja su
propisana Kaznenim zakonom (Narodne novine, br. 110/97, 27/98 - ispravak, 50/00, 129/00,
51/01, 111/03, 190/03, 105/04, 84/05, 71/06, 110/07, 152/08, 57/11)

3.pravomo¢no osudena zbog teskih povreda propisa kojima se ureduje podrucje
zeljeznica, propisa kojima se ureduje radno pravo, propisa kojima se ureduju socijalna prava,
ukljucujuci propise kojima se ureduje zastita na radu te propisima kojima se ureduje carinsko
pravo u slucaju prijevoznika koji trazi dozvolu za prijevoz tereta koji podlijeZe carinskim
postupcima ili
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4. pravomo¢no osudena za povrede ugovorenih obveza koje proizlaze iz obvezujucih
kolektivnih ugovora.

(4) Dobar ugled, u smislu ovoga Zakona, nema ¢lan uprave domace pravne osobe koji
je:

1. pravomoéno osuden na kaznu zatvora u trajanju jedne ili viSe godina za kazneno
djelo protiv ¢ovjecnosti 1 ljudskog dostojanstva (glava IX.), protiv zivota i tijela (glava X.),
protiv ljudskih prava i temeljnih sloboda (glava XI.), protiv radnih odnosa i socijalnog
osiguranja (glava XII.), protiv osobne slobode (glava XIII.), protiv spolne slobode (glava
XVL.), spolnog zlostavljanja i iskoriStavanja djeteta (glava XVIL), protiv braka, obitelji i
djece (glava XVIIL.), protiv okolisa (glava XX.), protiv opée sigurnosti (glava XXI.), protiv
sigurnosti prometa (glava XXII.), protiv imovine (glava XXIIL.), protiv gospodarstva (glava
XXIV.), protiv racunalnih sustava, programa i1 podataka (glava XXV.), protiv krivotvorenja
(glava XXVL.), protiv intelektualnog vlasnistva (glava XXVIL.), protiv sluzbene duznosti
(glava XXVIIL.), protiv pravosuda (glava XXIX.), protiv javnog reda (glava XXX.), protiv
Republike Hrvatske (glava XXXIIL.), protiv strane drzave ili medunarodne organizacije (glava
XXXIIL), a koje je propisano Kaznenim zakonom (Narodne novine, br. 125/11, 144/12,
56/15, 61/151101/17)

2. pravomo¢no osuden na kaznu zatvora u trajanju jedne ili viSe godina za kazneno
djelo protiv zivota i tijela (glava X.), protiv slobode i prava ¢ovjeka i gradanina (glava XI.),
protiv Republike Hrvatske (glava XII.), protiv vrijednosti zaSti¢enih medunarodnim pravom
(glava XIIL.), protiv spolne slobode i spolnog ¢udoreda (glava XIV.), protiv braka, obitelji i
mladezi (glava XVLI.), protiv imovine (glava XVIL.), protiv okolisa (glava XIX.), protiv opce
sigurnosti ljudi i imovine i sigurnosti prometa (glava XX.), protiv sigurnosti platnog prometa i
poslovanja (glava XXI.), protiv pravosuda (XXII.), protiv vjerodostojnosti isprava (XXIIL.),
protiv javnog reda (XXIV.), protiv sluzbene duznosti (glava XXV.), a koje je propisano
Kaznenim zakonom (Narodne novine, br. 110/97, 27/98 - ispravak, 50/00, 129/00, 51/01,
111/03, 190/03, 105/04, 84/05, 71/06, 110/07, 152/08, 57/11).

(5) Osobe iz stavaka 3. 1 4. ovoga Clanka dobar ugled dokazuju izvodom iz kaznene
evidencije i evidencije o prekrSajima, koje po sluZzbenoj duZnosti pribavlja Ministarstvo.

(6) Isprava iz stavka 5. ovoga clanka, prilikom podnoSenja zahtjeva za izdavanje
dozvole, ne smije biti starija od tri mjeseca od dana njenog izdavanja.

Uvjeti vezani uz financijsku sposobnost
Clanak 36.
(1) Za dobivanje dozvole, domaca pravna osoba mora biti financijski sposobna, §to
zna¢i da svoje sadaSnje i buduée obveze moze uz normalne uvjete poslovanja ispuniti u

razdoblju od dvanaest mjeseci.

(2) Ispunjavanje uvjeta financijske sposobnosti iz stavka 1. ovoga clanka domaca
pravna osoba dokazuje sljede¢im podacima:

1. raspoloZivim obrtnim sredstvima, uklju¢uju¢i bankovni saldo, ugovorena
prekoracenja i postojece kreditne obveze 1 zajmove
2. sredstvima i imovini koja nije opterecena i koja je dostupna kao jamstvo
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radnom kapitalu

4. relevantnim troSkovima bitnim za obavljanje djelatnosti, ukljucuju¢i nabavne
troskove ili placanja za osnovna sredstva (vozila, zemljista, zgrade, postrojenja i
zeljeznicka vozila)

5. teretima na imovinu i

6. porezima i doprinosima za obvezno osiguranje.

(3) Domaca pravna osoba ne smatra se financijski sposobnom ukoliko su kao posljedica
poslovanja nastali znacajni ili nastaju opetovani zaostaci u placanju poreza i doprinosa
obveznog osiguranja.

(4) Ministarstvo moze u bilo kojem trenutku obaviti provjeru ispunjavanja financijske
sposobnosti domace pravne osobe putem godisnjih izvjestaja, bilance, revizijskog izvjesca ili
odgovaraju¢ih dokumenata od banke i ostalih nadleznih institucija.

Uvjeti vezani uz strucnost
Clanak 37.

(1) Domaca prava osoba mora imati, ili dokazati da ¢e prije pocetka obavljanja
djelatnosti imati, upravljacku strukturu koja raspolaze znanjem i iskustvom potrebnim za
sigurno 1 pouzdano upravljanje i za nadzor nad djelatnosti iz dozvole.

(2) Ispunjavanje uvjeta vezanih uz struc¢nost upravljacke strukture iz stavka 1. ovoga
¢lanka domaca pravna osoba dokazuje pregledom upravljacke strukture koja ukljucuje popis
osoba s uvjerenjima o stru¢noj osposobljenosti, potvrdama o radnom iskustvu i ostalim
odgovaraju¢im potvrdama.

(3) Doma¢a pravna osoba mora imati, unutar upravljacke strukture, zaposlenu
minimalno jednu fizicku osobu koja ima visoku stru¢nu spremu ili odgovaraju¢u struc¢nu
spremu sukladno posebnim propisima kojima se regulira visoko obrazovanje zeljeznickog
prometnog smjera.

Uvjeti vezani uz osiguranje od odgovornosti za Stetu
Clanak 38.

(1) Za dobivanje dozvole, domaca pravna osoba mora biti osigurana kod osiguravajuceg
drusStva u najmanjem iznosu kojeg pravilnikom odreduje ministar ili posjedovati odgovarajuca
jamstva u skladu s trziSnim uvjetima za pokri¢e odgovornosti u slucaju nesre¢e sukladno
nacionalnom ili medunarodnom pravu, posebno u odnosu na putnike, prtljagu, teret i postu, a
u odnosu na trec¢e osobe sukladno propisu kojim se ureduju izvanugovorni obvezni odnosi.

(2) Ne dovode¢i u pitanje stavak 1. ovoga €lanka, mogu se uzeti u obzir i specifi¢na
obiljezja 1 profil rizika razlicitih vrsta usluga, posebno kada se Zeljeznicki prijevoz odvija iz
kulturnih ili bastinskih razloga.

(3) Ispunjavanje uvjeta iz stavka 1. ovoga clanka domaca pravna osoba dokazuje
potvrdom ili izjavom osiguravajuceg drustva ili drugim dokumentom kojim dokazuje pokrice
odgovornosti u sluc¢aju nesrece i ozbiljne nesrece.
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Valjanost dozvole
Clanak 39.
(1) Dozvola izdana u Republici Hrvatskoj vrijedi na podru¢ju Europske unije.

(2) Dozvole izdane zeljezniCkim prijevoznicima od nadleznih tijela ostalih drzava
¢lanica Europske unije priznaju se u Republici Hrvatskoj.

(3) Dozvola vrijedi sve dok zeljeznicki prijevoznik ispunjava uvjete za njezino
izdavanje.

(4) Ministarstvo provodi provjeru ispunjavanja uvjeta za izdavanje dozvola najmanje
svakih pet godina.

Privremeno oduzimanje i ukidanje dozvole
Clanak 40.

(1) Ako postoji opravdana sumnja da zeljeznicki prijevoznik kojemu je Ministarstvo
izdalo dozvolu ne ispunjava uvjete za njezino izdavanje, Ministarstvo moze u bilo kojem
trenutku provjeriti ispunjava li zeljeznicki prijevoznik te uvjete.

(2) U slucaju kada utvrdi da ZeljezniCki prijevoznik viSe ne ispunjava uvjete za
izdavanje dozvole, Ministarstvo mora dozvolu privremeno oduzeti ili ukinuti.

(3) Ako postoji opravdana sumnja da Zeljeznicki prijevoznik kojem je dozvolu izdalo
tijelo druge drZave Clanice ne ispunjava uvjete za njezino izdavanje, Ministarstvo ¢e bez
odgadanja o tome obavijestiti tijelo drzave ¢lanice koje je izdalo dozvolu.

(4) Ako Ministarstvo privremeno oduzme ili ukine dozvolu zbog neispunjenja uvjeta o
financijskoj sposobnosti, Ministarstvo moZze izdati privremenu dozvolu na razdoblje od
najdulje Sest mjeseci do preustroja Zeljezni¢kog prijevoznika, uz uvjet da nije ugrozena
sigurnost.

(5) U slucaju kada zeljeznicki prijevoznik prestane s obavljanjem djelatnosti u razdoblju
od Sest mjeseci ili ne zapocne s obavljanjem djelatnosti u roku od Sest mjeseci od izdavanja
dozvole, Ministarstvo moze odrediti novi rok za nastavak odnosno pocetak obavljanja
djelatnosti ili donijeti odluku o ukidanju dozvole.

(6) U odnosu na pocetak obavljanja djelatnosti zeljeznicki prijevoznik moze zatraziti
odredivanje duljeg vremenskog razdoblja, uzimajuci u obzir specifi¢nu prirodu usluga koje se
trebaju pruzati.

(7) U sluc¢aju promjene koja utjeCe na pravni status Zzeljeznickog prijevoznika, a
posebice u slucaju spajanja ili preuzimanja, zeljeznicki prijevoznik duzan je o tome
obavijestiti Ministarstvo u roku od 30 dana od nastale statusne promjene, koje ovisno o
opsegu statusne promjene moze donijeti odluku o nastavku vazenja dozvole, a Zeljeznicki
prijevoznik moze nastaviti poslovati, osim ako Ministarstvo odluci da je ugrozZena sigurnost.
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(8) U slucaju kada zeljeznicki prijevoznik namjerava znacajno izmijeniti ili prosiriti
svoju djelatnost, duzan je o tome obavijestiti Ministarstvo, koje ovisno o opsegu izmijene ili
prosirenja moZze donijeti odluku o izmjeni, proSirenju ili ukidanju dozvole.

(9) Ako Zeljeznicki prijevoznik protiv kojeg je pokrenut steCajni postupak ne moze
dokazati da u razumnom vremenskom roku postoji mogucnost za zadovoljavajuce financijsko
restrukturiranje, Ministarstvo ¢e dozvolu ukinuti.

(10) U slucaju kada Ministarstvo izda ili privremeno oduzme ili ukine dozvolu duzno je
o tome na odgovarajuéi nacin obavijestiti Agenciju Europske unije za Zeljeznice.

Postupak izdavanja dozvole
Clanak 41.

(1) Dozvola se izdaje u upravnom postupku u skladu s propisom kojim je ureden
upravni postupak.

(2) Ministarstvo ¢e o zahtjevu za izdavanjem dozvole donijeti obrazlozenu odluku u
najkracem moguéem roku, a ne duzem od 60 dana od dana podnosSenja urednog zahtjeva.

(3) Kod donosenja odluke uzimaju se u obzir svi dostupni podaci.

(4) Protiv odluke Ministarstva iz stavka 2. ovoga Clanka Zalba nije dopustena, ali se
moze pokrenuti upravni spor.

(5) Ministarstvo moZze dozvolu izdati i u elektronickom obliku ukoliko su za to
ispunjeni svi preduvjeti.

POGLAVLIJE 1V.

NAKNADA ZA KORISTENJE ZELJEZNICKE INFRASTRUKTURE I DODJELA
ZELJEZNICKOG INFRASTRUKTURNOG KAPACITETA

Ucinkovito koristenje infrastrukturnog kapaciteta
Clanak 42.

Upravitelj infrastrukture duZzan je kod odredivanja visine naknade i dodjele
infrastrukturnog kapaciteta slijediti nacela i1z ovoga Zakona kako bi se omogucilo optimalno i
ucinkovito koriStenje dostupnog infrastrukturnog kapaciteta.

Izvjesce o mreZi
Clanak 43.

(1) Upravitelj infrastrukture duzan je izraditi i objaviti izvjeS¢e o mreZi.
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(2) Izvjes¢e o mrezi sadrzi opis zeljeznicke infrastrukture kojom upravlja upravitelj
infrastrukture i koja je dostupna zeljezni¢kim prijevoznicima te podatke o uvjetima za pristup
zeljeznickoj infrastrukturi.

(3) Izvjesée o mrezi sadrzi i podatke o uvjetima pristupa usluznim objektima koji su
povezani s mrezom upravitelja infrastrukture 1 uvjetima pruzanja usluga u tim objektima ili
navodi gdje su takvi podaci dostupni bez naknade u elektronickom obliku.

(4) Kada operator usluznog objekta iz Priloga 2. ovoga Zakona upravitelju
infrastrukture ne dostavi propisane podatke do roka predvidenog u skladu s Provedbenom
Uredbom (EU) 2017/2177, upravitelj infrastrukture objavit ¢e nacrt izvjes¢a o mrezi bez tih
podataka i o tome obavijestiti Regulatorno tijelo.

(5) Obvezan sadrZaj izvjeS¢a o mreZi propisan je u Prilogu 3. ovoga Zakona.

(6) Upravitelj infrastrukture duzan je najkasnije 31. listopada godine u kojoj se izraduje
izvjeS¢e o mrezi na svojim sluzbenim mreznim stranicama objaviti nacrt izvje$¢a o mrezi.

(7) Zainteresirane strane mogu, u pisanom obliku, do 15. studenoga godine u kojoj se
izraduje izvjes¢e o mreZzi, upravitelju infrastrukture te na znanje Regulatornom tijelu, dostaviti
primjedbe na nacrt izvjes¢a o mrezi.

(8) Upravitelj infrastrukture duzan je nakon primitka primjedbi odrzati zajednicki
sastanak s podnositeljima primjedbi i Regulatornim tijelom.

(9) Upravitelj infrastrukture duZan je razmotriti utemeljenost dostavljenih primjedbi te o
njihovoj osnovanosti pisanim putem obavijestiti podnositelja primjedbe 1 Regulatorno tijelo.

(10) Upravitelj infrastrukture duzan je izvjeS¢e o mrezi javno objaviti na svojoj mreznoj
stranici najkasnije dvanaest mjeseci prije stupanja na snagu voznog reda za koje se izraduje.

(11) IzvjeS¢e o mrezi mora biti dostupno bez naknade na mreZnoj stranici upravitelja
infrastrukture, a pristup mreZnim stranicama upravitelja infrastrukture mora biti mogu¢ i
preko zajednickog mreZnog portala medunarodne udruge upravitelja infrastrukture u okviru
njihove medusobne suradnje.

(12) IzvjeS¢e o mrezi moze se objaviti 1 u tiskanom obliku 1 dostupno je podnositeljima
zahtjeva, na njihov zahtjev i uz plac¢anje naknade koja ne smije biti veca od troskova tiskanja
izvjes¢a o mreZi.

(13) IzvjeS¢e o mrezi mora se objaviti na barem dva sluzbena jezika Europske unije.

(14) IzvjeS¢e o mrezi stupa na snagu danom objave na mreznoj stranici upravitelja
infrastrukture.

(15) Izvjes¢e o mreZi mora se po potrebi azurirati i mijenjati te se njegove izmjene i
dopune moraju objaviti na mreZnim stranicama upravitelja infrastrukture, a stupaju na snagu
danom objave.
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(16) Podnositelj zahtjeva moze u vezi izvjeS¢a o mrezi i u skladu sa zakonom kojim se
ureduje regulacija trziSta ZzeljezniCkih usluga pokrenuti postupak pravne =zaStite pred
Regulatornim tijelom.

(17) Pokretanje postupka iz stavka 16. ovoga Clanka ne odgada stupanje na snagu
izvjes¢a o mrezi.

Ugovor izmedu Zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture
Clanak 44.

(1) Svaki zeljeznicki prijevoznik duzan je, u pisanom obliku, prije koriStenja
infrastrukturnog kapaciteta koji mu je dodijeljen, s upraviteljem infrastrukture sklopiti ugovor
o pristupu 1 druge ugovore kojima se ureduju medusobna prava i obveze izmedu zeljeznickog
prijevoznika i upravitelja infrastrukture u vezi Zeljeznickih usluga.

(2) Uvjeti ugovora iz stavka 1. ovoga clanka moraju biti nediskriminirajuci i
transparentni u skladu s odredbama ovoga Zakona i izvje$¢a o mrezi.

Odredivanje naknada za Zeljeznicke usluge
Clanak 45.

(1) Upravitelj infrastrukture, odnosno operator usluznog objekta, mora odrediti izracun i
visinu naknada za zeljeznicke usluge koje pruza.

(2) Izracun 1 visina naknada objavljuju se u 1zvjeS¢u o mrezi ili se u izvjeS¢u o mrezi
navodi mreZna stranica na kojoj su objavljeni.

(3) Osim u slu¢aju posebnih mjera iz ¢lanka 49. stavka 9. ovoga Zakona, upravitelj
infrastrukture duZan je osigurati da se nacin odredivanja naknada temelji na istim nacelima na
cijeloj mrezi.

(4) Upravitelj infrastrukture mora osigurati da primjena naina odredivanja naknada
dovodi do jednakovrijednih i nediskriminiraju¢ih naknada za Zeljeznicke prijevoznike koji
pruzaju usluge iste vrste na slicnom dijelu trzi$ta i da su stvarno primijenjene naknade u

skladu s pravilima odredenim u izvjeS¢u o mreZi.

(5) Upravitelj infrastrukture duzan je poStovati povjerljivost poslovnih podataka
podnositelja zahtjeva.

Ugovor o upraviljanju Zeljezni¢kom infrastrukturom i poticaji
Clanak 46.
(1) Upravljanje ZeljezniC¢kom infrastrukturom djelatnost je od javnog interesa.
(2) Upravitelj infrastrukture duzan je voditi racuna da svojim postupanjem ne sprjecava,

ne ogranicava ili ne narusava trzi$no natjecanje, duzan je u skladu sa svojim mogucnostima
pruzati zeljezniCke usluge na nacin koji najbolje zadovoljava potrebe korisnika tih usluga.
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(3) Djelatnost iz stavka 1. ovoga ¢lanka obavlja upravitelj infrastrukture, pravna osoba
koju odlukom odredi vlasnik zeljeznicke infrastrukture ili kojoj vlasnik zeljeznicke
infrastrukture dodijeli koncesiju u skladu s propisom kojim se ureduju koncesije i propisom
kojim se ureduju strateski investicijski projekti Republike Hrvatske.

(4) Vlasnik zeljeznicke infrastrukture zakljucuje na razdoblje od najmanje pet godina s
upraviteljem infrastrukture ugovor o upravljanju zeljeznickom infrastrukturom o medusobnim
pravima i obvezama u skladu s osnovnim nacelima i parametrima iz Priloga 4. ovoga Zakona.

(5) Uvjeti ugovora o upravljanju zeljeznickom infrastrukturom i nacin placanja
sredstava za financiranje upravitelja infrastrukture i Zeljeznicke infrastrukture dogovaraju se
unaprijed za cijelo ugovorno razdoblje.

(6) Prije potpisivanja ugovora o upravljanju zeljeznickom infrastrukturom ugovorne
strane duzne su osigurati da postoje¢i podnositelji zahtjeva, a po upitu i potencijalni
podnositelji zahtjeva, budu obavijeSteni o sadrzaju ugovora i da imaju priliku izraziti svoja
misljenja.

(7) Prije potpisivanja ugovora o upravljanju zeljeznickom infrastrukturom, ugovorne
strane dostavljaju ga Regulatornom tijelu radi davanja neobvezujuéeg misljenja.

(8) Ugovor o upravljanju zeljeznickom infrastrukturom objavljuje se na mreznim
stranicama upravitelja infrastrukture i u sluzbenom glasilu Republike Hrvatske u roku od 30
dana od njegova stupanja na snagu.

(9) Upravitelj infrastrukture osigurava dosljednost izmedu odredbi ugovora o
upravljanju Zeljeznickom infrastrukturom i poslovnog plana.

(10) Upravitelj infrastrukture mora posjedovati uvjerenje o sigurnosti izdano po
propisima kojima se ureduje sigurnost 1 interoperabilnost Zeljezni¢kog sustava.

(11) Vode¢i racuna o sigurnosti te odrzavanju i1 poboljSanju kvalitete Zeljeznickih
usluga, upravitelju infrastrukture se daju poticaji za smanjenje troSkova povezanih s
pristupom infrastrukturi i poticaji za smanjenje visine naknada.

(12) Poticaji iz stavka 11. ovoga c¢lanka daju se u okviru ugovora o upravljanju
zeljeznickom infrastrukturom ili putem drugih regulatornih mjera ili kombinacijom poticaja
za smanjenje troskova pristupa infrastrukturi u okviru ugovora o upravljanju ZeljezniCkom
infrastrukturom i regulatornih mjera za smanjenje visine naknada.

(13) Ako se poticaji iz stavka 11. ovoga clanka daju putem regulatornih mjera to se
mora temeljiti na analizi ostvarivih smanjenja troSkova, pri ¢emu se ne dovodi u pitanje
nadleznost Regulatornog tijela da preispita visinu naknada.
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Registar imovine upravitelja infrastrukture
Clanak 47.

(1) Upravitelj infrastrukture duzan je izraditi i odrzavati registar vlastite imovine i
imovine za ¢ije je upravljanje nadlezan s ciljem procjene potrebnih financijskih sredstava za
odrzavanje ili zamjenu te imovine.

(2) Registar iz stavka 1. ovoga ¢lanka vodi se razvrstan prema vlastitoj imovini
upravitelja infrastrukture i prema imovini kojom on upravlja.

(3) Registar iz stavka 1. ovoga Clanka sadrzi i pojedinosti o troskovima odrzZavanja,
obnove i modernizacije Zeljeznicke infrastrukture.

Nacela za odredivanje naknada
Clanak 48.

(1) Za zeljeznicke usluge iz Priloga 2. ovoga Zakona podnositelj zahtjeva placa
naknadu.

(2) Upravitelj infrastrukture, odnosno operator usluznog objekta, utvrduje metodu
raspodjele troSkova na razli¢ite vrste zeljeznickih wusluga koje nudi Zeljeznickim
prijevoznicima i koju, po potrebi, aZurira na temelju najbolje medunarodne prakse.

(3) Naknade za koriStenje ZeljezniCke infrastrukture i usluznih objekata prihod su
upravitelja infrastrukture, odnosno operatora usluznog objekta, 1 koriste se za financiranje
njegovog poslovanja.

(4) Kako bi Regulatorno tijelo moglo obavljati poslove iz svoje nadleznosti, upravitelj
infrastrukture 1 operator usluZznog objekta duzni su mu dostaviti sve potrebne podatke o
naknadama i1 dokazati da su naknade naplacene u skladu s odredbama ovoga Zakona i u
skladu s metodologijom i pravilima iz izvjeS¢a o mreZi.

(5) Ne dovode¢i u pitanje stavke 8. do 11. ovoga clanka ili ¢lanak 49. ovoga Zakona,
naknade za minimalni pristupni paket i za pristup kolosijecima do usluznih objekata odreduju
se na razini troSka koji je izravno nastao kao posljedica obavljanja zeljeznicke usluge.

(6) Mjere kojima se odreduje nacin izracuna troSka koji je izravno nastao kao posljedica
obavljanja Zeljezni¢ke usluge odredene su Provedbenom uredbom Komisije (EU) 2015/909
od 12. lipnja 2015. o na¢inima izracuna troSka koji je izravno nastao kao posljedica obavljanja
zeljeznicke usluge (Tekst znacajan za EGP) (SL L 148, 13.6.2015.).

(7) Alat za informativni izracun naknade na temelju izvje$¢a o mrezi mora biti dostupan
na mreznoj stranici upravitelja infrastrukture.

(8) Naknade iz stavka 5. ovoga ¢lanka mogu ukljucivati posebnu naknadu koja odrazava
nedostatnost kapaciteta na odredenim dijelovima Zeljeznicke infrastrukture tijekom razdoblja
zakréenosti.
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(9) Naknade iz stavka 5. ovoga ¢lanka mogu se modificirati kako bi se uzeo u obzir
troSak oneciS¢enja okoliSa uzrokovan zeljeznickim prijevozom, a pri ¢emu se mora uzeti u
obzir opseg nastalog onecis¢enja.

(10) Kada upravitelj infrastrukture, u skladu sa stavkom 9. ovoga ¢lanka, modificira
naknadu iz stavka 5. ovoga Clanka, treba slijediti modalitete za primjenu naplate troSkova
utjecaja buke koju uzrokuju teretna vozila odredene Provedbenom uredbom Komisije (EU)
2015/429 od 13. ozujka 2015. o utvrdivanju modaliteta za primjenu naplate troskova utjecaja
buke (Tekst znacajan za EGP)(SL L 70, 14.3.2015.).

(11) Modificiranjem naknada iz stavka 5. ovoga clanka koje uzima u obzir troSak
onecis¢enja bukom potice se opremanje vagona ekonomski najodrzivijom tehnologijom
kocenja s niskom razinom buke koja je dostupna.

(12) Naknade iz stavaka 5., 8. 1 9. ovoga ¢lanka mogu se odrediti kao prosjek troskova
za obavljanje odredenih ZeljezniCkih usluga u odredenom vremenu, s tim da relativna visina
naknade odgovara troskovima koji su rezultat pruzanja tih zeljeznic¢kih usluga.

(13) Naknada za pristup infrastrukturi unutar usluznih objekata iz Priloga 2. tocke 2.
ovoga Zakona i za pruzanje usluga u tim objektima ne smije biti visa od troskova pruzanja tih
usluga uvecanih za razumnu dobit, $to preispituje Regulatorno tijelo.

(14) Naknada za dodatne i pratece usluge iz Priloga 2. tocaka 3. i 4. ovoga Zakona, kada
th pruza samo jedan pruzatelj usluga, ne smije biti veca od troSkova pruzanja te usluge
uvecanih za razumnu dobit, Sto preispituje Regulatorno tijelo.

(15) Upravitelj infrastrukture moze naplacivati naknadu za koriStenje infrastrukturnog
kapaciteta koji se koristi za odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture koja ne smije biti veca od
neto gubitka upravitelja infrastrukture koji je prouzrocen odrzavanjem.

(16) Operator usluznog objekta iz Priloga 2. tocaka 2. do 4. ovoga Zakona duZan je
upravitelju infrastrukture dostaviti podatke o naknadama koji ¢e biti ukljuceni u izvjescée o
mrezi ili ¢e u izvjeS€u o mrezi biti navedena mrezna stranica na kojoj su takvi podaci
besplatno dostupni u elektronickom obliku.

Iznimke od nacela za odredivanje naknada
Clanak 49.

(1) Ako trziSte zeljeznickih usluga to moze podnijeti te s ciljem potpunog pokrivanja
troSkova upravitelja infrastrukture, mogu se odobriti dodaci na osnovu ucinkovitih,
transparentnih 1 nediskriminiraju¢ih nacela, pri ¢emu se mora osigurati optimalna
konkurentnost segmenata zeljeznickog trzista.

(2) Sustav odredivanja i naplate naknada iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora uzeti u obzir
povecanje produktivnosti koju ostvaruju zeljeznicki prijevoznici.

(3) Iznos naknada iz stavka 1. ovoga ¢lanka ne smije iskljuciti koriStenje infrastrukture
od strane segmenata trziSta koji mogu platiti barem troSak koji nastaje izravno kao rezultat
pruzanja zeljeznicke usluge uvecan za stopu povrata koju trziSte moze podnijeti.
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(4) Prije odobravanja dodataka iz stavka 1. ovoga ¢lanka, upravitelj infrastrukture duzan
je ocijeniti njihovu relevantnost za pojedine segmente trzista, uzimajuéi u obzir barem one
parove navedene u Prilogu 5. tocki 1. ovoga Zakona i zadrzavajuéi one koji su vazni.

(5) Popis trzisSnih segmenata koje odreduje upravitelj infrastrukture mora sadrzavati
barem tri sljedeca segmenta: usluge prijevoza tereta, usluge prijevoza putnika u okviru
ugovora o javnoj usluzi i druge usluge prijevoza putnika.

(6) Upravitelj infrastrukture moze razlikovati trziSne segmente i prema vrsti tereta ili
usluzi prijevoza putnika.

(7) Prilikom ocjene relevantnosti dodataka, upravitelj infrastrukture duzan je definirati i
one trziSne segmente na kojima Zeljeznicki prijevoznici trenutac¢no nisu aktivni, ali na kojima
se mogu pruzati usluge za vrijeme valjanosti sustava odredivanja i naplate naknada, pri ¢emu
se ne ukljucuju dodaci na naknade za te segmente trzista.

(8) Kod odobravanja dodataka iz stavka 1. ovoga cClanka popis trziSnih segmenata
objavljuje se u izvjes¢u o mrezi i preispituje barem svakih pet godina uz nadzor Regulatornog
tijela.

(9) Za buduce investicijske projekte ili odredene investicijske projekte koji su zavrSeni
nakon 1988. godine, upravitelj infrastrukture moze odrediti ili nastaviti odredivati vece
naknade na temelju dugoro¢nih troSkova takvih projekata, ako oni povecavaju ucinkovitost
i/ili isplativost, a inace ih ne bi bilo moguce ili nije bilo moguce provesti, pri ¢emu takav
nacin odredivanja naknada moze ukljucivati i dogovore o podjeli rizika povezanih s novim
ulaganjima.

(10) Naknade za minimalni pristupni paket za koriStenje zeljeznickih koridora iz Uredbe
Komisije (EU) 2016/919 od 27. svibnja 2016. o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost u
vezi s "prometno-upravljackim 1 signalno-sigurnosnim" podsustavima Zeljezni¢kog sustava u
Europskoj uniji (Tekst znacajan za EGP) (SL L 158, 15.6.2016.) mogu se razlikovati kako bi
se potaknulo opremanje vlakova ETCS-om koji je u skladu s verzijom koja je usvojena
Odlukom Komisije od 23. travnja 2008. o izmjeni Priloga A Odluci 2006/679/EZ o tehni¢kim
specifikacijama za interoperabilnost prometno-upravljackog 1 signalno-sigurnosnog
podsustava transeuropskog konvencionalnog Zzeljeznickog sustava i1 Priloga A Odluci
2006/860/EZ o tehnickim specifikacijama za interoperabilnost prometno-upravljackog i
signalno-sigurnosnog podsustava zeljeznickog sustava velikih brzina (Tekst znacajan za EGP)
(SL L 136, 24.5.2008.) 1 svim naknadnim izmjenama.

(11) Razlikovanje naknada iz stavka 10. ovoga Clanaka ne smije dovesti do ukupnog
povecanja prihoda upravitelja infrastrukture.

(12) Upravitelj infrastrukture duzan je osigurati da, radi sprjeCavanja diskriminacije,
prosjecne 1 marginalne naknade za jednako koriStenje Zzeljeznicke infrastrukture budu
usporedive te se na usporedive usluge na istom trziSnom segmentu primjenjuju iste naknade.

(13) Upravitelj infrastrukture duZan je u izvje$¢u o mrezi pokazati da sustav odredivanja
1 naplate naknada zadovoljava zahtjeve iz stavka 12. ovoga ¢lanka pod pretpostavkom da se
ne otkrivaju povjerljivi poslovni podaci.
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(14) Ako upravitelj infrastrukture planira izmijeniti bitne elemente sustava odredivanja i
naplate naknada iz stavka 1. ovoga ¢lanka, on ih je duzan objaviti barem tri mjeseca prije roka
za objavu izvjes$¢a o mreZi iz ¢lanka 43. stavka 10. ovoga Zakona.

Popusti za naknade
Clanak 50.

(1) Ne dovode¢i u pitanje nacin izrauna troSka koji je izravno nastao kao posljedica
obavljanja zeljeznicke usluge iz ¢lanka 48. stavaka 5. 1 6. ovoga Zakona, svi popusti za
naknadu koju upravitelj infrastrukture za bilo koju uslugu napladuje od zeljeznickog
prijevoznika moraju udovoljavati kriterijima navedenim u stavcima 2. do 6. ovoga ¢lanka.

(2) Upravitelj infrastrukture moze odobriti samo popust u iznosu koji odgovara stvarnoj
ustedi upravitelja infrastrukture u administrativnim troskovima, pri ¢emu se u odredivanju
visine popusta u obzir ne mogu uzeti one uStede koje su ve¢ ugradene u naknadu.

(3) Iznimno od stavka 2. ovoga clanka, upravitelj infrastrukture moze za odredene
prometne tokove odobriti popust koji je dostupan svim korisnicima infrastrukture i to popust
za poticanje koriStenja nedovoljno koriStenih pruga ili vremenski ogranicen popust za razvoj
novih Zeljeznickih usluga.

(4) Popust koji odobrava upravitelj infrastrukture moze se odnositi samo na odredeni
dio Zeljeznicke infrastrukture.

(5) Sli¢ni popusti primjenjuju se na sli¢ne usluge.

(6) Popusti se moraju primjenjivati na nediskriminirajuéi nain na sve ZeljezniCke
prijevoznike.

Sustav pokazatelja kvalitete
Clanak 51.

(1) Sustavi za odredivanje naknada za koriStenje Zeljeznicke infrastrukture moraju
poticati Zeljezni¢ke prijevoznike i upravitelja infrastrukture da na najmanju moguéu mjeru
smanje poremecaje te da kroz sustav pokazatelja kvalitete poboljSaju ucinkovitost zeljeznicke
infrastrukture.

(2) Sustav pokazatelja kvalitete moze ukljucivati kazne za postupke koji uzrokuju
prekid prometa na mrezi, naknade prijevoznicima koji su pretrpjeli Stetu zbog prekida
prometa te nagrade za postizanje bolje uc¢inkovitosti od planirane.

(3) Osnovna nacela sustava pokazatelja kvalitete odredena u Prilogu 5. tocki 2. ovoga
Zakona primjenjuju se na ¢itavoj mrezi upravitelja infrastrukture.

(4) Sustav pokazatelja kvalitete primjenjuje se na sve vlakove za prijevoz putnika i
vlakove za prijevoz tereta izuzev vlakova koji koriste vozni red nekog redovnog ili vlaka po
potrebi (podijeljeni vlak) i1 vlakova koji se uvode u promet po posebnom kontingentu brojeva
(kontingentni vlak).
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Naknade za rezervaciju kapaciteta
Clanak 52.

(1) Radi poticanja koristenja infrastrukturnog kapaciteta upravitelj infrastrukture moze
naplatiti naknadu za dodijeljen, ali neiskoriSten kapacitet.

(2) Upravitelj infrastrukture duzan je naplatiti naknadu za dodijeljen, ali neiskoristen
kapacitet kada podnositelj zahtjeva ucestalo ne koristi dodijeljenu trasu ili njezin dio.

(3) Upravitelj infrastrukture u izvjeS¢u o mrezi duzan je objaviti kriterije prema kojima
utvrduje neiskoristenost trase.

(4) Nadzor nad kriterijima iz stavka 3. ovoga ¢lanka obavlja Regulatorno tijelo.

(5) Naknadu za dodijeljen, a neiskoriSten kapacitet placa podnositelj zahtjeva ili
zeljeznicki prijevoznik odreden u skladu sa ¢lankom 59. stavkom 2. ovoga Zakona.

(6) Upravitelj infrastrukture mora u svakom trenutku moci obavijestiti bilo koju
zainteresiranu stranku o dodijeljenom infrastrukturnom kapacitetu.

Suradnja kod naknada za usluge na vise mreZa
Clanak 53.

(1) Upravitelj infrastrukture ¢e suradivati s upraviteljima infrastrukture u ostalim
drzavama c¢lanicama Europske unije kako bi se omogucila primjena ucinkovitog nacina
odredivanja naknada te ¢e se udruzivati radi koordiniranja naplate ili naplate naknada za
usluge prijevoza vlakom koje prelaze preko viSe mreza Zeljezni¢kog sustava Europske unije.

(2) Upraviteljima infrastrukture je cilj jam¢iti optimalnu konkurentnost medunarodnih
usluga Zeljeznickog prijevoza i osigurati u€inkovito koristenje zeljeznickih mreza te ¢e, s tim
ciljem, uspostaviti odgovarajuce postupke u skladu s ovim Zakonom.

(3) S ciljem provedbe stavaka 1. 1 2. ovoga clanka, upravitelji infrastrukture ce
medusobno suradivati kako bi se za prijevoz koji se obavlja na viSe mreza Zeljeznickog

sustava Europske unije omogucila djelotvorna primjena dodatka na naknadu iz ¢lanka 49.
ovoga Zakona i sustava pokazatelja kvalitete iz ¢lanka 51. ovoga Zakona

Dodjela i koristenje infrastrukturnog kapaciteta
Clanak 54.

(1) Upravitelj infrastrukture provodi postupak dodjele te na pravedan i
nediskriminiraju¢i na¢in dodjeljuje infrastrukturni kapacitet.

(2) Podnositelj zahtjeva ne smije infrastrukturni kapacitet koji mu je dodijeljen prenijeti
na drugu pravnu osobu.
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(3) Svaka trgovina infrastrukturnim kapacitetom nedopustena je i ima za posljedicu
iskljucenje podnositelja zahtjeva iz daljnje dodjele kapaciteta.

(4) Koristenje kapaciteta od strane Zeljeznickog prijevoznika kojeg je angazirao
podnositelj zahtjeva koji nije Zeljeznicki prijevoznik ne smatra se trgovinom infrastrukturnim
kapacitetom.

(5) Pravo na koriStenje infrastrukturnog kapaciteta u obliku trase vlaka odobrava se
podnositeljima zahtjeva najdulje za razdoblje trajanja jednog voznog reda.

(6) Upravitelj infrastrukture i podnositelj zahtjeva mogu sklopiti okvirni ugovor za
koristenje infrastrukturnog kapaciteta iz cClanka 58. ovoga Zakona na odgovarajucoj
zeljeznickoj infrastrukturi i na rok dulji od jednog voznog reda.

(7) Prava i obveze upravitelja infrastrukture i podnositelja zahtjeva u vezi s dodjelom
infrastrukturnog kapaciteta odreduju se u ugovorima ili posebnim propisima.

(8) Upravitelj infrastrukture duzan je poStovati povjerljivost poslovnih podataka koji su
mu dostavljeni.

Suradnja kod dodjele infrastrukturnog kapaciteta na vise mreZa
Clanak 55.

(1) Upravitelji infrastrukture duzni su medusobno suradivati kako bi se omogudila
ucinkovita uspostava i dodjela infrastrukturnog kapaciteta na vise mreza zeljezni¢kog sustava

......

Zakona.

(2) Upravitelji infrastrukture duzni su utvrditi odgovarajuc¢e postupke u skladu s
pravilima iz ovoga Zakona i u skladu s tim organizirati Zeljeznicke trase koje prelaze vise od
jedne mreze.

(3) Predstavnici upravitelja infrastrukture c¢ije odluke o dodjeli utjecu na druge
upravitelje infrastrukture duzni su suradivati radi koordinacije postupka dodjele ili kod
dodjele cjelokupnog infrastrukturnog kapaciteta na medunarodnoj razini, ne dovode¢i u
pitanje posebna pravila sadrzana u propisu Europske unije kojim su odredene mreze za
zeljeznicki prijevoz tereta.

(4) Upravitelj infrastrukture duzan je objavljivati nacela i kriterije za dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta koji su utvrdeni kao dio takve suradnje u svom izvjeS¢u o mrezi u
skladu sa Prilogom 3. stavkom 3. ovoga Zakona.

(5) U postupke iz stavka 2. ovoga ¢lanka mogu biti uklju¢eni odgovarajuci predstavnici
upravitelja infrastrukture iz drzava koje nisu drzave ¢lanice Europske unije.

(6) Na sastancima ili drugim aktivnostima koje se poduzimaju kako bi se omogucila
dodjela infrastrukturnog kapaciteta za zeljeznicke usluge na vise mreza, odluke donose samo
predstavnici upravitelja infrastrukture.
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(7) Sudionici suradnje iz stavka 1. ovoga ¢lanka osiguravaju javnu dostupnost podataka
o njihovim ¢lanovima, na¢inima rada i svim mjerodavnim kriterijima koji su bitni za procjenu
o dodjeli i dodjelu infrastrukturnog kapaciteta.

(8) U okviru suradnje iz stavka 1. ovoga Clanka upravitelji infrastrukture ocjenjuju
potrebu za medunarodnim trasama vlakova te mogu predloziti 1 organizirati prethodno
konstruirane trase vlakova u medunarodnom teretnom prometu kako bi se olaksala dodjela
trasa po ad hoc zahtjevu.

(9) Svaki upravitelj infrastrukture koji sudjeluje u suradnji duzan je dati podnositeljima
zahtjeva na raspolaganje takve prethodno odredene medunarodne trase vlakova.

Podnositelj zahtjeva
Clanak 56.
(1) Zahtjev za dodjelom infrastrukturnog kapaciteta moze podnijeti podnositelj zahtjeva.

(2) Kako bi mogao koristiti infrastrukturni kapacitet, podnositelj zahtjeva koji nije
zeljeznicki prijevoznik odreduje Zeljezni¢kog prijevoznika koji sklapa ugovor o pristupu s
upraviteljem infrastrukture u skladu s ¢lankom 44. ovoga Zakona.

(3) Ne dovodeci u pitanje odredbu stavka 2. ovoga ¢lanka, podnositelj zahtjeva ima
pravo sklopiti ugovor s upraviteljem infrastrukture u skladu s ¢lankom 59. stavkom 3. ovoga
Zakona.

(4) Upravitelj infrastrukture moze u izvjeS¢u o mreZi odrediti uvjete koje je duzan
ispunjavati podnositelj zahtjeva u odnosu na osiguranje opravdanih oc¢ekivanja o budu¢im
prihodima upravitelja infrastrukture te koristenju infrastrukture.

(5) Uvjeti 1z stavka 4. ovoga cClanka moraju biti primjereni, transparentni 1
nediskriminiraju¢i i mogu ukljucivati financijsko jamstvo koje ne smije prelaziti odredeni
1znos koji je razmjeran planiranoj aktivnosti podnositelja zahtjeva te dokazivanje sposobnosti
podnoSenja prihvatljivih zahtjeva za infrastrukturni kapacitet.

(6) Mjere u kojima se navode pojedinosti kriterija koji se moraju slijediti kod primjene
stavaka 4. 1 5. ovoga €lanka odredene su Provedbenom uredbom Komisije (EU) 2015/10 od 6.
sijecnja 2015. o kriterijima za podnositelje zahtjeva za Zeljeznicki infrastrukturni kapacitet 1
stavljanju izvan snage Provedbene uredbe (EU) br. 870/2014 (Tekst znacajan za EGP) (SL L
3,7.1.2015.).

Savjetovanje Zeljeznickog prijevoznika s putnicima
Clanak 57.
(1) Podnositelj zahtjeva koji je sklopio ugovor o pruzanju javne usluge prijevoza
putnika duzan je, pravovremeno prije isteka redovnog roka za predaju zahtjeva za dodjelu

trasa za godiSnji vozni red, provesti savjetovanje s putnicima, udrugama za zastitu potroSaca i
jedinicama lokalne 1 podru¢ne (regionalne) samouprave.
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(2) Podnositelj zahtjeva iz stavka 1. ovoga €lanka provest ¢e savjetovanje na nacin da
javno objavi promjene u odnosu na prethodni vozni red na svojim mreznim stranicama.

(3) Rok za podnosenje primjedbi ne moze biti krac¢i od 15 dana od dana javne objave
promjena godiSnjeg voznog reda.

(4) Podnositelj zahtjeva iz stavka 1. ovoga ¢lanka duzan je obrazloZzeno odgovoriti na
pravovremeno dostavljene primjedbe u roku od 15 dana od dana zaprimanja primjedbe.

(5) Podnositelj zahtjeva iz stavka 1. ovoga ¢lanka duzan je uzeti u obzir opravdane
primjedbe prilikom predaje zahtjeva za dodjelu trasa za godisnji vozni red.

(6) Podnositelj zahtjeva iz stavka 1. ovoga ¢lanka javno ¢e objaviti nacrt voznog reda po
relacijama u obliku prihvatljivom za putnike u najkraéem mogucéem roku nakon njegovog
donosenja a najkasnije 15 dana od dana donosenja.

(7) Putnici, udruge za zastitu potroSaca i jedinice lokalne i podruc¢ne (regionalne)
samouprave mogu u roku za podnosSenje primjedbi, koji ne moZze biti krac¢i od 15 dana od dana
objave nacrta voznog reda iz stavka 6. ovoga ¢lanka dostaviti primjedbe na nacrt voznog reda.

(8) Podnositelj zahtjeva iz stavka 1. ovoga ¢lanka duzan je obrazloZeno u pisanom
obliku odgovoriti na dostavljene primjedbe na nacrt voznog reda u roku od 15 dana od dana
zaprimanja primjedbe.

Okvirni ugovori
Clanak 58.

(1) Upravitelj infrastrukture 1 podnositelj zahtjeva mogu sklopiti okvirni ugovor koji

odreduje karakteristike infrastrukturnog kapaciteta koji je podnositelj zahtjeva zatraZio 1 koji

mu je ponuden u vremenskom razdoblju duzem od jednog voznog reda.

(2) U okvirnom ugovoru ne navode se detalji o trasi vlaka, ali isti mora biti takav da
zadovolji opravdane poslovne potrebe podnositelja zahtjeva.

(3) Okvirnim ugovorom ne smije se iskljuciti koriStenje predmetne infrastrukture od
strane ostalih podnositelja zahtjeva 1 pruzatelja usluga.

(4) Uvjeti okvirnog ugovora mogu se naknadno izmijeniti ili ograniCiti s ciljem
omogucavanja boljeg koriStenja zeljeznicke infrastrukture.

(5) Okvirni ugovor moze sadrzavati odredbe o sankcijama u slucaju izmjena ili raskida
ugovora.

(6) Okvirni ugovor u pravilu se sklapa na razdoblje od pet godina i moze se produljiti na
razdoblja jednakog trajanja.

(7) Upravitelj infrastrukture u odredenim slu€ajevima moze pristati na dulje ili krace
razdoblje trajanja okvirnog ugovora.
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(8) Trajanje okvirnog ugovora dulje od pet godina mora biti opravdano postojanjem
poslovnih ugovora, specijaliziranih ulaganja ili rizika.

(9) Okvirni ugovor moze se sklopiti na razdoblje od 15 godina u slucaju usluga koje
koriste specijaliziranu infrastrukturu iz ¢lanka 64. ovoga Zakona koja zahtjeva znacajna i
dugoro¢na ulaganja, uz obrazlozenje podnositelja zahtjeva.

(10) Trajanje okvirnog ugovora dulje od 15 godina dopusteno je samo iznimno, posebno
u sluc¢ajevima kada se radi o iznimno velikom i dugoro¢nom ulaganju ili kada je ovakvo
ulaganje povezano s ugovornim obvezama koje ukljucuju visegodis$nji plan amortizacije.

(11) U iznimnim slucajevima iz stavka 10. ovoga ¢lanka, okvirnim ugovorom mogu se
utvrditi detaljne karakteristike infrastrukturnog kapaciteta koji ¢e se osigurati podnositelju
zahtjeva tijekom trajanja okvirnog ugovora koje mogu ukljucivati ucestalost koristenja te broj
i kvalitetu trasa vlakova.

(12) Upravitelj infrastrukture moze smanjiti rezervirani kapacitet koji je u razdoblju od
najmanje jednog mjeseca bio koriSten manje od stupnja iskoriStenosti predvidenog u ¢lanku
67. ovoga Zakona.

(13) Na zahtjev svakog zainteresiranog subjekta upravitelj infrastrukture duzan je
omoguciti uvid u opée odredbe okvirnog ugovora uz obvezu poStovanja povjerljivosti
poslovnih podataka.

(14) Mjere kojima se odreduju pojedinosti postupka i kriteriji za primjenu ovoga ¢lanka
odredene su Provedbenom uredbom Komisije (EU) 2016/545 od 7. travnja 2016. o
postupcima 1 kriterijima u pogledu okvirnih sporazuma za dodjelu ZeljezniCkog
infrastrukturnog kapaciteta (Tekst znacajan za EGP) (SL L 94, 8.4.2016.).

PodnoSenje zahtjeva
Clanak 59.

(1) Podnositelj zahtjeva duzan je upravitelju infrastrukture dostaviti zahtjev za dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta koji ¢e se uvrstiti u godiSnji vozni red najkasnije osam mjeseci
prije stupanja na snagu voznog reda.

(2) Ako podnositelj zahtjeva nije Zeljeznicki prijevoznik u smislu ¢lanka 5. ovoga
Zakona duzan je, u zahtjevu za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta, imenovati Zeljeznickog
prijevoznika koji ¢e sklopiti ugovor o pristupu s upraviteljem infrastrukture.

(3) Podnositelj zahtjeva koji nije zeljeznicki prijevoznik iz stavka 2. ovoga ¢lanka s
upraviteljem infrastrukture sklapa ugovor kojim se ureduje koriStenje zeljeznicke
infrastrukture.

(4) Podnositelj zahtjeva iz stavka 2. ovoga ¢lanka, uz prethodnu suglasnost upravitelja
infrastrukture, moZze angazirati drugog Zeljeznickog prijevoznika.

(5) Stranka okvirnog ugovora zahtjev za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta podnosi u
skladu s okvirnim ugovorom.
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(6) Podnositelj zahtjeva moze podnijeti zahtjev za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta
koji prolazi preko viSe zeljeznickih mreza.

(7) Zahtjev iz stavka 6. ovoga Clanka podnosi se putem jedinstvenog mjesta koje je ili
zajednicko tijelo upravitelja infrastrukture ili jedan od upravitelja infrastrukture ukljuc¢enih u
tu trasu vlaka.

(8) Upravitelj infrastrukture kojem je zahtjev iz stavka 6. ovoga ¢lanka podnesen,
ovlasten je postupati u ime podnositelja zahtjeva 1 zatraziti infrastrukturni kapacitet od ostalih
upravitelja infrastrukture na koje se zahtjev odnosi.

(9) Odredbe stavaka 6. do 8. ovoga ¢lanka ne dovode u pitanje Uredbu (EU) 913/2010
Europskog parlamenta 1 Vije¢a od 22. rujna 2010. o europskoj Zzeljeznickoj mrezi za
konkurentni prijevoz robe (Tekst znacajan za EGP) (SL L 276, 20.10.2010.).

Izrada voznog reda
Clanak 60.

(1) Upravitelj infrastrukture duzan je izraditi vozni red u skladu s postupkom i rokovima
propisanim Delegiranom odlukom Komisije (EU) 2017/2075 1 odredbama ovoga Zakona.

(2) Prije zapocinjanja postupka izrade nacrta voznog reda upravitelj infrastrukture
dogovara se s drugim nadleznim upraviteljima infrastrukture o tome koje je medunarodne
trase vlakova potrebno ukljuciti u vozni red, pri ¢emu se prilagodbe rade samo ako su
neophodne.

(3) Kod dodjele infrastrukturnog kapaciteta upravitelj infrastrukture duZan je, u najvecoj
mogucoj mjeri, udovoljiti svim zahtjevima za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta, ukljucujuci
1 zahtjeve za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta koji prelazi preko viSe Zeljeznickih mreza,
pri ¢emu treba uzeti u obzir, u najve¢oj mogucoj mjeri, sva ogranienja za podnositelje
zahtjeva, ukljucujuci ekonomski u¢inak na njihovo poslovanje.

(4) Upravitelj infrastrukture moZe kod dodjele i1 usuglasavanja infrastrukturnog
kapaciteta dati prioritet odredenim uslugama, ali samo u slucaju zakrcenosti Zeljeznicke
infrastrukture u skladu s ¢lankom 62. ovoga Zakona i u slu€aju postojanja specijalizirane
zeljeznicke infrastrukture u skladu s ¢lankom 64. ovoga Zakona.

(5) Upravitelj infrastrukture duzan je s nacrtom voznog reda upoznati sve zainteresirane
stranke.

(6) Zainteresirane stranke su svi oni koji su podnijeli zahtjev za dodjelu infrastrukturnog
kapaciteta 1 druge stranke koje Zele iznijeti primjedbe o moguéem utjecaju voznog reda na
njihovu moguénost pruzanja usluga Zeljeznickog prijevoza tijekom razdoblja vazenja voznog
reda.

(7) Upravitelj infrastrukture ¢e podnositeljima zahtjeva dostaviti nacrt voznog reda, a
ostale zainteresirane stranke ¢e putem sluzbenih mreZnih stranica pozvati da obave uvid u
nacrt voznog reda.



46

(8) Rok za dostavu pisanih primjedbi na nacrt voznog reda je 30 dana od dana objave
poziva na davanje oCitovanja na mreznim stranicama upravitelja infrastrukture.

(9) Upravitelj infrastrukture poduzima odgovaraju¢e mjere za rjeSavanje svih iznesenih
primjedbi.

(10) Nacin izrade 1 objavljivanja voznog reda detaljnije se ureduje pravilnikom koji
donosi ministar.

Postupak usuglaSavanja
Clanak 61.

(1) Kod zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta koji su u koliziji, upravitelj
infrastrukture provodi postupak usuglasavanja kako bi osigurao najbolje moguce podudaranje
trase s podnesenim zahtjevima.

(2) Upravitelj infrastrukture tijekom postupka usuglasavanja ima pravo predloziti
infrastrukturni kapacitet koji se razlikuje od zatrazenog.

(3) Postupak usuglasavanja se provodi s podnositeljima zahtjeva ¢iji su zahtjevi u
koliziji.

(4) Usuglasavanje se mora temeljiti na otkrivanju sljedecih informacija i to u razumnom
vremenu, bez naknade i u pisanom ili elektronickom obliku:

1. trase vlakova koje su zatrazili svi ostali podnositelji zahtjeva na istim pravcima
trase vlakova koje su unaprijed dodijeljene svim drugim podnositeljima zahtjeva na
istim pravcima

3. alternativne trase vlakova koje je upravitelj infrastrukture predlozio u skladu sa
stavkom 2. ovoga ¢lanka i

4. sve pojedinosti o kriterijima koji se koriste u postupku dodjele kapaciteta.

(5) Informacije iz stavka 4. ovoga Clanka daju se bez otkrivanja identiteta ostalih
podnositelja zahtjeva, osim ako je podnositelj zahtjeva pristao na takvo otkrivanje.

(6) Nacela na kojima se temelji postupak usuglaSavanja moraju se navesti u izvjeséu o
mreZi te ona posebno moraju odrazavati poteskoce u organizaciji medunarodnih trasa vlakova
1 u¢inak koji izmjene mogu imati na druge upravitelje infrastrukture.

(7) Upravitelj infrastrukture donosi odluku u postupku usuglasavanja u roku od 10
radnih dana od dana pocetka usuglaSavanja.

(8) Ako se u postupku usuglaSavanja ne postigne suglasnost, o dodjeli infrastrukturnog
kapaciteta odlucuje upravitelj infrastrukture.

(9) Nezadovoljan podnositelj zahtjeva moZe pokrenuti postupak pred Regulatornim
tijelom u skladu sa zakonom kojim se ureduje regulacija trzista Zeljeznickih usluga.
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Zakrcéena Zeljeznicka infrastruktura
Clanak 62.

(1) U slucaju kada nakon usuglasavanja zatraZenih trasa vlakova i savjetovanja s
podnositeljima zahtjeva nije moguce u dovoljnoj mjeri udovoljiti svim zahtjevima za dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta, upravitelj infrastrukture duzan je bez odgadanja proglasiti taj dio
zeljeznicke infrastrukture zakréenim.

(2) Upravitelj infrastrukture duzan je proglasiti zakréenom i onaj dio zeljeznicke
infrastrukture za koji se moze oc¢ekivati da ¢e u blizoj buduénosti imati nedostatan kapacitet.

(3) U slucaju kada se proglasi zakréenost zeljeznicke infrastrukture, upravitelj
infrastrukture duZan je provesti analizu kapaciteta na nacin propisan ¢lankom 65. ovoga
Zakona, osim kada se ve¢ provodi plan povecanja kapaciteta propisan ¢lankom 66. ovoga
Zakona.

(4) Ako upravitelj infrastrukture nije napla¢ivao dodatak za zakréenost Zeljeznicke
infrastrukture iz ¢lanka 48. stavka 8. ovoga Zakona ili ako naplata ovoga dodatka nije postigla
zadovoljavaju¢i rezultat te je upravitelj infrastrukture proglasio zakrCenost Zzeljeznicke
infrastrukture, upravitelj infrastrukture moze primijeniti dodatne kriterije prioriteta za dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta.

(5) Kriteriji prioriteta iz stavka 4. ovoga ¢lanka moraju uzeti u obzir vaznost usluge
prijevoza za javni interes u odnosu na druge usluge koje ¢e zbog toga biti ukinute.

(6) Upravitelj infrastrukture ¢e u odredivanju prioriteta iz stavka 4. ovoga ¢lanka dati
prednost onim uslugama kojima se promice razvoj domaceg i medunarodnog Zeljezni¢kog
prijevoza tereta 1 kojima se pruzaju javne usluge prijevoza putnika.

(7) Vlasnik ZeljezniCke infrastrukture moze, kada je to primjereno, odobriti upravitelju
infrastrukture naknadu u visini gubitka prihoda povezanog s davanjem prednosti uslugama iz

stavka 6. ovoga Clanka.

(8) Kod odobravanja naknade upravitelju infrastrukture iz stavka 7. ovoga ¢lanka mora
se uzeti u obzir u€inak iskljucenja odredenih usluga na ostale drzave ¢lanice Europske unije.

(9) Postupci koje treba slijediti i kriteriji koje treba primjenjivati u slucajevima
zakrcenosti zeljeznicke infrastrukture moraju se utvrditi u izvje$¢u o mrezi.

Ad hoc zahtjevi
Clanak 63.

(1) Ad hoc zahtjevi su zahtjevi za dodjelom infrastrukturnog kapaciteta koji se podnose
za vrijeme trajanja voznog reda, a koji nisu vezani uz redovne izmjene i dopune voznog reda.

(2) Upravitelj infrastrukture moze udovoljiti ad hoc zahtjevima, uz uvjet da raspolaze
dovoljnim infrastrukturnim kapacitetom.
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(3) Dodijeljena trasa moze se koristiti samo nakon sklapanja ugovora o pristupu.

(4) Upravitelj infrastrukture duzan je odgovoriti na ad hoc zahtjeve za pojedinim
trasama vlakova §to je prije moguce, a u svakom slucaju najkasnije u roku od pet radnih dana
od dana primitka zahtjeva.

(5) Informacije o preostalom raspolozivom kapacitetu moraju se dati na uvid svim
podnositeljima zahtjeva koji iskazu interes za njegovo koristenje.

(6) Upravitelj infrastrukture duzan je, prema potrebi, provoditi procjenu potrebe za
rezervnim kapacitetom koji ¢e ostati na raspolaganju u okviru kona¢nog voznog reda, kako bi
mogao na vrijeme odgovoriti na predvidljive ad hoc zahtjeve za dodjelu kapaciteta.

(7) Procjena iz stavka 6. ovoga €lanka provodi se i u sluc¢aju zakréene infrastrukture.
Specijalizirana Zeljeznicka infrastruktura
Clanak 64.

(1) Infrastrukturni kapacitet dostupan je za pruzanje svih vrsta usluga prijevoza koje su
u skladu s karakteristikama potrebnim za voznju na trasi vlaka.

(2) Kada postoje odgovarajuci alternativni pravci, upravitelj infrastrukture moze, nakon
savjetovanja sa zainteresiranim stranama, odrediti zeljeznicku infrastrukturu koja ¢e se
koristiti za odredene vrste usluga prijevoza (specijalizirana zeljeznicka infrastruktura).

(3) U slucaju odredivanja specijalizirane Zeljeznicke infrastrukture upravitelj
infrastrukture moZe prilikom dodjele infrastrukturnog kapaciteta dati prednost onoj vrsti
usluga prijevoza za koju je Zeljeznicka infrastruktura specijalizirana.

(4) Odredivanje zeljeznicke infrastrukture specijaliziranom ne smije sprjeCavati
koriStenje takve Zeljeznicke infrastrukture za druge vrste usluga prijevoza kada za to postoji

raspoloZiv kapacitet.

(5) Zeljeznicka infrastruktura koja je odredena kao specijalizirana mora se navesti u
izvjeS¢u o mrezi.

Analiza kapaciteta
Clanak 65.
(1) Cilj analize kapaciteta je odredivanje ograni¢enja infrastrukturnog kapaciteta koja
sprjeCavaju ispunjavanje svih zahtjeva za kapacitetom te predlaganje metoda koje ce

omoguciti ispunjavanje dodatnih zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta.

(2) U analizi kapaciteta moraju se utvrditi razlozi zakrCenosti te kratkoro¢ne i
dugoro¢ne mjere koje bi se trebale poduzeti kako bi se zakréenost smanjila.
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(3) U analizi kapaciteta mora se uzeti u obzir Zeljeznicka infrastruktura, organizacija i
regulacija prometa, priroda razli¢itih prijevoznih usluga te ucinak svih tih ¢imbenika na
infrastrukturni kapacitet.

(4) Mjere koje se moraju uzeti u obzir uklju¢uju preusmjeravanje vlakova, promjenu
voznog reda, promjenu brzina vlakova i poboljsanje zeljeznicke infrastrukture.

(5) Analiza kapaciteta mora biti dovrSena u roku od Sest mjeseci od proglasavanja
zakrcenosti zeljeznic¢ke infrastrukture.

Plan poveéanja kapaciteta
Clanak 66.

(1) U roku od Sest mjeseci od zavrSetka analize kapaciteta upravitelj infrastrukture
duzan je izraditi plan povecanja kapaciteta.

(2) Plan povecanja kapaciteta mora se izraditi nakon savjetovanja s korisnicima
zakrcene zeljeznicke infrastrukture i mora sadrzavati:

1. razloge zakrcenosti

2. o¢ekivan budu¢i razvoj prometa

3. ogranicenja za razvoj zeljeznicke infrastrukture i

4. mogucnosti 1 troSkove povecanja kapaciteta, uklju¢uju¢i mogucée promjene naknada.

(3) Na temelju analize troskova 1 koristi mogucih utvrdenih mjera u Planu povecanja
kapaciteta moraju se odrediti 1 mjere za povecanje infrastrukturnog kapaciteta, ukljucujuéi i
vremenski plan za provedbu tih mjera.

(4) Upravitelj infrastrukture ne smije naplatiti dodatak za zakréenost Zzeljeznicke
infrastrukture ako ne izradi plan povecanja kapaciteta ili ne postigne napredak s mjerama
utvrdenim u planu povecanja kapaciteta.

(5) Ne dovode¢i u pitanje stavak 4. ovoga clanka, upravitelj infrastrukture moze
nastaviti naplacivati dodatak za zakrcenost, uz uvjet da to odobri Regulatorno tijelo, 1 to ako
se plan povecanja kapaciteta ne moze ostvariti iz razloga koji su izvan kontrole upravitelja
infrastrukture ili ako raspoloZive opcije nisu ekonomski ili financijski moguce.

Iskoristenost trase vlaka
Clanak 67.

(1) Upravitelj infrastrukture u izvjeS¢u o mrezi duzan je navesti uvjete pod kojima u
odredivanju prednosti u postupku dodjele infrastrukturnog kapaciteta u obzir uzima stupanj
iskoriStenosti trasa vlakova u prethodnom razdoblju.

(2) Upravitelj infrastrukture moze, posebice u slucaju zakréenosti ZeljezniCke
infrastrukture, otkazati trasu vlaka koja je u razdoblju od mjesec dana bila koriStena manje od
stupnja iskoriStenosti koji upravitelj odredi u izvjeS¢u o mrezi, osim ako se ista nije koristila
iz razloga koji nisu ekonomske prirode i koji su izvan kontrole podnositelja zahtjeva.
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Infrastrukturni kapacitet za potrebe odriavanja Zeljeznicke infrastrukture
Clanak 68.

(1) Zahtjevi za dodjelom infrastrukturnog kapaciteta potrebnog za izvodenje radova na
odrzavanju zZeljezniCke infrastrukture podnose se u postupku izrade voznog reda.

(2) Upravitelj infrastrukture duzan je voditi raCuna o uc¢inku koji na podnositelje
zahtjeva ima rezervacija kapaciteta za odrzavanje.

(3) Upravitelj infrastrukture duzan je, ¢im je to moguce, obavijestiti zainteresirane
strane o neplaniranim radovima na odrzavanju zeljezniCke infrastrukture zbog kojih
infrastrukturni kapacitet nece biti raspoloziv.

(4) Regulatorno tijelo moze, ako to smatra potrebnim, zatraziti od upravitelja
infrastrukture da mu na raspolaganje stavi podatke iz stavka 3. ovoga ¢lanka.

Posebne mjere koje se poduzimaju u slucaju izvanrednih okolnosti i poremecaja
Clanak 69.
(1) Izvanrednim okolnostima, u smislu odredbi ovoga Zakona, smatraju se:

1. velike prirodne nepogode

2.1zvanredni dogadaji osobite ugrozenosti okolisa

3. smetnje i zastoji u funkcioniranju gospodarstva ve¢ih razmjera i

4. drugi dogadaji koji bitno utjecu na odvijanje Zeljeznickog prometa.

(2) U slucaju nastanka izvanrednih okolnosti Ministarstvo moZe odrediti mjere koje je
duZan poduzeti upravitelj infrastrukture i ZeljezniCki prijevoznici, a kojima se osigurava
odvijanje prometa na Zeljeznickoj infrastrukturi u nastalim okolnostima.

(3) U slucaju poremecaja prometovanja vlakova zbog tehnickog kvara ili nesrece
upravitelj infrastrukture duZan je poduzeti sve potrebne mjere za normalizaciju prometa.

(4) U svrhu iz stavka 3. upravitelj infrastrukture duzan je odrediti plan hitnih mjera u
kojemu navodi tijela koja treba obavijestiti u sluaju ozbiljnih nesre¢a ili poremecaja
prometovanja vlakova.

(5) U slucaju poremecaja koji bi mogao imati utjecaj na prekograni¢ni promet,
upravitelj infrastrukture duzan je dijeliti sve relevantne informacije s drugim upraviteljima
infrastrukture na ¢iju mreZu i promet taj poremecaj moze utjecati.

(6) Obuhvaceni upravitelji infrastrukture duzni su suradivati s ciljem normalizacije
prekograni¢nog prometa.

(7) U hitnom slucaju 1 kada je to neophodno, zbog prekida prometa uslijed Cega
zeljeznicka infrastruktura privremeno nije raspoloZziva, upravitelj infrastrukture moze, bez
prethodnog upozorenja, otkazati dodijeljene trase vlakova za vrijeme koje je potrebno za
popravak i ponovno uspostavljanje prometa.



51

(8) Upravitelj infrastrukture moze, po potrebi, zahtijevati od zeljeznickih prijevoznika
da stave na raspolaganje sredstva koja su najprimjerenija za $to brzu normalizaciju prometa.

POGLAVLJE V.
ZELJEZNICKA INFRASTRUKTURA U VLASNISTVU REPUBLIKE HRVATSKE
Razvrstavanje Zeljeznickih pruga
Clanak 70.

(1) Prema namjeni, gospodarskom znacenju, znac¢enju koje imaju u medunarodnom i
unutarnjem ZeljezniCkom prometu, nacinu upravljanja 1 gospodarenja Zzeljeznickom
infrastrukturom te planiranju njezina razvoja, zeljeznicke pruge u Republici Hrvatskoj
razvrstavaju se na:

1. zeljeznicke pruge za medunarodni promet
2. zeljezniCke pruge za regionalni promet i
3. zeljeznicke pruge za lokalni promet.

(2) Zeljezni¢ke pruge za medunarodni promet dijele se na:

1. glavne (koridorske) pruge, koje se nalaze na osnovnoj Transeuropskoj (eng. Trans -
European Network - Transport; u daljnjem tekstu: TEN-T) mrezi i/ili Zeljeznickim teretnim
koridorima 1

2. ostale pruge za medunarodni promet, koje unutar Zeljeznickih ¢vorista 1 izvan njih
funkcionalno povezuju glavne (koridorske) pruge ili koje medunarodne morske i rijecne luke
te terminale povezuju s glavnim (koridorskim) prugama ili su dio sveobuhvatne TEN-T mreze
ili povezuju Zeljezni¢ku mrezu RH s Zeljeznickom mreZom susjednih zemalja.

(3) Osnovna TEN-T mreza je prometna infrastruktura odredena u skladu s poglavljem
III. Uredbe (EU) br. 1315/2013 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. prosinca 2013. o
smjernicama Unije za razvoj transeuropske prometne mreZe i stavljanju izvan snage Odluke
br. 661/2010/EU (SL L 348, 20.12.2013.).

(4) Zeljeznicki teretni koridori odredeni su u skladu s Uredbom (EU) 913/2010
Europskog parlamenta i Vije¢a od 22. rujna 2010. o europskoj zeljeznickoj mreZi za
konkurentni prijevoz robe (SL L 276, 20.10.2010.) 1 Uredbom (EU) br. 1316/2013 Europskog
parlamenta i Vijeca od 11. prosinca 2013. o uspostavi Instrumenta za povezivanje Europe,
izmjeni Uredbe (EU) br. 913/2010 1 stavljanju izvan snage uredaba (EZ) br. 680/2007 1 (EZ)
br. 67/2010 (SL L 348, 20.12.2013.).

(5) Sveobuhvatna TEN-T mreza je prometna infrastruktura odredena u skladu s
poglavljem II. Uredbe (EU) br. 1315/2013.

(6) Uredbu o razvrstavanju zeljeznic¢kih pruga iz stavka 1. ovoga ¢lanka, na prijedlog
Ministarstva, donosi Vlada Republike Hrvatske.



52

(7) Uredbu o strateSkoj vaznosti pruga za regionalni i lokalni promet za funkcioniranje
trzista Zeljeznickih usluga, na prijedlog Ministarstva, donosi Vlada Republike Hrvatske.

Pravni status Zeljeznicke infrastrukture i upis u zemljisne knjige
Clanak 71.

(1) Zeljezni¢ka infrastruktura, kojoj pripadaju Zeljezni¢ke pruge razvrstane na temelju
uredbe o razvrstavanju zeljeznickih pruga iz c¢lanka 70. ovoga Zakona s pripadajuc¢im
elementima, u vlasniStvu je Republike Hrvatske i javno je dobro u op¢oj uporabi.

(2) Zeljezni¢ka infrastruktura iz stavka 1. ovoga ¢lanka ne moze se otuditi iz vlasnistva
Republike Hrvatske.

(3) Vlada Republike Hrvatske, na prijedlog Ministarstva, odlukom odreduje upravitelja
zeljeznicke infrastrukture iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(4) Odlukom iz stavka 3. ovoga €lanka odredit ¢e se 1 glavni upravitelj infrastrukture,
uzimajuéi u obzir veli¢inu mreze, obujam prometa i udio medunarodnih koridora na mrezi
kojima upravlja pojedini upravitelj infrastrukture.

(5) Zeljezni¢ka infrastruktura iz stavka 1. ovoga ¢lanka upisuje se u zemljisne knjige
kao javno dobro u opcoj uporabi u vlasnis§tvu Republike Hrvatske uz upis upravitelja
infrastrukture kao pravne osobe ovlaStene za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom.

(6) Na ZeljezniCkoj infrastrukturi iz stavka 1. ovoga clanka iznimno se mogu stjecati
stvarna prava 1 to pravo gradenja i pravo sluznosti pod uvjetom da se ne ometa odvijanje
zeljeznickog prometa i odrZavanje Zeljeznicke infrastrukture te da ova prava nisu u
suprotnosti s razvojnim planovima zeljeznicke infrastrukture.

(7) Za potrebe gradenja ili unaprjedenja drugog infrastrukturnog sustava na dijelu
zeljeznicke infrastrukture, a kada se ne gubi funkcionalnost Zeljezni¢ke infrastrukture,
zeljeznickoj infrastrukturi se nece ukinuti status javnog dobra u opc¢oj uporabi veé Ce se
osnovati pravo sluznosti, odnosno pravo gradenja.

(8) Upis Zeljeznicke infrastrukture iz stavka 1. ovoga ¢lanka izgradene nakon stupanja
na snagu ovoga Zakona u zemljiSne knjige provest ¢e nadlezni opcinski sud na temelju
prijavnog lista s kopijom katastarskog plana i obavijesti tijela nadleznog za katastar o
postojanju akta za uporabu gradevine, a koje pribavlja upravitelj Zeljeznicke infrastrukture.

(9) Nadlezni op¢inski sud provodi upis iz stavka 8. ovoga ¢lanka po sluzbenoj duznosti,
nakon §to mu tijelo nadleZno za katastar dostavi isprave iz stavka 8. ovoga ¢lanka, odnosno po
prijedlogu nadleZznog drzavnog odvjetniStva.

IzvlaStenje nekretnina

Clanak 72.

(1) Gradenje, modernizacija, obnova 1 odrZzavanje Zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka
71. stavka 1. ovoga Zakona u interesu je Republike Hrvatske.
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(2) Ako ovim Zakonom nije drugacije odredeno, na postupak izvlastenja nekretnina radi
gradenja, modernizacije, obnove i odrzavanja zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 71. stavka 1.
ovoga Zakona primjenjuju se propisi o izvlaStenju.

(3) Prijedlog za izvlastenje nekretnine radi gradenja, modernizacije, obnove 1
odrzavanja Zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 71. stavka 1. ovoga Zakona podnosi upravitelj
infrastrukture.

(4) Nekretnine koje su potrebne za gradenje, modernizaciju, obnovu i odrzavanje
zeljeznicke infrastrukture iz Clanka 71. stavka 1. ovoga Zakona izvlaséuju se u korist
Republike Hrvatske.

(5) Odredbe ovoga c¢lanka na odgovarajuéi se nacin primjenjuju i na gradenje,
modernizaciju, obnovu i odrzavanje objekata povezanih s gradenjem, modernizacijom,
obnovom i odrzavanjem Zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 71. stavka 1. ovoga Zakona.

Ukidanje statusa javnog dobra u opcoj uporabi Zeljeznickoj infrastrukturi
Clanak 73.

(1) Dijelu Zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 71. stavka 1. ovoga Zakona za koji ne
postoji javni interes i interes korisnika usluga Zeljezni¢kog prijevoza ili na kojem je trajno
obustavljen zeljeznicki promet ili koji ne odgovara granicama zeljeznicke infrastrukture moze
se ukinuti status javnog dobra u opéoj uporabi, a nekretnina kojoj prestaje status javnog dobra
u opcoj uporabi ostaje u vlasnistvu Republike Hrvatske.

(2) Prijedlog za ukidanje statusa javnog dobra u opcoj uporabi dijelu Zeljeznicke
infrastrukture iz c¢lanka 71. stavka 1. ovoga Zakona, podnosi upravitelj Zeljeznicke
infrastrukture Ministarstvu, a odluku o ukidanju statusa javnog dobra u op¢oj uporabi dijelu
zeljeznicke infrastrukture, na prijedlog Ministarstva, donosi Vlada Republike Hrvatske ili
tijelo koje ona ovlasti.

(3) Odluka iz stavka 2. ovoga ¢lanka sadrzi odredbu o brisanju u zemljiSnim knjigama
javnog dobra u opc¢oj uporabi kao 1 podatke o katastarskim odnosno zemljiSnoknjiznim
Cesticama na kojima se status javnog dobra briSe te se dostavlja nadleZnom opc¢inskom sudu
radi provedbe brisanja statusa javnog dobra u op¢oj uporabi u zemljiSnoj knjizi.

(4) Upis brisanja statusa javnog dobra u opc¢oj uporabi na dijelu zeljeznicke
infrastrukture iz ¢lanka 71. stavka 1. ovoga Zakona, a koja predstavlja dio katastarske Cestice,
evidentira se u katastru na temelju Odluke iz stavka 2. ovoga Clanka 1 odgovarajuceg
geodetskog elaborata, a kojeg pribavlja upravitelj infrastrukture.

(5) Upis iz stavka 4. ovoga clanka provest ¢e nadlezni opcinski sud po sluzbenoj
duznosti na temelju Odluke iz stavka 2. ovoga Clanka i prijavnog lista s kopijom katastarskog
plana koje nadleznom opc¢inskom sudu dostavlja nadlezno katastarsko tijelo odnosno po
prijedlogu nadleZznog drzavnog odvjetniStva.
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(6) Vlada Republike Hrvatske moze dio zeljezniCke infrastrukture kojem je, u smislu
stavaka 1. 1 2. ovoga ¢lanka, oduzet status javnog dobra u opéoj uporabi prenijeti na drugog
korisnika, pravnu ili fizicku osobu.

POGLAVLJE VL
USLUGE JAVNOG ZELJEZNICKOG PRIJEVOZA PUTNIKA
Specifikacije
Clanak 74.

(1) Ugovor o javnim uslugama za usluge od opéeg gospodarskog interesa u javnom
zeljeznickom prijevozu u Republici Hrvatskoj je ugovor o javnim uslugama u smislu Uredbe
(EZ) br. 1370/2007 Europskog parlamenta 1 Vijeca od 23. listopada 2007. o uslugama javnog
zeljeznickog 1 cestovnog prijevoza putnika i stavljanju izvan snage uredaba Vijeca (EEZ) br.
1191/69 i1 (EEZ) br. 1107/70 (SL L 315, 3.12.2007.) kako je izmijenjena i dopunjena
Uredbom (EU) 2016/2338 Europskog parlamenta i Vije¢a od 14. prosinca 2016. o izmjeni
Uredbe (EZ) br. 1370/2007 u pogledu otvaranja trziSta za usluge domaceg zeljeznickog
prijevoza putnika (Tekst znacajan za EGP) (SL L 354, 23.12.2016.).

(2) Predmet Ugovora iz stavka 1. ovoga c¢lanka je pruzanje usluge od opceg
gospodarskog interesa u javnom ZeljezniCkom prijevozu putnika u Republici Hrvatskoj i
ugovorna naknada za obavljanje usluge od opcéeg gospodarskog interesa, koja ne smije
premasiti iznos koji je neophodan za pokri¢e neto troskova koji su nastali pri izvrSenju obveze
javne usluge, uzimajuc¢i u obzir prihode 1 razumnu dobit, pri ¢emu ¢e se obavljane usluge
razlikovati prema vrsti usluge, naroCito u pogledu vrste vozila te sukladno razliitim
relacijama prometovanja vlakova, ugovornoj cijeni za potpuno ispunjenje usluge, vrijeme
trajanja ugovora, obveze i prava ugovornih strana, nacin obracuna i placanja zahtjeva za
naknadu, izvjes$¢ivanje, pravo kontrole ispunjenja usluga iz ugovora, osiguranje ugovornih
strana, radnici angaZirani na ispunjenju usluga, usluge marketinga, pravo ugovornih strana na
prihode iz ugovora u odnosu na kvalitetu usluga.

(3) Obvezni sadrzaj ugovora o javnim uslugama Zeljezni¢kog prijevoza putnika kojeg
nadlezno tijelo sklapa sa Zeljeznickim prijevoznikom putnika, ukljucujuéi 1 specifikacije za
obveze pruzanja usluga i opseg primjene obveza obavljanja javnog Zeljeznickog prijevoza
putnika, propisuje se u skladu s c¢lancima 2.a i 4. Uredbe (EZ) br. 1370/2007 koja je
izmijenjena Uredbom (EU) 2016/2338 1 sadrzava najmanje sljedece:

1. opseg usluge s opisom linija i vlakova

2. obracunski izracun

3. sustav kazni za neispunjenje ugovora

4. specifikaciju vozila u uporabi

5. marketing

6. strukturu izvjesca o klju€nim pokazateljima i
7. program poticanja rasta prihoda.
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PodnoSenje zahtjeva Regulatornom tijelu
Clanak 75.

Osoba u ¢ijem interesu je ili je bilo dobivanje posebnog ugovora i koja je oStecena ili
postoji rizik da bude oSteCena navodnom povredom, moze podnijeti zahtjev Regulatornom
tijelu u odnosu na Odluke donesene u skladu sa ¢lankom 5. stavcima 2. do 6. Uredbe (EZ) br.
1370/2007, zbog toga Sto su takve odluke dovele do povrede prava Europske unije ili
nacionalnih pravila kojima se to pravo provodi.

POGLAVLJE VII.
NADZOR NAD PROVEDBOM ZAKONA
Upravni nadzor
Clanak 76.
Upravni nadzor nad provedbom ovoga Zakona provodi Ministarstvo.
Inspekcijski nadzor
Clanak 77.

(1) Inspekecijski nadzor nad provedbom ovoga Zakona provodi Regulatorno tijelo.

(2) Poslove inspekcijskog nadzora iz stavka 1. ovoga ¢lanka obavljaju inspektori koji su
ovlasteni radnici Regulatornog tijela.

(3) Poslovi inspekcijskog nadzora iz stavka 1. ovoga ¢lanka smatraju se poslovima kod
kojih postoje posebni uvjeti rada.

(4) Radna mjesta s ovlastima inspekcijskog nadzora i podrobnijim uvjetima koje moraju
ispunjavati osobe na tim radnim mjestima utvrduju se op¢im aktom Regulatornog tijela.

(5) Inspektor ima sluzbenu iskaznicu 1 znacku kojima dokazuje svoje sluzbeno svojstvo,
identitet i ovlasti.

(6) Inspektor sastavlja zapisnik o izvrSenom inspekcijskom pregledu, utvrdenom
¢injeni¢nom stanju i poduzetim ili naredenim mjerama i radnjama.

(7) Primjerak zapisnika o inspekcijskom pregledu inspektor urucuje nadziranoj osobi.
(8) Inspektor vodi ocevidnik o izvrSenim inspekcijskim pregledima.

(9) Inspektor predlaze Regulatornom tijelu podnoSenje optuznog prijedloga radi
pokretanja prekrSajnog postupka u skladu s odredbama zakona kojim su uredeni prekrsaji.
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(10) Inspektor je u obavljanju inspekcijskog nadzora odgovoran ako propusti poduzeti
odnosno odrediti mjere ili radnje koje je prema ovom Zakonu bio obvezan poduzeti ili
odrediti, ako prekoraci svoje propisane ovlasti, ako ne donese rjesenje u skladu s odredbama
ovoga Zakona, ako ne predlozi Regulatornom tijelu podnoSenje optuznog prijedloga radi
pokretanja prekr$ajnog postupka pred nadleznim sudom ili ne izda prekrSajni nalog u skladu s
odredbama ovoga Zakona 1 zakona kojim su uredeni prekrsaji odnosno ne obavijesti nadlezna
drzavna tijela o utvrdenim nedostacima.

(11) Na oblik i sadrzaj obrasca sluzbene iskaznice i znacke iz stavka 5. ovoga Clanka te
postupanje sa sluzbenom iskaznicom i znaCkom primjenjuju se odredbe propisa kojim se
ureduje oblik i sadrzaj obrasca sluzbene iskaznice i znacke inspektora za regulaciju trzista
zeljeznickih usluga 1 zastitu prava putnika u zeljeznickom prijevozu.

(12) Na sadrZaj i nacin vodenja ocevidnika iz stavka 8. ovoga ¢lanka primjenjuju se
odredbe propisa kojim se ureduje oblik i sadrzaj obrasca sluzbene iskaznice i znacke
inspektora za regulaciju trziSta Zeljeznickih usluga i zaStitu prava putnika u Zeljeznickom
prijevozu.

Ovlasti i obveze inspektora
Clanak 78.

(1) Ovlasti i obveze inspektora te obveze nadziranih i drugih osoba koje sudjeluju u
inspekcijskom nadzoru odredene su zakonom kojim se odreduje regulacija trziSta zeljeznickih
usluga.

(2) Pored ovlasti koje su odredene zakonom kojim se odreduje regulacija trziSta
zeljeznickih usluga inspektor je ovlasten:

. narediti pravnoj osobi koja pruza usluge Zeljezni€¢kog prijevoza 1 upravlja
zeljeznickom infrastrukturom da se racuni dobiti 1 gubitka te bilance koje se odnose na
poslovanje u vezi s obavljanjem usluga Zeljeznickog prijevoza i one koje se odnose
poslovanje u vezi s upravljanjem Zeljeznickom infrastrukturom zasebno vode 1 objavljuju
(¢lanak 8. stavak 2.)

2. narediti upravitelju infrastrukture da zeljeznickom prijevozniku kod vec¢ih poremecaja
odvijanja prometa koji utjeCu na pruZanje njegovih usluga omoguéi sveobuhvatan i
pravovremen pristup relevantnim informacijama (¢lanak 12. stavak 2.)

3.narediti upravitelju infrastrukture, operatoru usluznog objekta odnosno vlasniku
kolosijeka odobravanje pristupa Zeljeznickoj infrastrukturi, kolosijecima koji povezuju
morske luke i luke unutarnjih voda i ostale usluzne objekte iz Priloga 2. tocke 2. ovoga
Zakona 1 kolosijecima koje koristi ili bi moglo koristiti viSe krajnjih korisnika u svrhu
pruzanja usluga zeljeznickog prijevoza (¢lanak 22.)

4. narediti operatoru usluznog objekta da na nediskriminiraju¢i nacin pruzi svim
zeljezni¢kim prijevoznicima pristup usluznim objektima iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona,
ukljucujuci pristup kolosijekom do usluznih objekata kao 1 pristup uslugama koje se pruzaju u
tim objektima (Clanak 24. stavak 2.)

S.narediti operatoru usluznog objekta iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona vodenje
odvojenih racuna, ukljucujuci zasebne bilance i1 racune dobiti i gubitka, za sve usluZzne objekte
kojima upravlja (¢lanak 24. stavak 5.)
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6. narediti operatoru usluznog objekta iz Priloga 2. toc¢ke 2. ovoga Zakona objavljivanje
podataka o uvjetima pruzanja Zeljeznickih usluga, naknadama i nainu pristupa usluznom
objektu i uslugama u skladu s Uredbom (EU) 2017/2177 (€lanak 25. stavak 1.)

7.narediti upravitelju infrastrukture azuriranje i mijenjanje izvjeS¢a o mrezi te objavu
izmjena i dopuna na sluzbenim mreznim stranicama upravitelja infrastrukture (¢lanak 43.
stavak 15.)

8.narediti upravitelju infrastrukture, po potrebi, provodenje procjene potrebe za
rezervnim kapacitetom koji ¢e ostati na raspolaganju u okviru konacnog voznog reda, kako bi
mogao na vrijeme odgovoriti na predvidljive ad hoc zahtjeve za dodjelu kapaciteta (¢lanak 63.
stavak 6.)

9. narediti uklanjanje drugih utvrdenih nepravilnosti, nedostataka ili propusta u primjeni
ovoga Zakona, propisa donesenih na temelju ovoga Zakona i drugih propisa za nadzor kojih je
ovlasten i

10. predlagati Regulatornom tijelu podnoSenje optuznog prijedloga radi pokretanja
prekr$ajnog postupka u skladu s odredbama PrekrSajnog zakona, kojim moze izre¢i nov¢ane
kazne propisane odredbama clanka 80. ovoga Zakona.

OptuZni prijedlog
Clanak 79.
(1) Regulatorno tijelo nece podnijeti optuzni prijedlog ako:

1. nadzirana pravna ili fizicka osoba tijekom inspekcijskog nadzora, odnosno do
donosenja rjesenja, otkloni nepravilnosti i nedostatke utvrdene u inspekcijskom nadzoru ili

2. je za utvrdene nepravilnosti doneseno rjeSenje te je nadzirana osoba postupila po
1zvrSnom rjeSenju inspektora ili

3. nadzirana osoba ocitovanjem na zapisnik preuzme obvezu da u odredenom roku
otkloni nepravilnosti 1 nedostatke utvrdene u inspekcijskom nadzoru, a inspektor utvrdi da je
pocinjen prekrsaj.

(2) Radi ispunjenja obveze iz stavka 1. tocke 3. ovoga €lanka inspektor nadziranoj osobi
1zdaje pisanu naredbu u kojoj ¢e tono odrediti preuzetu obvezu 1 rok za izvrSenje ovisno o
prirodi preuzete obveze.

(3) Ako nadzirana osoba ne postupi na nacin opisan u stavku 1. ovoga ¢lanka odnosno
ne ispuni obvezu u odredenom roku iz naredbe iz stavka 2. ovoga ¢lanka, inspektor je duZzan
bez odgadanja, a najkasnije u roku od 15 dana od dana zavrSetka nadzora odnosno u roku od
15 dana od isteka roka za ispunjenje obveze iz naredbe, predloziti Regulatornom tijelu
podnoSenje optuznog prijedloga za pokretanje prekrSajnog postupka.

(4) Iznimno od stavaka 1. do 3. ovoga c¢lanka, ako inspektor utvrdi da je pocinjen
prekrSaj kojim se ugrozava Zivot, sigurnost 1 zdravlje ljudi, imovina vece vrijednosti ili okolis,
duzan je bez odgadanja, a najkasnije u roku od 15 dana od dana zavrSetka nadzora predloziti
Regulatornom tijelu podnosenje optuznog prijedloga za pokretanje prekrSajnog postupka.

(5) Na postupanje inspektora u vezi s prekrSajnim postupkom koje nije uredeno ovim
Zakonom primjenjuju se odredbe propisa kojim se odreduje regulacija trziSta zeljeznickih
usluga i propisa kojim se ureduju prekrsaji.
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POGLAVLJE VIIL.
PREKRSAJNE ODREDBE
Tezi prekrsaji
Clanak 80.

(1) Nov¢anom kaznom od 50.000,00 do 250.000,00 kuna kaznit ée se za prekrsaj pravna
osoba:

1. upravitelj infrastrukture ako nije organiziran kao pravna osoba koja je pravno
odvojena od bilo kojeg Zeljezni¢kog prijevoznika (¢lanak 10. stavak 4.)

2. upravitelj infrastrukture koji zaposli ili imenuje za ¢lana uprave osobu koja je ¢lan
uprave zeljeznickog prijevoznika odnosno zeljeznicki prijevoznik koji zaposli ili
imenuje kao ¢lana uprave osobu koja je ¢lan uprave upravitelja infrastrukture (¢lanak
10. stavak 5. tocka 1.)

3. upravitelj infrastrukture koji zaposli ili imenuje kao osobu zaduzenu za donoSenje
odluka o osnovnim funkcijama osobu koja je ¢lan uprave Zeljeznickog prijevoznika
odnosno zeljeznicki prijevoznik koji zaposli ili imenuje kao ¢lana uprave osobu
zaduzenu za donoSenje odluka o osnovnim funkcijama u upravitelju infrastrukture
(Clanak 10. stavak 5. tocka 2.)

4. upravitelj infrastrukture koji zaposli ili imenuje kao ¢lana nadzornog odbora, ako
postoji nadzorni odbor, osobu koja je ¢lan nadzornog odbora Zeljeznickog
prijevoznika odnosno Zzeljeznicki prijevoznik koji zaposli ili imenuje kao c¢lana
nadzornog odbora osobu koja je ¢lan nadzornog odbora upravitelja infrastrukture
(¢lanak 10. stavak 5. tocka 3.)

5. koja kao dio vertikalno integriranog trgovackog drustva koje nadzire Zeljeznickog
prijevoznika 1 upravitelja infrastrukture, zaposli ili imenuje kao c¢lana nadzornog
odbora osobu koja je ¢lan uprave upravitelja infrastrukture odnosno upravitelj
infrastrukture koji zaposli ili imenuje za ¢lana uprave osobu koje je ¢lan nadzornog
odbora vertikalno integriranog trgovackog drusStva koje nadzire Zeljeznickog
prijevoznika 1 upravitelja infrastrukture (¢lanak 10. stavak 5. tocka 4.)

6. upravitelj infrastrukture, operator usluznog objekta odnosno vlasnik kolosijeka ako ne
odobri uz jednake, nediskriminirajue 1 transparentne uvjete pravo pristupa
zeljeznickoj infrastrukturi, kolosijecima koji povezuju morske luke i1 luke unutarnjih
voda 1 ostale usluzne objekte iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona ili pristup
kolosijecima koje koristi ili bi ith moglo koristiti viSe krajnjih korisnika, a u svrhu
pruzanja usluga zeljeznickog prijevoza tereta (Clanak 22. stavci 1.1 2.)

7. upravitelj infrastrukture, operator usluznog objekta odnosno vlasnik kolosijeka ako ne
odobri uz jednake, nediskriminirajue 1 transparentne uvjete pravo pristupa
zeljeznickoj infrastrukturi ili kolosijecima koji povezuju usluzne objekte iz Priloga 2.
tocke 2. ovoga Zakona, a u svrhu pruZanja usluga Zeljeznickog prijevoza putnika
(¢lanak 22. stavci 3.14.)

8. Zeljeznicki prijevoznik ako koristi infrastrukturni kapacitet bez vazece potvrde o
sigurnosti ili bez sklopljenog ugovora o pristupu s upraviteljem infrastrukture (¢lanak
22. stavak 6.)

9. upravitelj infrastrukture ako Zeljeznickom prijevozniku bez vazefe potvrde o
sigurnosti ili bez sklopljenog ugovora o pristupu omoguci koristenje infrastrukturnog
kapaciteta (¢lanak 22. stavak 6.)



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

59

upravitelj infrastrukture ako ne pruzi ZeljezniCkim prijevoznicima minimalni pristupni
paket iz Priloga 2. toc¢ke 1. ovoga Zakona. na nediskriminiraju¢i nacin (¢lanak 24.
stavak 1.)

operator usluznog objekta ako ne pruzi zeljezni¢kim prijevoznicima pristup usluznim
objektima iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona na nediskriminiraju¢i nacin |,
ukljucujuéi pristup kolosijekom do usluznih objekata ili pristup uslugama koje se
pruzaju u tim objektima. (Clanak 24. stavak 2.)

koja djeluje na trziStu usluga Zzeljezni¢kog prijevoza i ima vladaju¢i polozaj na
domacem trzistu usluga ZeljezniCkog prijevoza, a izravno ili neizravno nadzire
operatora usluznog objekta iz Priloga 2. tocke 2. podtocaka a) do f) ovoga Zakona ako
operator usluznog objekta nije organiziran na nacin da je, u organizacijskom smisluiu
pogledu odluc¢ivanja, neovisan o toj pravnoj osobi (¢lanak 24. stavak 3.)

operator usluznog objekta iz Priloga 2. to¢ke 2. ovoga Zakona ako bez pisanog
obrazlozenja odbije zahtjev zeljeznickog prijevoznika za pristup usluznom objektu ili
za pruzanje usluga u tom objektu (¢lanak 24. stavak 10.)

operator usluznog objekta ako na zahtjev Zeljezni¢kog prijevoznika ne pruzi dodatne
usluge iz Priloga 2. tocke 3. ovoga Zakona na nediskriminiraju¢i nacin (¢lanak 24.
stavak 14.)

operator usluznog objekta koji pruzi prateée usluge iz Priloga 2., tocke 4. jednom
zeljeznickom prijevozniku, a ne pruzi ih i drugim Zeljeznickim prijevoznicima na
njihov zahtjev na nediskriminiraju¢i nacin (¢lanak 24. stavak 16.)

operator usluznog objekta iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona ako ne objavi podatke o
uvjetima pruzanja zeljeznickih usluga, naknadama i1 nacinu pristupa usluznom objektu
i uslugama u skladu s Provedbenom Uredbom (EU) 2017/2177 (¢lanak 25. stavak 1.)
upravitelj infrastrukture ako ne izradi ili ne objavi izvjeS¢e o mrezi dvanaest mjeseci
prije stupanja na snagu voznog reda za koje se isto izraduje (€lanak 43. stavci 1.1 10.)
upravitelj infrastrukture ako izvjes¢e o mrezi ne ukljucuje obvezan sadrzaj propisan u
Prilogu 3. ovoga Zakona (¢lanak 43. stavak 5.)

upravitelj infrastrukture ako do 31. listopada godine u kojoj se izraduje izvjesée o
mreZi ne objavi nacrt izvjeS€a o mrezi na svojim sluZbenim mreZznim stranicama
(¢lanak 43. stavak 6.)

upravitelj infrastrukture ako nakon primitka primjedbi na nacrt izvjeS¢a o mreZi ne
odrZi zajednicki sastanak s podnositeljima primjedbi 1 Regulatornim tijelom (clanak
43. stavak 8.)

upravitelj infrastrukture ako izmjene i1 dopune izvje$¢a o mreZi ne objavi na svojim
sluzbenim mreZnim stranicama (¢lanak 43. stavak 15.)

operator usluznog objekta iz Priloga 2. tocaka 2. do 4. ovoga Zakona ako upravitelju
infrastrukture ne dostavi podatke o naknadama koji ¢e biti ukljuceni u izvjes¢e o mrezi
ili ako u izvjes¢éu o mrezi ne navede mreznu stranicu na kojoj su takvi podaci
besplatno dostupni u elektronic¢kom obliku (¢lanak 48. stavak 16.)

podnositelj zahtjeva koji je sklopio ugovor o pruzanju javne usluge prijevoza putnika
ako pravovremeno prije isteka redovnog roka za predaju zahtjeva za dodjelu trasa za
godi$nji vozni red, ne provede savjetovanje s putnicima, udrugama i jedinicama
lokalne 1 podru¢ne (regionalne) samouprave (¢lanak 57. stavak 1.)

(2) Za prekrSaje iz stavka 1. ovoga Clanka kaznit ¢e se 1 odgovorna osoba u pravnoj
osobi novéanom kaznom u iznosu od 25.000,00 do 50.000,00 kuna.
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Laksi prekriaji
Clanak 81.

(1) Nov¢anom kaznom od 25.000,00 do 100.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj pravna

osoba:

1.

koja kao dio vertikalno integriranog trgovackog drustva, upravitelju infrastrukture
pruza usluge bez ugovora ili se usluge ne placaju po trziSnim cijenama ili po cijenama
koje ne odrazavaju troSak proizvodnje, uz razumnu profitnu marzu (¢lanak 14. stavak
6.)

upravitelj infrastrukture ako ne donese poslovni plan do kraja veljace tekuce godine
(¢lanak 20. stavak 3.)

. upravitelj infrastrukture ako prije donoSenja poslovnog plana postojeéim

podnositeljima zahtjeva, a po upitu i potencijalima podnositeljima zahtjeva ne osigura
pristup relevantnim podacima ili im ne da moguénost da izraze svoje miSljenje o
poslovnom planu, a vezano uz uvjete pristupa i koriStenja te uz ucinkovitost,
raspoloZivost i razvoj zeljeznicke infrastrukture, (¢lanak 20. stavak 4.)

upravitelj infrastrukture ako prije donoSenja Regulatornom tijelu ne dostavi nacrt
poslovnog plana s mogué¢im miSljenjima postoje¢ih odnosno potencijalnih
podnositelja zahtjeva (¢lanak 20. stavak 5.)

operator usluznog objekta iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona ako u razumnom
vremenskom roku kojeg odredi Regulatorno tijelo ne odgovori na zahtjev zeljeznickog
prijevoznika za pristup usluznom objektu i1 za pruzanje usluga u usluznom objektu
(¢lanak 24. stavak 7.)

operator usluznog objekta iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona ako petnaest dana prije
promjene visina naknada, nacina i uvjeta pruzanja zeljeznickih usluga Regulatornom
tijelu ne dostavi na znanje podatke o promjenama (¢lanak 25. stavak 3.)

zeljeznicki prijevoznik koji pruza usluge domaceg prijevoza putnika ako ne sudjeluje
u zajedni¢kom informacijskom sustavu i integriranom sustavu za izdavanje karata,
jedinstvenih prijevoznih karata u Zeljeznickom prijevozu 1 rezervacija kojeg
uspostavlja nadlezno tijelo (¢lanak 27. stavak 1.)

zeljeznicki prijevoznik koji pruza usluge prijevoza putnika ako ne izradi planove za
izvanredne situacije i ako ne osigura da su ti planovi za izvanredne situacije uskladeni
kako bi se u smislu ¢lanka 18. Uredbe (EZ) br. 1371/2007 putnicima osigurala pomo¢
u slu€aju vec¢ih smetnji u pruzanju usluga Zeljezni¢kog prijevoza (¢lanak 29.)
upravitelj infrastrukture ako ne razmotri utemeljenost dostavljenih primjedbi na
izvjeS¢e o mrezi ili ako o njihovoj utemeljenosti pisanim putem ne obavijesti
podnositelja primjedbe 1 Regulatorno tijelo (¢lanak 43. stavak 9.)

10. upravitelj infrastrukture ako izvje$¢e o mrezi ne objavi na barem dva sluzbena jezika

Europske unije (Clanak 43 stavak 13.)

11. upravitelj infrastrukture ako ne izradi ili ne odrZava registar vlastite imovine i imovine

za Cije je upravljanje nadleZan s ciljem procjene potrebnih financijskih sredstava za
odrzavanje ili zamjenu te imovine (¢lanak 47. stavak 1.)

12. upravitelj infrastrukture koji planira izmijeniti bitne elemente sustava odredivanja i

naplate naknada iz ¢lanka 49. stavka 1. ovoga Zakona, a ne objavi ih barem tri
mjeseca prije roka za objavu izvjeS¢a o mrezi iz €lanka 43. stavka 10. ovoga Zakona
(¢lanak 49. stavak 14.)

13. upravitelj infrastrukture ako ne primjenjuje popuste na nediskriminirajué¢i na¢in na sve

zeljeznicke prijevoznike (¢lanak 50. stavak 6.)
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14. upravitelj infrastrukture ako ne naplati naknadu za dodijeljen, ali neiskoriSten
kapacitet kada podnositelj zahtjeva ucestalo ne koristi dodijeljenu trasu ili njezin dio
(¢lanak 52. stavak 2.)

15. zeljezniCki prijevoznik ako ne odgovori u pisanom obliku, uz obrazlozZenje, na
dostavljene primjedbe na nacrt voznog reda u roku od 15 dana od dana zaprimanja
primjedbe (Clanak 57. stavak 8.)

16. upravitelj infrastrukture ako podnositeljima zahtjeva ne dostavi nacrt voznog reda, ili
ostale zainteresirane stranke putem sluzbenih mreznih stranica ne pozove da obave
uvid u nacrt voznog reda (¢lanak 60. stavak 8.)

17. upravitelj infrastrukture ako ne da na uvid informacije o preostalom raspolozivom
kapacitetu podnositelju zahtjeva koji iskaze interes za njegovo koriStenje (¢lanak 63.
stavak 5.)

18. upravitelj infrastrukture ako ne dovrsi analizu kapaciteta u roku od Sest mjeseci od
proglasavanja zakrcenosti zeljeznicke infrastrukture (¢lanak 65. stavak 5.)

19. upravitelj infrastrukture ako ne izradi plan poveéanja kapaciteta u roku od Sest mjeseci
od zavrsetka analize kapaciteta (Clanak 66. stavak 1.)

(2) Za prekrsaje iz stavka 1. ovoga c¢lanka kaznit ¢e se 1 odgovorna osoba u pravnoj
osobi novéanom kaznom u iznosu od 10.000,00 do 40.000,00 kuna.

POGLAVLIJE IX.
PRIJELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE
Podzakonski propisi i odluke

Clanak 82.

(1) Vlada Republike Hrvatske ¢e Sektorsku strategiju iz ¢lanka 17. stavka 2. ovoga
Zakona donijeti u roku od 20 mjeseci od dana stupanja na snagu ovoga Zakona.

(2) Vlada Republike Hrvatske ¢e nacionalne planove iz ¢lanka 17. stavka 6. ovoga
Zakona donijeti u roku od dvije godine od dana stupanja na snagu ovoga Zakona.

(3) Ministar ¢e pravilnik iz ¢lanka 17. stavka 21. ovoga Zakona donijeti u roku od Sest
mjeseci od dana stupanja na snagu ovoga Zakona.

(4) Ministar ¢e pravilnike iz ¢lanka 25. stavka 5. 1 ¢lanka 38. stavka 1. ovoga Zakona
donijeti u roku od tri mjeseca od dana stupanja na snagu ovoga Zakona.

(5) Do stupanja na snagu Pravilnika iz ¢lanka 38. stavka 1. ovoga Zakona za dobivanje
dozvole domaca pravna osoba koja ¢e obavljati usluge Zeljeznickog prijevoza mora biti
osigurana kod osiguravajuceg drusStva u najmanjem iznosu od 4 milijuna eura u kunskoj
protuvrijednosti prema srednjem tecaju Hrvatske narodne banke na dan sklapanja police
osiguranja ili posjedovati odgovaraju¢a jamstva u skladu s trziSnim uvjetima za pokrice
odgovornosti u slucaju nesrece sukladno nacionalnim ili medunarodnim pravom, posebno u
odnosu na putnike, prtljagu, teret i poStu, a u odnosu na tre¢e osobe sukladno propisu kojim se
ureduju izvanugovorni obvezni odnosi.
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(6) Ministar ¢e pravilnik iz Clanka 60. stavka 10. ovoga Zakona donijeti u roku od
dvanaest mjeseci od dana stupanja na snagu ovoga Zakona.

(7) Do stupanja na snagu pravilnika iz ¢lanka 60. stavka 10. ovoga Zakona ostaje na
snazi Pravilnik o voznom redu u zeljeznickom prometu (Narodne novine, broj 98/17).

(8) Vlada Republike Hrvatske ¢e uredbe iz ¢lanka 70. stavaka 6. 1 7. ovoga Zakona
donijeti u roku od tri mjeseca od dana stupanja na snagu ovoga Zakona.

(9) Do stupanja na snagu uredbe iz ¢lanka 70. stavka 6. ovoga Zakona ostaje na snazi
Odluka o razvrstavanju zeljeznickih pruga (Narodne novine, br. 3/14 1 72/17).

(10) Vlada Republike Hrvatske ¢e odluku iz ¢lanka 71. stavka 3. ovoga Zakona donijeti
u roku od tri mjeseca od dana donoSenja nacionalnih planova iz ¢lanka 17. stavka 6. ovoga
Zakona.

(11) Do stupanja na snagu odluke iz ¢lanka 71. stavka 3. ovoga Zakona upravitelj
Zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 71. stavka 1. je HZ Infrastruktura d.o.o. trgovacko drustvo
osnovano za upravljanje, odrzavanje i1 izgradnju Zeljeznicke infrastrukture Odlukom Vlade
Republike Hrvatske od 20. srpnja 2006. godine temeljem ¢lanka 1. stavka 1. i ¢lanka 3.
Zakona o podjeli trgovatkog drustva HZ-Hrvatske Zeljeznice d.o.o. (Narodne novine, br.
153/05157/12).

(12) Do stupanja na snagu pravilnika koji ¢e se donijeti temeljem zakona kojim se
odreduje sigurnost i1 interoperabilnost Zeljezni¢kog sustava ostaje na snazi Pravilnik o
zeljeznickoj infrastrukturi (Narodne novine, br. 127/05 1 16/08).

Obveze vilasnika i upravitelja infrastrukture
Clanak 83.

(1) Upravitelj infrastrukture duZan je izraditi model naplate elektri€ne energije za vucu
vlakova u skladu s ¢lankom 26. stavkom 8. ovoga Zakona u roku od cetiri godine od dana
stupanja na snagu ovoga Zakona.

(2) Vlasnik zeljeznicke infrastrukture 1 upravitelj infrastrukture duzni su sklopiti ugovor
o upravljanju zeljeznickom infrastrukturom iz ¢lanka 46. ovoga Zakona koji je uskladen s
odredbama ovoga Zakona u roku od tri mjeseca od dana stupanja na snagu odluke iz ¢lanka
71. stavka 3. ovoga Zakona.

(3) Vlasnik Zeljeznicke infrastrukture i upravitelj Zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 82.
stavka 11. ovoga Zakona duZni su sklopiti ugovor o upravljanju Zeljezni€¢kom infrastrukturom
koji ¢e vrijediti do ispunjavanja svih uvjeta za sklapanje ugovora o upravljanju Zeljezni¢kom
infrastrukturom iz ¢lanka 46. ovoga Zakona.

(4) Upravitelj infrastrukture duZan je izraditi alat za informativni izraun naknade za
minimalni pristupni paket iz ¢lanka 48. stavka 7. ovoga Zakona te ga objaviti na mreznoj
stranici u roku od dvanaest mjeseci od dana stupanja na snagu ovoga Zakona.
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(5) Upravitelj infrastrukture duzan je izraditi informacijski sustav za pra¢enje provedbe
projekata i realizacije investicija u zeljeznicku infrastrukturu iz ¢lanka 17. stavka 16. ovoga
Zakona, koji je uskladen s odredbama ovoga Zakona, u roku od dvije godine od dana stupanja
na snagu ovoga Zakona.

Upis postojece Zeljeznicke infrastrukture u zemljisSne knjige
Clanak 84.

(1) Zeljezni¢ka infrastruktura iz ¢lanka 71. stavka 1. ovoga Zakona, koja je izgradena do
stupanja na snagu ovoga Zakona i koja je evidentirana u katastru i u zemljisnoj knjizi, a kada
zemljiSnoknjizno stanje odgovara stanju u katastarskom operatu, upisuje se u zemljisne knjige
temeljem potvrde upravitelja infrastrukture kao javno dobro u opcoj uporabi u vlasnistvu
Republike Hrvatske uz upis upravitelja infrastrukture, bez obzira na postoje¢e upise u
zemlji$noj knjizi, pri ¢emu se briSu svi bespredmetni upisi, a prijedlog za upis nadleznom
sudu podnosi nadlezno drzavno odvjetnistvo.

(2) Zeljezni¢ka infrastruktura iz ¢lanka 71. stavka 1. ovoga Zakona, koja je izgradena do
stupanja na snagu ovoga Zakona i koja je evidentirana u katastru, odnosno kada granice
zemljiSta na kojem je izvedena zeljeznic¢ka infrastruktura odgovaraju granicama jedinstvene
katastarske Cestice evidentirane na katastarskom planu, upisat ¢e se u zemljisSne knjige kao
javno dobro u opcoj uporabi u vlasniStvu Republike Hrvatske uz upis upravitelja
infrastrukture, bez obzira na postoje¢e upise u zemljiSnoj knjizi, pri ¢emu se briSu svi
bespredmetni upisi.

(3) Upis 1z stavka 2. ovoga clanka provest ¢e nadlezni opcinski sud po sluzbenoj
duZnosti, na temelju prijavnog lista s odgovaraju¢om kopijom katastarskog plana i potvrde
upravitelja Zeljeznicke infrastrukture odnosno po prijedlogu nadleznog drzavnog odvjetniStva.

(4) Zeljezni¢ka infrastruktura iz ¢lanka 71. stavka 1. ovoga Zakona koja je izgradena do
stupanja na snagu ovoga Zakona, a koja nije evidentirana u katastru ili kada granice zemljiSta
na kojem je izvedena zeljezniCka infrastruktura ne odgovaraju granicama jedinstvene
katastarske Cestice evidentirane na katastarskom planu, evidentira se u katastru na temelju
potvrde upravitelja infrastrukture 1 geodetskog elaborata izvedenog stanja Zeljeznicke
infrastrukture, a koje nadleZznom katastru dostavlja upravitelj infrastrukture.

(5) Zeljeznicka infrastruktura iz stavka 4. ovoga ¢lanka upisat ée se u zemlji$ne knjige
kao javno dobro u opcoj uporabi u vlasniStvu Republike Hrvatske uz upis upravitelja
infrastrukture, bez obzira na postojee upise u zemljiSnoj knjizi, a brisat ¢e se svi
bespredmetni upisi.

(6) Upis iz stavka 5. ovoga clanka provest ¢e nadlezni opcinski sud po sluzbenoj
duznosti, na temelju potvrde upravitelja infrastrukture i prijavnog lista s odgovaraju¢om
kopijom katastarskog plana, a koje nadleznom opc¢inskom sudu dostavlja tijelo nadlezno za
katastar odnosno po prijedlogu nadleznog drzavnog odvjetnistva.
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Posebne odredbe o upisu Zeljeznicke infrastrukture
Clanak 85.

Na evidentiranje u katastar i upis u zemljiSne knjige Zeljeznicke infrastrukture iz
¢lanaka 73. 1 84. ovoga Zakona ne primjenjuju se odredbe propisa kojim se ureduje prostorno
uredenje i propisa kojim se ureduje gradnja, a kojima je propisana parcelacija gradevinskog
zemljiSta 1 evidentiranje gradevina u katastru, niti odredbe propisa kojim se ureduje katastar
nekretnina te odredbe drugih propisa koje su protivne ¢lancima 73. i 84. ovoga Zakona.

Postojece dozvole i zapoceti postupci
Clanak 86.

(1) Dozvole izdane prema odredbama Zakona o zeljeznici (Narodne novine, br. 94/13,
148/13 1 73/17) ostaju na snazi do njihovog isteka.

(2) Postupci zapoceti prema odredbama Zakona o Zeljeznici (Narodne novine, br. 94/13,
148/13 1 73/17) do dana stupanja na snagu ovoga Zakona dovrsit ¢e se prema odredbama toga
Zakona.

Prestanak vaZenja propisa
Clanak 87.

Danom stupanja na snagu ovoga Zakona prestaje vaZiti:

1. Zakon o Zeljeznici (Narodne novine, br. 94/13, 148/13 1 73/17)

2. Pravilnik o uvjetima izdavanja dozvole za obavljanje usluga Zeljezni¢kog prijevoza
(Narodne novine, broj 114/15).

Stupanje na snagu

Clanak 88.

Ovaj Zakon stupa na snagu osmoga dana od dana objave u Narodnim novinama, osim
¢lanaka 77., 78. 1 79. koji stupaju na snagu 1. srpnja 2019. godine.
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PRILOG 1.

POPIS SASTAVNIH DIJELOVA ZELJEZNICKE INFRASTRUKTURE

Zeljezni¢ka infrastruktura sastoji se od sljedeéih sastavnih dijelova, uz uvijet da oni ¢ine
dio otvorene pruge s glavnim i sporednim kolosijecima, ali iskljucujuci kolosijeke smjestene
unutar radionica za popravak zeljezni¢kih vozila, depoa ili spremiSta za lokomotive te
odvojne kolosijeke ili kolosijeke za privatno koriStenje:

1. zemljiste

2.pruga i pruzno tijelo, posebno nasipi, usjeci, odvodni kanali i jarci, zidani jarci,
propusti, oblozni zidovi, zasStitni biljni pojasi 1 ostalo, putni¢ki peroni i teretne utovarno-
istovarne rampe (ukljucuju¢i i one u putnickim kolodvorima i stajaliStima 1 teretnim
terminalima), pjeSacke staze, pregradni zidovi, zivice 1 ograde, pojasi za zaStitu od pozara,
sklopovi za grijanje skretnica i ostalo, snjegobrani

3. gradevinske konstrukcije: mostovi, propusti i nadvoznjaci, tuneli, galerije i
podvoznjaci, potporni zidovi, konstrukcije za zastitu od lavina i odrona kamenja i ostalo

4. zeljeznicko-cestovni prijelazi, ukljucujuci uredaje za osiguravanje prijelaza i cestovnu
signalizaciju

5.pruzni gornji ustroj, posebno: vozne tracnice, tracnice vodilice i zaStitne tracnice,
pragovi i uzduzni nosaci, kolosijecni pricvrsni i spojni pribor, kolosije¢ni zastor ukljucujuéi
tucanik 1 pijesak, skretnice, kriziSta i ostalo, okretnice 1 prijenosnice (osim onih namijenjenih
iskljucivo za lokomotive)

6. pristupni putovi za putnike 1 teret, ukljucujuci pristupne ceste 1 pristupe za putnike
koji dolaze ili odlaze pjeSice

7. signalno-sigurnosni i telekomunikacijski uredaji na otvorenoj pruzi, u kolodvorima i
na ranzirnim kolodvorima, ukljucujuéi postrojenja za proizvodnju, pretvorbu 1 distribuciju
elektri¢ne energije za signalno-sigurnosne i telekomunikacijske uredaje, gradevine za takve
sustave ili postrojenja, kolosijecne kocnice

8. rasvjetni sustavi za prometne i sigurnosne svrhe

9. postrojenja za pretvorbu 1 prijenos elektri¢ne energije za vucu vlakova, elektrovucne
podstanice, opskrbni vodovi izmedu podstanica i1 kontaktne mreze, kontaktni vodovi sa
stupovima, treca tracnica s nosacima

10. zgrade koje koristi upravitelj infrastrukture, ukljucuju¢i dio opreme koja sluzi za
naplatu naknada Zeljeznickog prijevoza

11. kolodvori ukljucujué¢i zemljiste, prugu i pruzno tijelo, gradevinske konstrukcije i
signalno sigurnosni 1 telekomunikacijski uredaji u kolodvorima te zgrade i svu ostalu
infrastrukturu potrebnu za odvijanje prometno komercijalnog rada na podrucju kolodvora.
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PRILOG 2.

ZELJEZNICKE USLUGE KOJE SE PRUZAJU ZELJEZNICKIM
PRIJEVOZNICIMA

1. Minimalni pristupni paket sastoji se od:

a) obrade zahtjeva za dodjelu Zeljezni¢kog infrastrukturnog kapaciteta

b) prava koriStenja dodijeljenog infrastrukturnog kapaciteta

c) koristenja zeljeznicke infrastrukture, ukljucujuéi skretnice i ¢vorista

d) upravljanja prometom vlakova, ukljucujuci signalizaciju, regulaciju, prijem i otpremu
vlakova te sporazumijevanje i pruzanje informacija o kretanju vlakova

e) koriStenja raspolozive opreme za opskrbu elektricnom energijom potrebnom za vucu
vlaka

f) pruzanja svih ostalih informacija potrebnih za realizaciju ili obavljanje usluge za koju
je kapacitet dodijeljen.

2. Pristup, ukljucujuéi pristup kolosijekom, mora se dati sljede¢im usluznim objektima,
ako postoje, te uslugama koje se pruzaju u tim objektima:

a) putnicki kolodvori i stajalista, kolodvorske zgrade 1 ostali objekti, ukljucujuci displeje
za prikaz informacija o vlakovima i odgovarajuci prostor za uslugu prodaje karata

b) robni terminali

c¢) ranzirni kolodvori i kolosijeci za formiranje vlakova, ukljucuju¢i kolosijeke za
manevriranje

d) garazni kolosijeci

e) objekti u morskim lukama i lukama unutarnjih voda koji su povezani s pruZanjem
usluga Zeljeznickog prijevoza

f) objekti za opskrbu gorivom 1 opskrba gorivom u tim objektima, za Sto se naknade
prikazuju zasebno na raunima

g) objekti za odrzavanje vozila, osim objekata posebno namijenjenih za vlakove velikih
brzina ili druge vrste ZeljezniCkih vozila koja zahtijevaju posebne objekte, a koji sluze za
odrZavanje vozila koje se ne provodi rutinski kao dio svakodnevnih radnji odrZavanja i koje
zahtijeva povlacenje Zeljeznickog vozila iz prometa

h) ostali tehnicki objekti, uklju€ujuéi objekte za ¢iS¢enje i pranje

1) pomo¢ni objekti

3. Dodatne usluge mogu biti:

a) elektricna energija potrebna za vucu vlakova, za koju se naknade na racunima
iskazuju zasebno od naknada za koriStenje opreme za opskrbu elektricnom energijom

b) predgrijavanje i predhladivanje putnickih vlakova

¢) posebni ugovori za nadzor pri prijevozu opasnih tvari ili pomo¢ pri voznji vlakova s
izvanrednim poSiljkama.

4. Pratece usluge mogu biti:

a) pristup telekomunikacijskoj mrezi
b) pruzanje dodatnih informacija
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¢) tehnicki pregled Zeljeznickih vozila

d) usluga prodaje karata na putnickim kolodvorima i stajalistima

e) usluge odrzavanja vozila koje se pruzaju u objektima za odrzavanje, posebno
namijenjenim za vlakove velikih brzina ili za druge vrste zeljeznickih vozila koja zahtijevaju
posebne objekte, a koji sluze za odrzavanje vozila koje se ne provodi rutinski kao dio
svakodnevnih radnji odrzavanja i koje zahtijeva povlacenje Zeljeznickog vozila iz prometa.
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PRILOG 3.

SADRZAJ IZVJESCA O MREZI

Izvjesce o mrezi iz €lanka 43. ovoga Zakona sadrzi sljedece:

1.Dio u kojem se opisuje ZeljezniCka infrastruktura koja je dostupna zeljezni¢kim
prijevoznicima i uvjeti za pristup toj infrastrukturi

Podaci u ovom dijelu moraju, na godiSnjoj razini, biti uskladeni s registrom zeljeznicke
infrastrukture ili izvjes¢e o mrezi moze upucivati na registar zeljeznicke infrastrukture koji se
objavljuje u skladu s posebnim propisom kojim se ureduje sigurnost i interoperabilnost
zeljeznickog sustava.

2. Dio o nacelima za odredivanje naknada i naknadama

Ovaj dio mora sadrzavati odgovaraju¢e pojedinosti o nacinu odredivanja i naplati
naknada te dovoljno podataka o naknadama kao i sve druge potrebne podatke o pristupu
uslugama iz Priloga 2. ovoga Zakona, a koje pruza samo jedan pruzatelj usluga. U njemu se
detaljno navode pojedinosti o metodologiji, pravilima i, ako je primjenjivo, visini naknada
vezano uz primjenu ¢lanaka 47. do 52. ovoga Zakona. Ovaj dio sadrzi i informacije o
izmjenama naknada o kojima je ve¢ donesena odluka ili koje su predvidene u sljede¢ih pet
godina, ako takvih ima.

3. Dio o nacelima i kriterijima za dodjelu kapaciteta

Njime se utvrduju opée karakteristike infrastrukturnog kapaciteta koji je dostupan
zeljeznickim prijevoznicima kao i sva ograni¢enja vezana za njegovo koriStenje, ukljucujuci
predvidiva ograni¢enja infrastrukturnog kapaciteta zbog odrzavanja. Njime se takoder
odreduju postupci i1 rokovi koji se odnose na postupak dodjele kapaciteta te posebni kriteriji
koji se primjenjuju za vrijeme tog postupka, posebno:

a) postupci prema kojima podnositelji zahtjeva mogu zatraZiti kapacitet od upravitelja
infrastrukture

b) uvjeti koje podnositelji zahtjeva moraju ispunjavati

c¢) rokovi za podnoSenje zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta 1 rokovi za
dodjelu infrastrukturnog kapaciteta te postupci koje treba slijediti kada se traze informacije o
izradi voznog reda kao i postupci za uvrStavanje u vozni red planiranih i nepredvidenih
radova odrZavanja

d) nacela koja ureduju postupak usuglasavanja i sustav rjeSavanja sporova koji je
dostupan kao dio tog postupka

e) postupci koje treba slijediti 1 kriteriji koje treba primjenjivati u slucaju zakrCene
zeljeznicke infrastrukture

f) pojedinosti o ogranicenjima koriStenja infrastrukture i

g) uvjeti pod kojima se prethodni stupanj iskoriStenosti infrastrukturnog kapaciteta
uzima u obzir prilikom odredivanja prioriteta u postupku dodjele.

Navode se mjere kojima se osigurava odgovarajuée postupanje kod usluga prijevoza
tereta, usluga medunarodnog prijevoza i ad hoc zahtjeva. Ovaj dio sadrzi predlozak zahtjeva
za dodjelu kapaciteta. Upravitelj infrastrukture duZan je objaviti detaljne podatke o postupku
dodjele medunarodnih trasa vlakova.

4. Dio o podacima koji se odnose na podnoSenje zahtjeva za izdavanje dozvole i potvrde
o sigurnosti ili podatke o mreznoj stranici na kojoj su ti podaci dostupni besplatno u
elektroni¢kom obliku

5.Dio o postupcima za rjeSavanje sporova i podnoSenje zalbi vezanih uz pristup
zeljeznickoj infrastrukturi, pristup uslugama i sustav pokazatelja kvalitete
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6. Dio o uvjetima pristupa usluznim objektima iz Priloga 2. ovoga Zakona 1 naknadama

Operatori usluznih objekata koji nisu pod kontrolom upravitelja infrastrukture
dostavljaju podatke o naknadama za pristup usluznom objektu i za pruzanje usluge te podatke
o tehnickim uvjetima za pristup radi ukljucivanja u izvjeS¢e o mrezi ili navode mreznu
stranicu na kojoj su takvi podaci besplatno dostupni u elektronickom obliku.

Kada operator usluznog objekta iz Priloga 2. ovoga Zakona upravitelju infrastrukture ne
dostavi propisane podatke do roka predvidenog za objavu nacrta izvjeS¢a o mrezi, upravitelj
infrastrukture objavit ¢e Nacrt izvjesS¢éa o mrezi bez tih podataka i o tome obavijestiti
Regulatorno tijelo.

7. Obrazac okvirnog ugovora izmedu upravitelja infrastrukture i podnositelja zahtjeva u
skladu s ¢lankom 58. ovoga Zakona ukoliko upravitelj infrastrukture nije dao izjavu u skladu
sa Clankom 14. stavkom 1. provedbene Uredbe Komisije (EU) 2016/545 o postupcima i
kriterijima u pogledu okvirnih sporazuma za dodjelu Zeljezni¢kog infrastrukturnog kapaciteta.
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PRILOG 4.

SADRZAJ UGOVORA O UPRAVLJANJU ZELJEZNICKOM
INFRASTRUKTUROM

U ugovoru je potrebno razraditi odredbe Clanka 46. ovoga Zakona. Ugovor sadrzi
sljedece:

1. Popis Zeljeznicke infrastrukture 1 usluznih objekata ovoga Zakona na koje se ugovor
odnosi. Ugovor mora obuhvatiti sve aspekte upravljanja infrastrukturom, ukljucujuci
odrzavanje 1 obnovu postojece zeljezniCke infrastrukture. Po potrebi, ugovorom se moze
obuhvatiti i1 izgradnja nove Zeljeznicke infrastrukture.

2. Sustav placanja ili sredstva namijenjena za Zeljeznicke usluge iz Priloga 2. ovoga
Zakona, za odrzavanje i obnovu te za zaostatke u odrzavanju i obnovi. Po potrebi, ugovorom
se moZze definirati sustav placanja i sredstva za izgradnju nove infrastrukture.

3. Mjere i nacini kojima ¢e Republika Hrvatska osigurati ravnotezu dobiti i gubitka iz
¢lanka 21. ovoga Zakona.

4. Korisnicki orijentirane ciljeve kvalitete u obliku pokazatelja i kriterija kvalitete koji
obuhvacaju elemente poput:

a) odvijanja prometa vlakova (u smislu infrastrukturne brzine i pouzdanosti pruga) i
zadovoljstva korisnika zeljeznickog prijevoza

b) kapaciteta mreze

¢) upravljanja imovinom

d) opsega aktivnosti

€) razine sigurnosti 1

f) zastite okolisa.

5. Opseg moguc¢ih zaostataka u odrZavanju 1 imovinu koja ¢e iza¢i iz uporabe te
uzrokovati druk¢ije financijske tokove.

6. Poticaje iz ¢lanka 46. stavka 11. ovoga Zakona, osim poticaja koji se provode kroz
regulatorne mjere u skladu s ¢lankom 46. stavkom 13. ovoga Zakona.

7. Minimalne obveze upravitelja infrastrukture u pogledu izvjeS¢ivanja u smislu
sadrzaja 1 ucestalosti izvjeS¢ivanja, ukljucujuéi podatke koji se moraju objavljivati svake
godine.

8. Rok trajanja ugovora koji mora biti u skladu s trajanjem poslovnog plana upravitelja
infrastrukture ili s trajanjem koncesije ili dozvole ili, gdje je to primjenjivo, s okvirom za
odredivanje 1 naplatu naknada 1 pravilima koje je propisala Republika Hrvatska.

9. Pravila postupanja u slucaju velikih poremecaja u prometu ili izvanrednih situacija,
ukljucujuéi planove za nepredvidene situacije 1 prijevremeni raskid ugovora te pravovremeno
informiranje Zeljeznickih prijevoznika.

10. Mjere koje se poduzimaju u sluc¢aju povrede ugovornih obveza od strane jedne od
ugovornih strana ili u iznimnim slu¢ajevima koji utjecu na dostupnost javnih sredstava. Ove
mjere ukljuuju uvjete 1 postupke za ponovno pregovaranje o uvjetima ugovora 1 za
prijevremeni raskid ugovora.

11. Informacijske sustave neophodne za razvoj poslovanja.
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PRILOG S.

ODREDIVANJE TRZISNIH SEGMENATA I SUSTAV POKAZATELJA
KVALITETE PRIJEVOZA

1. Upravitelj infrastrukture ¢e kod definiranja popisa trzisnih segmenata radi uvodenja
dodatka na naknadu razmotriti sljedece odnose:

a) usluge prijevoza putnika / usluge prijevoza tereta

b) vlakovi koji prevoze opasni teret / ostali teretni vlakovi

¢) domaci prijevoz / medunarodni prijevoz

d) kombinirani prijevoz / izravni prijevoz

e) usluge gradskog ili regionalnog prijevoza / usluge medugradskog prijevoza putnika
f) vlakovi s jedinstvenim teretom / vlakovi s pojedinacnim vagonima i

g) redovne usluge prijevoza / povremene usluge prijevoza.

2.Sustav pokazatelja kvalitete prijevoza mora se temeljiti na sljede¢im osnovnim
nacelima:

a) Kako bi se postigla dogovorena razina ucinkovitosti i kako se ne bi ugrozila
ekonomska odrzivost usluge, upravitelj infrastrukture duzan je s podnositeljima zahtjeva
dogovoriti osnovne parametre sustava pokazatelja kvalitete, posebice trajanje kaSnjenja i
maksimalne iznose plac¢anja prema sustavu pokazatelja kvalitete, kako za pojedinacnu voznju
vlaka tako 1 za sve voznje vlakova Zeljezni¢kog prijevoznika u odredenom vremenskom
razdoblju.

b) Upravitelj infrastrukture dostavlja Zeljezni¢kim prijevoznicima vozni red na temelju
kojeg se izraCunavaju kaSnjenja i to najkasnije pet dana prije voznje vlaka. U slu€aju vise sile
ili kasnijih izmjena voznog reda upravitelj infrastrukture moze primijeniti 1 kraéi rok za
dostavu.

¢) Sva kasnjenja se svrstavaju u jednu ili viSe kategorija ili potkategorija kasnjenja:

1. upravljanje Zeljeznickim prometom, odnosno planiranje za koje je odgovoran
upravitelj infrastrukture

-izrada voznog reda

- formiranje vlaka

-pogreske u upravljanju Zeljeznickim prometom

-nepravilna primjena pravila prednosti

-osoblje i

- ostali uzroci

2. infrastrukturna postrojenja za koje je odgovoran upravitelj infrastrukture

- signalno-sigurnosni uredaji

- signalno-sigurnosni uredaji na Zeljeznicko-cestovnim prijelazima

- telekomunikacijski uredaji

- elektroenergetski uredaji

-kolosijek

- gradevinske konstrukcije

-osoblje i

- ostali uzroci

3. gradevinski uzroci za koje je odgovoran upravitelj infrastrukture

-planirani gradevinski radovi
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-nepravilnosti u izvedbi gradevinskih radova

-ogranicenja brzine zbog oStecenja pruge 1

- ostali uzroci

4. uzroci za koje su odgovorni drugi upravitelji infrastrukture

- oni koje je uzrokovao prethodni upravitelj infrastrukture i

-oni koje je uzrokovao sljedeci upravitelj infrastrukture

5. poslovni uzroci za koje je odgovoran zeljeznicki prijevoznik

-prekoracenje vremena stajanja

- zahtjev zeljeznickog prijevoznika

-utovarne radnje

-nepravilnosti pri utovaru

-priprema vlaka

-osoblje i

- ostali uzroci

6. uzroci vezani uz zeljeznicka vozila za koje je odgovoran zeljeznickih prijevoznik

-plan obrta Zeljeznickih vozila i izmjene plana obrta

- formiranje vlaka od strane zeljezni¢kog prijevoznika

-problemi s putnickim vagonima (prijevoz putnika)

-problemi s teretnim vagonima (prijevoz tereta)

-problemi s vozilima, lokomotivama i motornim vlakovima

-osoblje i

- ostali uzroci

7.uzroci za koje su odgovorni drugi zeljeznicki prijevoznici

-oni koje je uzrokovao sljedeci zeljeznicki prijevoznik i

-oni koje je uzrokovao prethodni Zeljeznicki prijevoznik

8. vanjski uzroci za koje nije odgovoran ni upravitelj infrastrukture niti Zeljeznicki
prijevoznik

-Strajk

-administrativne formalnosti

- vanjski utjecaj

-vremenske prilike 1 prirodni uzroci

-kasnjenje zbog vanjskih razloga na sljede¢oj mreZi i

- ostali uzroci

9. sekundarni uzroci za koje nije odgovoran ni upravitelj infrastrukture ni Zeljeznicki
prijevoznik

-opasni incidenti, nesrece i hazardi

- zauzetost pruge zbog kasnjenja istog vlaka

- zauzetost pruge zbog kaSnjenja drugog vlaka

-obrt

-veza vlaka i

-potrebna daljnja istraga

d) Kada god je to moguce, kasnjenja se pripisuju jednoj pravnoj osobi, uzimajuéi u
obzir odgovornost za uzrok poremecaja i sposobnost ponovne uspostave normalnih prometnih
uvjeta.

e) Kod izracuna plac¢anja prema sustavu pokazatelja kvalitete uzima se u obzir prosjecno
kasnjenje vlakova za koje vrijede sli¢ni zahtjevi za to¢no§c¢u.

f) Upravitelj infrastrukture, ¢im je prije moguce, dostavlja Zeljeznickim prijevoznicima
izraCun placanja prema sustavu pokazatelja kvalitete. Taj izracun obuhvaca sva kaSnjenja u
razdoblju od najviSe mjesec dana.
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g) Ne dovodeci u pitanje postojeci zalbeni postupak i1 nadleznost Regulatornog tijela, u
slucaju spora vezanog uz sustav pokazatelja kvalitete, upravitelj infrastrukture treba
predvidjeti poseban sustav rjeSavanja sporova kako bi se ta pitanja rjeSavala bez odgode. Ovaj
sustav rjeSavanja sporova mora biti nepristran prema strankama u sporu. Kada se primjenjuje
ovaj sustav, odluka se donosi u roku od 10 radnih dana.

h) Na temelju osnovnih parametara dogovorenih u sklopu sustava pokazatelja kvalitete
prijevoza, upravitelj infrastrukture jednom godiSnje objavljuje prosjeCnu godiSnju razinu
ucinkovitosti koju su postigli Zeljeznicki prijevoznici.
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OBRAZLOZENJE

Uz ¢lanak 1.
Odredbama ovoga ¢lanka propisuje se predmet Zakona.

Uz ¢lanak 2.

Ovim c¢lankom se odreduje uskladenost s propisima Europske unije vezano uz prenosSenje
odredbi Direktive 2012/34/EU 1 Direktive (EU) 2016/2370 te uspostava pravnog okvira za
provedbu Uredbe (EZ) br. 1370/2007 o uslugama javnog Zeljeznickog i cestovnog prijevoza
putnika 1 Uredbe (EU) 2016/2338 o izmjeni Uredbe (EZ) br. 1370/2007 u pogledu otvaranja
trzista za usluge domaceg zeljeznickog prijevoza putnika.

Uz ¢lanak 3.

Ovim ¢lankom odreduje se da se ovaj Zakon primjenjuje koristenje zeljeznicke infrastrukture
i usluznih objekata za pruzanje usluga Zeljezni¢kog prijevoza putnika i tereta u Republici
Hrvatskoj.

Uz ¢lanak 4.

Ovim ¢lankom se sukladno pravnoj steCevini Europske unije odreduje izuzece od primjene
Zakona 1 obveza Ministarstva o obvezi obavjeS¢ivanja Europske komisije o namjeri
neprimjene odredenih odredbi ovoga Zakona na lokalnu i regionalnu zeljeznicku
infrastrukturu koja nema strateSku vaznost za funkcioniranje trzista Zeljeznickih usluga.

Uz ¢lanak 5.
Ovim ¢lankom se odreduju pojmovi koji se upotrebljavaju u ovom Zakonu.

Uz ¢lanak 6.

Ovim clankom se ureduje neovisnost Zeljeznickog prijevoznika koji je u izravnom ili
neizravnom vlasniStvu ili pod nadzorom Republike Hrvatske u smislu upravljanja,
rukovodenja 1 unutarnjeg nadzora nad upravljackim, gospodarskim i raCunovodstvenim
pitanjima, neovisnost upravitelja infrastrukture u istom smislu uz poStivanje pravila za
odredivanje 1 naplatu naknada 1 dodjelu infrastrukturnog kapaciteta te posebnih pravila
odredenih ovim Zakonom.

Uz ¢lanak 7.

Ovim c¢lankom odreduje se upravljanje Zeljeznickim prijevoznikom u skladu s propisima
kojima se ureduju trgovacka drusStva, Sto se primjenjuje i na obvezu pruzanja javnih usluga
koje namece drzava te na ugovore o pruzanju javnih usluga koji se sklapaju s nadleznim
tijelima. Odreduje se da donosi svoje poslovne planove, ¢iji je cilj postizanje financijske
ravnoteze 1 ostvarenje drugih ciljeva tehni¢kog, komercijalnog i financijskog poslovanja, a u
kojima moraju biti navedeni nacini kojima ¢e se isti posti¢i. U okviru opée politike Republike
Hrvatske 1 ne dovode¢i u pitanje Uredbu (EZ) br. 1370/2007 te uzimajuci u obzir sektorsku
strategiju, nacionalne planove i ugovore i ukljucujuéi plan investiranja i financiranja odreduje
se da je zeljeznicki prijevoznik samostalan: uspostaviti svoju unutarnju organizaciju ne
dovode¢i u pitanje ¢lanke 10., 43. 1 53. ovoga Zakona, nadzirati pruzanje i prodaju usluga i
odrediti njihovu cijenu, odluc¢ivati o osoblju, imovini i vlastitoj nabavi, povecavati svoj udio
na trzistu, razvijati nove tehnologije 1 nove usluge, usvajati nove nacine upravljanja i nove
poslovne djelatnosti u podruc¢jima koja su povezana sa Zeljeznickim djelatnostima. Takoder se
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odreduje da vlasnici udjela Zeljeznickog prijevoznika koji je u drzavnom vlasnistvu ili pod
kontrolom drzave mogu zahtijevati da se prije donoSenja vaznih poslovnih odluka trazi
njihova prethodna suglasnost na isti nacin kao u slucaju vlasnika udjela privatnih trgovackih
drustava u skladu s pravilima zakona koji ureduje trgovacka drustva Sto ne dovodi u pitanje
ovlasti nadzornih odbora vezanih uz imenovanje ¢lanova uprave u skladu s propisom kojim se
ureduju trgovacka drustva.

Uz ¢lanak 8.

Ovim ¢lankom se odreduje da je trgovacko drustvo duzno racune dobiti i gubitka te bilance
koje se odnose na poslovanje u vezi s obavljanjem usluga zeljeznickog prijevoza i one koje se
odnose na poslovanje u vezi s upravljanjem zeljeznickom infrastrukturom zasebno voditi i
objavljivati, a javna sredstva doznaCena za jedno od dva navedena podru¢ja ne smiju se
prenositi na drugo podrucje, kao i da je duzno racune dobiti i gubitka te bilance koje se
odnose na poslovanje u vezi s pruzanjem usluga zeljeznickog prijevoza putnika i one koje se
odnose na poslovanje u vezi s pruzanjem usluga Zeljezni¢kog prijevoza tereta zasebno voditi i
objavljivati.

Ovim ¢lankom se odreduje da je trgovacko drustvo duzno javna sredstva koja se uplacuju za
djelatnosti vezane uz pruzanje usluga javnog zeljeznickog prijevoza prikazati zasebno u
poslovnim knjigama, u skladu sa ¢lankom 7. Uredbe (EZ) br. 1370/2007. i ne smije ih
prenositi na djelatnosti vezane za pruzanje drugih usluga zeljeznickog prijevoza ili bilo koje
drugo poslovanje. Takoder se odreduje da se te poslovne knjige vode na nacin koji
omogucava nadziranje zabrane prijenosa javnih sredstava doznacenih za jedno podrucje
poslovanja na drugo i nadziranje koristenja prihoda od naknada za minimalni pristupni paket i
koriStenja dobiti od ostalih poslovnih djelatnosti.

Uz ¢lanak 9.

Ovim c¢lankom se odreduje pojam vertikalno integriranog trgovackog drustva u smislu Uredbe
Vijeca (EZ) br. 139/2004, kao i da ono ujedno podrazumijeva trgovacko drustvo koje se
sastoji od zasebnih organizacijskih jedinica, ukljucujuci organizacijsku jedinicu koja upravlja
infrastrukturom 1 jednu ili viSe organizacijskih jedinica koje pruzaju usluge prijevoza, no
nemaju zasebnu pravnu osobnost. Ovim ¢lankom se takoder odreduje u kojem slucaju se
upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, koji su oba pod izravnom kontrolom drZave
¢lanice, ne smatraju vertikalno integriranim trgovackim druStvom za potrebe ovoga Zakona.

Uz ¢lanak 10.

Ovim ¢lankom se odreduje odgovornost upravitelja infrastrukture, te samostalnost
odlu¢ivanja upravitelja infrastrukture u pogledu osnovnih funkcija u vertikalno integriranom
trgovackom drustvu. Ovim ¢lankom odreduje se kako su ¢lanovi nadzornog odbora i uprave
upravitelja infrastrukture te nadredene osobe koje izravno odgovaraju nadzornom odboru
odnosno upravi duzni djelovati na nediskriminiraju¢i nacin i na njihovu nepristranost ne smije
utjecati sukob interesa. Takoder se odreduje neovisnost upravitelja u organizacijskom smislu
kao 1 sprjeCavanje sukoba interesa prilikom zapoSljavanja ili imenovanja ¢lanova nadzornog
odbora 1 uprave upravitelja infrastrukture 1 Zeljeznickog prijevoznika. Nadalje, odreduje se
zabrana ¢lanovima uprave upravitelja infrastrukture i osobama zaduZene za donoSenje odluka
o osnovnim funkcijama, u vertikalno integriranim trgovackim drustvima, primanja naknade
utemeljene na postignutim rezultatima od bilo koje druge pravne osobe unutar vertikalno
integriranog trgovackog drustva, kao i1 primanja bilo kakvih nagrada koje su ponajprije
povezane s financijskim rezultatima odredenih zeljeznickih prijevoznika, ali se odobrava
primanje poticaja u pogledu sveukupne ucinkovitosti Zeljeznickog sustava. Izmedu ostalog,
osigurava se povjerljivost informacija unutar vertikalno integriranog trgovackog drustva.
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Uz ¢lanak 11.
Ovim c¢lankom se odreduje da je upravitelj infrastrukture neovisan organizacijski i kod
donosenja odluka koje su vezane uz osnovne funkcije.

Uz ¢lanak 12.

Ovaj clanak odreduje da se funkcije upravljanja prometom i planiranja odrzavanja moraju se
izvrSavati na transparentan i nediskriminiraju¢i nacin, pri ¢emu osobe zaduzene za donosenje
odluka ne smiju biti u sukobu interesa. Ovim ¢lankom se odreduje da je u slu¢ajevima vecéih
poremecaja odvijanja prometa koji utjeCu na pruzanje usluga zeljeznickog prijevoznika,
upravitelj infrastrukture duzan omoguditi istom sveobuhvatan i pravovremen pristup
relevantnim informacijama, pri ¢emu je to duzan Ciniti na transparentan i nediskriminirajuci
nacin, $to se propisuje ugovorom o pristupu. Takoder se odreduje da se kod dugorocnog
planiranja opseznog odrzavanja i/ili obnove zZeljeznicke infrastrukture upravitelj infrastrukture
mora savjetovati s podnositeljima zahtjeva i u najve¢oj mogucoj mjeri uzeti u obzir iskazane
primjedbe. Clanak odreduje i da je upravitelj infrastrukture duZan planirati radove odrzavanja
na nediskriminirajuci nacin.

Uz ¢lanak 13.

Ovim c¢lankom se odreduje pod kojim uvjetima upravitelj infrastrukture moze povjeriti
funkcije drugoj pravnoj osobi, odnosno povjeriti izvodenje radova i s njima povezanih
zadataka razvoja, odrZavanja i obnove ZeljezniCke infrastrukture, uz navodenje iznimki za
vertikalno integrirano trgovacko drustvo, a zadrzavajuci nadzor i odgovornost za izvrsavanje
funkcija. Ovim ¢lankom se odreduje i iznimka kada funkcije upravitelja infrastrukture mogu
obavljati razli€iti upravitelji infrastrukture, medu ostalim i stranke u okviru javno-privatnog
partnerstva. Takoder se odreduje da kada osnovne funkcije upravitelja infrastrukture nisu
dodijeljene operatoru opskrbe elektriénom energijom, on se izuzima od pravila primjenjivih
na upravitelja infrastrukture, pod uvjetom da je osigurana sukladnost s odgovarajuéim
odredbama o razvoju mreZe. Ovim se ¢lankom odreduje 1 mogucénost sklapanja sporazuma
upravitelj infrastrukture s jednim ili viSe Zeljeznickih prijevoznika u svrhu osiguravanja
pogodnosti za korisnike Zeljeznickog prijevoza, za ¢iji je nadzor sklapanja i provedbe
ovlasSteno Regulatorno tijelo.

Uz ¢lanak 14.

Ovim c¢lankom se odreduje raspolaganje upravitelja infrastrukture s prihodima od djelatnosti
upravljanja infrastrukturom, ukljucujucéi javna sredstva, uz napomenu o odobravanju zajmova
izmedu upravitelja infrastrukture 1 zeljeznickog prijevoznika, naplati usluga koje upravitelju
infrastrukture nude druge pravne osobe u vertikalno integriranom trgovackom drustvu te
vodenju dugova upravitelja infrastrukture. Takoder se odreduje kako se racuni upravitelja
infrastrukture i racuni drugih pravnih osoba unutar vertikalno integriranog trgovackog drustva
moraju voditi na nacin omogucuje odvojeno racunovodstvo i transparentni financijski tokovi
unutar trgovackog drustva.

Uz ¢lanak 15.

Ovim clankom se obvezuje glavnog upravitelja infrastruktura da organizira redovite
koordinacijske sastanke sa zainteresiranim Zeljeznickim prijevoznicima i podnositeljima
zahtjeva uz sudjelovanje Regulatornog tijela kao promatraca, navode se potencijalni sudionici
te teme koordinacije. Uz to, propisuje se sastavljanje 1 objavljivanje smjernica za
koordinaciju, odreduje se da se mora provoditi najmanje jednom godi$nje uz objavu poduzetih
aktivnosti vezanih uz koordinaciju na mreznoj stranici upravitelja infrastrukture.
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Uz ¢lanak 16.
Ovim ¢lankom odreduje se da je upravitelj infrastrukture duzan sudjelovati i suradivati u
okviru Europske mreze upravitelja infrastrukture.

Uz ¢lanak 17.

Ovim c¢lankom odreduje se Sto moraju odrazavati ciljevi odrzivog razvoja zeljezniCkog
sustava, obveza Vlada Republike Hrvatske da donese strategiju razvoja zeljeznickog sustava u
Republici Hrvatskoj, uz navodenje okvirnih ciljeva i razdoblja za koje se donosi. Ovim
¢lankom odreduju se i1 nacionalni planovi koje ¢e donijeti Vlada Republike Hrvatske s ciljem
srednjoro¢nog planiranja razvoja Zeljeznickog sustava, njihov sadrzaj, razdoblje za koje se
donose te obveza upravitelja infrastruktura da na temelju nacionalnog plana donese godisnji
plan gradenja, modernizacije, obnove i odrzavanja zeljeznicke infrastrukture. Ovim ¢lankom
se odreduje da je upravitelj infrastrukture duzan uspostaviti informaticki sustav za pracenje
provedbe projekata temeljem Nacionalnog plana ZI i godi$njeg plana gradenja modernizacije,
obnove i odrzavanja ZeljezniCke infrastrukture te da mora omoguciti Ministarstvu kontinuirani
pristup tom informatickom sustavu. Takoder se obvezuje Ministarstvo da svake godine Vladi
Republike Hrvatske podnosi izvje$ée o provedbi Sektorske strategije i donesenih nacionalnih
planova, a upravitelj infrastrukture da podnosi izvjes¢e o provedbi godisnjeg plan gradenja,
modernizacije, obnove i odrZavanja Zeljeznicke infrastrukture. Ovim ¢lankom se odreduje da
¢e ministar Pravilnikom poblize urediti sve navedeno.

Uz ¢lanak 18.

U ovom ¢lanku se navodi koji su izvori financiranja Zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 71.
stavka 1. ovoga Zakona, odredeno je da se vode izdvojeno u poslovnim knjigama upravitelja
infrastrukture te se odreduje kako se naplac¢uje naknada po litri naplacene troSarine na
energente.

Uz ¢lanak 19.

U ovom ¢lanku se navodi koji su izvori financiranja upravitelja Zeljezni¢ke infrastrukture iz
clanka 71. stavka 1. ovoga Zakona, odredeno je da se vode izdvojeno u poslovnim knjigama
upravitelja infrastrukture te se odreduje kako se sredstva osigurana u drZzavnom proracunu,
prora¢unima jedinica lokalne 1 podru¢ne (regionalne) samouprave i1 ostalih izvora koja su
namijenjena financiranju upravitelja infrastrukture ne mogu koristiti za potrebe financiranja
zeljeznickih prijevoznika. Takoder se odreduje kako nedostatak sredstava iz stavka 1. tocaka
1.1 2. ovoga ¢lanka Republika Hrvatska moZe osigurati i iz drugih izvora, temeljem ciljeva
Nacionalnog plana.

Uz ¢lanak 20.

Ovim ¢lankom se odreduje da je upravitelj infrastrukture duzan donijeti poslovni plan koji
ukljucuje plan gradenja, modernizacije, obnove 1 odrzavanja zeljeznicke infrastrukture 1 plan
upravljanja zeljezni¢kom infrastrukturom, rok u kojem se isti mora donijeti te da je upravitelj
infrastrukture duzan prije donoSenja poslovnog plana, postoje¢im podnositeljima zahtjeva, a
po upitu i1 potencijalnim podnositeljima zahtjeva, osigurati pristup relevantnim podacima i
dati im mogucénost da izraze svoje misljenje o poslovnom planu. Takoder se ovim ¢lankom
odreduje da se nacrt poslovnog plana s moguéim misljenjima postoje¢ih odnosno
potencijalnih podnositelja zahtjeva dostavlja Regulatornom tijelu koje daje neobvezujuce
misljenje.
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Uz ¢lanak 21.

Ovim c¢lankom se odreduje da vlasnik zeljeznicke infrastrukture osigurava da su u racunu
dobiti 1 gubitka upravitelja infrastrukture barem uravnotezeni, s jedne strane, prihodi od
naknada za minimalni pristupni paket i pristup kolosijekom do usluznih objekata, viskovi od
drugih poslovnih djelatnosti, nepovratna sredstva iz privatnih izvora i javna sredstva koja,
gdje je primjenjivo, uklju¢uju predujmove doznacene od strane drzave te, s druge strane,
rashodi upravitelja infrastrukture koji ukljucuju rashode za odrzavanje zeljeznicke
infrastrukture te rashode upravljanja, organizacije i regulacije zeljeznickog prometa.

Uz ¢lanak 22.

Ovim c¢lankom se odreduje odobravanje svakom zeljeznickom prijevozniku pravo pristupa
zeljeznickoj infrastrukturi u svrhu pruzanja usluga zeljeznickog prijevoza, uz jednake,
nediskriminirajuée i transparentne uvjete, ukljuujuéi pristup kolosijecima koji povezuju
morske luke i luke unutarnjih voda i ostale usluzne objekte iz Priloga 2. tocke 2. ovoga
Zakona 1 pristup kolosijecima koje koristi ili bi ih moglo koristiti viSe krajnjih korisnika.
Ovim ¢lankom se odreduje da zeljeznicki prijevoznik koji pruza uslugu prijevoza putnika ima
pravo ukrcati 1 iskrcati putnike u sluzbenom mjestu predvidenom za ulazak ili izlazak putnika.
Takoder se propisuje kako je Zeljeznicki prijevoznik obvezan posjedovati vaze¢u potvrdu o
sigurnosti 1 imati sklopljen ugovor o pristupu s upraviteljem infrastrukture kako bi mogao
koristiti infrastrukturni kapacitet.

Uz ¢lanak 23.

Ovim c¢lankom se odreduje ograni¢enje prava pristupa Zeljeznickoj infrastrukturi za pruzanje
usluga prijevoza putnika izmedu odredenog polaziSta i odredenog odredista kada jedan ili vise
ugovora o javnim uslugama pokrivaju isti ili alternativni pravac i1 kada bi pravo pristupa
ugrozilo ekonomsku ravnotezu tih ugovora o javnim uslugama. Odreduje se kako Regulatorno
tijelo obavlja objektivnu ekonomsku analizu i temelji svoju odluku na unaprijed utvrdenim
kriterijima u skladu sa zakonom kojim se ureduje regulacija trziSta zeljezniCkih usluga 1
provedbenim aktima Europske komisije. Takoder se odreduje obveza podnositelja zahtjeva da
je duzan obavijestiti upravitelja infrastrukture 1 Regulatorno tijelo, da planira zatraziti
infrastrukturni kapacitet radi pruZanja usluge Zeljeznickog prijevoza putnika na Zeljeznickoj
infrastrukturi na kojoj je pravo pristupa ograni¢eno, najmanje osamnaest mjeseci prije
stupanja na snagu voznog reda na koji se odnosi zahtjev za dodjelu kapaciteta.

Uz ¢lanak 24.

Ovim c¢lankom se odreduju uvjeti za pristup zeljeznickim uslugama koji moraju biti
nediskriminiraju¢i. Odreduje se neovisnost u organizaciji operatora usluznih objekata iz
Priloga 2. toC¢ke 2. podtocaka a) do f) ovoga Zakona, koji su pod izravnim ili neizravnim
nadzorom pravne osobe koja djeluje na trzistu usluga Zeljezni¢kog prijevoza i ima vladajuci
polozaj na domacem trziStu usluga ZeljezniCkog prijevoza za $to je dovoljno organizirati
posebnu organizacijsku jedinicu unutar iste pravne osobe. Ovim ¢lankom se odreduje da su
operatori usluznih objekata iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona duzni voditi odvojene racune,
ukljucujuéi zasebne bilance i racune dobiti i gubitka, za sve usluzne objekte kojima
upravljaju. Takoder se odreduje da su operatori usluznih objekata iz Priloga 2. tocke 2. ovoga
Zakona duzni odgovoriti na zahtjev Zeljeznickog prijevoznika za pristup usluznom objektu 1
za pruzanje usluga u usluznom objektu u razumnom vremenskom roku, kojeg odreduje
Regulatorno tijelo. Propisuje se mogucénost da operatori usluznih objekata iz Priloga 2. tocke
2. ovoga Zakona odbiju zahtjev zeljeznickog prijevoznika samo ako postoji izvediva
alternativa koja zeljeznickom prijevozniku omogucuje obavljanje usluge prijevoza putnika ili
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tereta na istim ili alternativnim pravcima i po ekonomski prihvatljivim uvjetima. Takoder se
odreduje postupanje operatora usluznog objekta kada odbije zahtjev zeljezniCkog prijevoznika
za pristup usluznom objektu ili za pruzanje usluga u tom objektu, odnosno postupanje u
slucaju kolidiraju¢ih zahtjeva za pristup usluznom objektu, postupanje u slucaju da se usluzni
objekt nije koristio najmanje dvije uzastopne godine i postupanje u slucaju

pruzanja dodatne usluge iz Priloga 2. tocke 3. ovoga Zakona.

Uz ¢lanak 25.

Ovim ¢lankom se odreduju obveze operatora usluznog objekta iz Priloga 2. tocke 2. ovoga
Zakona u vezi uvjeta pruzanja zeljeznic¢kih usluga, naknadama i nacCinu pristupa usluznom
objektu. Odreduje se obveza Regulatornog tijela da vodi registar zeljeznickih usluga operatora
usluznih objekata iz Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona te ga javno objavljuje na svojim
mreznim stranicama u obliku interaktivne karte zeljeznicke mreze Republike Hrvatske i
ovlastenje Ministra da donese odluku o opremljenosti pojedinih vrsta usluznih objekata iz
Priloga 2. tocke 2. ovoga Zakona.

Uz ¢lanak 26.

Ovim ¢lankom se odreduje nacin isporuke i naplate elektri¢ne energije za vucu vlakova od
strane upravitelja infrastrukture, obvezuje se upravitelja infrastrukture da izradi model
naplate elektri¢ne energije za vucu vlakova koji najbolje odgovara postojeCem stanju trzista,
uz obvezu revidiranja ili mijenjanja istog te da prati, razvija i unaprjeduje elektroenergetski
sustav za prihvat elektricne energije proizvedene na vucnim vozilima rekuperativnim
kocenjem. Ovim clankom se takoder odreduje da se elektricna energija proizvedena
rekuperativnim kocenjem smatra energijom iz obnovljivih izvora energije.

Uz ¢lanak 27.

Ovim c¢lankom se odreduje obveza zeljeznickog prijevoznika koji pruza usluge domaceg
prijevoza putnika da sudjeluje u zajedni¢kom informacijskom sustavu i integriranom sustavu
za izdavanje karata, jedinstvenih prijevoznih karata i rezervacija kojeg uspostavlja nadlezno
tijelo.

Uz ¢lanak 28.

Ovim c¢lankom se odreduje da ¢e Ministarstvo uspostaviti jedinstveni informaticki sustav za
prikupljanje podataka neophodnih za izradu strateSkih dokumenata, praenje trZiSta
zeljeznickih usluga, trziSta usluga ZeljezniCkog prijevoza 1 podatke koji se dostavljaju
Europskoj komisiji, uz obvezu odrZavanja i nadogradnje sustava prema razvoju trZiSta i
zahtjevima prometnog sektora. Takoder se namece obveza upravitelju infrastrukture,
operatorima usluznih objekata, Zeljeznickim prijevoznicima, podnositeljima zahtjeva i
cestovnim prijevoznicima koji ostvaruju pravo na poticaje u kombiniranom prijevozu tereta
da redovno upisuju podatke u sustav.

Uz ¢lanak 29.

Ovim c¢lankom se odreduje da je Zeljeznicki prijevoznik koji pruza usluge prijevoza putnika
duZan izraditi planove za izvanredne situacije i osigurati da su ti planovi za izvanredne
situacije uskladeni kako bi se putnicima osigurala pomo¢ u slucaju vecih smetnji u pruzanju
usluga zeljeznickog prijevoza.

Uz ¢lanak 30.
Ovim c¢lankom se Republici Hrvatskoj daje moguénost sklapanja prekograni¢nog sporazuma
sa susjednom drzavom radi nesmetanog odvijanja zeljeznickog prijevoza, uz uvjete koje
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pritom mora postivati. Odreduje se da je o navedenome duzna obavijestiti Europsku komisiju.
Uz navedeno daje se moguénost upravitelj infrastrukture da, postujuci nacela iz sklopljenog
prekograni¢nog sporazuma, sa susjednim upraviteljem infrastrukture sklopi sporazum kojim
se regulira medusobna suradnja

Uz ¢lanak 31.

Ovim c¢lankom se odreduje da je Regulatorno tijelo temeljem podataka prikupljenih od
dionika duzno dostaviti Europskoj komisiji i Ministarstvu na znanje svake godine potrebne
podatke o koriStenju mreza i razvoju okvirnih uvjeta u zeljeznickom sektoru, u svrhu nadzora
trziSta. Takoder, obvezuje se dionike trziSta zeljeznickih usluga da Regulatornom tijelu
dostave, na zahtjev, podatke o trzistu zeljeznickih usluga.

Uz ¢lanak 32.
Ovim ¢lankom se odreduje ovlast Ministarstva za izdavanje dozvole za obavljanje usluga
zeljeznickog prijevoza.

Uz ¢lanak 33.
Ovim ¢lankom se odreduju op¢i uvjeti za izdavanje dozvole.

Uz ¢lanak 34.

Ovim ¢lankom se odreduje obveza domace pravne osoba koja podnosi zahtjev za izdavanje
dozvole da dokaze da ¢e u bilo kojem trenutku biti u moguénosti udovoljiti uvjetima
navedenima u ¢lancima 35. do 38. ovoga Zakona.

Uz ¢lanak 35.
Ovim ¢lankom se odreduju uvjeti vezani uz dobar ugled kojima mora udovoljiti domaca
pravna osoba kako bi dobila dozvolu.

Uz ¢lanak 36.
Ovim ¢lankom se odreduju uvjeti vezani uz financijsku sposobnost kojima mora udovoljiti
domaca pravna osoba kako bi dobila dozvolu.

Uz ¢lanak 37.
Ovim ¢lankom se odreduju uvjeti vezani uz strucnost kojima mora udovoljiti upravljacka
struktura domace pravne osobe kako bi dobila dozvolu.

Uz ¢lanak 38.
Ovim c¢lankom se odreduju uvjeti vezani uz osiguranje od odgovornosti za Stetu kojima mora
udovoljiti domaca pravna osoba kako bi dobila dozvolu.

Uz ¢lanak 39.

Ovim ¢lankom se odreduje podrucje valjanosti dozvole, priznavanje valjanosti dozvola
izdanih od nadleznih tijela ostalih drzava ¢lanica Europske unije kao 1 obveza provjere
ispunjavanja uvjeta za izdavanje dozvola najmanje svakih pet godina od strane Ministarstva.

Uz ¢lanak 40.

Ovim c¢lankom se odreduju slucajevi u kojima se dozvala mora privremeno oduzeti ili ukinuti
te obveza Ministarstva da o tome na odgovarajuci nacin obavijestiti Agenciju Europske unije
za Zeljeznice.
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Uz ¢lanak 41.
Ovim c¢lankom se odreduje da se dozvola izdaje u upravnom postupku te se daje moguénost
pokretanja upravnog spora u sluc¢aju nezadovoljstva s odlukom.

Uz ¢lanak 42.

Ovim c¢lankom se odreduje da je upravitelj infrastrukture duzan kod odredivanja visine
naknade i1 dodjele infrastrukturnog kapaciteta slijediti nacela iz ovoga Zakona kako bi se
omogucilo optimalno i u€inkovito koristenje dostupnog infrastrukturnog kapaciteta.

Uz ¢lanak 43.

Ovim clankom se odreduje obveza upravitelja infrastrukture da izradi i objavi izvjesce o
mrezi, kao 1 opis sadrzaja i rok objave izvjeS¢a o mrezi, predvida se mogucénost da
zainteresirane strane upravitelju infrastrukture dostave primjedbe na nacrt izvje$¢a o mrezi,
nakon Cega je on obvezan odrzati zajedniCki sastanak s podnositeljima primjedbi i
Regulatornim tijelom te razmotriti utemeljenost dostavljenih primjedbi 1 o njihovoj
osnovanosti pisanim putem obavijestiti podnositelja primjedbe i Regulatorno tijelo. Takoder
se odreduje da izvjeS¢e o mrezi mora biti dostupno bez naknade na mreznoj stranici
upravitelja infrastrukture, da se mora objaviti na barem dva sluzbena jezika Europske unije te
da stupa na snagu danom objave na mreznoj stranici upravitelja infrastrukture. Ovim ¢lankom
daje se mogucénost podnositelju zahtjeva da u vezi izvjes¢a o mrezi pokrene postupak pravne
zastite pred Regulatornim tijelom.

Uz ¢lanak 44.

Ovim c¢lankom se odreduje obveza sklapanja ugovora o pristupu izmedu zeljeznickog
prijevoznika 1 upraviteljem infrastrukture prije koristenja infrastrukturnog kapaciteta koji mu
je dodijeljen.

Uz ¢lanak 45.

Ovim c¢lankom se odreduje obveza upravitelja infrastrukture, odnosno operatora usluznog
objekta da odredi izracun 1 visinu naknada za Zeljeznicke usluge koje pruza, osiguravajuci da
se nacin odredivanja naknada temelji na istim nacelima na cijeloj mreZi uz poStivanje
povjerljivost poslovnih podataka podnositelja zahtjeva.

Uz ¢lanak 46.

Ovim ¢lankom se odreduje da vlasnik Zeljeznicke infrastrukture zakljucuje s upraviteljem
infrastrukture ugovor o upravljanju Zeljeznickom infrastrukturom o medusobnim pravima i
obvezama s obvezom da se prije potpisivanja ugovora osigura da postoje¢i podnositelji
zahtjeva, a po upitu i potencijalni podnositelji zahtjeva, budu obavijesteni o sadrzaju ugovora
1 da imaju priliku izraziti svoja misljenja te da se prije potpisivanja daje Regulatornom tijelu
radi davanja neobvezujuc¢eg misljenja. Propisuje se da se ugovor mora objaviti na mreZnim
stranicama upravitelja infrastrukture i u sluzbenom glasilu Republike Hrvatske u roku od 30
dana od njegova stupanja na snagu. Ovim ¢lankom se odreduje da se upravitelju infrastrukture
daju poticaji za smanjenje troSkova povezanih s pristupom infrastrukturi i poticaji za
smanjenje visine naknada u okviru ugovora o upravljanju zeljeznickom infrastrukturom ili
putem drugih regulatornih mjera ili kombinacijom poticaja za smanjenje troskova pristupa
infrastrukturi u okviru ugovora o upravljanju zeljeznickom infrastrukturom i regulatornih
mjera za smanjenje visine naknada.
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Uz ¢lanak 47.

Ovim ¢lankom se odreduje da je upravitelj infrastrukture duzan izraditi 1 odrzavati registar
vlastite imovine i imovine za ¢ije je upravljanje nadlezan s ciljem procjene potrebnih
financijskih sredstava za odrzavanje ili zamjenu te imovine te nac¢in vodenja istog.

Uz ¢lanak 48.

Ovim clankom se odreduje da podnositelj zahtjeva placa naknadu za Zeljeznicke usluge iz
Priloga 2. ovoga Zakona pri ¢emu je ona prihod upravitelja infrastrukture, odnosno operatora
usluznog objekta, 1 koristi se za financiranje njegovog poslovanja. Odreduje se obveza
dostave svih potrebnih podataka o naknadama Regulatornom tijelu. Ovim c¢lankom se
odreduje da alat za informativni izraCun naknade za minimalni pristupni paket mora biti
dostupan na mreznoj stranici upravitelja infrastrukture. Takoder se odreduje da se naknade za
minimalni pristupni paket i za pristup kolosijecima do usluznih objekata odreduju na razini
troska koji je izravno nastao kao posljedica obavljanja zeljeznicke usluge, a one mogu
ukljucivati posebnu naknadu koja odrazava nedostatnost kapaciteta na odredenim dijelovima
zeljeznicke infrastrukture tijekom razdoblja zakrcenosti te se mogu modificirati kako bi se
uzeo u obzir troSak oneciS¢enja okoliSa uzrokovan Zeljezni¢kim prijevozom, a pri ¢emu se
mora uzeti u obzir opseg nastalog oneciséenja ¢ime se potice opremanje vagona ekonomski
najodrzivijom tehnologijom kocenja s niskom razinom buke koja je dostupna.

Propisuje se kako naknada za pristup infrastrukturi unutar usluznih objekata iz Priloga 2.
tocke 2. ovoga Zakona i za pruzanje usluga te naknada za dodatne i pratece usluge iz Priloga
2. toc¢aka 3. 1 4. ovoga Zakona, kada ih pruza samo jedan pruzatelj usluga, ne smiju biti vise
od troSkova pruzanja tih usluga uvecanih za razumnu dobit. Takoder, propisuje se obveza
operatora usluznog objekta iz Priloga 2. toCaka 2. do 4. ovoga Zakona da upravitelju
infrastrukture dostavi podatke o naknadama koji ¢e biti ukljuceni u izvjesée o mrezi.

Uz ¢lanak 49.

Ovim clankom se odreduju iznimke od nacela za odredivanje naknada: mogu se odobriti
dodaci na osnovu uc€inkovitih, transparentnih i nediskriminiraju¢ih nacela pri ¢emu se mora
osigurati optimalna konkurentnost segmenata Zeljeznickog trziSta., pri ¢emu se mora uzeti u
obzir povecanje produktivnosti koju ostvaruju Zeljeznic¢ki prijevoznici. Ovim zakonom se
odreduje da upravitelj infrastrukture mora ocijeniti relevantnost dodataka te definirati sve
segmente trzista, uz obvezu objavljivanja popisa svih trZiS§nih segmenata u izvjeS¢u o mrezi.

Uz ¢lanak 50.
Ovim ¢lankom se odreduju uvjeti i nacin odobravanja popusta za naknade.

Uz ¢lanak 51.
Ovim ¢lankom se odreduje namjena, sadrzaj i podrucje primjene sustava pokazatelja kvalitete.

Uz ¢lanak 52.
Ovim ¢lankom se odreduju slucajevi naplate naknade za dodijeljen, ali neiskoristen kapacitet.

Uz ¢lanak 53.

Ovim clankom se odreduje obveza suradnje upravitelj infrastrukture s upraviteljima
infrastrukture u ostalim drZzavama ¢lanicama Europske unije kako bi se omogucila primjena
ucinkovitog nacina odredivanja naknada za usluge prijevoza vlakom koje prelaze preko vise
mreza zeljeznickog sustava Europske unije.
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Uz ¢lanak 54.
Ovim ¢lankom se odreduje postupak dodjele i koriStenja infrastrukturnog kapaciteta.

Uz ¢lanak 55.

Ovim clankom se odreduje obveza suradnje upravitelja infrastrukture kako bi se omogucila
ucinkovita uspostava i dodjela infrastrukturnog kapaciteta na vise mreza zeljeznickog sustava
Europske unije, s moguénoscu ukljucivanja odgovaraju¢ih predstavnika upravitelja
infrastrukture iz drzava koje nisu drzave ¢lanice Europske unije.

Uz ¢lanka 56.

Ovim c¢lankom se odreduje tko se smatra podnositeljem zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog
kapaciteta, uz moguénost da upravitelj infrastrukture u izvjesé¢u o mrezi odredi uvjete koje je
duzan ispunjavati podnositelj zahtjeva.

Uz ¢lanak 57.

Ovim ¢lankom se odreduje obveza podnositelju zahtjeva koji je sklopio ugovor o pruzanju
javne usluge prijevoza putnika da provede savjetovanje s putnicima, udrugama i jedinicama
lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave, uz odredivanje potrebnih rokova te obveze javne
objave nacrta voznog reda po relacijama u obliku prihvatljivom za putnike.

Uz ¢lanak 58.

Ovim c¢lankom se odreduje moguénost sklapanja okvirnih ugovora izmedu upravitelja
infrastrukture i podnositelja zahtjeva u vremenskom razdoblju duZzem od jednog voznog reda.
Takoder se odreduje sadrzaj, uvjeti i vremensko trajanje ugovora.

Uz ¢lanak 59.

Ovim clankom se odreduje vremenski rok u kojem se mora dostaviti zahtjev za dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta, postupanje u slucajevima kada podnositelj zahtjeva nije
zeljeznicki prijevoznik u smislu ¢lanka 5. ovoga Zakona i moguénost podnosSenja zahtjeva za
dodjelu infrastrukturnog kapaciteta koji prolazi preko viSe zeljezni¢kih mreza.

Uz ¢lanak 60.
Ovim ¢lankom se odreduju uvjeti koji se moraju poStivati prilikom postupka izrade nacrta
voznog reda.

Uz ¢lanak 61.

Ovim c¢lankom se odreduje nacin postupanja kod zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog
kapaciteta koji su u koliziji, odreduje se obveza provodenja postupak usuglasavanja,
postupanje u slucaju ako se u postupku usuglaSavanja ne postigne suglasnost te se navodi
mogucnost zastite koju ima nezadovoljni podnositelj zahtjeva.

Uz ¢lanak 62.

Ovim c¢lankom se odreduje postupanje u slucajevima kada nakon usuglasavanja zatrazenih
trasa vlakova 1 savjetovanja s podnositeljima zahtjeva nije moguce u dovoljnoj myjeri
udovoljiti svim zahtjevima za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta te obveza da se u izvjeS¢u o
mrezi utvrde postupci koje treba slijediti 1 kriteriji koje treba primjenjivati u slucajevima
zakrcenosti Zeljeznicke infrastrukture.
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Uz ¢lanak 63.
Ovim c¢lankom se odreduje $to su to ad hoc zahtjevi te nacin postupanja u slucajevima
podnosenja istih.

Uz ¢lanak 64.

Ovim c¢lankom se odreduje Sto je to specijalizirana zeljeznicka infrastruktura, moguénost
davanja prednosti onoj vrsti usluga prijevoza za koju je zeljeznicka infrastruktura
specijalizirana prilikom dodjele infrastrukturnog kapaciteta te obveza navodenja iste u
izvjes¢éu o mreZzi.

Uz ¢lanak 65.
Ovim ¢lankom se odreduje Sto je cilj analize kapaciteta, $to se u njoj mora utvrditi, mjere koje
se moraju uzeti u obzir i rok njezina dovrSavanja.

Uz ¢lanak 66.

Ovim ¢lankom se odreduje rok za donoSenje plana povecanja kapaciteta, njegov sadrzaj i
obveza odredivanja mjera povecanja infrastrukturnog kapaciteta, ukljucujuéi i vremenski plan
za provedbu tih mjera. Takoder, odreduje se zabrana upravitelju infrastrukture da naplati
dodatak za zakrcenost Zeljeznicke infrastrukture ako ne izradi plan povecanja kapaciteta ili ne
postigne napredak s mjerama utvrdenim u planu povecanja kapaciteta.

Uz ¢lanak 67.

Ovim ¢lankom se odreduje da je upravitelj infrastrukture u izvjeS¢u o mrezi duZan navesti
uvjete pod kojima u odredivanju prednosti u postupku dodjele infrastrukturnog kapaciteta u
obzir uzima stupanj iskoristenosti trasa vlakova u prethodnom razdoblju te da je u slucaju
zakrcenosti zeljeznicke infrastrukture duzan traziti od podnositelja zahtjeva otkazivanje trase
vlaka koja je u razdoblju od 30 dana bila koriStena manje od stupnja iskoriStenosti koji
upravitelj odredi u izvjeS¢u o mrezi, osim ako se ista nije koristila iz razloga koji nisu
ekonomske prirode ili koji su izvan kontrole podnositelja zahtjeva.

Uz ¢lanak 68.
Ovim c¢lankom se odreduje postupanje vezano uz zahtjeve za dodjelom infrastrukturnog
kapaciteta potrebnog za izvodenje radova na odrZavanju Zeljeznicke infrastrukture.

Uz ¢lanak 69.

Ovim ¢lankom se odreduje $to se smatra izvanrednim okolnostima, moguc¢nost Ministarstva
da odredi mjere koje je duzan poduzeti upravitelj infrastrukture i zeljeznicki prijevoznici, a
kojima se osigurava odvijanje prometa na zeljeznickoj infrastrukturi u nastalim okolnostima,
obveza upravitelja infrastrukture da odredi plan hitnih mjera u kojemu navodi tijela koja treba
obavijestiti u sluCaju ozbiljnih nesrec¢a ili poremecaja prometovanja vlakova i1 obveza
upravitelj infrastrukture da dijeli sve relevantne informacije s drugim upraviteljima
infrastrukture u slucaju poremecaja koji bi mogao imati utjecaj na prekograni¢ni promet.
Ovim c¢lankom se daje moguénost upravitelju infrastrukture da otkaze dodijeljene trase
vlakova za vrijeme koje je potrebno za popravak i ponovno uspostavljanje prometa u hitnom
sluc¢aju 1 kada je to neophodno te moguénost da od Zeljeznickih prijevoznika zahtijeva da
stave na raspolaganje sredstva koja su najprimjerenija za $to brzu normalizaciju prometa.
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Uz ¢lanak 70.
Ovim clankom se odreduju uvjeti i grupe na koje se razvrstavaju zeljeznicke pruge u
Republici Hrvatskoj i da Vlada donosi odluku o razvrstavanju zeljeznic¢kih pruga.

Uz ¢lanak 71.

Ovim ¢lankom se odreduje da je Zeljeznicka infrastruktura, kojoj pripadaju Zeljeznicke pruge
razvrstane na temelju odluke o razvrstavanju Zeljeznic¢kih pruga iz ¢lanka 70. ovoga Zakona, u
vlasniStvu Republike Hrvatske i da je javno dobro u opcoj uporabi. Ovim clankom se
odreduje da Vlada Republike Hrvatske odlukom odreduje upravitelja spomenute zeljeznicke
infrastrukture. Nadalje, odreduje se naclin raspolaganja doticnom Zeljeznickom
infrastrukturom.

Uz ¢lanak 72.

Ovim c¢lankom se odreduje da je gradenje, modernizacija, obnova i odrzavanje Zeljeznicke
infrastrukture iz ¢lanka 71. stavka 1. ovoga Zakona u interesu Republike Hrvatske, te da se na
postupak izvlaStenja nekretnina radi tih razloga primjenjuju propisi o izvlastenju.

Uz ¢lanak 73.
Ovim c¢lankom se ureduje postupak ukidanje statusa javnog dobra u opcoj uporabi
zeljeznickoj infrastrukturi.

Uz ¢lanak 74.
Ovim ¢lankom se ureduje ugovor o javnim uslugama za usluge od opcéeg gospodarskog
interesa u javnom zeljeznickom prijevozu u Republici Hrvatskoj, njegov predmet i
specifikacije.

Uz ¢lanak 75.

Ovim clankom se ureduje obveza revidiranja odluke donesene u skladu sa ¢lankom 5.
stavcima 2. do 6. Uredbe (EZ) br. 1370/2007, tijelo koje provodi reviziju 1 da se postupak
provodi u skladu s propisom kojim je ureden op¢i upravni postupak.

Uz ¢lanak 76.
Ovim c¢lankom se odreduje da upravni nadzor nad provedbom ovoga Zakona provodi
Ministarstvo.

Uz ¢lanak 77.

Ovim c¢lankom se, u okviru poglavlja o inspekcijskom nadzoru, odreduje da Regulatorno
tijelo obavlja inspekcijski nadzor nad provedbom ovoga Zakona te da poslove inspekcijskog
nadzora obavljaju inspektori koji su ovlasteni radnici Regulatornog tijela. Odreduje se i1 da
inspektor mora imati sluzbenu iskaznicu i zna¢ku kojima dokazuje svoje sluzbeno svojstvo,
identitet 1 ovlasti, te da se oblik 1 sadrzaj obrasca sluzbene iskaznice 1 znacke te postupanje sa
njima propisuju pravilnikom koji donosi ministar nadlezan za Zeljeznicki promet. Clanak
sadrzi odredbe o zapisniku o izvrSenom inspekcijskom pregledu, te o vodenju ocevidnika o
izvrSenim inspekcijskim pregledima. Odreduje se da inspektor predlaze Regulatornom tijelu
podnoSenje optuznog prijedloga radi pokretanja prekrSajnog postupka ili da izdaje prekrSajni
nalog u skladu s odredbama zakona kojim su uredeni prekrsaji.

Uz ¢lanak 78.
Ovim c¢lankom se odreduju da su ovlasti i obveze inspektora kao i obveze nadziranih i drugih
osoba koje sudjeluju u inspekcijskom nadzoru odredene zakonom kojim se odreduje
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regulacija trziSta zeljeznickih usluga te su nabrojane ostale ovlasti koje inspektor ima pored
ovlasti koje su odredene zakonom kojim se odreduje regulacija trzista zeljeznickih usluga.

Uz ¢lanak 79.
Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe o optuznom prijedlogu.

Uz ¢lanak 80.
Ovim ¢lankom se odreduju tezi prekrSaji vezani uz provedbu ovoga Zakona te odgovarajuce
novcane kazne.

Uz ¢lanak 81.
Ovim ¢lankom se odreduju tezi prekrSaji vezani uz provedbu ovoga Zakona te odgovarajuce
novcane kazne.

Uz ¢lanak 82.

Ovaj €lanak sadrzi odredbe o provedbenim propisima. Odreduje se rok donosenja pravilnika
odredenih ovim Zakonom, pri ¢emu se odreduje da do njihovog donoSenja ostaju na snazi
vaze¢i pravilnici. Takoder se odreduju rokovi za donosenje odluka odredenih ovim Zakonom.

Uz ¢lanak 83.
Ovim ¢lankom se odreduju obveze vlasnika i upravitelja infrastrukture.

Uz ¢lanak 84.
Ovim c¢lankom se ureduje postupak upisa zeljeznicke infrastrukture izgradene do stupanja na
snagu ovoga Zakona u zemljisne knjige.

Uz ¢lanak 8S.
U ovom clanku se navode posebne odredbe o upisu Zeljeznicke infrastrukture u zemljiSne
knjige.

Uz ¢lanak 86.

Ovim ¢lankom se odreduje da postojece dozvole izdane u skladu s propisima koja su vazila
prije stupanja na snagu ovoga Zakona ostaju na snazi do isteka roka vaZenja, kao 1 da postupci
zapoceti prema odredbama Zakona o zeljeznici (Narodne novine, br. 94/13, 148/13 i 73/17)
do dana stupanja na snagu ovoga Zakona dovrsit ¢e se prema odredbama toga Zakona.

Uz ¢lanka 87.
Ovim ¢lankom se odreduje prestanak vazenja Zakona o zeljeznici i Pravilnika o uvjetima
izdavanja dozvole za obavljanje usluga Zeljezni¢kog prijevoza (Narodne novine, broj 114/15).

Uz ¢lanak 88.

Ovim ¢lankom se odreduje stupanje na snagu ovoga Zakona, s tim da se odreduje da ¢lanci
77., 78. 1 79. stupaju na snagu 1. srpnja 2019. godine. Navedeni ¢lanci ureduju nadzor nad
provedbom odredbi ovoga Zakona, odnosno ureduju provedbu inspekcijskog nadzora od
strane Regulatornog tijela. Za provodenje poslova opisanih u navedenim ¢lancima potrebno je
propisati prijelazno razdoblje za Regulatorno tijelo, a radi proSirenje nadleznosti i potrebnih
organizacijskih promjena. Slijedom navedenoga, potrebna je odgoda stupanja na snagu
navedenih ¢lanaka.
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Prilozi:
- Izvjesce o provedenom savjetovanju sa zainteresiranom javnoscu

- Izjava o uskladenosti prijedloga propisa s pravnom stecevinom Europske unije, s
tablicama usporednog prikaza



OBRAZAC

1ZVJESCA O PROVEDENOM SAVJETOVANJU SA
ZAINTERESIRANOM JAVNOSCU O NACRTU PRIJEDLOGA

ZAKONA O ZELJEZNICI

Naslov dokumenta

Nacrt prijedloga zakona o Zeljeznici

Stvaratelj dokumenta, tijelo koje
provodi savjetovanje

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture

Svrha dokumenta

Izvjes¢ivanje o provedenom savjetovanju sa zainteresiranom
javnoscu o Nacrtu prijedloga zakona o Zeljeznici

Svrha Nacrta prijedloga zakona o Zeljeznici je uredenje pravila
koja se primjenjuju na upravljanje  Zeljeznickom
infrastrukturom i na usluge zeljezni¢kog prijevoza, neovisnost
upravitelja infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika, izdavanje
i ukidanje dozvola, zeljeznicke usluge i naknade, uvjete za
pristup zeljeznickoj infrastrukturi i Zeljeznic¢kim uslugama,
izvjes¢e o mrezi, dodjelu 1 koriStenje infrastrukturnog
kapaciteta te pravni status Zeljeznicke infrastrukture

Datum dokumenta

5. listopada 2018. godine

Verzija dokumenta

1

Vrsta dokumenta

Izvjesce

Naziv nacrta zakona, drugog propisa
ili akta

Nacrt prijedloga zakona o zeljeznici

Jedinstvena oznaka iz Plana
donosenja zakona, drugih propisa i
akata objavljenog na internetskim
stranicama Vlade

broj 97. 1z Plana zakonodavnih aktivnosti za 2018. godinu

Naziv tijela nadleznog za izradu
nacrta

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture

Koji su predstavnici zainteresirane
javnosti bili ukljuceni u postupak
izrade odnosno u rad strucne radne
skupine za izradu nacrta?

Ministarstvo pravosuda, Hrvatska regulatorna agencija za
mrezne djelatnosti, Zajednica za intermodalni promet pri
Hrvatskoj gospodarskoj komori, HZ Infrastruktuira d.o.o.

Je li nacrt bio objavljen na
internetskim stranicama ili na drugi
odgovarajuéi nacin?

Ako jest, kada je nacrt objavljen, na
kojoj internetskoj stranici i koliko je

vremena ostavljeno za savjetovanje?

Ako nije, zasto?

DA

Nacrt je objavljen 05. listopada 2018. godine na srediSnjem
web portalu za savjetovanje s javnoscu:

https://esavjetovanja.gov.hr/ECon/MainScreen?entityld=8856

Za savjetovanje je ostavljeno 30 dana.

Koji su predstavnici zainteresirane
javnosti dostavili svoja ocitovanja?

HZ Infrastruktura d.o.0., HZ Putni¢ki prijevoz d.o.o., HZ
Cargo d.o.0., Rail Cargo Carrier Croatia d.o.o., Sindikat
prometnika vlakova Hrvatske, Tomislav Spoljarevi¢,
Borna Abramovié¢



https://esavjetovanja.gov.hr/ECon/MainScreen?entityId=8856

ANALIZA DOSTAVLIJENIH Analiza dostavljenih primjedbi i prijedloga nalaze se u prilogu
PRIMJEDBI ovoga obrasca

Primjedbe koje su prihvacene
Primjedbe koje nisu prihvacene i

Obrazlozenje razloga za neprihvacanje

Troskovi provedenog savjetovanja Nije bilo troskova




Pregled prihvacenih i neprihvacenih primjedbi
u postupku Javnog savjetovanja o Nacrtu prijedloga zakona o Zeljeznici
(u daljnjem tekstu: Prijedlog zakona) koje je odrzano od 5.10. do 5.11.2018.

Sudionik Clanak ili Tekst zaprimljenog prijedloga ili misljenja Status Obrazlozenje

savjetovanja drugi dio akta

HZ Putni¢ki prijevoz |Clanak 3. Potrebno je definirati da se zakon uz navedeno primjenjuje i na Ne prihva¢a se.  |U Clanku 1. smo naveli da ovim NPZ ureduju pravila
d.o.o. Zeljeznicki prijevoz. koja se primjenjuju na prijevoz.

Borna Abramovi¢ | Clanak 4. stavak 1. umjesto "odvojenim" bolji bi bilo "samostalnim" Prihvaca se.

HZ Clanak 5. Pojam pod tockom 3. dozvola - 1z ¢lanka 41. je vidljivo da se Djelomi¢no se Uz to¢ku 3. NE PRIHVACA SE

INFRASTRUKTURA | Pojmovi dozvola donosi u upravnom postupku te da predstavlja upravni akt. |prihvaca. Definicija preuzeta iz Direktive 2012/34/EU Europskog
d.o.0. Postojecim Zakonom o Zeljeznici je kod definiranja pojma dozvole parlamenta i Vije¢a od 21. studenoga 2012. o

naglaseno da se radi o upravnom aktu pa predlazemo da definicija
glasi:

,Dozvola je upravni akt koji izdaje izdavatelj dozvole i kojom
Zeljeznicki prijevoznik stje€e pravo pruzanja svih ili pojedinih vrsta
usluga zeljezni¢kog prijevoza.*

Pojam pod toCkom 27. razumna dobit - umjesto teksta u tocki 27.
predlaze se sljededi tekst:

,fazumna dobit je stopa povrata na kapital koja uzima u obzir rizik,
kao i rizik za prihod, ili odsutnost takvog rizika koji ima operator
usluznog objekta i u skladu je s prosje¢nom stopom za doticni
sektor u prethodnim godinama“

Direktiva 2012/34/34 sadrzi definiciju razumne dobiti za potrebe
Direktive koja glasi:

,razumna dobit” znaci stopa prinosa na vlastita sredstva koja uzima
u obzir rizik, kao i rizik na prihod, ili nepostojanje takvog rizika, koju

uspostavi jedinstvenog Europskog zeljezni¢kog
prostora (preinacena) (tekst znaCajan za EGP) (SL L
343, 14.12.2012.) — u daljnjem tekstu Direktiva
2012/34, u ¢l. 41. NPZ navodi se da dozvola izdaje u
upravnom postupku,

Uz to¢ku 27. PRIHVACA SE

Uz to¢ku 37. NE PRIHVACA SE

Definicija je preuzeta iz Direktive Direktivom (EU)
2016/2370 Europskog parlamenta i Vije¢a od 14.
prosinca 2016. o izmjeni Direktive 2012/34/EU u
pogledu otvaranja trzista za usluge domaceg
ZeljezniCkog prijevoza putnika i upravljanja
Zeljeznitkom infrastrukturom (Tekst znagajan za EGP)
(SL L 352, 23.12.2016.) — u daljnjem tekstu Direktiva
2016/2370.




ima operator usluznog objekta i u skladu je s prosje¢nom stopom za
predmetni sektor posljednjih godina

Uredba (EZ) br. 1370/2007 takoder definira razumnu dobit za
potrebe Uredbe te se izravno primjenjuje.

Ove dvije definicije se medusobno razlikuju — jedna se odnosi na
operatora usluznog objekta, a druga na pruzatelja javne usluge.
Ovim Zakonom o Zeljeznici u hrvatsko zakonodavstvo preuzima se
Direktiva 2012/34/EU te se osigurava provedba Uredbe (EZ) br.
1370/2007.

Upucivanjem na Uredbu (EZ) br. 1370/2007 se u hrvatsko
zakonodavstvo ne preuzima definicija iz Direktive 2012/34/EU, a
definicija iz Uredbe (EZ) br. 1370/2007 nije primjenjiva na operatora
usluznog objekta.

Pojam pod tockom 37. upravitelj infrastrukture - lako je ova
mogucénost predvidena Direktivom 2012/34/EU, navodenje
organizacijske jedinice u vertikalno integriranom trgovackom
drustvu na ovaj nacin upucuje na to da vertikalno integrirano
trgovacko drustvo predstavlja pravilo, a ne izuzetak u obliku
organizacije upravitelja infrastrukture. Predlazemo sljedecu
definiciju:

,upravitelj infrastrukture je pravna osoba odgovorna za upravljanje,
odrZavanje i obnovu zeljezniCke infrastrukture, kao i za sudjelovanje
u razvoju zeljeznicke infrastrukture na nacin koji je odreden u okviru
opce politike razvoja i financiranja Zeljeznicke infrastrukture
Republike Hrvatske. Upravitelj infrastrukture moZe biti organiziran
kao vertikalno integrirano trgovacko drustvo.*

Osim toga, u sluaju organizacije upravitelja infrastrukture kao
vertikalno integriranog drustva s organizacijskim jedinicama koje
nemaju pravnu osobnost — postavlja se pitanje odgovornosti




upravitelja infrastrukture kao i niz drugih prakticnih pitanja npr. tko
sklapa ugovore iz €l. 44., upis upravitelja u zemljiSne knjige itd. Ova
pitanja treba dodatno regulirati.

SINDIKAT
PROMETNIKA
VLAKOVA
HRVATSKE

Clanak 5.

Pojmovi

37. upravitelj infrastrukture je pravna osoba ili u vertikalno
integriranom trgovackom drustvu organizacijska jedinica odgovorna
za upravljanje, ukljuCujuci i organiziranje i reguliranje prometa,
odrZzavanje i obnovu zeljeznicke infrastrukture, kao i za sudjelovanje
u razvoju zeljeznicke infrastrukture na nacin koji je odreden u okviru
opce politike razvoja i financiranja Zeljeznicke infrastrukture
Republike Hrvatske

obrazloZenje:

ovim dodatkom definicija pojma je potpunija

38. upravljanje zeljeznickom infrastrukturom je dodjela trasa
vlakova, upravljanje Zeljeznickim prometom, ukljucujuci i
organiziranje i reguliranje prometa, te odredivanije i naplata naknada
obrazloZenje:

ovim dodatkom definicija pojma je potpunija

Ne prihvaca se.

Definicija je preuzeta iz Direktive 2016/2730, a iz toke
38. definicije upravljanja Zeljeznickom infrastrukturom
vidljivo je da upravljanje zeljezni¢kom infrastrukturom
obuhvaca i upravljanje prometom.

HZ Cargo d.0.0

Clanak 5.

U ¢lanak.5. treba dodati definiciju industrijskog kolosijeka,
infrastrukturnog pojasa i specijalizirana Zeljeznicka infrastruktura.

Obrazlozenje:

Industrijski kolosijek iz razloga $to ¢l. 24 tocka. 2. Operator
usluznog objekta duzan je na ne diskriminirajuci nacin pruziti svim
Zeljeznickim prijevoznicima pristup usluznim objektima...i ¢.25
spominje usluge operatora usluznog objekta koji objavljuje podatke
0 uvjetima pruzanja Zeljezni¢kih usluga, naknadama i nacinu
pristupa usluznom objektu itd. navodi se da u Prilogu 2. tocke 2.
Regulatorno tijelo vodi registar Zeljeznickih usluga operatora i u
navedenim objektima i kolosijecima nisu navedeni industrijski
kolosijeci koji sluze za pocetne i zavrSne radnje i na kojima se

Ne prihvaca se.

Pojmovi koji se ne spominju u NPZ se ne definiraju.

U ¢lanku 64. stavku 2. NPZ je objasnjeno $to
podrazumijeva specijalizirana infrastruktura za potrebe
ovoga NPZ.




obavlja zeljeznicki prijevoz, a navedeni su svi ostali objekti i
terminali i lucki kolosijeci. Sve navedeno je takoder potrebno radi
koridtenja tj. pristupa industrijskom kolosijeku u slu€aju kada ind.kol.
sluze ili bi mogli sluZiti za potrebe viSe od jednog krajnjeg kolosijeka
do kojeg je vlasnik duzan omoguditi pristup.

Infrastrukturni pojas iz razloga $to je podrucje unutar granica
zemljista koje funkcionalno sluzi za uporabu, odrzavanje te
tehnoloSka unapredenja i razvoj Zeljeznicke infrastrukture.

Specijalizirana Zeljeznicka infrastruktura navodi se u ¢l. 64 i treba
ga pojasniti. Na Zeljeznici u smislu specijaliziranom ZeljezniCkom
infrastrukturom su nazivi uvrijezeni za okretaljku, teretni profil, ,
vagonska vaga, rampa itd., a to je sasvim nesto drugo u odnosu na
opisano u ¢l.64.

HZ Putnicki prijevoz |Clanak 5. Stavak 1., tocka 11. Djelomi¢no se Uz toCku 11.: Prihvaca se.

d.o.o. Potrebno je izraz "jedinstvena vozna karta" promijeniti u prihvaca. Uz tocku 22.: Ne prihvaca se.
"jedinstvena prijevozna karta". Definicija preuzeta iz Direktive 2016/2730, ovime bi
Stavak 1., tocka 22 suzili obuhvat definicije.
PredlaZe se novi tekst koji se umece iza izraza "pravna osoba" i koji
glasi "vlasnik ili korisnik objekta".

Borna Abramovi¢ | Clanak 5. tocka 8. piSe "prijevoza tereta ili putnika" trebalo bi pisati "prijevoza |Ne prihvaca se. | Teret je Siri pojam te se koristi kao termin u
putnika i robe". Odnosno ako stoji pojedinacno "prijevoz robe" i zakonodavstvu kojim se ureduje Zeljeznicki sustav.
"prijevoz putnika". U tekstu Zakona se pojavljuju razli¢iti oblici ove
ove kovanice. Potrebno je u cijelom Zakonu izjednaciti nacin pisanja
ovih pojmova.

Borna Abramovi¢ | Clanak 5. tocka 18. "naknada" U potpunosti se krivo koristi rije¢ naknada, Ne prihva¢a se.  |Naknada je uvrijezeni termin koji se koristi u u

naime ovdje se radi o pristojbi. Predlazem pogledati (a ranije
spominjete): http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HR/TXT/HTML/?uri=CELEX:32016L2370&from=EN i

zakonodavstvu kojim se ureduje zeljezniCki sustav.




http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HR/TXT/HTML/?uri=CELEX:32012L0034&from=FR. Pod
1.) uvodite nepotrebno novi pojam. Ispravno je koristi: pristojba za
koridtenje zeljezniCke infrastrukture.

Takoder na stranicama Hrvatske znanstvene bibliografije moZete
naci radove iz podrucja pristojbi za koriStenje zeljeznicke
infrastrukture:

1. Abramovic¢, B.: Tehnoloski model pristojbi za Zeljezni¢ku
infrastrukturu, SveuciliSte u Zagrebu, Zagreb, 2007.

2. Abramovi¢, B.: Uloga pristojbe za koritenje Zeljeznicke
infrastrukture, Hrvatska akademija znanosti i umjetnosti, Zagreb,
2008.

3. Suci¢, V.:Tehnologija i analiza sustava pristojbi za Zeljeznicku
infrastrukturu, SveuciliSte u Zagrebu, Zagreb, 2011.

4. Br¢i¢, M: Usporedna analiza pristojbi za Zeljezni¢ku infrastrukturu
izmedu Republike Slovacke i Republike Hrvatske, Sveucilistu u
Zagrebu i Sveugiliste u Zilini, Zagreb i Zilina, 2014,

5. BoroSak, |.: Benchmarking pristojbi za Zeljeznic¢ku infrastrukturu u
srednjoj Europi, Sveuciliste u Zagrebu, Zagreb, 2015.

6. Dokoza, M.: Benchmarking pristojbi za Zeljeznicku infrastrukturu
u Srednjoj Europi, Sveudiliste u Zagrebu, Zagreb, 2017.

Nadalje, korisno je posijetiti Hrvatski jezi¢ni portal
(http://hjp.znanje.hr/) nedvojbeno utvrditi da se radi o pristojbi!

HZ Putnicki prijevoz |Clanak 7. S obzirom da se u stavku 1. definira naéin na koji funkcionira Ne prihvaca se. | SadrZaj stavaka preuzet iz Direktive 2012/34.
d.o.o. trgovacko drustvo, nepotrebni su stavci od 3. do 7.

HZ Clanak 7. U stavku 5., tocki 1., iza broja 54. predlazemo dodati rijeéi ,st. 1.1 | Prihvaca se.

INFRASTRUKTURA 8.

d.o.o. Clankom 7. Zakona, implementiran je €. 5. st. 3. Direktive

2012/34/EU koji upuéuje na ¢l. 39. Direktive. Clanak 39. Direktive




implementiranje je u ¢lanku 54. Zakona i to u stavcima 1. i 8.
Ostalim stavcima ¢lanka 54. implementiran je €l. 38. Direktive. |z
ovog razloga, tocka 1. treba uputiti na ¢l. 54. st. 1. 8.

Borna Abramovi¢

Clanak 7.

stavak 5 tocka 3 umjesto "osoblju" treba "zaposlenicima".

Prihvaéa se.

HZ Putnicki prijevoz
d.o.o.

Clanak 8.

Stavci 1.,2.i 3.

Trgovacko drustvo koje pruza usluge Zeljezni¢kog prijevoza
postupa prema odredbama navedenim u €lanku tj. zasebno je
evidentirana i u poslovnim knjigama prikazana usluga Zeljezni¢kog
prijevoza putnika od usluge zeljeznikog prijevoza tereta i usluge
upravljanja zeljezni¢kom infrastrukturom s obzirom da se radi o tri
odvojena trgovacka drustva. Medutim, u stavku 4. i u obrazlozenju
uz ¢lanak nejasno je da li je drustvo duzno javna sredstva koja se
uplacuju za uslugu Zeljeznickog prijevoza putnika zasebno voditi u
poslovnim knjigama u odnosu na prethodno navedene usluge
(upravljanje infrastrukturom i prijevoz teretalili se javna sredstva
doznacena za jedno podrucje (npr. prijevoz putnika moraju zasebno
prikazati u poslovnim knjigama razdvojeno od ostalih usluga drustva
koje obavlja prijevoz putnika i na koji nacin.

Napominjemo da doznacena javna sredstva su prikazana u racunu
dobiti i gubitka i koriste se za uslugu Zeljeznickog putnickog
prijevoza (tzv. mjesecno pravdanje proraduna) odnosno ne prenose
se na druga podrucja poslovanja, ali se ta sredstva i njihovo
koriStenje ne vode u zasebnim poslovnim knjigama.

Ne prihvaca se.

Trgovacko drustvo koje obavlja sve tri djelatnosti mora
imati odvojene poslovne knjige, vezane za prijevoz
putnika, prijevoz tereta i upravljanja infrastrukturom te
se javna sredstva ne smiju prebacivati s jednog
podrucja na drugo. Ako Zeljeznicki prijevoznik dobiva
sredstva iz drzavnog proracuna za uslugu ista moraju
biti prikazana na izdvojenim racunima unutar jedne
poslovne knjige.

SINDIKAT
PROMETNIKA
VLAKOVA
HRVATSKE

Clanak 9.

(2) Vertikalno integrirano trgova¢ko drustvo ujedno podrazumijeva
trgovacko drustvo koje se sastoji od zasebnih organizacijskih
jedinica, ukljuCujuci organizacijsku jedinicu koja upravlja
infrastrukturom i jednu ili viSe organizacijskih jedinica koje pruzaju
usluge prijevoza.

obrazlozenje:

nema potrebe za ovom iskljuivosti, narocito jer moze nastupiti

Ne prihvaca se.

Preuzeto iz Direktive 2016/2730.




potreba integriranja nekih drustava nastalih podjelom jedinstvenih
HZ-Hrvatskih Zeljeznica

HZ Clanak 10. U Zakon nije prenesen ¢l. 7a st. 3. Direktive 2012/34/EU pa Prihvaca se.
INFRASTRUKTURA predlazemo dodati novi st. 7. koji glasi:
d.o.o.

,Odredbe stavka 5. toCke 1. i stavka 6. ovog Clanka se na

odgovarajuc¢i nacin primjenjuju na rukovoditelje organizacijskih

jedinica zaduZenih za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom i

pruzanje usluga zeljeznickog prijevoza u vertikalno integriranom

trgovackom drustvu.”

Postojeci stavci 7. i 8. postaju stavci 8.1 9.

U stavku 8. iza broja 54. treba dodati rijeci ,st. 1. i 8.%. Obrazlozenje

je navedeno uz Clanak 7.
SINDIKAT Clanak 10. (7)Ako se razli¢ite pravne osobe unutar vertikalno integriranog Djelomi¢no se U ¢l. 9. dodan je stavak 4. kojim se odreduje da se
PROMETNIKA trgovackog drustva koriste zajednickim informacijskim sustavima, | prihvaca. odredbe ovoga NPZ-a kojima se ureduju odnosi
VLAKOVA pristup povjerljivim informacijama u vezi s osnovnim funkcijama drustava unutar vertikalno integriranog drustva na
HRVATSKE smiju imati samo ovlatene osobe upravitelja infrastrukture, a odgovaraju¢i  nacin primjenjuju na organizacijske

povjerljive informacije se ne smiju prosljedivati drugim pravnim jedinice vertikalno integriranog drustva.

osobama unutar vertikalno integriranog trgovackog drustva.

obrazloZenje:

potvrduje naSe obrazloZenje iz €l. 9., st. 2 kako se vertikalno

integrirano trgovacko drustvo moze sastojati i od pravnih osoba
HZ Clanak 11. U stavku 1. iza broja 54. te u stavku 2. tocka 1. iza broja 54. treba | Prihvaca se.
INFRASTRUKTURA dodati rijedi ,st. 1. i 8. Obrazlozenje je navedeno uz &lanak 7.
d.o.o.
SINDIKAT Clanak 12. (2)Upravitelj infrastrukture duZan je u sluCajevima vecih poremecaja | Ne prihva¢a se. | Preuzeto iz Direktive 2016/2730, upravitelj
PROMETNIKA odvijanja prometa koji utjeCu na pruzanje usluga Zeljeznickog infrastrukture odobrava pristup informacijama
VLAKOVA prijevoznika omoguciti istom sveobuhvatan i pravovremen pristup Zeljeznickim prijevoznicima na Cije pruzanje usluga




HRVATSKE

relevantnim informacijama.

(3)Kada upravitelj infrastrukture Zeljeznickom prijevozniku iz stavka
2. ovoga Clanka odobrava dodatni pristup procesu upravljanja
prometom, to je duzan Ciniti na transparentan i nediskriminirajuci
nacin.

novi tekst:

(3)Kada upravitelj infrastrukture Zeljezni¢kom prijevozniku iz stavka
2. ovoga Clanka odobrava dodatni pristup informiranju
zainteresiranih prijevoznika, to je duZan Ciniti na transparentan i
nediskriminirajuci nacin.

obrazloZenje:

Upravitelj infrastrukture ne smije nikom, osim svojim radnicima
ovlastenim i osposobljenim za organizaciju i regulaciju prometa, dati
upravljanje prometom

utjeCu veci poremecaji u odvijanju prometom.

SINDIKAT
PROMETNIKA
VLAKOVA
HRVATSKE

Clanka 13.

(8) Regulatorno tijelo ovlasteno je za nadzor sklapanja i provedbe
sporazuma iz stavka 7. ovoga Clanka te moze savjetovati
otkazivanje sporazuma u opravdanim situacijama.

novi tekst:

(8) Regulatorno tijelo ovlasteno je za nadzor sklapanja i provedbe
sporazuma iz stavka 7. ovoga Clanka te je ovlasteno otkazati
sporazum u opravdanim situacijama.

obrazloZenje:

samo savjetovanje nece imati ucinka

Ne prihvaca se.

U suprotnosti sa Zakonom o obveznim odnosima
(,Narodne novine®, br. 35/05, 41/08, 125/11, 78/15,
29/18).

HZ
INFRASTRUKTURA
d.o.o.

Clanak 15.

PredlaZe se brisanje tocke 5. u stavku 3. jer nije u skladu s
Direktivom 2012/34/EU

Kao $to je i navedeno, postojeCi podnositelji zahtjeva ¢e postupiti u
skladu sa ¢lankom 20. stavkom 4. te ¢e im upravitelj infrastrukture
osigurati pristup relevantnim podacima i dati im moguénost
izrazavanja miSljenja o nacrtu poslovnog plana, a vezano uz uvjete
pristupa i koriStenja te uz ucinkovitost, raspolozivost i razvoj
ZeljezniCke infrastrukture.

Prihvaéa se.




Koordinacijski sastanci predstavljaju poseban institut i smatramo da
se na ovaj nacin isti posao provodi dva puta. Osim toga,
koordinacijski sastanci se odrZavaju sa $irim krugom sudionika od
onih predvidenih u ¢l. 20. st. 4.

SINDIKAT
PROMETNIKA
VLAKOVA
HRVATSKE

Clanak 17.

(2) Vlada Republike Hrvatske s ciliem dugoro¢nog planiranja
razvoja zeljeznickog sustava donosi strategiju razvoja zeljeznickog
sustava u Republici Hrvatskoj (u daljnjem tekstu: Sektorska
strategija) kojom se utvrduju ciljevi, mjere, indikatori uspje$nosti
provedbe i programi razvoja usluga zeljeznickog prijevoza, razvoja
Zeljeznicke infrastrukture i upravljanja zeljeznickom infrastrukturom.
novi tekst:

(2) Vlada Republike Hrvatske s ciliem dugoroénog planiranja
razvoja zeljeznickog sustava a Hrvatski sabor donosi strategiju
razvoja zeljezni¢kog sustava u Republici Hrvatskoj (u daljnjem
tekstu: Sektorska strategija) kojom se utvrduju ciljevi, mjere,
indikatori uspjeSnosti provedbe i programi razvoja usluga
Zeljeznickog prijevoza, odrZavanja Zeljeznicke infrastrukture,
razvoja Zeljeznicke infrastrukture i upravljanja Zeljezni¢kom
infrastrukturom.

obrazloZenje:

odrZzavanje Zeljeznicke infrastrukture je jedna od osnovnih funkcija
upravitelja infrastrukture te mora biti nazna¢ena strateSka odrednica
kojom je zadano da se kontinuiranim ciklusima odrZavanja
odrZavaju sve pruge u projektiranom stanju (kroz 20 godina). U tom
smislu vrlo je bitno da ovu strategiju donese Hrvatski sabor.

(4) Sektorska strategija donosi se za razdoblje od najmanje 10
godina.

novi tekst:

(4) Sektorska strategija donosi se za razdoblje od najmanje 20
godina.

obrazlozenje:

Ne prihvaca se.

Uz stavak 2.. Sektorsku strategiju donosi Vlada, a
Hrvatski sabor donosi nacionalnu strategiju razvoja.
Uz stavak 4.: Proracun Ministarstva se donosi na tri
godine, a EU na sedam godina, te se iz tog razloga
Sektorska strategija donosi na 10 godina.

Uz stavak 8.. Dinamika osiguranja zcp-a dio je
sigurnosti.

Uz stavak 19.: Sektorsku strategiju donosi Vlada pa se
njoj dostavlja izvjesce.
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za strateSka promisljanja Zeljeznickog sektora EU donosi bijelu
knjigu na 50 godina, tako da i mi trebamo ozbiljniji vremenski period
8) Nacionalni plan ZI sadrzi projekte i aktivnosti za razvoj
Zeljeznicke infrastrukture zasebno za:

1.0drzavanje postojece ZeljezniCke infrastrukture

2.0bnovu i modernizaciju postojece Zeljeznicke infrastrukture
3.gradnju nove zeljeznicke infrastrukture

4. interoperabilnost Zeljeznicke infrastrukture

5.sigurnost na Zeljeznicko-cestovnim prijelazima i

6.zastitu ZeljezniCke infrastrukture i korisnika zeljeznickih usluga.
dodati tekst:

7. dinamiku osiguranja Zcp-a

obrazloZenje:

osiguranje zcp-a u RH je velika crna rupa i treba ju urediti.
(19)Ministarstvo svake godine Vladi Republike Hrvatske podnosi
izvjeS¢e o provedbi Sektorske strategije i donesenih nacionalnih
planova.

dodati tekst:

(19)Ministarstvo svake godine Hrvatskom saboru i Vladi Republike
Hrvatske podnosi izvjeSce o provedbi Sektorske strategije i
donesenih nacionalnih planova.

obrazloZenje:

o provedbi sektorske strategije informacije trebaju dobiti svi
relevantni ¢imbenici u RH koji odlu€uju o tro$enju novca iz drzavnog
proracuna.

HZ Clanak 17. U st. 20. potrebno je propisati kome upravitelj infrastrukture podnosi |Prihvaéa se.
INFRASTRUKTURA izvjeS¢e o provedbi godiSnjeg plana gradenja, modernizacije,

d.o.o. obnove i odrzavanja Zeljeznicke infrastrukture.

Borna Abramovi¢ | Clanak 17. stavak 8 tocka 5 treba pisati sigurnost Zeljezni¢kog sustava. Naime |Prihvaca se.

Zeljeznicko -cestovnim prijelazi su samo dio zeljeznitkog sustava
pa tako i samo dio sigurnosti.
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SINDIKAT
PROMETNIKA
VLAKOVA
HRVATSKE

Clanak 18.

(1)lzvori sredstava za financiranje Zeljeznicke infrastrukture iz
Clanka 71. stavka 1. ovoga Zakona su:

1. sredstva ostvarena naknadom po litri naplacene troarine na
energente

2. sredstva drzavnog proraCuna za odrzavanje Zeljeznicke
infrastrukture

3. sredstva drzavnog proraCuna za financiranje i sufinanciranje
gradenja, modernizacije i obnove zeljezniCke infrastrukture i ostalih
investicijskih projekata Zeljeznicke infrastrukture

4. sredstva iz fondova Europske unije za sufinanciranje
investicijskih projekata Zeljeznicke infrastrukture

5. sredstva iz proracuna jedinica lokalne i podru¢ne (regionalne)
samouprave

6. sredstva od ulaganja domacih i stranih pravnih osoba i

7. sredstva iz drugih izvora, ukljucujuci vlastite prihode upravitelja
ZeljezniCke infrastrukture.

novi tekst:

(1)lzvori sredstava za financiranje zeljeznicke infrastrukture iz
Clanka 71. stavka 1. ovoga Zakona su:

1. sredstva ostvarena naknadom po litri naplacene trosarine na
energente, ali ne manje od iznosa ostvarenog 2017. godine

2. sredstva drzavnog proraCuna za odrZavanje ZeljezniCke
infrastrukture

3. sredstva drZzavnog proraCuna za financiranje i sufinanciranje
gradenja, modernizacije i obnove zeljeznicke infrastrukture i ostalih
investicijskih projekata zeljezni¢ke infrastrukture

4. sredstva iz fondova Europske unije za sufinanciranje
investicijskih projekata zeljezni¢ke infrastrukture

5. sredstva iz proracuna jedinica lokalne i podru€ne (regionalne)
samouprave

6. sredstva od ulaganja domacih i stranih pravnih osoba i

7. sredstva iz drugih izvora, ukljuéujuci vlastite prihode upravitelja

Ne prihvaca se.

Zakonom se ne mogu ograniciti sredstva drzavnog
proracuna ako ista proizlaze iz drugoga Zakona, u
ovom slucaju Zakona o troSarinama. Takoder,
Smijernicama ekonomske i fiskalne politike 2019. do
2021. su predvidena financijska sredstva drZzavnog
proracuna za tu namjenu, kao i odobrenim drzavnim
proracunom za isto razdoblje.

PredloZeni izvori sredstava za financiranje u tockama
8.19. su predvideni ¢lankom 19. NPZ za financiranje
upravitelja infrastrukture, a Sto se odnosi na
odrZavanije, regulaciju i organizaciju prometa.
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Zeljeznicke infrastrukture.

8. sredstva drzavnog proraCuna za odrzavanje objekata u funkciji
organizacije i regulacije prometa

9. sredstva drzavnog proraCuna za organiziranje i reguliranje
prometa

obrazloZenje:

izvori financijskih sredstava trebaju biti $to manje podlozni dnevno
politiCkim utjecajima.

SINDIKAT Clanak 20. (3) Upravitelj infrastrukture duzan je donijeti poslovni plan najkasnije | Djelomi¢no se Odredba je prepravijena.
PROMETNIKA do kraja veljaCe tekuce godine. prihvaca.
VLAKOVA novi tekst:
HRVATSKE (3) Upravitelj infrastrukture duzan je donijeti prijedlog poslovnog
plana za narednu godinu najkasnije do kraja rujna tekuce godine, a
poslovni plan najkasnije do kraja veljace tekuce godine.
obrazloZenje:
Prijedlog poslovnog plana treba se ugraditi u prijedlog drzavnog
proracuna, a kad se isti donese poslovni plan treba uskladiti s
drZavnim proracunom.
HZ Clanak 20. Predlazemo brisanje stavka 6. Djelomi¢no se Odredba je prepravijena.
INFRASTRUKTURA Ova odredba nema smisla. Prema stavku 2., upravitelj infrastrukture | prihvaca.
d.o.o. duzan je donijeti poslovni plan najkasnije do kraja veljaCe tekuce

godine, to znaci one godine na koju se poslovni plan odnosi.
Stavkom 6. propisuje se da se NACRT dostavlja Ministarstvu na
misljenje prije kraja tekuce godine — dakle one godine na koju se
poslovni plan odnosi. O nacrtu poslovnog plana mozemo govorii
samo do kraja veljaCe tekuce godine, jer u ostalim mjesecima vise
ne govorimo o nacrtu poslovnog plana ve¢ o poslovnom planu. Nije
jasno koja je bila namjera predlagatelja pa predlazemo brisanje
stavka 6. Ukoliko je namjera bila da se nacrt dostavlja ministarstvu
prije kraja prethodne godine, takvu odredbu takoder ne podrzavamo
zbog roka u kojem se donosi drzavni proracun.
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Rail Cargo Carrier-
Croatia d.o.o.

Clanak 23.

Prema ovom ¢lanku nije jasno moze li Zeljeznicki prijevoznik
obavljati prijevoz putnika u medunarodnom prometu ukoliko na toj
dionici lokalni ili regionalni prijevoz obavlja prijevoznik temeljem
PSO ugovora.

Primljeno na
znanje.

SINDIKAT
PROMETNIKA
VLAKOVA
HRVATSKE

Clanak 24.

(2)Operator usluznog objekta duZan je na nediskriminiraju¢i nacin
pruziti svim Zeljezni¢kim prijevoznicima pristup usluznim objektima
iz Priloga 2. toCke 2. ovoga Zakona, ukljucujuci pristup kolosijekom
do usluznih objekata kao i pristup uslugama koje se pruzaju u tim
objektima.

novi tekst:

(2a) Operator usluznog objekta duzan je na nediskriminiraju¢i nacin
uz pristup svojim usluznim objektima ponuditi i obavljanje svih radnji
za koje je taj usluzni objekt funkcionalno osposobljen.

(2b) Nitko, osim operatera usluznog objekta ne smije pruzati uslugu
na njegovom usluznom objektu.

brisati stavak 16.

obrazloZenje:

uvazavanjem ovog prijedloga radi se otklon od politike minimalnog
pristupnog paketa usluga i stvara se klima povecanja prijevoza
Zeljeznicom. Prije svega ovdje mislimo na uslugu manevriranja i
promjene sastava vlaka.

Ne prihvaca se.

Preuzeto iz Direktive 2012/34, odredba se tumadi u
skladu s
Prilogom 2. tockom 2.

HZ Putnigki prijevoz
d.o.o.

Clanak 25.

Stavak 2.

Potrebno je preoblikovati stavak na nacin da bude u skladu sa
¢lankom 31. stavkom 2. Direktive 2012/34/EU tj. da odreduje
obvezu dostave podataka regulatornom tijelu.

Stavak 5.

Nepotrebno je da ministar donosi pravilnik s obzirom da su usluzni
objekti u kojima se pruZaju usluge iz Priloga 2. tocka 2.
specijalizirani objekti koji moraju imati potrebnu opremu za pruzanje
usluga.

Ne prihvaca se.

Uz stavak 2.: Uskladeno je s Direktivom 2012/34,
dodatno propisano i Zakon o regulaciji trZista
ZeljezniCkih usluga i zastiti prava putnika u
ZeljezniCkom prijevozu

(,Narodne novine®, broj: 104/17).

Uz stavak 5.: Smatramo da je bitno podrobnije urediti
minimalne standarde opremljenosti usluznih objekata.
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SINDIKAT
PROMETNIKA
VLAKOVA
HRVATSKE

Clanak 26.

novi tekst - iza stavka 7. dodati:

7a) Upravitelj infrastrukture ¢e stvoriti uvjete za registraciju povrata
elektrine energije pri regenerativnom kocenju elektricnih
lokomotiva i EMV-a u nacionalnu elektroprivrednu mrezu preko
Hrvatskog operatora prijenosa elektri¢ne energije (HOPS).

7b) U svrhu registraciju povrata elektriCne energije pri
regenerativnom koCenju elektricnih lokomotiva i EMV-a upravitel]
infrastrukture Ce prilagoditi tehnike uvjete elektrovuénih podstanica
(EVP-a) za mogucnost registracije povrata elektri¢ne energije za
vucéu viakova u HOPS.

7c¢) Upravitelj infrastrukture Ce definirati pregled postupaka za
dobivanje suglasnosti HOPS-a za povrat energije u prijenosnu
mrezu.

7d) Upravitelj infrastrukture ¢e definirati potrebne izmjene u
zakonskoj regulativi kako bi se omogucila primjena regenerativnog
koCenja (TSI smjernice).

obrazloZenje:

Potrebno je dodati ove stavke kako bi se stvorili uvjeti za registraciju
povrata elektricne energije pri regenerativnom kocenju elektricnih
lokomotiva i EMV-a u nacionalnu elektroprivrednu mrezu preko
Hrvatskog operatora prijenosa elektriéne energije (HOPS).
Preduvjet za to je prilagoditi tehnicke uvjete elektrovucnih
podstanica (EVP-a) za mogucnost registracije.

Ne prihvaca se.

Uredeno stavkom 8. ovoga Clanka, te relevantnim
zakonodavstvom.

HZ Cargo d.o.0.

Clanak 26.

Naslov Clanka 26. treba glasiti: "Pogonska energija za vucu
vlakova" ili "Energija za vucu vlakova".

Obrazlozenje: U odredbama ¢lanka 26. osim elektrine energije
treba propisati i postupke oko koriStenja i drugih pogonskih energija.
Upravitelj infrastrukture treba odrediti kolosijeke koji su u njegovom
vlasnitvu na kojima je dopusteno koriStenje-namirivanje drugih
vidova pogonske energije (utakanje dizel goriva, LPG i sl.).

Stavak 6. treba glasiti:

Ne prihvaca se.

Uz Naslov: PredloZeno bi trebalo rieSavati kroz Zakon
0 sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava.
Uz stavak 6.: Prijedlog se ne prihvaca jer je isto
propisano stavkom 8. ovog ¢lanka.

Namijera predlagatelja Zakona je da nakon isteka
prijelaznog razdoblja u trajanju od Cetiri godine model
naplate elektriCne energije za vucu vlakova uvazava
proizvedenu elektricnu energiju rekuperativnim
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6)Upravitelj infrastrukture obvezuije se pratiti trokove elektricne
energije za vucu vlakova i ostvarenu potrosnju elketricne energije
Zeljeznickih prijevoznika te shodno pribavljenim podacima prema
potrebi revidirati ili mijenjati model obracuna naknade za koriStenje
elektricne energije za vuCu vlakova, uvazavajuci pri tome stvarni
utroSak elektriCne energije.

ObrazloZenje:

Upravitelj infrastrukture treba uvazavati ¢injenicu da se utro$ak
elektriCne energije obavlja i za predgrijavanje i prehladivanje
putnickih vlakova na kolosijecima i u depoima, grijanje skretnica i
drugih objekata u vlasni$tvu HZI, a koji nisu trodkovi vuée vlakova, a
obraCunavaju se kao troskovi elektricne energije za vucu vlakova za
sve prijevoznike.

Stavke 819 treba brisati (bez zamjene).

ObrazloZenie:

HZ mreza ne omogucava rekuperaciju elektriéne energije te se kao
takva ne moZe ni uvazavati kod naplate elektriCne energije kod
vuce vlakova.

koCenjem i brojila elektricne energije na vucnim
vozilima, a kako je propisano u stavku 8. ovog ¢lanka.
To znaci da ¢e se svim Zeljeznickim prijevoznicima koji
na vucnim vozilima imaju ugradena brojila elektricne
energije naplacivati potroSnja prema stvarnom utroSku.
Sve dok se ne ostvare tehnicki uvjeti za naplatu
stvarnog troska elektricne energije, nuzno je da stavak
6. glasi onako kako je predlozeno.

Uz stavak 8. i 9.: Odreden vremenski rok upravitelju
infrastrukturu u kojem mora omoguciti navedeno.

Rail Cargo Carrier- |Clanak 26. U stavku 7. treba predlazemo zamijeniti rijeCi "...pratit Ce, razvijatii |Ne prihvaca se. | Promijenio bi se smisao odredbe, uz to propisan je rok

Croatia d.o.o0. unaprjedivati.." sa "..je duzan primijenjivati..." upravitelju infrastrukture za uspostavu navedenog
sustava.

HZ Putnigki prijevoz |Clanak 27. | Stavak 1. Ne prihvaca se.  |Definicija se nadleznog tijela se nalazi u u Uredbi (EZ)

d.o.o.

Odredba ne daje odgovor na vazna pitanja tko je nadlezno tijelo, na
koji nacin zeljeznicki prijevoznik sudjeluje (pruzanjem informacija,
znanjem , financijski...) i $to ¢e biti s postoje¢im prodajnim
sustavom Zeljeznickog prijevoznika.

Nuzno je definirati tko je nadlezno tijelo te iza rijeci "uspostavlja"
dodati "i financira".

br. 1370/2007 i glasi:“ nadlezno tijelo” znadi svako
tijelo javne vlasti ili skupinu tijela javne vlasti drzave
¢lanice ili drzava €lanica s ovlastima intervencije u
javni prijevoz putnika na danom zemljopisnom
podrucju, odnosno svako tijelo kojem je dana takva
ovlast. Nadalje u NPZ je u ¢lanku 5. stavku 2
propisano kako ostali pojmovi u smislu ovoga Zakona
imaju jednako znacenje kao pojmovi uporabljeni u
Uredbi (EZ) br. 1370/2007 i Uredbi (EU) 2016/2338.
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HZ Putnicki prijevoz |Clanak 29. Predlaze se odgoda primjene ovog ¢lanka do 3.12.2019. s obzirom |Ne prihvaéa se. |Odredba preuzeta iz Direktive 2016/2730 koja ne
d.o.o. da je Odlukom o odgodi roka primjene odredbi Uredbe EZ br. predvida nikakvu odgodu primjene.
1371/2007 o pravima i obvezama putnika u Zeljezni¢kom prijevozu
(NN 120/2014) odredena odgoda primjene ¢lanaka 13., 15., 16.,
17.,18., 25. 1 28. Uredbe EZ br. 1371/2007 stoga je nuzno uskladiti
primjenu Clanka 29. i obveza iz navedenih ¢lanaka, za $to je
potrebno odredeno razdoblje.
Rail Cargo Carrier- Clanak 30. U stavku 3. predlazemo zamijeniti rije¢ "moZe" sa "mora". Ne prihva¢a se.  |Preuzeto iz Direktive 2012/34.
Croatia d.o.o.
HZ Clanak 35. Predlaze se nova formulacija stavka 1. koja glasi: Ne prihvaca se. |Uz stavak 1.: Ako je steCajni postupak pokrenut ne
INFRASTRUKTURA ,U trenutku pokretanja postupka izdavanja dozvole, protiv domace mora znaciti da Ce biti i otvoren.
d.o.o. pravne osobe kao podnositelja zahtjeva, ne smije biti pokrenut Uz stavak 3. i 4.: lako je citirani Kazneni zakon
steCajni postupak.” nevazeci, postoji mogucnost da osobama koje su
Pokretanje ste¢ajnog postupka prethodi otvaranju istog. pravomocéno osudene na temelju toga Zakona jo$
uvijek nije nastupila rehabilitacija.
Potrebno izmijeniti stavak 3., toCku 2. te stavak 4. tocku 2. i to
brojeve i nazive €lanaka i glava jer upucuju na nevazeci Kazneni
zakon.
HZ Putniéki prijevoz |Clanak 36. Stavak 2. Ne prihvaéa se. | Stavak 4. istoga ¢lanka dozvoljava dodatnu provjeru
d.o.. Nisu precizno definirani uvjeti koje Zeljeznicki operater mora ispuniti financijskih sposobnosti.
da bi zadovoljio financijsku sposobnost. Nije jasno koje financijske
pokazatelje mora imati - prilicno Siroko je definirano Sto ¢e se
gledati, ali nije re€eno kakva ta financijska sposobnost mora biti.
HZ Clanak 37. Predlaze se drugacija formulacija stavka 1. koja glasi: Prihvaca se.
INFRASTRUKTURA ,Domaca prava osoba mora imati, ili dokazati da Ce prije poCetka
d.0.0.| obavljanja djelatnosti imati, upravljacku strukturu koja raspolaze
znanjem i iskustvom potrebnim za sigurno i pouzdano upravljanje i
| za nadzor nad djelatnosti iz dozvole.*
HZ Cargo d.o.o. Clanak 37. U Clanku 37. u prvom stavku dio recenice koji glasi: ,posjeduje ili | Djelomi¢no se Raspisano u skladu s komentarom HZ
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Ce posjedovati i treba zamijeniti novim koji glasi: "mora prihvaca. INFRASTRUKTURE d.0.0. na isti ¢lanak.
posjedovati".
ObrazloZenje:
UpravljaCka struktura mora imati znanje i iskustvo potrebno za
pouzdano upravljanje.
HZ Clanak 38. U st. 1., iza rijeci ,posebno u odnosu na“ potrebno je dodati rije¢ Prihvaca se.
INFRASTRUKTURA ,putnike,”. Ova rijec je ispustena u prenosenju ¢l. 22. Direktive
d.o.o. 2012/34/EU
Rail Cargo Carrier- | Clanak 40. Rok naveden u stavku 5. je prekratak za nove prijevoznike dotiéno  |Ne prihvaca se. | Preuzeto iz Direktive 2012/34.
Croatia d.o.0. pravne osobe odnosno poduzetnike koji po dobivanju dozvole
trebaju ishoditi sigurnosna rjeSenja i pristup infrastrukturi.
Predlazemo rok od 12 mjeseci.
SINDIKAT Clanak 43. (3)lzvjeSce o mrezi sadrzi i podatke o uvjetima pristupa usluznim Ne prihva¢a se. | Preuzeto iz Direktive 2012/34.
PROMETNIKA objektima koji su povezani s mreZzom upravitelja infrastrukture i
VLAKOVA uvjetima pruzanja usluga u tim objektima ili navodi gdje su takvi
HRVATSKE podaci dostupni bez naknade u elektroni¢kom obliku.
novi tekst:
(3) IzvjeS¢e o mrezi sadrzi i podatke o uvjetima pristupa usluznim
objektima koji su povezani s mrezom upravitelja infrastrukture i
uvjetima pruzanja usluga u tim objektima.
obrazloZenje:
upravitelj infrastrukture obavezan je dati samo informacije 0 svojim
kapacitetima.
HZ Clanak 43. PredlaZe se brisanje stavka 9. i dopuna st. 8. Ne prihva¢a se. | Smisao navedenih stavaka je pruzanje to¢nih i
INFRASTRUKTURA Predlaze se tekst stavka 8. kako slijedi: potpunih informacija, a samim time i transparentnost
d.o.o. ,Upravitelj infrastrukture duzan je razmotriti utemeljenost prilikom izrade predmetnog izvjeSca te smatramo da bi

dostavljenih primjedbi i odrZati zajednicki sastanak s podnositeljima
primjedbi i Regulatornim tijelom.*
Ovakva formulacija omogucéava upravitelju infrastrukture da vec¢ na

se prepravijanjem odredbe na ovaj nacin izgubila
prvotni smisao koji se htio postici.
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zajedniCkom sastanku obavijesti podnositelje primjedbi o
osnovanosti njihovih primjedaba bez potrebe da ih naknadno o
tome pisanim putem obavjestava.

Borna Abramovi¢

Clanak 43.

Potrebno je dodati novi stavak:

"Upravitelj infrastrukture izraditi ¢e programsko rjeSenje (online)
koje e biti javno dostupno svim zainteresiranima za izracun
pristojbi temeljem lzvjeS¢a o mrezi."

Obrazlozenje:

Kako bi se omogucila konkurencija na trzistu Zeljeznickih usluga
svaki od potencijalnih i(li) postojecih prijevoznika mora imati
mogucénost na na nediskriminirajuéi, jednostavan, transparentan i
nepristran nacin izracunati iznos pristojbe prema Izvjes¢u o mrezi.
Postoji bogata praksa upravitelja infrastrukture na podrucju
Europske unije.

Prihvaéa se.

Prijedlog je unesen u Clanak 48. stavak 7., koji je
preraden.

HZ
INFRASTRUKTURA
d.o.o.

Clanak 45.

U stavku 1. umjesto ,mora odrediti predlaZe se pisati ,odreduje".
Izraz ,mora odrediti upucuije iskljuCivo na obavezu, a ovdje se ne
radi iskljucivo o obavezi ve¢ i 0 ovlastenju upravitelja infrastrukture
odnosno operatora usluznog objekta koje proizlazi iz njegove
neovisnosti.

Ne prihvaca se.

Preuzeto iz Direktive 2012/34.

Borna Abramovi¢

Clanak 45.

stavak (1) potrebno je dodati reenicu: "izraCun i visina pristojbe za
ZeljezniCke usluge mora se odredivati temeljem slijedecih nacela:
jednostavnost, transparentnost, nepristranost i ovisnost o stvarnim
troSkovima nastalim za Zeljeznicku uslugu.

Potrebno je dodati stavak:

"Nadzor nad izracunom odredivanja pristojbi za ZeljezniCku uslugu
provodi Hrvatska regulatorna agencija za mrezne djelatnosti
(HAKOM)".

Obrazlozenje:

Pristojba je jedini direktni kontakt izmedu prijevoznika i upravitelja

Ne prihvaca se.

Uz stavak 1.: Uredeno je kroz stavak 3. i 4.
PredloZeni stavak: Uredeno kroz Zakon o regulaciji
trziSta Zeljeznickih usluga i zastiti prava putnika u
ZeljezniCkom prijevozu

(,Narodne novine*, broj: 104/17).
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infrastrukture tako da mora postojati neovisno tijelo koje ¢e obavljati
nadzor, u ovom slucaju se predlaze HAKOM.

HZ Putnicki prijevoz |Clanak 46. | Stavak 2. Ne prihvaéa se.  |Mijenja se smisao odredbe.
d.o.o. Potrebno je brisati dio teksta "u skladu sa svojim mogu¢nostima" i

umjesto njega umetnuti tekst "u skladu s odredbama ovoga zakona"

ili tome sli¢no.
HZ Clanak 46. PredlaZzemo brisanje dijela stavka 2. jer je suprotan Direktivi Djelomi¢no se Uz stavak 2.: Navedena odredba je u skladu s
INFRASTRUKTURA 2012/34/EU. PredlaZe se brisanje rijeci: ,, duZan je u skladu sa prihvaca. Direktivom 2012/34 jer ¢l. 13. st. 18. navodi da
d.o.o. svojim moguénostima pruzati zeljeznicke usluge na nacin koji Zeljeznicki prijevoznici mogu od upravitelja

najbolje zadovoljava potrebe korisnika tih usluga®“.

Naime, iz ovog teksta proizlazi da je upravitelj infrastrukture duzan
pruzati sve zeljeznicke usluge. Zeljeznicke usluge obuhvaéaju sve
usluge opisane u Prilogu 2. Direktive 2012/34/EU tj. Prilogu 2.
Zakona. Za pratece usluge je Direktivom 2012/34/EU u €lanku 13.
stavku 8. izriCito propisano da ih operator usluznog objekta nije
duzan pruzati.

Nije jasan odnos stavka 2. i ¢lanka 71. stavka 3. U Clanku 71. st. 3.
propisano je da Vlada Republike Hrvatske, na prijedlog
Ministarstva, odlukom odreduje upravitelja Zeljezni¢ke infrastrukture
kojoj pripadaju ZeljezniCke pruge razvrstane na temelju odluke o
razvrstavanju zeljeznickih pruga. Dakle, ¢l. 71. st. 3. propisano je
kako se odreduje upravitelj zeljeznicke infrastrukture koja je javno
dobro u opcoj uporabi. Nije jasno na kojeg vlasnika ZeljezniCke
infrastrukture se odnosi stavak 3. Takoder, nije jasno tko je vlasnik
Zeljeznicke infrastrukture koji bi trebao dodijeliti koncesiju u slu¢aju
dodjele koncesije za radove. Ovim zakonom je propisano Sto se
smatra Zeljezni¢kom infrastrukturom. U sluCaju koncesije za radove
za izgradnju nove zeljezni¢ke infrastrukture — nema Zeljeznicke
infrastrukture pa tako ni njenog vlasnika.

infrastrukture ili drugih operatora usluznog objekta
zatraziti dodatne usluge iz tocke 4. Priloga Il., kao
pratece usluge. Operator usluznog objekta nije
obavezan pruzati te usluge. Ako operator usluznog
objekta odluciti ponuditi drugima bilo koju od tih
usluga, on Ce ih ZeljezniCkim prijevoznicima pruzati na
zahtjev i na nediskriminajuci nacin. Dakle, iz odredbe
Direktive 2012/34 je vidljivo da zeljeznicki prijevoznik
moze zatraZiti te usluge, a predmetnom odredbom
htjelo se je naglasiti da upravitelj infrastrukture pruza
usluge u skladu sa svojim mogucnostima, na jednak i
nediskriminirajuci na€in prema svim Zeljezni¢kim
prijevoznicima.

Uz stavak 3.: Intencija Clanka 46. stavka 3. je
naglasavanje okolnosti da se sama djelatnost
upravljanja zeljezni¢kom infrastrukturom osim davanja
na upravljanje HZ Infrastrukturi temeljem ugovora
moze dati u koncesiju, dok je intencija ¢lanka 71.
utvrdivanje pravnog statusa zeljeznicke infrastrukture
te samim time Clanci nisu u suprotnosti nego se
nadopunjuju.

Uz stavak 5.: Prihvaca se.
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U stavku 5. iza rijeci ,upravitelja infrastrukture” potrebno je dodati
rijeCi , i ZeljezniCke infrastrukture®. Naime, Zakonom se odvojeno
ureduje financiranje upravitelja infrastrukture i financiranje
Zeljeznicke infrastrukture. Ugovor o upravljanju Zeljezni¢kom
infrastrukturom treba obuhvatiti i financiranje upravitelja i
financiranje ZeljezniCke infrastrukture.

HZ Putnicki prijevoz
d.o.o.

Clanak 51.

Clanak 35. Direktive 2012/34/EU govori o programu izvedbe vezano
uz prikupljanje naknada za koriStenje Zeljeznicke infrastrukture te
daje mogucnost za propisivanje kazni i odredivanje kompenzacije
prijevoznicima za pretrpljenu Stetu. S obzirom da je ¢lankom 35.
Direktive dana mogu¢nost smatramo potrebnim tu moguénost u
skladu sa ¢lankom 35. Direktive jasnije odrediti u ¢lanku 51.
zakona. Treba jasno propisati pravo prijevoznika na naknadu Stete
koja je nastala zbog nemoguénosti koristenja infrastrukturnih
kapaciteta. PredlozZeni ¢lanak 51. je kopija ¢lanka 33. Direktive ¢ime
nije ispunjena svrha Direktive jer Direktiva daje cilj koji treba biti
ostvaren kroz nacionalno zakonodavstvo.

Ne prihvaca se.

Detaljnije uredeno u Prilogu 5. tocci 2. NPZ.

Pravo na naknadu Stete moZe se traZiti na temelju
Zakona o obveznim odnosima (,Narodne novine®, br.:
35/05, 41/08, 125/11, 78/15 1 29/18).

Rail Cargo Carrier-
Croatia d.o.o.

Clanak 52.

Pla¢anje naknade za neiskoristen kapacitet ne doprinosi povecanju
teretnog prijevoza Zeljeznicom. Prijevoznici koji pronalaze nove
terete moraju placati skuplje ad hoc trase jer se ne usude naruditi
redovne te time smanjuju svoju konkurentnost. Predlazemo brisanje
ovog Clanka.

Ne prihvaca se.

Preuzeto iz Direktive 2012/34.

SINDIKAT
PROMETNIKA
VLAKOVA
HRVATSKE

Clanak 54.

(9) Upravitelj infrastrukture moZe za svoje potrebe organizirati
prijevoz radnika.

obrazloZenje:

u posebnim prilikama, kada nema usluge javnog prijevoza upravitelj
infrastrukture treba imati moguénost prevesti svoje radnike do
mjesta rada, kako bi Zeljeznicki promet funkcionirao.

Ne prihvaca se.

Posao upravitelja infrastrukture nije organiziranje
prijevoza putnika. Predmet NPZ se ne bavi ovom
tematikom.

SINDIKAT
PROMETNIKA

Clanak 56.

(1) Zahtjev za dodjelom infrastrukturnog kapaciteta moze podnijeti
podnositelj zahtjeva.

Ne prihvaca se.

Prema definiciji podnositelj zahtjeva je Zeljeznicki
prijevoznik ili medunarodna grupacija zeljeznickih
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VLAKOVA
HRVATSKE

novi tekst:

(1) Zahtjev za dodjelom infrastrukturnog kapaciteta moze podnijeti
Zeljeznicki prijevoznik.

obrazloZenje:

miSljenja smo da nitko osim zeljeznickog prijevoznika ne smije
dobiti moguénost podnoSenja zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog
kapaciteta.

(2) Kako bi mogao koristiti infrastrukturni kapacitet, podnositelj
zahtjeva koji nije zeljeznicki prijevoznik odreduje Zeljezni¢kog
prijevoznika koji sklapa ugovor o pristupu s upraviteljem
infrastrukture u skladu s ¢lankom 44. ovoga Zakona.

nas prijedlog je

brisati cijeli stavak (2) iz prijedloga, a obrazloZenije je dano uz
stavak (1)

prijevoznika ili druga fizika ili pravna osoba, kao $to
su nadlezna tijela u skladu s Uredbom (EZ) br.
1370/2007 te brodari, Spediteri i operatori
kombiniranog prijevoza koji imaju interes za dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta za obavljanje javne ili
komercijalne usluge. Podnositelj zahtjeva je Siri pojam
od zeljeznickog prijevoznika, ali moze podnijeti zahtjev
za dodjelom infrastrukturnog kapaciteta. Preuzeto iz
Direktive 2012/34.

HZ Putnigki prijevoz
d.o.o.

Clanak 57.

Clankom 57. se namece obveza prijevoznicima da se prakticki dva
puta savjetuju o istom voznom redu s korisnicima $to je
neprovedivo. Definiranje obveza prijevoznicima kako je odredeno u
¢lanku 57. nema uporiSte u Direktivi (EZ) br. 2012/34/EU niu
Uredbi (EZ) br. 1370/2007.

Potrebno je izmijeniti ¢lanak tako da glasi:

"Clanak 57.

(1) Zelieznigki prijevoznik koji pruza usluge prijevoza putnika, javno
tijelo i/ili druga pravna osoba koja je narucitelj javne usluge u opéem
interesu duzna je, pravovremeno prije isteka redovnog roka za
predaju zahtjeva za dodjelu trasa za godisnji vozni red, provesti
istrazivanje trzista tako da na dokazan nacin kontaktira jedinice
lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave, Skole i velika
poduzeca te udruge za zastitu potroSaca i ostale zainteresirane
strane.

(2) Rok za prikupljanje informacija i primjedbi ne moze biti kra¢i od
15 dana od dana kontaktiranja zainteresirane strane.

Ne prihvaca se.

Zakonodavac je predvidio obvezu javnog savjetovanja
sa zainteresiranim strankama kod izrade Voznog reda
s ciliem udovoljavanja prijevoznim potrebama putnika,
a Sto nije moguce dosljedno uciniti clankom 60. ovog
prijedloga Zakona o Zeljeznici, kojim se propisuje
obveza upravitelju infrastrukture na provodenije
savjetovanja. Primjedbe koje upravitelj prilikom
savjetovanja prema ¢l. 60 zaprimi od putnika, moze
jedino proslijediti podnositelju zahtjeva za
infrastrukturnim kapacitetom, koji je ujedno i sukreator
voznog reda. Podnositelj zahtjeva za infrastrukturnim
kapacitetom kreira Vozni red i ispravno je da on
provodi ispitivanje prometne potraznje, te prije
podnoSenja zahtjeva za infrastrukturnim kapacitetom
uvazi prijedloge putnika, a savjetovanje nakon
kreiranja nacrta voznog reda, nuzno je kako bi putnici
koji su podnijeli primjedbe vidjeli jesu li iste uvazene,
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(3) Zeljeznicki prijevoznik iz stavka 1. ovoga ¢lanka duzan je uzeti u
obzir opravdane primjedbe prilikom predaje zahtjeva za dodjelu
trasa za godisnji vozni red.

(4) Zeljeznicki prijevoznik iz stavka 1. ovoga ¢lanka javno ée objaviti
nacrt voznog reda po relacijama u obliku prihvatljivom za putnike u
najkracem mogucem roku nakon njegovog donoSenja, a najkasnije
15 dana od dana donoSenja.

(5) Jedinice lokalne i podruéne (regionalne) samouprave, $kole i
velika poduzeca te udruge za zastitu potroSaca i ostale
zainteresirane strane mogu u roku za podno$enje primjedbi, koji ne
moze biti kra¢i od 15 dana od dana objave nacrta voznog reda iz
stavka 4. ovoga Clanka dostaviti primjedbe na nacrt voznog reda.
(6) Zeljeznicki prijevoznik iz stavka 1. ovoga &lanka duzan je
obrazloZeno odgovoriti na dostavljene primjedbe na nacrt voznog
reda u roku od 15 dana od dana zaprimanja primjedbe."

kao i da drugi putnici budu upoznati s nacrtom voznog
reda.

HZ Clanak 57. U stavku 1. navodi se da su Zeljezni¢ki prijevoznik koji pruza usluge |Djelomi¢no se Izmijenjeno i uskladeno.
INFRASTRUKTURA prijevoza putnika i javno tijelo ifili druga pravna osoba koja je prihvaca.
d.o.o. narucitelj javne usluge u opéem interesu duzni provesti

savjetovanje.

U ostalim stavcima - st. 2., st.4.-6. te st. 8. govori se iskljuivo o

Zeljeznickom prijevozniku. Na ovaj nacin nije jasno kako

savjetovanje provode javna tijela ifili druge pravne osobe koji su

narucitelji javne usluge. Ovo je potrebno posebno propisati ili u svim

spomenutim stavcima uputiti na sve pravne osobe iz stavka 1.
SINDIKAT Clanak 57. (2)Zelieznigki prijevoznik iz stavka 1. ovoga ¢lanka provesti ¢e Djelomi¢no se Uz stavak 2.: Ne prihvaca se.
PROMETNIKA savjetovanje na nacin da javno objavi najznacajnije promjene u prihvaca. MrezZne stranice su javno dostupne, ne zeli se stvarati
VLAKOVA odnosu na prethodni vozni red na svojim mreznim stranicama. dodatni tro8ak poslovanju drustva.
HRVATSKE nas tekst: Uz stavak 8.: Prihvaca se.

(2)Zeljeznicki prijevoznik iz stavka 1. ovoga &lanka provesti ¢e
savjetovanje na nacin da javno objavi najznacajnije promjene u
odnosu na prethodni vozni red na svojim mreznim stranicama te na
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svim prodajnim mjestima prijevoznih isprava a koje se odnose na
sve relacije koje korisnici koriste.

obrazlozenje:

ovako Ce savjetovanje doprijeti do Sireg kruga zainteresiranih.
(8)Zeljeznicki prijevoznik iz stavka 1. ovoga ¢lanka duzan je
obrazloZeno odgovoriti na dostavljene primjedbe na nacrt voznog
reda u roku od 15 dana od dana zaprimanja primjedbe.

novi tekst:

(8) Zeljeznicki prijevoznik iz stavka 1. ovoga ¢lanka duzan je
obrazloZeno u pisanom obliku odgovoriti na dostavljene primjedbe
na nacrt voznog reda u roku od 15 dana od dana zaprimanja
primjedbe.

obrazloZenje:

kako bi se sacuvao trag primjedbi i odgovora

HZ
INFRASTRUKTURA
d.o.o.

Clanak 60.

lako je obaveza upoznavanja svih zainteresiranih stranaka s
nacrtom voznog reda propisana Direktivom 2012/34/EU,
predlazemo da se ovaj ¢lanak odnosi samo na podnositelje
zahtjeva, a ne na sve zainteresirane stranke. Naime, zainteresirane
stranke obuhvacaju i putnike koji HZ Infrastrukturi redovito podnose
prigovore na objavljeni nacrt voznog reda. HZ Infrastruktura ne
moZe poduzeti mjere za rjeSavanje njihovih primjedbi jer ne moze
utjecati na sadrzaj zahtjeva zeljeznickih prijevoznika. HZ
Infrastruktura moZe odlucivati o primjedbama podnositelja zahtjeva,
a zeljeznicki prijevoznik je taj koji bi trebao razmatrati prigovore
putnika. Posebno naglaSavamo da ovaj Zakon u €l. 57., stavcima
6.-8. uvodi novinu — savjetovanje sa Zeljezni¢kim prijevoznikom pa
smo mi$ljenja da se €l. 60 moZe izmijeniti na nacin koji smo
predloZili.

Prihvaéa se.

SINDIKAT
PROMETNIKA
VLAKOVA

Clanak 60.

(6) Zainteresirane stranke su svi oni koji su podnijeli zahtjev za
dodjelu infrastrukturnog kapaciteta i druge stranke koje zele iznijeti
primjedbe 0 mogu¢em utjecaju voznog reda na njihovu moguénost

Ne prihvaca se.

Jedinica lokalne samouprave nije stranka ugovora i ne
moZze utjecati na isti.
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HRVATSKE koriStenja usluga zeljeznickog prijevoza tijekom razdoblja vazenja
voznog reda.

SPVH:

(6) Zainteresirane stranke su svi oni koji su podnijeli zahtjev za
dodjelu infrastrukturnog kapaciteta.
dodati tekst:

(6a) Kako bi se zastitio pristup gradana javnom prijevozu
Zeljeznicki prijevoznik ne moZze bez pristanka lokalne zajednice
obustaviti pruzanje usluge.
obrazloZenje:

Javne sluzbe odreduju se kao djelatnosti od opceg interesa za koje
iskljuivo trziste ne moze u potpunosti efikasno izvrSavati funkciju
razmjene dobara i usluga, te je stoga u ovim djelatnostima potrebna
intervencija drzave radi osiguravanja kvalitete i dostupnosti ovih
sluzbi svim gradanima.

HZ Putniéki prijevoz |Clanak 60. Stavak 6. Djelomi¢no se Uz stavak 6.: Podrazumijeva.

d.o.o. Podrazumijeva li stavak sve stranke koje su navedene i u ¢lanku prihvaca. Uz stavak 7.: Ne prihva¢a se, uvid podrazumijeva i
57. stavak 1.? davanje primjedbi, jasno je iz tumacenja ¢lanka u
Stavak 7. cielini.
Podrazumijeva li "uvid" i davanje primjedbi? Ukoliko ne Uz stavak 8.: Prihvaca se.
podrazumijeva potrebno je dodati "i dati svoje primjedbe”.
Stavak 8.

Vo v

Oznacava li u stavku rije¢ "ocitovanja" isto to i "primjedbe” iz
stavka 6.7 Ako je tomu tako, potrebno je ujednaciti terminologiju.

HZ Clanak 61. Predlaze se nova formulacija stavka 3. koja glasi: Djelomi¢no se Uz stavak 3.: Prihvaca se.
INFRASTRUKTURA ,Postupak usugladavanja se provodi s podnositeljima zahtjeva ¢iji | prihvaca. Uz stavak 6.: Ne prihvaca se.
d.o.o. su zahtjevi u koliziji." Preuzeto iz Direktive 2012/34.

U st. 6. predlaze se brisanje rijeci: ,te ona posebno moraju
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odrazavati poteSkoce u organizaciji medunarodnih trasa vlakova i
ucinak koji izmjene mogu imati na druge upravitelje infrastrukture.’
Ovaj dio recenice je potpuno nejasan te nije jasno kakva bi trebala
biti nacela koja se navode u IzvjeS¢u o mrezi. Upravitelj
infrastrukture objavljuje nacela prioriteta koja se primjenjuju u
postupku usuglasavanja.

HZ Putnicki prijevoz
d.o.o.

Clanak 62.

Stavak 5.

Oznacava li u stavku izraz "drustvo” drustvenu zajednicu? Ako je
tomu tako, potrebno je isto definirati jer na definirani nacin izraz
"drustvo" moze oznacavati i trgovacko drustvo.

Stavak 6.

Na kraju reenice potrebno je dodati “... prijevoza putnika.".

Prihvaéa se.

SINDIKAT
PROMETNIKA
VLAKOVA
HRVATSKE

Clanak 63.

(4)Upravitelj infrastrukture duZan je odgovoriti na ad hoc zahtjeve
za pojedinim trasama vlakova $to je prije moguce, a u svakom
sluCaju najkasnije u roku od pet radnih dana od dana primitka
zahtjeva.
novi tekst:

(4)Upravitelj infrastrukture duzan je odgovoriti na ad hoc zahtjeve
za pojedinim trasama vlakova $to je prije moguce, a u svakom
sluCaju najkasnije u roku od dva radna dana od dana primitka
zahtjeva.
obrazloZenje:

i dva dana su predugacak rok za odgovor na zahtjev za zurnom
dodjelom trase
Infrastrukturni kapacitet za potrebe odrzavanja Zeljeznicke
infrastrukture
novi tekst:

Infrastrukturni kapacitet za potrebe organizacije i regulacije prometa
te za odrzavanja ZeljezniCke infrastrukture

Ne prihvaca se.

Preuzeto iz Direktive 2012/34.

SINDIKAT

Clanak 68.

(1a) Zahtjevi za dodjelom infrastrukturnog kapaciteta potrebnog za

Ne prihvaca se.

Zahtjevi za dodjelom infrastrukturnom kapaciteta
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PROMETNIKA organizaciju i regulaciju prometa podnose se u postupku izrade podrazumijevaju zahtjeve za dodjelu trasa. Trasa
VLAKOVA voznog reda. vlaka je infrastrukturni kapacitet potreban za voznju
HRVATSKE obrazlozenje: vlaka izmedu dva sluzbena mjesta u odredenom
ovom izmjenom onemogucavamo samovolju pojedinaca koji sa vremenu. Na postoje trase vlakova koje su potrebne
svrhom ,ustede” gase poslove u kolodvorima i/ili sluzbenim za organizaciju i regulaciju prometa pa nije jasno na
mjestima Sto se ovdje zapravo misli.
SINDIKAT Clanak 69. (1) Izvanrednim okolnostima, u smislu odredbi ovoga Zakona, Ne prihvaca se.  |Ne moze se iskljuciti snjezna padalina jer ne mozemo
PROMETNIKA smatraju se: znati hoce li utjecati na odvijanje Zeljezni¢kog prometa.
VLAKOVA 1.velike prirodne nepogode Utvrduje se od slucaja do slucaja utjeCe li snijeg bitno
HRVATSKE 2.izvanredni dogadaji osobite ugroZenosti okolisa na odvijanje prometa.

3.smetnje i zastoji u funkcioniranju gospodarstva vecih razmjera i

4.drugi dogadaiji koji bitno utjeCu na odvijanje ZeljezniCkog prometa.

prijedlog SPVH:

4. drugi dogadaji, osim snjeznih padavina, koji bitno utjeu na
odvijanje zeljeznickog prometa.

obrazloZenje:

upravitelj infrastrukture mora se bitno uozbiljiti u pripremi i
provodenju snjegoborbe kako bi sve pruge bile uvijek prohodne
(7)U hitnom slucaju i kada je to neophodno, zbog prekida prometa
uslijed ¢ega zeljeznicka infrastruktura privremeno nije raspoloziva,
upravitelj infrastrukture moZze, bez prethodnog upozorenja, otkazati
dodijeljene trase vlakova za vrijeme koje je potrebno za popravak i
ponovno uspostavljanje prometa.

novi tekst:

(7a) Najavljene snjezne padaline nisu opravdan razlog za
otkazivanje dodijeljene trase vlaka.

obrazloZenje:

ucestalo su otkazivani viakovi za prijevoz putnika, a putnici su
satima ¢ekali na iste u sluzbenim mjestima u kojima upravitelj
infrastrukture ne pruza nikakve obavijesti 0 neprometovanju
vlakova.
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HZ Putnicki prijevoz |Clanak 69. Stavak 8. Ne prihva¢a se. | Preuzeto iz Direktive 2016/2370.
d.o.o. Sto oznagava rijeé izraz "sredstva"? Ako se to odnosi na prijevozna

sredstva i ljudske resurse, potrebno je tako definirati.
SINDIKAT Clanak 70. (6) Odluku o razvrstavanju Zeljeznickih pruga iz stavka 1. ovoga Djelomi¢no se Vlada ¢e donijeti Uredbu o razvrstavanju pruga.
PROMETNIKA ¢lanka, na prijedlog Ministarstva, donosi Vlada Republike Hrvatske. |prihvaca.
VLAKOVA novi tekst:
HRVATSKE (6) Odluku o razvrstavanju Zeljezni¢kih pruga iz stavka 1. ovoga

Clanka, na prijedlog Ministarstva, koji je prethodno pro$ao javno

savjetovanje, donosi Vlada Republike Hrvatske.

obrazloZenje:

status pruga bitan je za odrzavanje i ponudu usluga prijevoza (PSO

ugovor) te zato treba proci javno savjetovanije, kako bi lokalna

zajednica imala priliku izreci svoje misljenje
HZ Clanak 71. Predlaze se novi tekst stavka 7. koji glasi: Djelomi¢no se Uz stavak 7.: Ne prihvaca se.
INFRASTRUKTURA ,Za potrebe gradenja ili unapredenja drugog infrastrukturnog prihvaca. Moze se urediti Ugovorom o upravljanju koji potpisuju
d.o.o. sustava na dijelu Zeljeznicke infrastrukture, a kada se ne gubi vlasnik i upravitelj infrastrukture.

funkcionalnost Zeljeznicke infrastrukture, Zeljeznickoj infrastrukturi
se nece ukinuti status javnog dobra u op¢oj uporabi ve¢ ¢e
upravitelj infrastrukture osnovati pravo sluznosti, odnosno pravo
gradenja.”

Propusteno je propisati tko osniva pravo sluznosti odnosno pravo
gradenja. Predlaze se da to bude upravitelj infrastrukture, a ovo je
nuzno propisati Zakonom kako bi postojala pravna osnova za
uno3enje odgovarajuce odredbe u ugovor o upravljanju
Zeljeznickom infrastrukturom.

Predlaze se brisanje stavaka 8.1 9.

Postupak upisa postojece Zeljeznicke infrastrukture u zemljisne
knjige propisan je Clankom. 84., stoga nema razloga da se isto

Uz stavak 8. i 9.: Djelomicno se prihvaca. Radi
jasnoCe izmijenjen naslov ¢lanka i dodano na koju se
infrastrukturi odnosi odredba. Ali odredbe su potrebne
zbog transparentnijin uvjeta za upis u zemljine knjige.
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navodiiu €l. 71. Osim toga st. 8.i. 9. €l. 71. u suprotnosti je sa
odredbama ¢lanka 84.

Ukoliko se stavcima 8. i .9. €l. 71 regulira upis buduce Zeljeznicke
infrastrukture tj. one koja ¢e biti izgradena nakon stupanja na snagu
Zakona, onda je nuzno nedvojbeno navesti da se navedeni stavci
odnose na upis buduce Zeljeznicke infrastrukture u zemljiSne knjige,
te takve odredbe svrstati u poseban ¢lanak radi distinkcije postojece
i buduce Zeljeznicke infrastrukture. MiSljenja smo da postupak upisa
buduce zeljeznicke infrastrukture u zemljiSne knjige nije potrebno
propisivati ovim zakonom buduci se na upis iste primjenjuju propisi
o gradniji, prostornom uredenju i katastru zemljista, slijedom Cega je
potrebno brisati st. 8. i 9. Clanka 71.

HZ Clanak 72. U stavku 3., prije tocke, predlaze se dodati rijeCi: ,koji zakljuCuje Ne prihva¢a se. |Uz stavak 3.: Predvideno je ve¢ da postupak provodi
INFRASTRUKTURA ugovore o kupoprodaji u prethodnom postupku osiguranja dokaza u upravitelj infrastrukture, a dodatni detalji se mogu
d.o.. ime i za racun Republike Hrvatske." propisati Ugovorom o upravljanju.
Uz stavak 6.: Ne prihvaca se.

PredlaZe se dodavanje stavka 6. koji glasi: Predmet je ureden u Zakonu o komunalnom

,(6) U slu€aju gradenja, modernizacije, obnove i odrzavanja gospodarstvu (,Narodne novine*, broj: 68/18).

Zeljeznicke infrastrukture ne placa se komunalni doprinos.*
SINDIKAT Clanak 73. Ukidanije statusa javnog dobra u opéoj uporabi Zeljeznickoj Ne prihvaéa se. | Status javnog dobra ukida se odlukom Vlade Rh, daje
PROMETNIKA infrastrukturi se na misljenje drugim tijelima drZzavne uprave,
VLAKOVA novi tekst: smatramo da je dovoljno transparentno.
HRVATSKE (2)Prijedlog za ukidanje statusa javnog dobra u opcoj uporabi dijelu

Zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 71. stavka 1. ovoga Zakona, a
koji je prethodno proSao javno savjetovanje, podnosi upravitelj
ZeljezniCke infrastrukture Ministarstvu, a odluku o ukidanju statusa
javnog dobra u op¢oj uporabi dijelu ZeljezniCke infrastrukture, na
prijedlog Ministarstva donosi Vlada Republike Hrvatske.

(2a) Upravitelj Zeljeznicke infrastrukture obavezan je o namjeri
ukidanja statusa javnog dobra u opcoj uporabi dijelu Zeljeznicke
infrastrukture provesti javno savjetovanje i objaviti ga na svojim
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mreznim stranicama i na stranicama javnog savjetovanja u RH.
obrazlozenje:

status pruga bitan je za odrzavanje i ponudu usluga prijevoza (PSO
ugovor) te zato treba proéi javno savjetovanije, kako bi lokalna
zajednica imala priliku izreci svoje misljenje

SINDIKAT Clanak 77. (9) Inspektor predlaze Regulatornom tijelu podnoSenje optuznog  |Ne prihvaca se.  |Navedeno bi bilo u suprotnosti s Prekrsajnim zakonom
PROMETNIKA prijedloga radi pokretanja prekr§ajnog postupka u skladu s (,Narodne novine*, br: 107/07, 39/13, 157/13, 110/15 i
VLAKOVA odredbama zakona kojim su uredeni prekrsaji. 70/17)
HRVATSKE novi tekst:

(9a) Inspektor ima ovlasti podno$enja optuznog prijedloga radi

pokretanja prekrsajnog postupka u skladu s odredbama zakona

kojim su uredeni prekrsaji.

obrazloZenje:

inspektor bez ovlasti bit ¢e bez ucinka
HZ Putnigki prijevoz |Clanak 77. Stavak 3. - brisati Ne prihvaéa se.  |Primjedba se odbija. Stavkom 4. prijedioga ZOZ-a

d.o.o.

Temelj za ocjenu poslova kao poslova s posebnim uvjetima rada je
Zakon o zastiti na radu odnosno Pravilnik o poslovima s posebnim
uvjetima rada (NN 5/1984) i Pravilnik o izradi procjene rizika
(NN112/2014). Naime, procjenom rizika odreduje se koje su to
opasnosti koje ¢ine jedno mjesto "radnim mjestom s posebnim
uvjetima rada". Pravilnik o poslovima s posebnim uvjetima rada iz
¢lanka 3. stavka 1. tocke 19. dozvoljava da se posebnim propisima,
ali opet na temelju procjene rizika, odrede radna mjesta s posebnim
uvjetima rada. Za ove poslove potrebno je u tom slu¢aju donijeti
poseban propis 0 kojem nema niti govora u zakonu, a koji ¢e
sadrzavati zakonom valjane odredbe u pogledu potrebnog
zdravstvenog stanja, struéne osposobljenosti, dobi, odredene
specifitne zahtjeve i rokove u kojima ¢e se obavljati pregledi.
PredlaZe se zato brisanje ovoga stavka te postupanje po
odredbama Zakona o zastiti na radu.

Stavci4.,5.,6.,7.,8.,9., 10, 11.i 12. postaju stavcima 3., 4., 5., 6.,

propisano je da se ovlasti i uvjeti koje moraju
ispunjavati osobe na tim radnim mjestima odreduju
op¢im aktom Regulatornog tijela. Za navedeno radno
mjesto potrebno je ispuniti sliedece posebne uvjete
koji se odnose na dob, struénu osposobljenost,
zdravstveno stanje, odnosno psihicku sposobnost
zbog kojeg se navedeno mjesto smatra mjesto s
poslovima s posebnim uvjetima rada.
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7.,8.,9,10.i11.
HZ Clanak 78. Predlaze se brisanje toCke 8. u st. 2. jer se obaveza iz ¢l. 63. st. 6. |Ne prihvaca se. |Provodenje ove mjere se provodi kako bi se sprijeCilo
INFRASTRUKTURA vec¢ po Zakonu provodi ,po potrebi“. Inspektor ne moze utvrditi da proglaSavanje infrastrukture zakréenom, a u svrhu
d.o.o. je nastala potreba pa provodenje procjene potrebe za rezervnim nedisikriminirajueg i transparentnog pristupa trzistu
kapacitetom. ZeljezniCkog usluga svih Zeljeznickih prijevoznika.
SINDIKAT Clanak 78. novi tekst: Ne prihva¢a se.  |Uz stavak 2.a: Sankcioniranje prava pristupa
PROMETNIKA (2a) U obavljanju inspekcijskog nadzora u Zeljezni¢kom prometu, infrastrukturnom kapacitetu bez dozvole predvideno je
VLAKOVA inspektor je ovlasten priviemeno zabraniti: u prekrsajnim odredbama.
HRVATSKE . obavljanje javnog prijevoza putnika u Zeljezni¢kom prometu Ostale dvije toCke nisu predmet ovoga NPZ, uredeni
ako pravna ili fizicka osoba obavlja prijevoz bez licencije su Zakonom o sigurnosti i interoperabilnosti
. obavljanje poslova vozaca Zeljezni¢kog vozila u slu¢aju da Zeljeznickog sustava.
nije struéno osposobljen Uz stavak 2.
. upravljanje Zeljezni¢kim vozilom radniku koji nije koristio Odredba stavka 2. se ne prihvaca jer prema
propisane odmore ifili prekide voznje sukladno posebnim propisima, Prekr§ajnom zakonu (,Narodne novine®, br: 107/07,
priviemenim oduzimanjem vozacke dozvole na rok koji odredi 39/13, 157/13, 110/15 i 70/17) nitko ne moZze biti
inspektor kaznjen niti se prema njemu moze primijeniti druga
(2) Inspektor je ovlasten poduzimati i druge radnje iz svog prekr8ajnopravna sankcija za djelo koje prije nego je
djelokruga, ako posebnim propisima nije odredena nadleznost bilo pocinjeno nije bilo zakonom ili medunarodnim
drugog tijela. pravom ili odlukom jedinice lokalne i podruéne
obrazloZenje: (regionalne) samouprave odredeno kao prekrsaj i za
u skladu s nasim prijedlogom za ¢l. 77. koji zakonom ili odlukom jedinice lokalne i podru¢ne
(regionalne) samouprave nije bilo propisano koja se
vrsta i mjera prekrSajnopravne sankcije pocinitelju
moze izreCi, odnosno primijeniti. Propisivanjem na
predloZeni nacin stvorila bi se pravna nesigurnost.
HZ Clanka 80. PredlaZe se brisanje tocke 9. u stavku 1. u dijelu koji se odnosi na | Djelomi¢no se Uz stavak 1. tocku 9.: Ne prihvaca se.
INFRASTRUKTURA vazeCu potvrdu o sigurnosti. prihvaca. U skladu s normativnim dijelom NPZ.
d.o.0. HZ Infrastruktura prilikom sklapanja ugovora o pristupu provjerava Uz tocku 13.: Prihvaca se.

da li Zeljeznicki prijevoznici imaju valjane potvrde o sigurnosti. No
ukoliko potvrda o sigurnosti isti¢e za vrijeme vaZenja ugovora o
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pristupu, upravitelj infrastrukture nema saznanja o izdavanju nove
potvrde, osim ako ga Zeljeznicki prijevoznik o tome ne obavijesti.
Praksa Agencije za sigurnost Zeljeznickog prometa je da nove
potvrde o sigurnosti izdaje tek dan-dva prije isteka postojecih
potvrda o sigurnosti, pa upravitelj infrastrukture danas ne zna da i
Ce Zeljeznicki prijevoznik sutra imati vazecu potvrdu o sigurnosti.
Potvrde o sigurnosti se ne dostavljaju upravitelju infrastrukture niti
su na vrijeme dostupne u bazi podataka ERADIS. Kao primjer
navodimo da potvrde B za Zeljeznicke prijevoznike HZ Putnicki
prijevoz d.0.0. i HZ Cargo d.0.0. na dan 29. 10. 2018. jo$ nisu
vidljive u bazi podataka ERADIS, a izdane su sredinom srpnja
2018. godine. Iz obrazloZenja je vidijivo da je HZI veé nekoliko puta
imala priliku ne dozvoliti pristup Zeljezni¢koj infrastrukturi pojedinim
ZeljezniCkim prijevoznicima, ali to, zbog javnog interesa, nije
napravila. Stoga, nije prihvatljivo da upravitelj infrastrukture bude
prekr8ajno odgovoran za nesto na $to ne moze utjecati.

U st. 1., tocki 13. predlaze se brisanje rijeci: ,ili za pruZanje usluga u
tom objektu te ako ne ukaze na izvedive alternative u drugim
objektima“

Ovdje su dva vrlo razli¢ita ne€injenja prekrdajno izjednaCena. U
redu je da operator usluznog objekta prekr$ajno odgovora ako bez
pisanog obrazloZenja odbije zahtjev zeljeznickog prijevoznika. No,
nije u redu da je za neukazivanje na izvedive alternative zaprijeCena
ista kazna. Operator usluznog objekta ne mora biti upoznat s
izvedivim alternativama, pogotovo ako se radi o alternativama
drugih upravitelja usluZnih objekata.

SINDIKAT
PROMETNIKA
VLAKOVA
HRVATSKE

Clanak 80.

novi tekst:

Najtezi prekrsaji

Clanak 80.a

Ostecenje zeljeznitkog prometnog sustava, ukljuujuci i otudivanje

Ne prihvaca se.

Uz ¢lanak 80. a: Predmet uredenja Kaznenog zakona.
Uz ¢lanak 80.: Nije u skladu s normativnim dijelom
NPZ.
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signalno sigurnosne opreme koja je u funkciji sigurnog
prometovanja vlakova, smatra se teroristickim ¢inom iz ¢lanak 97.
kaznenog zakona Republike Hrvatske.

obrazloZenje:

Ako otudivanje signalno sigurnosne opreme ostane na kvalifikaciji
obiCne krade jasno je da Ce se nastaviti trend otudivanja i
oStecCivanja, a sigurnost putnika i roba samo ¢e se pogorsavati.
TeZi prekrsaji

Clanak 80.

novi tekst:

24. upravitelj infrastrukture ako usvojeni poslovni plan za
odrzavanje Zeljezni¢ke ne ispuni najmanje 80%

25. upravitelj infrastrukture ako usvojeni poslovni plan za
modernizaciju zcp-a ne izvede u potpunosti kako je predvideno
poslovnim planom.

26. upravitelj infrastrukture ako smanjenjem pruzanja usluge na
pojedinim trasama ili objektima kojima upravlja proizvede smanjenje
broja radnika.

obrazloZenje:

Ako u Zakonu ne bude kaznenih mjera koje smo predloZili nastavit
¢e se trend neizvrSenja poslovnih planova, Nacionalnog programa i
Strategije i nikom nista.

HZ Putnigki prijevoz
d.o.o.

Clanak 80.

Stavak 1., toka 23.
Koristeni izraz "zainteresiranim strankama" potrebno je ujednaciti
terminolo$ki kako je to definirano u €lanku 57., stavku 1.

Prihvaéa se.

HZ Putnicki prijevoz
d.o.o.

Clanak 81.

Stavak 1. Tocka 15.

Tocke se smatra se neopravdana i restriktivna. Potrebno je
definirati navedeno prekrsajem i za prekrsaj kaznjavati prijevoznike
s obzirom na navedenu primjedbu na ¢lanak 57.

Ne prihvaca se.

Nije prihvaéen komentar HZ Putnigkog prijevoza d.o.o.
na Clanak 57.

Clanak 82.

Nismo suglasni s time da se odluka o odredivanju upravitelja

Ne prihvaca se.

Propisani redoslijed dono$enja propisa je logi¢an, jer
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INFRASTRUKTURA infrastrukture veZe uz donoSenje nacionalnih planova. Predlazemo se stvara sljedivost izmedu propisa opCenite razine do
d.o.o. da stavak glasi: propisa kojima se razraduju detalji, dakle prvo se
,Vlada Republike Hrvatske ¢e odluku iz ¢lanka 71. stavka 3. ovoga donosi; Sektorska strategija, na temelju nje nacionalni
Zakona donijeti u roku od tri mjeseca od stupanja na snagu ovoga planovi, Vlada donosi Odluku kojom odreduje
Zakona.” upravitelja infrastrukture te zakljucno, uzimajuci u obzir
Zakon je predvidio donoSenje sektorske strategije, pa nacionalnih sve navedene propise, sklapa se ugovor o upravljanju
planova na temelju sektorske strategije, pa odredivanje upravitelja s upraviteljem infrastrukture.
infrastrukture te sklapanje ugovora o upravljanju zeljeznic¢kom Takoder izbjegava se pravna nesigurnost time $to se
infrastrukturom. Ovaj redoslijed smatramo nelogi¢nim. Smatramo ostavlja na snazi postojeca odluka kojom je utvrdeno
da nije moguce izraditi strateSke dokumente ukoliko nije poznat da je upravitelj infrastrukture HZ Infrastruktura.
upravitelj Zeljeznicke infrastrukture. Osim toga, ovakav nacin
odredivanja upravitelja infrastrukture unosi nesigurnost u poslovanje
HZ Infrastrukture d.0.0. iako se radi o trgovackom drustvu u
vlasnistvu RH koje je RH osnovala iskljucivo za upravljanje,
odrzavanje i izgradnju Zeljeznicke infrastrukture. HZ Infrastruktura
do dono$enja odluke iz ¢lanka 71. st. 3. ne¢e moci sklopiti ugovor o
upravljanju zeljezni¢kom infrastrukturom koji bi sadrzavao sve
elemente propisane zakonom i Direktivom 2012/34/EU
Tomislav Clanak 82. (1) Vlada Republike Hrvatske ¢e Sektorsku strategiju iz Clanka 17. | Ne prihva¢a se. | Ministarstvo MMPI mora osigurati financijska sredstva
Spoljarevié stavka 2. ovoga Zakona donijeti u roku od 20 mjeseci od dana za provodenije Sektorske strategije, kako je

stupanja na snagu ovoga Zakona.

Korekcija stavka 1. Clanka 82.

(1) Vlada Republike Hrvatske ¢e Sektorsku strategiju iz lanka 17.
stavka 2. ovoga Zakona donijeti u roku od 10 mjeseci od dana
stupanja na snagu ovoga Zakona.

(2) Vlada Republike Hrvatske Ce nacionalne planove iz ¢lanka 17.
stavka 6. ovoga Zakona donijeti u roku od dvije godine od dana
stupanja na snagu ovoga Zakona.

Korekcija stavka 2. Clanka 82.

pretpostavka da ¢e se osigurati iz EU fondova postoji
odredeni postupak koji se mora provesti u zadanom
roku. Takoder, moraju se uzeti u obzir i sami zakonski
rokovi postupka dono$enja Strategije i nacionalnih
planova. Samim time nemoguce ocekivati donoSenje
navedenih dokumenata u predlozenim rokovima.
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(2) Vlada Republike Hrvatske ¢e nacionalne planove iz ¢lanka 17.
stavka 6. ovoga Zakona donijeti u roku od jedne godine od dana
stupanja na snagu ovoga Zakona.

Tomislav
Spoljarevi¢

Clanak 82.

Komentar na stavak 11. Clanka 82.

Odredba ovog stavka upravo krsi odredbe Zakona o podieli
trgovackog drudtva HZ-Hrvatske Zeljeznice d.0.0., jer je drustvo HZ
Infrastruktura d.o0.0. sukladno navedenom Zakonu, a na temelju
Odluke Vlade RH iz 2006. godine upravo osnovano za upravljanje,
odrzavanie i izgradnju Zeljeznicke infrastrukture. HZ Infrastruktura
d.0.0. je osim toga drustvo od strateSkog interesa za Republiku
Hrvatsku, ne nalazi se pravna utemeljenost ovog €lanka i ponovnog
dono$enja Odluke RH da je HZ Infrastruktura d.o.o. upravitelj
Zeljeznickom infrastrukturom, §to a contrario znaci da se moze
donijeti i odluka da ona to nije. Tim viSe Sto je ovim prijedlogom
Zakona odredivanje upravitelja Zeljeznickom infrastrukturom
svedeno na prijedlog ministra i odluku Vlade RH, ne uvjetujuci
obavljanje te funkcije odnosno djelatnosti niti jednim uvjetom.
Ovakvim prijedlogom stvara se pravna nesigurnost ne samo
poslovanja drustva od strateskog interesa za Republiku Hrvatsku
nego se minimalizira rad EU, cijele drZave i resornih ministarstva u
iznalaZenju mogucnosti za obavljanje osnovne funkcije upravitelja
ZeljezniCkom infrastrukturom i gradenja, modernizacije, obnove i
odrZzavanja Zeljeznickom infrastrukturom. Ovom odredbom zapravo
se na indirektan nacin narusava trziste Zeljeznickih usluga, a u
krajnjem slucaju i prava jedinog &lana drustva HZ Infrastrukture
d.0.0. — Republike Hrvatske. Ovu odredbu potrebno je brisati i na
odgovaraju¢i nacin implementirati odredbe ¢lanka 65. stavka 4.

Ne prihvaca se.

Navedenim ¢lankom izbjegava se pravna nesigurnost
time Sto se ostavlja na snazi postoje¢a odluka kojom je
utvrdeno da je upravitelj infrastrukture HZ
Infrastruktura. Te je i intencija dodatno pojasnjenje da
¢e RH svojom Odlukom odrediti upravitelja
infrastrukture, a u skladu sa samom biti cijelog Zakona
kojim se ureduju pravila koja se primjenjuju na
upravljanje zeljezni¢kom infrastrukturom.
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vazecteg Zakona o Zeljeznici.

HZ
INFRASTRUKTURA
d.o.o.

Clanak 83.

Predlazemo brisanje stavka 3.

Direktiva 2012/34/EU predvida sklapanje ugovora izmedu vlasnika
Zeljeznicke infrastrukture i upravitelja Zeljeznicke infrastrukture.
SadrZaj tog ugovora je propisan Direktivom. Ugovor se sklapa na
najmanje 5 godina te se ugovorom utvrduje financiranje upravitelja
infrastrukture za vrijeme cijelog razdoblja trajanja ugovora. Ovime
se upravitelju infrastrukture omogucuje kvalitetno srednjoro¢no i
dugoro€no planiranje jer zna iznos sredstava koja su mu osigurana.
Ugovorom se odreduju i ciljevi koje upravitelj infrastrukture mora
posti¢i koriStenjem raspoloZivih financijskih sredstava.

Clankom 30. st. 2. Direktive odredeno je da ugovori o upravijanju
infrastrukture moraju sadrzajno biti uskladeni s Direktivom do
16.06.2015. Ovaj rok je prenesen u postojeci Zakon o Zeljeznici.
HZ Infrastruktura d.0.0. ima skloplien ugovor o upravijanju
infrastrukturom iz 2008. godine. Ovaj ugovor je sklopljen na
neodredeno vrijeme, ali ne osigurava viegodisnje financiranije i
njegov sadrZaj nije u skladu s odredbama Direktive niti postojeceg
Zakona o Zeljeznici.

Stavkom 3. predvida se sklapanje ,prijelaznog* ugovora s HZ
Infrastrukturom d.0.0., a do ispunjenja uvjeta za sklapanje ugovora
iz €l. 46. Nije jasno koji to uvjeti nisu ispunjeni. Pretpostavka je da
ée HZ Infrastruktura d.o0.0., kao trgovacko drustvo u vlasnistvu RH
koje je RH osnovala isklju¢ivo za upravljanje, odrZzavanje i izgradnju
Zeljeznicke infrastrukture Odlukom biti odredeno kao upravitelj
infrastrukture. Primjena ¢lanka 82. st. 10. odnosno odgadanije
odredivanja upravitelja infrastrukture tek nakon dono$enja
nacionalnih planova — odgada sklapanje ugovora o upravljanju
Zeljeznickom infrastrukturom za minimalno 2,5 godine od stupanja
na snagu Zakona. Ovo znaci da bi rok za sklapanje ugovora o
upravljanju uskladenog s Direktivom bio probijen za ¢ak 6 godina!

Ne prihvaca se.

Vlasnik zeljezniCke infrastrukture je predvidio
Sektorsku strategiju kako bi utvrdio potrebe unutar
zeljezniCkog sustava, koje Ce se uvrstiti u visegodisnji
ugovor o upravljanju Zeljeznickom infrastrukturom.




36

HZ Putnicki prijevoz |Clanak 83. Stavak 1. Ne prihva¢a se.  |Potrebno je dati vrijeme prilagodbe i upravitelju

d.o.o. Rok od Cetiri godine smatra se predugim i na Stetu je svih infrastrukture i Zeljeznickim prijevoznicima. Potrebno je
prijevoznika. PredlaZe se skraCivanje na Sest mjeseci jer su i svi predvidijeti izvore financiranja i rokove koji su potrebni
drugi rokovi znatno kraci od roka iz ovoga €lanka. Smatra se za provedbu postupka. Uz navedeno, za kraci rok bi
neprimjerenim na ovaj nacin pogodovati obvezniku primjene ovoga trebalo propisati obvezu prijevoznicima da imaju na
Clanka dajuci mu neprimjereno dug rok na Stetu svih prijevoznika. svojim vozilima ugradena brojila te bi im to u kratkom
Stavak 5. roku uzrokovalo velike financijske izdatke.
Rok se smatra neopravdano dug zbog ¢ega predlazemo
skracivanje na 12 mjeseci.

HZ Clanak 84. Predlaze se na kraju stavka 4. dodati rijeci: ,odnosno po prijedlogu | Djelomi¢no se Uz stavak 4.: Prihvaca se.

INFRASTRUKTURA nadleznog drzavnog odvjetniStva“ prihvaca. Uz stavak 6.: Djelomicno se prihvaca.

d.o.0. Ovakav postupak je propisan za sve druge slucajeve, te je odito u Intencija zakonodavca je bila da se u najvecoj

st.4. omaskom propusteno isto navesti.

U st. 6. predlazemo brisati rijeci: ,a brisat ¢e se svi bespredmetni
upisi i upisi koji su u suprotnosti s novim upisom* te umjesto zareza
staviti tocku.

Mi$ljenja smo da se reCenicom , bez obzira na postojece upise*
ukazuje da zakon o zeljeznici derogira primjenu zakona o
zemljiSnim knjigama, Sto znaci da ¢e nadlezni sud izvrSiti upis
statusa javnog dobra i vlasnistvo RH neovisno o svim dotadasnjim
upisima (uknjizbi, predbiljezbi, zabiljezbi), Sto implicira i brisanje
svih dotadasnjih upisa u zemljiSne knjige, slijedom Cega nije
potrebno dodavati reenicu ,a brisat ¢e se svi bespredmetni upisi i
upisi koji su u suprotnosti s novim upisom ,,

Dodavanjem takve reCenice ,a brisat Ce se svi bespredmetni upisi i
upisi koji su u suprotnosti s novim upisom , ,moguce je u praksi
razliCito tumacenje i stvaranje razliCite sudske prakse, primjerice
koji su to upisi bespredmetni a koji nisu, odnosno koji su u
suprotnosti a koji nisu sa upisom statusa javnog dobra, slijedom
¢ega je navedenu recenicu po nasem misljenju potrebno brisati.

mogucoj mjeri olak$a upis ve¢ postojece Zeljeznicke
infrastrukture u zemlji$ne knjige. Zeljeznicka
infrastruktura je javno dobro u opc¢oj uporabi koje je u
vlasniStvu RH, njime se moZe sluZiti u skladu s
njegovom namjenom i u opsegu odredenom njihovom
namjenom. Svi upisi koji su u suprotnosti s tim trebali
bi se smatrati bespredmetnima. Napominjemo kako
ovdje ne uvodimo novi pojam, pojam bespredmetnog
upisa koristi se i ¢lanku 203. Zakona o zemljiSnim
knjigama (,Narodne Novine, br.: 91/96, 68/98, 137/99,
114/01, 100/04, 107/07, 152/08, 126/10, 55/13, 60/13 i
108/17), koji govori o prijenosu podataka. Navodi se
kako se nece prenijeti upisi koji se s velikom
vjerojatnoS¢u mogu smatrati bespredmetnima, jer
pravo koje im je predmetom ili na koje se oni odnose,
ne postoji ili se trajno ne moze faktiéno izvrSavati ili je
zastarjelo ili je to hipoteka od Cijega je upisa proteklo
najmanje trideset godina, a vrijednost njome osigurane
trazbine je odito neznatna (npr. stega, konfiskacija,
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Za slu€aj da navedena reCenica ne bude izbrisana, u potrebno ju je
dodati u svaki stavak u kojem se govori o upisu zeljeznicke
infrastrukture u zemljiSne knjige.

sekvestracija...).

Tomislav
Spoljarevi¢

PRILOG 1.

POPIS SASTAVNIH DIJELOVA ZELJEZNICKE
INFRASTRUKTURE

Zeljeznitka infrastruktura sastoji se od sljedecih sastavnih dijelova,
uz uvjet da oni Cine dio otvorene pruge s glavnim i sporednim
kolosijecima, ali iskljuCujuci kolosijeke smjestene unutar radionica
za popravak zeljeznickih vozila, depoa ili spremista za lokomotive te
odvojne kolosijeke ili kolosijeke za privatno koristenje:

1.zemljiste

2.pruga i pruzno tijelo, posebno nasipi, usjeci, odvodni kanali i jarci,
zidani jarci, propusti, obloZni zidovi, zastitni biljni pojasi i ostalo,
putnicki peroni i teretne utovarno-istovarne rampe (uklju€ujuci i one
u putni¢kim kolodvorima i stajalistima i teretnim terminalima),
pjeSacke staze, pregradni zidovi, zivice i ograde, pojasi za zastitu
od pozara, sklopovi za grijanje skretnica i ostalo, snjegobrani
3.gradevinske konstrukcije: mostovi, propusti i nadvoznjaci, tuneli,
galerije i podvoZnjaci, potporni zidovi, konstrukcije za zastitu od
lavina i odrona kamenja i ostalo

4 ZeljezniCko-cestovni prijelazi, ukljucujuci uredaje za osiguravanje
prijelaza i cestovnu signalizaciju

5.pruzni gornji ustroj, posebno: vozne tracnice, traénice vodilice i
zastitne tracnice, pragovi i uzduzni nosaci, kolosijecni priévrsni i
spojni pribor, kolosijeéni zastor ukljuéujuci tucanik i pijesak,
skretnice, kriZiSta i ostalo, okretnice i prijenosnice (osim onih
namijenjenih iskljucivo za lokomotive)

6.pristupni putovi za putnike i teret, ukljucujuci pristupne ceste i
pristupe za putnike koji dolaze ili odlaze pjeSice

Ne prihvaca se.

U predmetnom Clanku stavljen je iskljucivi naglasak
na infrastrukturni podsustav te u tom smislu navedeni
su iskljucivo dijelovi koji ga sacinjavaju, ukoliko bi se
primjedba prihvatila stvorila bi se konfuzija izmedu ve¢
utvrdenih podsustava u okviru ve¢ utvrdenih
Zeljieznickih podsustava (infrastrukturnih, funkcionalnih
i strukturnih podsustava).
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7.signalno-sigurnosni i telekomunikacijski uredaji na otvorenoj pruzi,
u kolodvorima i na ranzirnim kolodvorima, ukljuCujuci postrojenja za
proizvodnju, pretvorbu i distribuciju elektricne energije za signalno-
sigurnosne i telekomunikacijske uredaje, gradevine za takve
sustave ili postrojenja, kolosijecne kocnice

8.rasvjetni sustavi za prometne i sigurnosne svrhe

9.postrojenja za pretvorbu i prijenos elektricne energije za vucu
vlakova, elektrovuéne podstanice, opskrbni vodovi izmedu
podstanica i kontaktne mreze, kontaktni vodovi sa stupovima, treca
traCnica s nosacima i

10.zgrade koje koristi upravitelj infrastrukture, ukljuujuci dio
opreme koja sluzi za naplatu naknada zeljeznickog prijevoza.

11. kolodvori ukljuCujuci zemljiSte, prugu i pruzno tijelo, gradevinske
konstrukcije i signalno sigurnosni i telekomunikacijski uredaji u
kolodvorima te zgrade i svu ostalu infrastrukturu potrebnu za
odvijanje prometno komercijalnog rada na podrucju kolodvora.

Dopuna PRILOGA 1.

12.0prema, vozila i strojevi koji se rabe za odrzavanje i kontrolu
stanja Zeljeznicke infrastrukture (Zeljeznickih infrastrukturnih
podsustava),

13.ostali informaticki elementi u funkciji Zeljeznicke infrastruk-ture
(zelieznickih infrastrukturnih podsustava)

14.inventar u funkciji Zeljeznicke infrastrukture (Zeljeznickih
infrastrukturnih podsustava).

HZ
INFRASTRUKTURA
d.o.o.

Prilog 1.

Predlazemo brisanje tocke 11. jer nije u skladu s Direktivom
2012/34/EU.

Direktiva nije predvidjela da ono $to je navedeno u tocki 11.
predstavlja dio Zeljeznicke infrastrukture. Navodenjem da kolodvori
predstavljaju dio Zeljeznicke infrastrukture naruSava se podjela
Zeljeznickih usluga prema Direktivi i Zakonu. Naime, u opisu

Ne prihvaca se.

U konkretnom slucaju radi se o dva razliCita pojma koji
se obraduju u predmetnim ¢lancima. U Prilogu 1.
iskljucivi naglasak je na infrastrukturnom podsustavu
te u tom smislu navedeni su iskljucivo dijelovi koji ga
sadinjavaju. Sto se tige minimalnog pristupnog paketa
te usluga koje je upravitelj infrastrukture duzan pruziti,
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minimalnog pristupnog paketa navodi se da se isti sastoji od
koriStenja Zeljeznicke infrastrukture. Kolodvori, prema naSem
shvacanju nisu dio Zeljeznicke infrastrukture koja predstavlja dio
minimalnog pristupnog paketa. Potvrdu za to nalazimo u Direktivi
koja kao usluzne objekte navodi robne terminale i putnicke
kolodvore Sto ukljuCuje kolodvorske zgrade. Kada bi kolodvori
predstavljali zeljeznicku infrastrukturu, upravitelj Zeljeznicke
infrastrukture bi bio duzan Zeljeznickim prijevoznicima omoguciti
koriStenje kolodvora u okviru minimalnog pristupnog paketa sto
sada nije slucaj.

to¢no je razradeno u Prilogu 2. koje su to usluge
(razradeno je i za kolosijeke) te samim time je
iskljucena mogucnost zabune, a na koju se ukazuje u
primjedbi.

HZ Cargo d.o.0.

Prilog 3.

Na odgovarajuéi nacin u Prilog Ill. trebalo bi ugraditi odredbe koje
ukazuju na akte upravitelja infrastrukture kojih se trebaju pridrzavati
Zeljeznicki prijevoznici.

Trenutno je po pitanju tih akata Sarenilo. U IOM-u napisano je jedno
(vidi Prilog 1.1. (Popis zakonskih i podzakonskih akata) pod 4. -
Op¢i akti Ul koji se spominju u IOM-u), u ugovorima o pristupu
Zeljeznickoj infrastrukturi drugo, a na mreznim stranicama
upravitelja infrastrukture sasvim nesto trece.

Na mreznim stranicama upravitelja infrastrukture nalaze se i akti
koji su ve¢ odavno izvan snage.

Ne prihvaca se.

Smatramo da tome nije mjesto u Izvje$¢u o mrezi.

Tomislav
Spoljarevi¢

PRILOG 4.

SADRZAJ UGOVORA O UPRAVLJANJU ZELJEZNICKOM
INFRASTRUKTUROM

U ugovoru je potrebno razraditi odredbe ¢lanka 46. ovoga Zakona.
Ugovor sadrzi sljedece:

1. Popis ZeljezniCke infrastrukture i usluznih objekata iz Priloga 2.
ovoga Zakona na koje se ugovor odnosi. Ugovor mora obuhvatiti
sve aspekte upravljanja infrastrukturom, ukljuCujuéi odrzavanje i
obnovu postojece zeljezniCke infrastrukture. Po potrebi, ugovorom
se moze obuhvatiti i izgradnja nove zeljeznicke infrastrukture.

Korekcija stavka 1. PRILOGA 4.

Djelomi¢no se
prihvaca.

Preradeno.




40

1. Popis Zeljeznicke infrastrukture iz Priloga 1 i usluznih objekata iz
Priloga 2. ovoga Zakona na koje se ugovor odnosi. Ugovor mora
obuhvatiti sve aspekte upravljanja infrastrukturom, ukljuCujuci
odrZzavanje i obnovu postojece Zeljeznicke infrastrukture. Po
potrebi, ugovorom se moZze obuhvatiti i izgradnja nove zeljeznicke
infrastrukture.

2. Sustav placanja ili sredstva namijenjena za Zeljeznicke usluge iz
Priloga 2. ovoga Zakona, za odrZavanje i obnovu te za zaostatke u
odrZavanju i obnovi. Po potrebi, ugovorom se moze definirati sustav
placanja i sredstva za izgradnju nove infrastrukture.

3. Mjere i naCini kojima ¢e Republika Hrvatska osigurati ravnotezu
dobiti i gubitka iz ¢lanka 21. ovoga Zakona.

4. Korisnicki orijentirane ciljeve kvalitete u obliku pokazatelja i
kriterija kvalitete koji obuhvacaju elemente poput:

a) odvijanja prometa vlakova (u smislu infrastrukturne brzine i
pouzdanosti pruga) i zadovoljstva korisnika Zeljezni¢kog prijevoza
b) kapaciteta mreze

¢) upravljanja imovinom

d) opsega aktivnosti

e) razine sigurnosti i

f) zastite okolisa.

5. Opseg mogucih zaostataka u odrzavanju i imovinu koja ¢e izaéi
iz uporabe te uzrokovati drukéije financijske tokove.

6. Poticaje iz Clanka 46.stavka 11. ovoga Zakona, osim poticaja koji
se provode kroz regulatorne mjere u skladu s ¢lankom 46. stavkom
13. ovoga Zakona.

7. Minimalne obveze upravitelja infrastrukture u pogledu
izvjeSc¢ivanja u smislu sadrZaja i ucestalosti izvjeS€ivanja,
ukljuéujuéi podatke koji se moraju objavljivati svake godine.

8. Rok trajanja ugovora koji mora biti u skladu s trajanjem
poslovnog plana upravitelja infrastrukture ili s trajanjem koncesije ili
dozvole, ili, gdje je to primjenjivo, s okvirom za odredivanje i naplatu
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naknada i pravilima koje je propisala Republika Hrvatska.

9. Pravila postupanja u slu¢aju velikin poremecaja u prometu ili
izvanrednih situacija, ukljucujuci planove za nepredvidene situacije i
prijevremeni raskid ugovora, te pravovremeno informiranje
Zeljeznickih prijevoznika.

10. Mjere koje se poduzimaju u sluCaju povrede ugovornih obveza
od strane jedne od ugovornih strana ili u iznimnim slucajevima koji
utjecu na dostupnost javnih sredstava. Ove mjere ukljuCuju uvjete i
postupke za ponovno pregovaranje o uvjetima ugovora i za
prijevremeni raskid ugovora.

11. Informacijske sustave neophodne za razvoj poslovanja.

12. U kojim slucajevima, na koji nacin i u kojem postupku se mogu
povjeriti funkcije upravitelja infrastrukture vanjskim izvrsiteljima.

HZ
INFRASTRUKTURA
d.o.o.

Prilog 4.

Tocka 12. nije u skladu sa sadrZajem ugovora o upravljanju
propisanim Direktivom 2012/34/EU te predlazemo njeno brisanje.
lako ova nadleznost nije predvidena Direktivom 2012/34/EU, u €l.
usluga i zastiti prava putnika u zeljeznickom prijevozu propisano je
da su u nadleznosti Regulatornog tijela u podrucju regulacije trzista
Zeljeznickih usluga poslovi rjeSavanja u postupku podnositelja
zahtjeva u vezi s ispunjavanjem zahtjeva glede eksternalizacije i
raspodiele funkcija upravitelja infrastrukture. Regulatorno tijelo je, u
ovom slucaju, ovlasteno i po sluzbenoj duznosti pokrenuti postupak,
a radi otklanjanja diskriminacije protiv podnositelja zahtjeva,
naruSavanja trzista i svih drugih nepozeljnih dogadaja na trzistu
Zeljeznickih usluga.

putnika u zeljezniCkom prijevozu koristi drugu terminologiju tj. govori
o eksternalizaciji i raspodijeli funkcija — radi se o istoj stvari —
outsourcingu i povjeravanju funkcija upravitelja infrastrukture.
Ukoliko se slu&ajevi, nacin i postupak povjeravanja funkcija budu

Djelomi¢no se
prihvaca.

Uz toCku 12.: Prihvaca se.

Uz prijedlog: Ne prihvaca se, jer nije u skladu s
Direktivom 2012/34, a navedeno se moZze urediti
Ugovorom o upravljanju.
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propisivali ugovorom o upravljanju, a s obzirom na navedenu
nadleznost regulatornog tijela, tada bi u sklapanju ugovora o
upravljanju trebalo sudjelovati i regulatorno tijelo.

Osim toga, smatramo da se ,sluCajevi“ u kojima upravitelj
infrastrukture moze svoje funkcije povjeriti vanjskim izvrSiteljima ne
mogu propisati. Upravitelj infrastrukture to moZe u svakom slucaju,
ali je potrebno osigurati da ne nastane sukob interesa i da je
zajamcena povjerljivost poslovnih podataka.

PredlaZe se dodavanje nove tocke koja glasi:

,odredbu o pruzanju pravne i svake druge zastite zeljeznicke
infrastrukture koja proizlazi iz prava upravljanja, koristenja i
posjedovanja*“

HZ Infrastruktura d.0.0. kao upravitelj Zeljeznicke infrastrukture kao
dio poslova upravljanja pruza pravnu zastitu Zeljeznicke
infrastrukture. Postoje¢i ugovor o upravljanju Zeljezni¢kom
infrastrukturom sadrzi odredbu prema kojoj upravitelj infrastrukture
uime i za ra¢un RH obavlja pravnu i svaku drugu zastitu zeljeznicke
infrastrukture. Ovakva odredba ugovora o upravljanju se u praksi
pokazala nedostatnom. Zelimo da se obaveza definiranja pravne
zastite naglasi ve¢ Zakonom te da se propiSe kao obavezan sadrZaj
ugovora o upravljanju. Propus$tanje definiranja pravne zastite, a
posebno njezino reguliranje kroz ugovor, za HZ Infrastrukturu d.0.0.
moze biti veliki problem kada se radi o vodenju sudskih postupaka
radi naknade Stete nastale na zeljeznickoj infrastrukturi, a koji
postupci predstavljaju preko 50% nasih sporova.




1. Naziv prijedloga propisa

Zakon o Zeljeznici

2. Struéni nositelj izrade prijedloga propisa
MINISTARSTVO MORA, PROMETA T INFRASTRUKTURE

3. Veza s Programom Vlade Republike Hrvatske za preuzimanje i provedbu pravne
ste¢evine Europske unije

Predvideno Programom Vlade Republike Hrvatske za preuzimanje i provedbu pravne
ste¢evine Europske unije za 2018. godinu.
Rok: IV. kvartal 2018.

4. Preuzimanje odnosno provedba pravnc stefevine Europske unije
a) Odredbe primarnih izvora prava Europske unije

Ugovor o funkcioniranju Europske unije
¢lanak/¢lanci ¢lanak 91.

b) Sekundarni izvori prava Europske unije

Direktiva 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vijeéa od 21. studenoga 2012, o uspostavi
Jedinstvenog Europskog Zeljeznickog prostora (preinacena) Tekst znalajan za EGP (SL L
343, 14.12.2012.)

32012L0034

- Clanci 1., 11.,13.,51., 55., 56. i 57.Prilog 8. preuzeto: Zakon o regulaciji trzista
Zeljeznickih usluga i zastiti prava putnika u Zeljezni¢kom prijevozu (NN 104/17)
- Clanak 25. preuzeto: Zakon o opéem upravnom postupku (NN 47/09)
Direktiva (EU) 2016/2370 Europskog parlamenta i Vijeéa od 14. prosinca 2016. o izmjeni
Direktive 2012/34/EU u pogledu otvaranja trzifta za usluge domaceg Zeljeznickog prijevoza

putnika i upravijanja zeljeznickom infrastrukturom (Tekst znacajan za EGP ) (SL L 352,
23.12.2016.)

32016L2370

- Clanak 1. preuzeto: Zakon o regulaciji trzi$ta Zeljeznickih usluga i zaititi prava
putnika u Zeljezni¢ckom prijevozu (NN 104/17)
Uredba (EU) 2016/2338 Europskog parlamenta i Vijeéa od 14. prosinca 2016. o izmjeni

Uredbe (EZ) br. 1370/2007 u pogledu otvaranja trZista za usluge domaceg Zeljeznickog
prijevoza putnika (Tekst znacajan za EGP ) (SL L 354, 23.12.2016.)



32016R2338

Uredba (EZ) br. 1370/2007 Europskog parlamentai Vije¢a od 23 Tistopada 2007, 0
uslugama javnog Zeljeznickog i cestovnog prijevoza putnika i stavijanju izvan snage uredaba
Vijea (EEZ) br. 1191/69 i (EEZ) br. 1107/70 (SL L 315, 3.12.2007.)

32007R1370

Delegirana odluka Komisije (EU) 2017/2075 od 4. rujna 2017. o zamjeni Priloga VII.
Direktivi 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vijeéa o uspostavi jedinstvenog Europskog
Zeljeznickog prostora (Tekst znacajan za EGP. ) (SL L 295, 14.11.2017.,)

32017D2075

¢) Ostali izvori prava Europske unije

5. Prilog: tablice usporednih prikaza za propise kojima se preuzimaju odredbe
sekundarnih izvora prava Europske unije u zakonodavstvo Republike Hrvatske

Da.

Potpis EU koordinatora strucnog nositelja izrade prijedloga propisa, datum i pecat

mr.sc. Maja Markov¢ié Kostelac

Drzavna tgjnica i EU koordinatorica




USPOREDNI PRIKAZ PODUDARANJA ODREDBI PROPISA EUROPSKE UNIJE S PRIJEDLOGOM PROPISA

1. Naziv propisa Europske unije

Direktiva 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vijeéa od 21. studenoga 2012. o uspostavi jedinstvenog Europskog Zeljeznickog prostora
(preinacena) Tekst znacajan za EGP

2. Naziv prijedloga propisa
Zakon o zeljeznici

3. Uskladenost odredbi propisa Europske unije (sekundarni izvori prava) s odredbama prijedloga propisa

a) b) ¢) d)
Odredbe propisa Europske unije Odredbe prijedloga propisa Je li sadrzaj ObrazloZenje (ako sadrzaj odredbe
odredbe propisa propisa Europske unije nije preuzet ili
Europske unije u je djelomiéno preuzet u odredbu
potpunosti preuzet u | prijedloga propisa)
odredbu prijedloga
propisa?




Clanak 1.
Predmet i podrucje primjene
1. Ova Direktiva utvrduje:

(a)pravila koja se primjenjuju na upravljanje
Zeljezni¢kom infrastrukturom i na
aktivnosti prijevoza Zeljezni¢kih
prijevoznika koji imaju ili ¢e imati
poslovni nastan u drzavi ¢lanici u skladu s
poglavljem IL.;

(b)kriterije koji se primjenjuju na izdavanje,
obnovu ili izmjenu dozvola od strane
drzave ¢lanice koje su namijenjene za
Zeljeznicke prijevoznike koji imaju ili ¢e
imati poslovni nastan u Uniji u skladu s
poglavljem III.;

(c)nacela i postupke koji se primjenjuju na
odredivanje i ubiranje pristojbia za
koriStenje Zeljeznicke infrastrukture i
dodjelu Zeljezni¢kog infrastrukturnog
kapaciteta u skladu s poglavljem IV.

2. Ova Direktiva primjenjuje se na
koristenje Zeljeznicke infrastrukture za
usluge domaédeg i medunarodnog
zeljeznic¢kog prijevoza.

Clanak 1.

Ovim se Zakonom ureduju pravila
koja se primjenjuju na upravljanje
Zeljezni¢kom infrastrukturom i na
usluge ZeljezniCkog prijevoza,
neovisnost upravitelja infrastrukture i
Zeljeznickih prijevoznika, izdavanje i
ukidanje dozvola, Zeljeznicke usluge
1 naknade, uvjete za pristup
zeljeznickoj infrastrukturi i
zeljezni¢kim uslugama, izvjesée o
mreZi, dodjelu i koriStenje
infrastrukturnog kapaciteta te pravni
status ZeljezniCke infrastrukture.

Clanak 3.

Ovaj se Zakon primjenjuje na
koristenje Zeljeznicke infrastrukture i
usluznih objekata za pruZzanje usluga
ZeljezniCkog prijevoza putnika i
tereta u Republici Hrvatskoj.

Djelomi¢no preuzeto

Preuzeto u: Zakon o regulaciji trzita

ZeljezniCkih usluga i zastiti prava putnika

u Zeljezni¢kom prijevozu (NN 104/17)
¢lanak/€lanci 1




Clanak 2.
Izuzeci iz podrucja primjene

1. Poglavlje II. ne primjenjuje se na
Zeljeznicke prijevoznike ¢ija je djelatnost
ograni¢ena na pruzanje usluga gradskog,
prigradskog ili regionalnog prijevoza na
lokalnim ili regionalnim samostalnim
mrezama za prijevozne usluge na
zeljezniCkoj infrastrukturi ili mreZama koje
su namijenjene samo za usluge gradskog i
prigradskog Zeljezni¢kog prijevoza.

Iznimno od prvog podstavka, kada je
zeljezni¢kih prijevoznik pod izravnom ili
neizravnom kontrolom poduzeéa ili drugog
tijela koje obavlja ili ¢ija djelatnost ukljucuje
obavljanje usluga Zeljeznickog prijevoza
koje nisu gradske, prigradske ili regionalne
usluge, primjenjuju se ¢lanci 4. 1 5. Odredbe
¢lanka 6. primjenjuju se na tog Zeljezni¢kog
prijevoznika u odnosu na vezu izmedu
zeljeznickog prijevoznika 1 poduzeéa ili
tijela koje ga 1zravno ili neizravno
kontrolira.

2. Drzave ¢lanice mogu iskljuditi sljedeée
iz primjene poglavlja IIL.:

(a)prijevoznike koji pruzaju usluge
Zeljezni¢kog putnickog prijevoza na
lokalnoj i regionalnoj samostalnoj
zeljezni€koj infrastrukturi;

Clanak 4.

(1) Poglavlje II. ovoga Zakona ne
primjenjuje se na Zeljeznickog
prijevoznika koji pruza iskljuéivo
usluge gradskog, prigradskog i/ili
regionalnog prijevoza na lokalnim i
regionalnim samostalnim mrezama ili
na mreZama koje su iskljuéivo
namijenjene za pruZanje usluga
gradskog i/ili prigradskog prijevoza.

(2) Iznimno od stavka 1. ovoga
¢lanka, kada je Zeljeznicki
prijevoznik pod izravnom ili
neizravnom kontrolom trgovackog
drustva ili druge pravne osobe koja
obavlja ili ¢ija djelatnost, osim
usluga gradskog, prigradskog ili
regionalnog prijevoza, ukljucuje i
obavljanje ostalih usluga
Zeljeznickog prijevoza, primjenjuju
se ¢lanci 6.1 7. ovoga Zakona.

(3) Na Zeljeznickog prijevoznika iz
stavka 2. ovoga ¢lanka primjenjuje se
¢lanak 8. ovoga Zakona u odnosu na
vezu izmedu Zeljezni¢kog
prijevoznika i trgovackog drustva ili
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(b)prijevoznike koji pruzaju samo usluge
gradskog ili prigradskog Zeljeznic¢kog
prijevoza putnika;

(c)prijevoznike koji pruzaju samo usluge
regionalnog Zeljezni¢kog prijevoza robe;

(d)prijevoznike koji pruZaju samo usluge
prijevoza robe na privatnoj Zeljezni¢koj
infrastrukturi koja postoji samo kako bi ju
vlasnik infrastrukture koristio za vlastitu
djelatnost prijevoza robe.

3. DrZave €lanice mogu iskljuéivati
sljedece iz primjene ¢lanaka 7., 8.1 13.1
poglavlja IV.:

(a)lokalne i regionalne samostalne mrezZe za
usluge prijevoza putnika na Zeljezni¢koj
infrastrukturi;

(b)mreZe namijenjene samo za pruzanje
usluga gradskog ili prigradskog
zeljezni¢kog prijevoza putnika;

(c)regionalne mreze koje se koriste za usluge
regionalnog Zeljezni¢kog prijevoza robe
samo od strane Zeljezni¢kog prijevoznika
koji nije obuhvaéen stavkom 1. dok drugi
podnositelj zahtjeva ne zatrazi kapacitet
na toj mrezi;

(d)infrastruktura u privatnom vlasnistvu koja
postoji samo za vlastitu djelatnost
prijevoza robe vlasnika infrastrukture.

4. Ne dovodeéi u pitanje stavak 3., drzave
¢lanice mogu iskljuéiti lokalne i regionalne
infrastrukture koje nemaju strateSku vaznost

pravne osobe koje ga izravno ili
neizravno kontrolira.

(4) Odredbe Poglavlja III. ovoga
Zakona ne primjenjuju se na pravnu
osobu koja pruZza iskljuéivo usluge
prijevoza tereta na privatnoj
zeljezni¢koj infrastrukturi koju
isklju¢ivo koristi njezin vlasnik za
vlastiti prijevoz tereta.

(5) Odredbe ¢lanaka 10. do 14., 17.
do 21.1 24. te Poglavlja IV. ovoga
Zakona ne primjenjuju se na privatnu
Zeljezni¢ku infrastrukturu koju
isklju¢ivo koristi njezin vlasnik za
vlastiti prijevoz tereta.

(6) Ne dovodeéi u pitanje
stavak 5. ovoga ¢lanka, odredbe
¢lanka 20. ovoga Zakona ne
primjenjuju se na lokalnu i
regionalnu Zeljezni¢ku infrastrukturu
koja nema strate$ku vaZnost za
funkcioniranje trZista Zeljezni€kih
usluga.




za funkcioniranje trzista Zeljeznic¢kih usluga
iz primjene ¢lanka 8. stavka 3. i lokalne
zeljeznic¢ke infrastrukture koje nemaju
strateSku vaZnost za funkcioniranje
zeljeznickog trzista iz primjene poglavlja IV.
Drzave ¢lanice prijavljuyju Komisiji svoju
namjeru o iskljuc¢ivanju takve zeljeznicke
infrastrukture. U skladu sa savjetodavnim
postupkom iz ¢lanka 62. stavka 2. Komisija
¢e odluciti moze li se smatrati da takva
infrastruktura nema strateSku vaznost s
obzirom na duljinu predmetnih pruga,
njihovu razinu koristenja i obujam prometa
na koju bi mogla imati u¢inka.

5. DrZave ¢lanice mogu iz primjene ¢lanka
31. stavka 5. iskljuciti vozila koja se koriste
ili se namjeravaju koristiti u tre¢im
zemljama na mrezama ¢ija je Sirina
kolosijeka drugacija od glavne Zeljeznicke
mreze u Uniji.

6. Drzave ¢lanice mogu odluditi o
vremenskim razdobljima 1 rokovima za
dodjelu kapaciteta koji su drugaciji od onih
iz ¢lanka 43. stavka 2., to¢ke 2(b). Priloga
VI.1tocaka 3., 4.1 5. Priloga VII. ako
uspostavijanje medunarodnih Zeljeznickih
ruta u suradnji s upraviteljima infrastrukture

(7) Ne dovodec¢i u pitanje
stavak 5. ovoga €lanka, odredbe
¢lanaka 10., 11.1 13. te Poglavlja IV.
ovoga Zakona ne primjenjuju se na
lokalnu Zeljezni¢ku infrastrukturu
koja nema strateSku vaznost za
funkcioniranje trzista Zeljezni¢kih
usluga.

(8) Ministarstvo obavjescuje
Europsku komisiju u vezi stavaka 6. i
7. ovoga ¢lanka o namjeri neprimjene
odredenih odredbi ovoga Zakona na
lokalnu i regionalnu Zeljeznicku
infrastrukturu koja nema strateSku
vaznost za funkcioniranje trzita
Zeljezni¢kih usluga.

(9) Odredbe ¢lanka 49. stavaka 10. 1
11. ovoga Zakona ne primjenjuju se
na vlakove koji nisu opremljeni
Europskim sustavom za upravljanje i
nadzor vlakova (ETCS) i koji se
koriste za usluge regionalnog
prijevoza putnika, a koji su prvi put
pusteni u uporabu prije 1985. godine.




iz tre¢ih zemalja na mreZi ¢ija je Sirina
kolosijeka drugacija od glavne zeljeznicke
mreZe u Uniji ima zna€ajan u¢inak na
raspored za dodjelu kapaciteta opcenito.

7. Drzave ¢€lanice mogu odluciti objaviti
okvir za izraCun i pravila ubiranja pristojbi
koja se primjenjuju posebno na usluge
medunarodnog prijevoza robe prema i iz
tre¢ih zemalja na mrezi s drugaéijom
Sirinom kolosijeka od glavne Zeljezni¢ke
mreZe u Uniji s razli¢itim instrumentima i

rokovima od onih predvidenih u ¢lanku 29.

stavku 1. ako je to potrebno za osiguranje
postenog trziSnog natjecanja.

8. Drzave ¢lanice mogu iz primjene
poglavlja I'V. iskljuéiti Zeljezni¢ku
infrastrukturu ¢ija je Sirina kolosijeka
drugadija od glavne Zeljezni¢ke mreze u
Uniji 1 koja povezuje prekograni¢ne
kolodvore drzave ¢lanice s drzavnim
podru¢jem trece zemlje.

9. Ova se Direktiva ne primjenjuje na
prijevoznike ¢ije je poslovanje ograni¢eno
samo na pruzanje usluga kombiniranog
prometa cestovnih vozila kroz podmorske
tunele ili za prijevozne operacije u obliku
usluge kombiniranog prometa za cestovna
vozila kroz takve tunele osim ¢lanka 6.
stavaka 1.14. 1 ¢lanaka 10., 11., 12.1 28.

10. Drzave ¢lanice mogu iskljuditi iz
primjene poglavlja II., osim ¢lanka 14., i

Stavei 5,819

Ne prenost se, nije preuzeto

Nije potrebno
preuzimanje

-odredbe ¢ije preuzimanje nije obvezno, i
koje drzavama ¢lanicama daju moguénost
izbora hoce li preuzeti njihov sadrzZaj ili ne




poglavlja IV., svaku Zeljezni¢ku uslugu koja
se obavlja u tranzitu kroz Uniju.

11. Drzave ¢lanice mogu iskljuéiti iz
primjene ¢lanka 32. stavka. 4. vlakove koji
nisu opremljeni Europskim sustavom za
upravljanje 1 nadzor vlakova (ETCS) 1 koji
se koriste za usluge regionalnog prijevoza
putnika, a koji su prvi put pusteni u uporabu
prije 1985. godine.

Clanak 3.
Definicije

Za potrebe ove Direktive, primjenjuju se
sljedeée definicije:

(1)..Zeljezni€ki prijevoznik™ znaci svako
javno ili privatno poduzeée koje ima
dozvolu u skladu s ovom Direktivom 1
¢ija je primarna djelatnost pruzati usluge
prijevoza robe 1/ili putnika Zeljeznicom s
tim da mora osigurati vucu; to ukljuéuje i
poduzeéa koja pruzaju samo usluge vuce;

(2)..upravitelj infrastrukture™ zna¢i tijelo ili
poduzece koje je posebno odgovorno za
uspostavu, upravljanje i odrzavanje
zeljeznicke infrastrukture, uklju¢ujudi
upravljanje prometom i prometno-
upravljackim i signalno-sigurnosnim
podsustavom; uloga upravitelja
infrastrukture na mrezi ili dijelu mreze
mozZe biti dodijeljena razli¢itim tijelima

Clanak 5

(1) Pojmovi koji se koriste u ovom
Zakonu i u provedbi ovoga Zakona i
propisa donesenih na temelju ovoga
Zakona imaju sljedeée znaCenje:

1. alternativni pravac je drugi pravac
izmedu istog polazista i odredista u
slu¢aju kada su ta dva pravca
medusobno zamjenjiva za pruzanje
usluge prijevoza tereta ili putnika
koju obavlja Zeljeznicki prijevoznik

2. dodjela je dodjela Zeljeznic¢kog
infrastrukturnog kapaciteta od strane
upravitelja infrastrukture

3. dozvola je odobrenje za obavljanje
usluga Zeljezni¢kog prijevoza koju je
izdao izdavatelj dozvole i kojom
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ili poduzeéima;

(3)..Zeljeznicka infrastruktura™ znaéi svi
elementi navedeni u Prilogu I;

(4),,usluga medunarodnog prijevoza robe”
zna¢i usluga prijevoza prilikom koje vlak
prelazi barem jednu granicu drzave
razdvojiti 1 razli¢iti dijelovi mogu imati
razli¢ita polazi$ta i odredista, pod
uvjetom da svi vagoni prelaze barem
jednu granicu;

(5),,usluga medunarodnog prijevoza
putnika” znaci usluga prijevoza putnika
prilikom koje vlak prelazi barem jednu
granicu drZave ¢lanice i ¢ija je glavna
svrha prevoziti putnike izmedu kolodvora
u razli¢itim drzavama ¢lanicama; vlak se
dijelovi mogu imati razli¢ita polazista i
odredista, pod uvjetom da svi vagoni
prelaze barem jednu granicu;

(6)..gradske 1 prigradske usluge” znaci
usluge prijevoza ¢ija je glavna svrha
udovoljiti prijevoznim potrebama uzZeg ili
Sirega gradskog sredista, ukljuéujudi i
prekograni¢no Sire gradsko srediste, kao i
prijevoznim potrebama izmedu tih
sredi$ta i1 okolnih podrucja,

(7),.regionalne usluge” znaci usluge
prijevoza ¢ija je glavna svrha udovoljiti
prijevoznim potrebama regije, ukljuujuéi
prekograniéne regije;

(8),,tranzit” znaci prijelaz s drzavnog
podrucja Unije bez utovara ili istovara

zeljezni¢ki prijevoznik stjeée pravo
pruzanja svih ili pojedinih vrsta
usluga Zeljezni¢kog prijevoza

5. gradske i prigradske usluge su
usluge prijevoza ¢ija je osnovna
svrha udovoljiti prijevoznim
potrebama gradskog podrudja ili
konurbacije, ukljuéujuéi i
prekograniénu konurbaciju, kao i
prijevoznim potrebama izmedu
gradskog podru¢ja ili konurbacije i
okolnih podrugja

4. garazni kolosijek je kolosijek
posebno namijenjen za privremeno
garaziranje Zeljezni¢kih vozila
izmedu dvije vozZnje

6.infrastrukturni kapacitet je mogudi
broj trasa vlakova na pojedinom
dijelu infrastrukture u odredenom
vremenskom razdoblju

7. izdavatelj dozvola je tijelo
nadleZno za izdavanje dozvola u
drZavi ¢lanici Europske unije

8. izvediva alternativa je pristup
drugom usluZnom objektu koji je
gospodarski prihvatljiv Zeljezni¢kom
prijevozniku i koji mu omoguduje
pruZanje predmetne usluge prijevoza




robe i/ili bez ukrcaja ili iskrcaja putnika
na drzavno podru¢je Unije;

(9)..alternativni pravac” znaci drugi pravac

izmedu istog polazista i odredista u
slu¢aju kada su ta dva pravca medusobno
zamjenjiva za uslugu prijevoza robe ili
putnika od strane zeljeznickog
prijevoznika;

(10)..izvediva alternativa” zna¢i pristup
alternativnom usluznom objektu koji je
gospodarski prihvatljiv Zeljeznickom
prijevozniku 1 koji mu omogucuje
pruzanje predmetne usluge prijevoza
tereta iliputnika;

(11).,usluzni objekt™ znaci postrojenje,
ukljucujuéi zemljiste, zgrade 1 opremu,
koji je posebno opremljen, u cjelini ili
dijelom, za pruZanje jedne ili viSe usluga
iz to¢aka 2. do 4. Priloga Il.;

(12),.operator usluznog objekta™ znaci javno
ili privatno tijelo odgovorno za
upravljanje jednim ili vise usluznih
objekata ili za pruzanje zeljezni¢kim
prijevoznicima jedne ili viSe usluga iz
toc¢aka 2. do 4. Priloga I1.;

(13)..prekograni¢ni sporazum™ znadi
sporazum izmedu dvije ili viSe drzava
¢lanica ili izmedu drzava ¢lanica i tre¢ih
zemalja ¢ija je svrha olakSati pruzanje
prekograni¢nih zeljezni¢kih usluga;

(14)..dozvola znaci ovlastenje koje je
prijevozniku izdao izdavatelj dozvola i
kojim se priznaje njegova sposobnost za
pruzanje usluga Zeljezni¢kog prijevoza;

tereta ili putnika

9. izvje§ce o mreZi je izvje§ée kojim
se detaljno odreduju opca pravila,
rokovi, postupci i kriteriji za
odredivanje naknada i dodjelu
kapaciteta, te ukljuCuje sve druge
informacije koje su potrebne kako bi
se omogucilo podnoSenje zahtjeva za
dodjelu infrastrukturnog kapaciteta

16. mreZa je cjelokupna Zeljeznicka
infrastruktura kojom upravlja
upravitelj infrastrukture

21.0kvirni ugovor je pravno
obvezujuéi ugovor privatnog ili
javnog prava izmedu podnositelja
zahtjeva i upravitelja infrastrukture
kojim se utvrduju prava i obveze u
odnosu na infrastrukturni kapacitet
koji ¢e se dodijeliti i naknade koje ¢e
se naplatiti za razdoblje dulje od
razdoblja jednog voznog reda

22. operator usluznog objekta je
pravna osoba odgovoma za
upravljanje jednim ili vi§e usluznih
objekata (upravitelj usluznog
objekta) ili za pruzanje Zeljezni¢kim
prijevoznicima jedne ili viSe usluga
iz Priloga 2. tocaka 2. do 4. ovoga
Zakona (pruzatelj usluga)




ta sposobnost moZe biti ograni¢ena na
pruZanje odredenih vrsta usluga;

(15),,izdavatelj dozvola” znadi tijelo
nadleZno za izdavanje dozvola u drzavi
¢lanici;

(16),,ugovor” znaci sporazum ili, mutadis
mudandis, dogovor u okviru
administrativnih mjera;

(17),,razumna dobit” znaci stopa prinosa na
vlastita sredstva koja uzima u obzir
rizik, kao 1 rizik na prihod, ili
nepostojanje takvog rizika, koju ima
operator usluznog objekta i u skladu je s
prosje¢nom stopom za predmetni sektor
posljednjih godina;

(18),,dodjela kapaciteta” znaéi dodjela
Zeljezni€kog infrastrukturnog kapaciteta
od strane upravitelja infrastrukture;

(19),,podnositelj zahtjeva™ znaci Zeljeznicki
prijevoznik ili medunarodna grupacija
zeljeznickih prijevoznika ili drugia
fizi¢ka ili pravna osoba, kao $to su
nadlezZna tijela u skladu s Uredbom (EZ)
br. 1370/2007 i otpremnici, §pediteri i
pruZatelji usluga kombiniranog
prijevoza koji imaju interes za
obavljanje javne usluge ili komercijalni
interes za dodjelu infrastrukturnog
kapaciteta;

(20),.zakrCena infrastruktura” znaéi dio
infrastrukture na kojem se potraZnja za
infrastrukturnim kapacitetom ne moze
potpuno zadovoljiti tijekom odredenih
razdoblja ¢ak i nakon usuglasavanja

24. plan poveéanja kapaciteta je
myjera ili niz mjera, zajedno s
vremenskim planom za njihovu
provedbu, kojima je cilj ublaziti
ograni¢enja kapaciteta koja su dovela
do proglasenja pojedinog dijela
Zeljeznicke infrastrukture zakréenom

25. podnositelj zahtjeva je Zeljeznicki
prijevoznik ili medunarodna
grupacija Zeljezni¢kih prijevoznika ili
druga fizicka ili pravna osoba, kao
Sto su nadleZna tijela u skladu s
Uredbom (EZ) br. 1370/2007 te
brodari, Spediteri i operatori
kombiniranog prijevoza koji imaju
interes za dodjelu infrastrukturnog
kapaciteta za obavljanje javne ili
komercijalne usluge

26. prekogranicni sporazum je svaki
sporazum izmedu dvije ili vise
drzava ¢lanica Europske unije ili
izmedu jedne ili viSe drzava ¢lanica i
tre¢ih drzava ¢iji je cilj olakSati
obavljanje prekograniénih usluga
Zeljezni¢kog prijevoza

27. razumna dobit je stopa povrata na
kapital koja uzima u obzir rizik, kao i
rizik za prihod, ili odsutnost takvog
rizika koji ima operator usluZnog
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razli¢itih zahtjeva za kapacitetom;

(21).,plan povecanja kapaciteta™ znaci mjera
ili niz mjera koje treba provesti u
odredenom razdoblju, a koje imaju za
cilj ublaZiti nedostatak kapaciteta koji je
doveo do proglasenja dijela
infrastrukture ,.zakréenom®;

(22)..usuglalavanje™ znaci postupak kojim
upravitelj infrastrukture 1 podnositelji
zahtjeva nastoje rijeSiti situacije u
kojima postoje proturjeéni zahtjevi za
dodjelom infrastrukturnog kapaciteta;

(23).,0kvirni sporazum”™ znaci pravno
obvezujuéi opéi sporazum u skladu s
javnim ili privatnim pravom u kojem se
utvrduju obveze podnositelja zahtjeva i
upravitelja infrastrukture vezano uz
infrastrukturni kapacitet koji ¢e se
dodjeljivati i pristojbe koje ¢e se ubirati
u razdoblju duzem od razdoblja jednog
voznog reda;

(24)..infrastrukturni kapacitet” znac¢i moguci
broj trasa vlakova na pojedinom dijelu
infrastrukture u odredenom vremenskom
razdoblju;

(25)..mreza™ znadi cjelokupna zeljeznicka
infrastruktura kojom upravlja upravitelj
infrastrukture;

(26)..izvjesée o mreZi” znadi izvjesce u
kojem se detaljno utvrduju opéa pravila,
rokovt, postupci 1 kriteriji za programe
odredivanje pristojbi i dodjelu
kapaciteta, ukljucujuéi druge podatke
koji su nuzni za podnoSenje zahtjeva za

objekta i u skladu je s prosje¢nom
stopom za dotiéni sektor u
prethodnim godinama

31.regionalne usluge su usluge
prijevoza ¢ija je glavna svrha
udovoljiti prijevoznim potrebama
regije, ukljucujuéi prekogranicne
regije

33. trasa vlaka je infrastrukturni
kapacitet potreban za voznju vlaka
izmedu dva sluZzbena mjesta u
odredenom vremenu

34. ugovor o pristupu je ugovor
kojim se ureduju medusobna prava i
obveze izmedu Zeljeznickog
prijevoznika 1 upravitelja
infrastrukture glede minimalnog
pristupnog paketa i pristupa
kolosijekom do usluznih objekata

39. usluga medunarodnog prijevoza
tereta je usluga prijevoza tereta kod
koje vlak prelazi barem jednu granicu
drZzave ¢lanice Europske unije; viak
razli¢iti dijelovi vlaka mogu imati
razli¢ita polazista i odredista, uz
uvjet da svi vagoni prelaze barem
jednu granicu drzave ¢lanice
Europske unije

11



dodjelom infrastrukturnog kapaciteta;

(27),.trasa vlaka” znadi infrastrukturni
kapacitet koji je potreban za voznju
vlaka izmedu dva mjesta u odredenom
vremenu;

(28),,vozni red” znaci skup podataka o svim
planiranim kretanjima vlakova i
Zeljeznickih vozila na odredenoj
infrastrukturi tijekom razdoblja za koji
isti vrijedi;

(29),,garazni kolosijek” znaci kolosijeci koji
su posebno namijenjeni za privremeno
garaziranje Zeljeznickih vozila izmedu
dva prijevoza;

(30),.,redovno odrZzavanje” znaci radovi
odrZavanja vozila koji se ne provode
rutinski kao dio svakodnevnih operacija
i zahtijevaju povlaéenje vozila iz
prometa.

41. usluzni objekt je postrojenje,
uklju¢ujuéi zemljiste, zgrade i
opremu, koji je posebno opremljen, u
cjelini ili dijelom, za pruZanje jedne
ili viSe usluga iz Priloga 2. to¢aka 2.
do 4. ovoga Zakona

42. usuglasSavanje je postupak kojim
¢e upravitelj infrastrukture i
podnositelji zahtjeva pokusati
razrije§iti situacije u kojima postoje
kolidirajuéi zahtjevi za dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta

43. vozni red je skup podataka koji
odreduje sve planirane vozZnje
vlakova 1 Zeljezni¢kih vozila na
odredenoj infrastrukturi tijekom
razdoblja za koji isti vrijedi

44. zakréena Zeljeznicka
infrastruktura je dio infrastrukture na
kojoj potraznja za infrastrukturnim
kapacitetom ne moze biti u
potpunosti zadovoljena tijekom
odredenih razdoblja ¢ak ni nakon
usuglasavanja razli¢itih zahtjeva za
kapacitetom

45. Zeljeznicka infrastruktura su svi
elementi navedeni u Prilogu 1. ovoga
Zakona

47. Zeljezni€ki prijevoznik je svaka
pravna osoba koja ima dozvolu za




obavljanje usluga Zeljeznickog
prijevoza i €ija je glavna djelatnost
pruZanje usluga Zeljezni¢kog
prijevoza tereta i/ili putnika te svaka
druga pravna osoba €ija je jedna od
djelatnosti obavljanje usluga
prijevoza putnika i/ili tereta
Zeljeznicom,uz uvjet da ta pravna
osoba osigura vucu vlakova; to
ukljucuje i pravnu osobu koja pruza
samo uslugu vuce vlakova

PRILOG 2.

4. Prateée usluge mogu biti:
a) pristup telekomunikacijskoj mreZi
b) pruZzanje dodatnih informacija

c) tehni¢ki pregled zeljeznickih
vozila

d) usluga prodaje karata na putnickim
kolodvorima i stajaliStima

e) usluge odrZavanja vozila koje se
pruZaju u objektima za odrZavanje,
posebno namijenjenim za vlakove
velikih brzina ili za druge vrste
Zeljeznickih vozila koja zahtijevaju
posebne objekte, a koji sluZe za

13



odrzavanje vozila koje se ne provodi
rutinski kao dio svakodnevnih radnji
odrZavanja i koje zahtijeva
povlaenje Zeljezni¢kog vozila iz
prometa.

POGLAVLIJE 1L

RAZVOJ ZELJEZNICA UNIJE
ODJELJAK 1.

Neovisno upravljanje

Clanak 4.

Neovisnost Zeljezni¢kih prijevoznika i
upravitelja infrastrukture

1. DrZave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi osigurale da, §to se ti¢e
upravljanja, rukovodstva i unutarnjeg
nadzora nad upravnim, gospodarskim i
raCunovodstvenim pitanjima, Zeljeznicki
prijevoznici koji su u izravnom ili
neizravnom vlasni§tvu drzave ¢lanice imaju
neovisan status tako da su narogito njihova
imovina, proracun i poslovne knjige
odvojeni od drZzavnih.

2. Upravitelj infrastrukture odgovoran je za
vlastito upravljanje, rukovodstvo i unutarnji
nadzor pritom poStujuci okvir za ubiranje

Clanak 6

(1) Zeljezni&ki prijevoznik koji je u
izravnom ili neizravnom vlasnistvu
ili pod nadzorom Republike Hrvatske
neovisan je u smislu upravljanja,
rukovodenja i unutarnjeg nadzora
nad upravljackim, gospodarskim i
raCunovodstvenim pitanjima, a u
skladu s navedenim treba osigurati da
su njegova imovina, proracun i
racuni dobiti i1 gubitka te bilance
odvojene od drZzavnih.

(2) Upravitelj infrastrukture
odgovoran je za vlastito upravljanje,
rukovodenje i unutarnji nadzor uz
postivanje pravila za odredivanje i
naplatu naknada i dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta te
posebnih pravila odredenih ovim
Zakonom.

U potpunosti preuzeto
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pristojbi i dodjelu kapaciteta te posebna
pravila koja su odredile drZave ¢lanice.

Clanak 5.

Upravljanje Zeljezni¢kim prijevoznicima
prema komercijalnim nacelima

1. DrZave ¢lanice poduzimaju potrebne
mjere kako bi omoguéile Zeljeznickim
prijevoznicima da prilagode svoju djelatnost
trzistu 1 upravljaju tim djelatnostima pod
odgovornoséu njihovih rukovodedih tijela, u
interesu obavljanja u¢inkovitih i
odgovarajuéih usluga po najnizoj moguéoj
cijeni za kvalitetu zatraZene usluge.

Zeljezni¢kim se prijevoznicima upravlja u
skladu s nagelima koja se primjenjuju na
komercijalna trgovacka drustva, neovisno o
njihovom vlasni$tvu. Ovo se takoder
primjenjuje na njihove obveze obavljanja
javnih usluga koje namece drzava te na
ugovore o obavljanju javnih usluga koje
sklapaju s nadleznim tijelima drzave.

2. ZeljezniCki prijevoznici utvrduju svoje
poslovne planove, ukljuéujuci programe
ulaganja i financiranja. Ti se planovi

Clanak 7

(1) Zeljeznikim prijevoznikom
upravlja se sukladno propisima
kojima se ureduju trgovacka drustva,

bez obzira na to u ¢ijem je viasnistvu.

(2) Odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka
se primjenjuju 1 na obvezu pruzanja
javnih usluga koje namede drzava te
na ugovore o pruzanju javnih usluga
koji se sklapaju s nadleznim tijelima.

(3) Zeljezni&ki prijevoznik donosi
svoj poslovni plan, ukljucujuéi
planove investiranja i financiranja,
¢iji je cilj postizanje financijske
ravnoteze 1 ostvarenje drugih ciljeva
tehni¢kog, komercijalnog i

financijskog poslovanja.

(4) U poslovnom planu moraju biti
navedeni nacini kojima ¢e se postiéi
navedeni ciljevi.

(5) U okviru opce politike Republike
Hrvatske i1 ne dovode¢i u pitanje

U potpunosti preuzeto
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izraduju kako bi se postigla financijska
ravnoteZa 1 ostvarenje drugih ciljeva
tehni¢kog, komercijalnog i financijskog
poslovanja; u njima se navode i nadini
ostvarivanja tih ciljeva.

3. Natemelju opéih smjernica politike koje
je utvrdila drzava ¢lanica i uzimajuéi u obzir
nacionalne planove i ugovore (koji mogu biti
viSegodisnji), ukljuc¢ujuéi planove ulaganja i
financiranja, Zeljezni¢ki prijevoznici u
prvom redu mogu:

(a)uspostaviti svoju unutarnju organizaciju,
ne dovodeéi u pitanje ¢lanke 7., 29. 1 39.;

(b)nadzirati pruZanje i oglasavanje usluga te
odrediti cijene tih usluga;

(c)donositi odluke o zaposlenicima, imovini
i nabavi;

(d)povecati trzisni udio, razvijati nove
tehnologije 1 nove usluge i prihvaéati sve
inovativne tehnike upravljanja;

(e)uspostaviti nove poslovne djelatnosti u
podruc¢jima koja su povezana sa
Zeljeznickim prometom.

Ovaj stavak ne dovodi u pitanje Uredbu
(EZ) br. 1370/2007.

4. Ne dovodeéi u pitanje stavak 3.,
dionicari zZeljezni€kih prijevoznika u
drZavnom vlasni$tvu ili pod kontrolom
drzave moraju moc¢i zahtijevati da se prije
vaznih upravljac¢kih odluka trazi njihova
prethodna suglasnost kao §to je sluc¢aj kod

Uredbu (EZ) br. 1370/2007 te
uzimajuéi u obzir sektorsku
strategiju, nacionalne planove i
ugovore i ukljuéujuéi planove
investiranja i financiranja zeljezni¢ki
prijevoznik je samostalan:

1. uspostaviti svoju unutarnju
organizaciju ne dovodedi u pitanje
¢lanke 10., 45. 1 stavke 1.1 8. ¢lanka
54. ovoga Zakona

2. nadzirati pruZanje i prodaju usluga
te odrediti njthovu cijenu

3. odlu¢ivati o zaposlenicima,
imovini i vlastitoj nabavi

4. povecavati svoj udio na trzistu,
razvijati nove tehnologije i nove
usluge, usvajati nove na¢ine
upravljanja i

5. uspostavljati nove poslovne
djelatnosti u podru¢jima koja su
povezana sa Zeljezni¢kim
djelatnostima.

(6) Ne dovodeci u pitanje stavak 5.
ovoga €lanka vlasnici udjela
zeljeznickog prijevoznika koji je u
drzavnom vlasnistvu ili pod
kontrolom drZave mogu zahtijevati
da se prije donoSenja vaZnih
poslovnih odluka trazi njihova
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dioniara privatnih dioni¢kih drustava u
skladu s pravilima zakona o trgovackim
drustvima drZava ¢lanica. Odredbe ovog
¢lanka ne dovode u pitanje ovlasti nadzornih
tijela u skladu s pravom trgovackih drustava
vezane uz imenovanje ¢lanova uprave.

prethodna suglasnost na isti nacin
kako to mogu zahtijevati vlasnici
udjela privatnih trgovackih drustava
u skladu s pravilima zakona koji
ureduje trgovacka drustva.

(7) Odredbe stavka 6. ovoga ¢lanka
ne dovode u pitanje ovlasti nadzornih
odbora vezanih uz imenovanje
¢lanova uprave u skladu s propisom
kojim se ureduju trgovacka drustva.

ODJELJAK 2.

Razdvajanje upravljanja infrastrukturom i

PERVIN

prijevoznih operacija
Clanak 6.
Razdvajanje ratuna

1. Drzave ¢lanice osiguravaju vodenje i
objavu odvojenih ra¢una dobiti i gubitka i
bilance stanja koji se odnose na poslovanje u
vezi pruzanja usluga prijevoza od strane
zeljeznickih prijevoznika s jedne strane, i za
poslovanje vezano uz upravljanje
zeljezni¢kom infrastrukturom, s druge
strane. Javna sredstva koja se uplacuju za
jedno od ta dva podrucja djelovanja ne smiju
se prenositi se na drugo.

2. DrZave ¢lanice mogu isto predvidjeti da

Clanak 8§

(2) Trgovacko drustvo koje upravlja
Zeljezni¢kom infrastrukturom i pruza
usluge Zeljeznickog prijevoza, duzno
je racune dobiti i gubitka te bilance
koje se odnose na poslovanje u vezi s
pruzanjem usluga zeljezni¢kog
prijevoza i one koje se odnose na
poslovanje u vezi s upravljanjem
Zeljezni¢kom infrastrukturom
zasebno voditi 1 objavljivati, a javna
sredstva doznacena za jedno od dva
navedena podrucja ne smiju se
prenositi na drugo podrucje.

(3) Trgovacko drustvo koje pruza
usluge Zeljeznickog prijevoza duzno
je racune dobiti i gubitka te bilance
koje se odnose na poslovanje u vezi s
pruzanjem usluga Zeljezni¢kog
prijevoza putnika i one koje se

U potpunosti preuzeto
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to razdvajanje zahtjeva ustrojavanje
zasebnih odjela unutar istog poduzeca ili da
infrastrukturnim 1 prijevoznim uslugama
upravljaju zasebne pravne osobe.

3. Drzave Clanice osiguravaju vodenje i
objavu odvojenih ra¢una dobiti 1 gubitka i
bilance stanja za poslovanje vezano uz
pruZanje usluga Zeljezni¢kog prijevoza robe,
s jedne strane, 1 za aktivnosti vezane uz
pruZanje usluga prijevoza putnika, s druge
strane. Javna sredstva koja se uplaéuju za
aktivnosti vezane za pruzanje prijevoznih
usluga kao javne sluzbe prikazuju se
odvojeno u skladu s €lankom 7. Uredbe (EZ)
br. 1370/2007 na mjerodavnim ra¢unima i
ne smiju se prenositi na aktivnosti vezane uz
pruZanje drugih prijevoznih usluga ili nekog
drugog poslovanja.

4. Poslovne knjige za razli¢ita podru¢ja
poslovanja iz stavaka 1. i 3. vode se na naéin
koji omoguéuje pracenje zabrane prijenosa
javnih sredstava uplacenih za jedno podrucje
aktivnosti na drugo i praéenje koriStenja
prihoda od pristojbi za koristenje
infrastrukture i viSaka od drugih
komercijalnih aktivnosti.

odnose na poslovanje u vezi s
pruzanjem usluga Zeljezni¢kog
prijevoza tereta zasebno voditi i
objavljivati.

(4) Trgovacko drustvo koje pruza
usluge Zeljezni¢kog prijevoza duzno
je javna sredstva koja se upladuju za
djelatnosti vezane uz pruZanje usluga
javnog Zeljeznickog prijevoza
prikazati zasebno u poslovnim
knjigama, u skladu sa ¢lankom 7.
Uredbe (EZ) br. 1370/2007. 1 ne
smije ih prenositi na djelatnosti
vezane za pruZanje drugih usluga
Zeljezni¢kog prijevoza ili bilo koje
drugo poslovanje.

(5) Poslovne knjige za podrucja
poslovanja iz stavaka 2. do 4. ovoga
¢lanka vode se na nacin koji
omogucava nadziranje zabrane
prijenosa javnih sredstava
doznacenih za jedno podrucje
poslovanja na drugo i nadziranje
kori$tenja prihoda od naknada za
minimalni pristupni paket i kori$tenja
dobiti od ostalih poslovnih
djelatnosti.
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Clanak 7.

Neovisnost osnovnih funkcija upravitelja
infrastrukture

1. Drzave ¢lanice osiguravaju da se
osnovne funkcije za odredivanje jednakog i
nediskriminacijskog pristupa infrastrukturi
povjeravaju tijelima ili tvrtkama koje same
ne pruzaju usluge Zeljeznic¢kog prijevoza.
Bez obzira na organizacijsku strukturu, mora
se pokazati da je taj cilj ostvaren.

Osnovne funkcije ukljucuju sljedece:

(a)odlu¢ivanje o dodjeli trase vlaka,
uklju¢ujuéi definiciju i procjenu
raspolozivosti i dodjelu pojedinaénih trasa
viaka; i

(b)odlu¢ivanje o pristojbama za koriStenje
infrastrukture, ukljuc¢ujuéi odredivanje
iznosa i ubiranje pristojbi, ne dovodeéi u
pitanje ¢lanak 29. stavak 1.

Drzave ¢lanice mogu, medutim, prenijeti na
zeljeznic¢ke prijevoznike ili neko drugo tijelo
odgovornost za doprinos razvoju Zeljeznicke
infrastrukture, na primjer, putem ulaganja,
odrzavanja 1 financiranja.

2. Ako upravitelj infrastrukture, prema
svom pravnom obliku, organizaciji ili
zada¢ama donoSenja odluka, nije neovisan
od Zeljeznickih prijevoznika, zadace iz
odjeljaka 2. i1 3. poglavlja IV. izvrSavaju

Neovisnost upravitelja
infrastrukture

Clanak 10.

(1) Upravitelj infrastrukture
odgovoran je za upravljanje mrezom,
njezino odrZavanje i obnovu, te mu
se povjerava razvoj Zeljeznicke
infrastrukture na toj mrezi u skladu s
op¢om politikom razvoja i
financiranja Zeljeznicke
infrastrukture Republike Hrvatske.

) U vertikalno integriranom
trgovaCkom drudtvu nijedna od
pravnih osoba odnosno
organizacijskih jedinica ne smije
imati odlucujuéi utjecaj na odluke
upravitelja infrastrukture u pogledu
osnovnih funkcija.

3) Clanovi nadzornog odbora i
uprave upravitelja infrastrukture te
nadredene osobe koje izravno
odgovaraju nadzornom odboru
odnosno upravi duzni su djelovati na

U potpunosti preuzeto




tijelo za ubiranje pristojbi i tijelo za dodjelu
kapaciteta koja su neovisna od bilo kojeg
Zeljezni¢kog prijevoznika u svom pravnom
obliku, organizaciji ili u dono$enju odluka.

3. Kada se odredbe odjeljaka 2.1 3.
poglavlja IV. odnose na osnovne funkcije
upravitelja infrastrukture, one se tumace kao
da se primjenjuju na tijelo za ubiranje
pristojbi ili tijelo za dodjelu kapaciteta u
odnosu na njihove mjerodavne ovlasti.

nediskriminirajuéi na¢in i na njihovu
nepristranost ne smije utjecati sukob
interesa.

4) Upravitelj infrastrukture
mora biti organiziran kao pravna
osoba koja je pravno odvojena od
bilo kojeg Zeljeznickog prijevoznika,
a u vertikalno integriranim
trgovackim drustvima mora biti
organiziran kao pravna osoba
odnosno organizacijska jedinica
odvojena od bilo koje druge pravne
osobe odnosno organizacijske
jedinice, unutar vertikalno
integriranog trgovackog drustva.

(5 Istodobno osobe ne smiju
biti zaposlene ili imenovane:

1. kao ¢lanovi uprave
upravitelja infrastrukture i kao
¢lanovi uprave Zeljezni¢kog
prijevoznika

2 kao osobe zaduZene za
dono$enje odluka o osnovnim
funkcijama i kao ¢lanovi uprave
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zeljeznikog prijevoznika

3. ako postoji nadzomi odbor,
kao €lanovi nadzornog odbora
upravitelja infrastrukture i kao
¢lanovi nadzornog odbora
zeljeznickog prijevoznika i

4. kao ¢lanovi nadzornog
odbora trgovackog drustva koje je
dio vertikalno integriranog
trgovackog drustva, a koje nadzire
zeljeznickog prijevoznika i
upravitelja infrastrukture i kao
¢lanovi uprave tog upravitelja
infrastrukture.

(6) U vertikalno integriranim
trgovackim drustvima, ¢lanovi
uprave upravitelja infrastrukture i
osobe zaduZene za donoSenje odiuka
o osnovnim funkcijama ne smiju
primati nikakvu naknadu utemeljenu
na postignutim rezultatima od bilo
koje druge pravne osobe unutar
vertikalno integriranog trgovackog
drustva, niti smiju primati bilo kakve
nagrade koje su ponajprije povezane
s financijskim rezultatima odredenih
Zeljezni¢kih prijevoznika, ali im se
mogu nuditi poticaji u pogledu
sveukupne u¢inkovitosti Zeljeznickog
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sustava.

@) Ako se razli¢ite pravne
osobe unutar vertikalno integriranog
trgovackog drustva koriste
zajednickim informacijskim
sustavima, pristup povjerljivim
informacijama u vezi s osnovnim
funkcijama smiju imati samo
ovlastene osobe upravitelja
infrastrukture, a povjerljive
informacije se ne smiju prosljedivati
drugim pravnim osobama unutar
vertikalno integriranog trgovac¢kog
drustva.

(8) Odredbe stavka 1., 2.1 3.
ovoga ¢lanka ne dovode u pitanje
pravo Republike Hrvatske da donosi
odluke o razvoju i financiranju
ZeljezniCke infrastrukture niti njenu
nadleZnost u vezi s financiranjem
Zeljeznicke infrastrukture i
naknadama za njezino koriStenje te
dodjelom infrastrukturnog kapaciteta
u skladu s ¢lankom 6. stavkom 2. te
¢lancima 17. do 21., 45. i stavcima 1.
i 8. ¢lanka 54. ovoga Zakona.

Neovisnost osnovnih funkcija
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Clanak 11.

(H Upravitelj infrastrukture
neovisan je organizacijski i kod
donosenja odluka koje su vezane uz
osnovne funkcije uzimajuéi u obzir
ograni¢enja koja su odredena
¢lankom 6. stavkom 2. te ¢lancima
45.154. ovoga Zakona.

(2) S ciljem provedbe stavka 1.
ovoga ¢lanka:

e Zeljeznicki prijevoznik ili
bilo koja druga pravna osoba ne
smije ostvarivati odluc¢ujuéi utjecaj
na upravitelja infrastrukture u vezi s
osnovnim funkcijama, pri ¢emu se ne
dovodi u pitanje uloga Republike
Hrvatske u pogledu propisivanja
pravila za odredivanje i naplatu
naknada te pravila za dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta kao ni
posebna pravila za odredivanje i
naplatu naknada u skladu s ¢lancima
45.1 54. ovoga Zakona
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2. Zeljeznicki prijevoznik ili
bilo koja druga pravna osoba unutar
vertikalno integriranog trgovac¢kog
drustva ne smije imati odluc¢ujuéi
utjecaj na imenovanja i razrjeSenja
osoba zaduZenih za donoSenje odluka
o osnovnim funkcijama i

3. mobilnost radnika
zaduZenih za osnovne funkcije ne
smije dovoditi do sukoba interesa.

ODJELJAK 3.

Poboljsanje financijske situacije
Clanak 8.

Financiranje upravitelja infrastrukture

1. Drzave €lanice razvijaju vlastitu
Zeljeznic¢ku infrastrukturu uzimajuci u obzir,
ako je potrebno, opée potrebe Unije,
ukljucujuéi potrebu suradnje sa susjednim
tre¢im zemljama. U tu svrhu, one objavljuju
do 16. prosinca 2014., nakon savjetovanja sa
zainteresiranim strankama, indikativau
strategiju za razvoj Zeljeznicke infrastrukture
s ciljem zadovoljavanja buduéih potreba za

mobilno$¢u u odnosu na odrZavanje, obnovu

1 razvoj infrastrukture na temelju odrZivog
financiranja Zeljezni¢kog sustava. Ta
strategija odnosi se na razdoblje od barem

Uz ¢lanak 8. stavak 1

Clanak 17,stavci od 1-22

(1) Ciljevi odrzivog razvoja
ZeljezniCkog sustava moraju
odraZavati buduce potrebe za
mobilno$¢u putnika i tereta, jedinstvo
funkcioniranja Zeljezni¢kog sustava,
doprinositi ciljevima nacionalne
strategije za promet te globalnim
ciljevima odrZivog razvoja i
ciljevima strategije odrZivog razvoja
Republike Hrvatske.

(2) Vlada Republike Hrvatske s
ciljem dugoro¢nog planiranja razvoja
Zeljeznickog sustava donosi strategiju
razvoja Zeljeznickog sustava u
Republici Hrvatskoj (u daljnjem
tekstu: Sektorska strategija) kojom se
utvrduju ciljevi, mjere, indikatori

U potpunosti preuzeto
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pet godina 1 moZe se produziti.

2. Uzimajuéi u obzir ¢lanke 93., 107.1 108.
UFEU-a, drzave ¢lanice mogu upravitelju
infrastrukture osigurati sredstva u skladu sa
zadacama iz to¢ke 2. ¢lanka 3., veli¢inom
infrastrukture i financijskim zahtjevima,
posebno radi pokrivanja novih ulaganja.
Drzave ¢lanice mogu odluéiti financirati ta
ulaganja drugim sredstvima osim izravnim
drzavnim financiranjem. U svakom sluéaju,
drzave ¢lanice moraju poStovati zahtjeve iz
stavka 4. ovog ¢lanka.

3. U okviru opée politike koju je odredila
drZava ¢lanica i uzimajuci u obzir strategiju
iz stavka 1. 1 sredstva koja osiguravaju
drzave ¢lanice iz stavka 2., upravitel;
infrastrukture donosi poslovni plan,

ukljuéujuci programe ulaganja i financiranja.

Plan mora osiguravati optimalno 1
ucinkovito kori$tenje, pruzanje i razvoj
infrastrukture pritom osiguravajudi
financijsku ravnoteZu i sredstva za
ostvarenje tih ciljeva. Upravitelj
infrastrukture osigurava da poznati
podnositelji zahtjeva te, na njihov zahtjev
potencijalni podnositelji zahtjeva, imaju
pristup potrebnim podacima i da dobiju
priliku izraziti svoja stajalista o sadrzaju
poslovnog plana u odnosu na uvjete pristupa
i kori$tenja kao i na prirodu, pruzanje i
razvoj infrastrukture prije nego ga odobri
upravitelj infrastrukture.

uspjesnosti provedbe i programi
razvoja usluga Zeljezni¢kog
prijevoza, razvoja Zeljeznicke
infrastrukture i upravljanja
Zeljezni¢kom infrastrukturom.

(3) Sektorskom strategijom planira se
1 razvoj institucionalnog,
zakonodavnog i organizacijskog
okvira.

(4) Sektorska strategija donosi se za
razdoblje od najmanje deset godina.

(5) Sektorska strategija kao akt
dugoro€nog planiranja izraduje se i
donosi sukladno propisu kojim je
ureden sustav strateS8kog planiranja i
upravljanja razvojem Republike
Hrvatske.

(6) Vlada Republike Hrvatske, na
prijedlog Ministarstva, s ciljem
srednjoro¢nog planiranja razvoja
zeljezni¢kog sustava donosi:

1. nacionalni plan razvoja Zeljeznicke
infrastrukture (u daljnjem tekstu:
Nacionalni plan ZI)

2. nacionalni plan upravljanja
zeljeznic¢kom infrastrukturom i
razvoja usluga Zeljeznickog prijevoza
(u daljnjem tekstu: Nacionalni plan
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4. Drzave ¢lanice osiguravaju da su, u
uobicajenim poslovnim uvjetimaiu
razumnom roku koji ne prelazi pet godina, u
ra¢unu dobiti 1 gubitka upravitelja
infrastrukture poravnati barem prihod od
infrastrukturnih promjena, viskovi od drugih
poslovnih aktivnosti, nepovratna sredstva iz
privatnih izvora i drzavna sredstva, s jedne
strane, ukljucujuéi predujmove placene od
strane drZave, ako je potrebno, i rashodi za
infrastrukturu, s druge strane.

Ne dovode¢i u pitanje mogué dugoroéan cilj
da korisnici pokriju infrastrukturne troskove
svih vrsta prijevoza na temelju postenog,
nediskriminajuceg trzi§nog natjecanja
izmedu razlicitih vrsta prijevoza, pri ¢emu se
zeljezni¢ki prijevoz moZe natjecati s drugim
vrstama prijevoza, unutar okvira za izracun
pristojbi iz ¢lanaka 31. i 32., drzava ¢lanica
moZe traZiti od upravitelja infrastrukture da
poravna svoje racune bez drzavnog
financiranja.

UIZP).

(7) Nacionalnim planovima iz stavka
6. ovoga ¢lanka odreduju se projekti i
aktivnosti te izvori financiranja
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