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Na temelju ¢lanka 178. Poslovnika Hrvatskoga sabora u prilogu upudujem
Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o Sigurnosti prometa na
cestama, koji je predsjedniku Hrvatskoga sabora podnijela Viada Republike Hrvatske. aktom
od 28. ozujka 2019. godine.

Ovim zakonskim prijedlogom uskladuje se zakonodavstvo Re publike Hrvatske
sa zakonodavstvom Europske unije. te se u prilogu dostay lta 1 Izjava o njegovoj uskladenosti
s pravinom stecevinom Luropske unije.

Za svoje predstavnike. koji ¢e u njezino ime sudjelovati u radu Hrvatskoga
sabora 1 njegovih radnih tijela. \/’Mz‘z jooodredila dr. sc. Davora Bozinovida, ministra
unutarnjih poslova. Zarka Katica. drz vnog tajnika u Ministarstvu unutarnjih poslova i Antu
Delipetra. pmoénika ministra unutarnjih I poslova.
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PREDSJEDNIKU HRVATSKOGA SABORA

Predmet: Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na
cestama

Na temelju ¢lanka 85. Ustava Republike Hrvatske (Narodne novine, br. 85/10 —
proci§éeni tekst i 5/14 — Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske) i ¢lanka 172. Poslovnika
Hrvatskoga sabora (Narodne novine, br. 81/13, 113/16, 69/17 i 29/18), Vlada Republike
Hrvatske podnosi Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na
cestama.

Ovim zakonskim prijedlogom uskladuje se zakonodavstvo Republike
Hrvatske sa zakonodavstvom Europske unije, te se u prilogu dostavlja i Izjava o njegovoj
uskladenosti s pravnom stecevinom Europske unije.

Za svoje predstavnike, koji ¢e u njezino ime sudjelovati u radu Hrvatskoga
sabora 1 njegovih radnih tijela, Vlada je odredila dr. sc. Davora Bozinovic¢a, ministra unutarnjih
poslova, Zarka Kati¢a, drzavnog tajnika u Ministarstvu unutarnjih poslova i Antu Delipetra,
pomoc¢nika ministra unutarnjih poslova.
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VLADA REPUBLIKE HRVATSKE

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA I DOPUNAMA
ZAKONA O SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA

Zagreb, ozujak 2019.



PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA I DOPUNAMA
ZAKONA O SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA

1. USTAVNA OSNOVA ZA DONOSENJE ZAKONA

Ustavna osnova za donoSenje ovoga Zakona sadrzana je u ¢lanku 2. stavku 4.
podstavku 1. Ustava Republike Hrvatske (Narodne novine, br. 85/10 — pro¢isceni tekst i 5/14
— Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske).

II.  OCJENA STANJA I OSNOVNA PITANJA KOJA SE TREBAJU UREDITI
ZAKONOM TE POSLJEDICE KOJE CE DONOSENJEM ZAKONA
PROISTECI

1. Ocjena stanja

Aktualnim Nacionalnim programom sigurnosti cestovnog prometa jedan od zadanih
kvantitativnih ciljeva je dosezanje 98 postotnog koritenja sigurnosnog pojasa kod vozaca i
putnika u vozilima. Relevantno istrazivanje provedeno u sklopu provodenja spomenutog
Nacionalnog programa, pokazalo je da se u Hrvatskoj sigurnosnim pojasom veze oko 61%
vozaca i suvozaca, a putnika na straznjim sjedalima samo 13,9%. Prilikom ispadanja iz vozila
zbog nevezivanja godisnje stradava oko 30 osoba te se s velikom sigurno$éu moze reci da bi u
Hrvatskoj bilo cak 10% manje poginulih kada bi dosegnuli zacrtani cilj Nacionalnog
programa vezan za koriStenje sigurnosnih pojaseva. Poseban problem je nepropisan prijevoz
djece u vozilima. Danas preko 60% djece stradava u prometnim nesre¢ama u svojstvu putnika
u vozilima. Tijekom 2017. godine, od osmero smrtno stradale djece, ¢ak petero je smrtno
stradalo u svojstvu putnika u vozilima kojima su upravljali njihovi najblizi. U trenutku
nesrece, ¢etvero od petoro poginule djece nepropisno je prevozeno, odnosno nisu koristene
djecje sjedalice, postolja ili djeca nisu bila vezana.

Opce je poznata ¢injenica da distrakcija, odnosno skretanje pozornosti s voznje,
nepovoljno utjece na sigurnost cestovnog prometa. Najcesca distrakeija za vrijeme upravljanja
vozilima je svakako KkoriStenje mobitela. Istrazivanje provedeno u sklopu projekta
sulinanciranog sredstvima Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa ,,Dan bez
mobitela u prometu” pokazalo je da 91% vozaca telefonira za vrijeme voznje, a to isto ¢ini i
33% biciklista. Gotovo 55% vozaca iskazalo je spremnost ne telefoniranja prilikom voznje
ukoliko bi novcana kazna bila veca. Ovdje treba naglasiti da je svako koriStenje mobitela
rizitno, a rizitnost se dodatno povecava drzanjem mobitela u ruci, $to je zapravo
inkriminacija regulirana ¢lankom 196. staveima 3. 1 4. ovoga Zakona. Osim toga, zabrinjava i
¢injenica da je sve veci broj prometnih nesreca izazvanih neobjasnjivim prelaskom vozilom
na suprotnu stranu kolnika, §to se dovodi u vezu s dokazanom dekoncentrirano$éu vozaca
prilikom nepropisnog koristenja mobitela i istovremenog upravljanja vozilom.

U 2017. godini zabiljeZzen 3.581 prekr§aj upravljanja vozilom kada je vozacu bila
oduzeta vozacka dozvola, stanje sigurnosti nije podignuto na Zeljenu razinu, $to upucuje na
zakljucak da postojeci sustav oduzimanja vozackih dozvola nije postigao svoju svrhu.



Zbog poteskoca u provedbi prekrsajnih odredbi Zakona o sigurnosti prometa na
cestama, primjerice, u sluc¢ajevima kada voza¢ nije zateCen na mjestu pocinjenja prekrSaja
odnosno kada je uz pomoc tehni¢kih uredaja zabiljeZena nepropisna brzina kretanja ili drugi
prekriaji iz Zakona, naknadno se prema registarskoj oznaci vozila vlasniku vozila prosljeduje
obavijest o obavezi dostave podataka o osobi kojoj je vozilo dao na upravljanje. U takvim
slu¢ajevima vlasnici vozila Cesto dostavljaju podatke o vise osoba koji su toga dana upravijali
njegovim vozilom, a nerijetko su to podaci o osobama koje nemaju prebivaliSte u Republici
Hrvatskoj. Takva praksa znatno otezava cjelokupni prekrSajni postupak 1 pravovremeno
sankcioniranje stvarnog pocinitelja prekraja. Osim toga, u sluéajevima pocinjenja prekrSaja
za koje su propisane novéane kazne ili zaStitne mjere, vlasnici vozila ne dostavljaju
vjerodostojne podatke, ve¢ propisanu sankciju od 2.000,00 kuna placaju u polovi¢nom iznosu,
sukladno odredbama PrekrSajnog zakona, 1 na taj nacin izbjegavaju stroZe sankcije. Uz
navedeno, ovakav procesni postupak usporava izvjesnost 1 brzinu kaznjavanja odnosno
sankcioniranja odredenog prekr$aja, a time i poveava pravnu nesigurnost gradana.
PredloZzenom izmjenom navedene odredbe nastoji se povecati efikasnost procesuiranja i
sankcioniranja prekrsaja i samih prekrsitelja.

2. Osnovna pitanja koja se trebaju urediti zakonom

Europski parlament i Vijeée donijeli su Direktivu (EU) 2018/645 od 18. travnja 2018.
o izmjeni Direktive 2003/59/EZ o pocetnim kvalifikacijama i periodi¢cnom osposobljavanju
vozata odredenih cestovnih vozila za prijevoz robe ili putnika i Direktive 2006/126/EZ o
vozaCkim dozvolama. S obzirom da je Republika Hrvatska u obvezi uskladivanja nacionalnog
zakonodavstva s odredbama navedene Direktive, potrebno je izmijeniti odredbe Zakona o
sigurnosti prometa na cestama (Narodne novine, br. 67/08, 48/10 - Odluka Ustavnog suda
Republike Hrvatske, 74/11, 80/13, 158/13 - Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske,
92/14, 64/15 1 108/17) u dijelu u kojem su preuzete odredbe izmijenjene Direktive.

Zbog uskladivanja i ujednacavanja visine i tezine prekr$ajnopravnih sankcija koje se
propisuju sukladno ovom Zakonu za najteZe prekriaje, kojima vozaci ne poStuju prometne
propise, a u kojima, zbog ucestalog nepostivanja istih, nastaju najteze posljedice, potrebno je
znatno povecanje prekr$ajnih sankcija i njthovo uskladivanje s tezinom nastalibh posljedica u
prometnim nesrecama. Takva mjera ima za cilj povecanje svijesti svih sudionika u prometu o
nuznosti postivanja prometnih propisa i prihvacanja pravilnog ponaSanja u prometu radi
smanjenja broja najtezih prekrsaja koji izravno dovode u opasnost vozace 1 druge sudionike u
prometu.

Propisivanje zaStitnih mjera i negativnih prekrSajnth bodova u pojedinim predloZenim
¢lancima koji se 1zricu za odredeni prekrSaj ima za cilj da se svim sudionicima u prometu na
jasan i nedvojben nacin ukaze na sankcije koje proizlaze iz protupravnog ponasanja i s ¢ime
se zeli povecati generalna i posebna prevencija.

3. Posljedice koje ¢e donoSenjem zakona proisteci

Propisivanje i povecanje negativnih prekr$ajnih bodova koji se dodjeljuju za pojedini
prekr$aj ima za cilj poveéanje prevencije prema sudionicima u cestovnom prometu, a posebno
prema onima koji ucestalo ponavljaju prekrsaje iz ovoga Zakona. Propisivanjem broja
negativnih prekrSajnih bodova za pojedine prekrSaje omoguéena je brza 1 ucinkovita
identifikacija vozaca 1 sudionika u prometu koji ponavljaju najteze prekrsaje. Takvom mjerom
znatno ¢e se uljecati na svijest sudionika u prometu i odvratiti ith od ponovnog pocinjenja



najtezih prometnih prekrsaja. Medutim, ukoliko sustavno nastave s nepostivanjem prometnih
propisa primijenit ¢e se sankcija ukidanja vozacke dozvole, a koja 1ma za posljedicu obvezu
ponovnog polaganja vozackog ispita. Vozac¢i obuhvaceni ovom mjerom ¢e se ponovo
educirati o prometnim pravilima i pozeljnim ponasanjima u prometu te na taj nacin steci
pravo ponovnog sudjelovanja u prometu kao voza¢i motornog vozila.

[z navedenog razloga, a kako bi se vozacima koji uporno ponavljaju najteze prekrsaje
oduzelo sredstvo pocinjenja prekrsajnog djela, ovim izmjenama Zakona predvida se i mjera
privremenog oduzimanja vozila. Mogucnost privremenog oduzimanja vozila, kao sredstva
pocinjenja prekrsaja u cestovnom prometu ima za cilj dati do znanja vozacu koji pocini
najteze prekrSaje u ponavljanju (recidivu) da je vozilo opasno sredstvo, ukoliko se ne koristi
na primjeren nacin. Na ovaj na¢in se 1 vlasnike vozila obvezuje da vozila ne daju na upotrebu
osobama za koje prethodno nisu provijerili njihovu sposobnost za upravljanje te ispunjavanjc
odredenih uvjeta za upravljanje vozilom.

Uvodi se moguénost kaZnjavanja vozaca koji vozilima namjerno prolaze na znak
crvenog svjetla kada se prometom upravlja semaforima. Novom mjerom u Zakonu razdvajaju
se 1 stroze kaznjavaju prekrsitelji koji namjerno prolaze na znak crvenog svjetla te povecavaju
vjerojatnost prometnih nesreca s vrlo teSkim posljedicama u smislu naleta na pjeSake,
bicikliste ili vozilo iz suprotnog smjera.

Nadalje, ovim Prijedlogom zakona propisuje se prekr$aj nepostivanja sigurnosnog
razmaka 1zmedu vozila na autocesti te novéana kazna za prekrsaj. Naime, odrZavanje
sigurnosnog razmaka na autocestama, zbog postizanja velikih brzina kretanja vozila,
omoguéuje sigurno zaustavljanje ili usporenje vozila koje se kreée iza vozila kojeg slijedi.
Predlaze se sigurnosni razmak od najmanje dvije sekunde prema pozitivnoj praksi u drzavama
Europske unije (npr. Slovenija).

Ovim Prijedlogom zakona takoder se uvodi obveza snimanja audio 1 vizualnim
uredajima ispita iz nastavnog predmeta Upravljanje vozilom. Svrha navedene odredbe ogleda
se u mogucnosti kvalitetnijeg pracenja provedbe ispita, nadzora rada ovlaStenog ispitivaca,
analize i evaluacije procesa polaganja vozackog ispita, kao i utvrdivanja objektivnih ¢injenica
koje su prethodile rezultatu ispita. Suoceni s ¢injenicom da je prema sada$njoj praksi
nemoguce provjeriti navode kandidata koji su nezadovoljni rezultatom ispita te navode u
prigovorima/zalbama ulozenim nakon provodenja ispita, uvodenje audio/vizualnog snimanja,
omogucit ¢e toc¢no 1 objektivno utvrdivanje relevantnih ¢injenica u postupku polaganja
vozackog ispita. Nadalje, upravo zbog pravnih propisa kojima je regulirana zastita osobnih
podataka, predlozena je ovakva zakonska odredba koja ¢e, poblize razradena u podzakonskim
propisima, omoguciti provodenja audio/vizualnog snimanja ispita 1z nastavnog predmeta
Upravljanje vozilom. Potrebno je napomenuti da navedeno snimanje nije namijenjeno
prikupljanju osobnih podataka, ve¢ samo snimanju izvodenja samog ispita te se neée ni u kom
slu¢aju upotrebljavati u druge svrhe. Takoder, snimanje ispita bt povecalo transparentnost kod
procesa polaganja vozackog ispita, povecalo samu kvalitetu i moguénost nadzora, kontrolu
analizu 1 evaluaciju istoga od strane nadleznih tijela nadzora te u konacnici pridonijelo
ujednacavanju provedbe vozackog ispita, kao i dosljednoj primjeni Programa vozackog ispita.

Provjera broja negativnih prekrsajnih bodova, zastitnih mjera, te valjanosti vozacke
dozvole omogucila bi se putem web stranica ministarstva nadleznog za unutarnje poslove.



II1. OCJENA POTREBNIH SREDSTAVA ZA PROVEDBU ZAKONA

Za provedbu ovoga Zakona nije potrebno osigurati dodatna sredstva u drzavnom
prora¢unu Republike Hrvatske.



PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA I DOPUNAMA
ZAKONA O SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA

Clanak 1.

U Zakonu o sigurnosti prometa na cestama (Narodne novine, br. 67/2008, 48/2010 —
Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske, 74/2011, 80/2013, 158/2013 — Odluka i RjeSenje
Ustavnog suda Republike Hrvatske, 92/2014, 64/2015 1 108/2017) u ¢lanku 1.a stavku 1. iza
podstavka 18. dodaje se podstavak 19. koji glasi:

- Direktiva (EU) 2018/645 EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA od 18. travnja 2018. o
izmjenl Direktive 2003/59/E7 o pocetnim kvalifikacijama i periodi¢nom osposobljavanju
vozaca odredenth cestovnih vozila za prijevoz robe ili putnika i Direktive 2006/126/EZ o
vozackim dozvolama (Tekst znacajan za EGP) (SL L 112, 2.5.2018.)..

Clanak 2.

U ¢lanku 2. stavku 1. iza tocke 101. umjesto tocke stavlja se zarez i dodaje se toc¢ka
102. koja glast:

»(102) ,,vlasnik vozila™ je osoba na koju je vozilo registrirano.*.
Clanak 3.
U ¢lanku 32. iza stavka 4. dodaju se novi stavak 5. i stavak 6. koji glase:
»(5) Vozacu koji je proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 4. ovoga ¢lanka izreci Ce se zastitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:
1) naymanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen drugi put
2) najmanje 12 mjeseci, ako je prekr$aj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljedeci put.
(6) Vozacu se u evidenciju upisuju tri negativna prekrsajna boda ako je pravomocénom
odlukom o prekrsaju proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 4. ovoga ¢lanka.”.
Dosadasnji stavak 5. postaje stavak 7.
Clanak 4.
U ¢lanku 40. stavak 3. mijenja se 1 glasi:
»(3) Znak pristupacnosti izdaje se na ime osobe s invaliditetom, odnosno za vozila udruga
osoba s invaliditetom na ime udruge. a izgled znaka, uvjete za njegovo stjecanje, nacin
obiljezavanja parkiraliSnog mjesta te prava koja se na temelju njega mogu ostvarivati
pravilnikom propisuje ministar nadlezan za poslove prometa, uz suglasnost ministra
nadleznog za zdravstvo.".

[za stavka 3. dodaje se novi stavak 4. koji glasi:

(4) Protiv riesenja donesenog u postupku izdavanja znaka pristupacnosti moze se podnijeti
zalba ministarstvu nadleznom za poslove prometa.™.



Dosadasnji stavei 4. do 7. postaju stavei 5. do 8.
Clanak 5.

U ¢lanku 43. stavku 3. rijeci: ,,u iznosu od 500,00° zamjenjuju se rije¢ima: ,,u 1znosu
od 1.000,00%.

Clanak 6.

U ¢lanku 45. stavku 4. rije¢i: ,.u iznosu od 500,00° zamjenjuju se rije¢ima: ,,u iznosu
od 1.000,00*.

Clanak 7.

U ¢lanku 49. stavku 5. rijeci: ,u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00° zamjenjuju se
rije¢ima: ,,u iznosu od 10.000,00 do 20.000,00%.

Iza stavka 5. dodaju se stavci 6. do 10 koji glase:

.,(6) Vozacu koji je proglaSen krivim za prekrsaj iz stavka 4. ovoga ¢lanka izreci e se zaStilna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) najmanje tri mjeseca, ako je prekrsaj po€injen drugi put

2) najmanje $est mjeseci, ako je prekr$aj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljedeci put.
(7) Vozacu koji je proglasen krivim za prekr8aj iz stavka 5. ovoga ¢lanka izreci ¢e se zaStitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj poc€injen drugi put

2) najmanje 12 mjeseci, ako je prekrsaj poc¢injen tre¢i odnosno svaki sljedeci put.
(8) Vozacu se u evidenciju upisuju dva negativna prekrSajna boda ako je pravomocénom
odlukom o prekrsaju proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 3. ovoga ¢lanka.
(9) Vozacu se u evidenciju upisuje Cetiri negativna prekrSajna boda ako je pravomocnom
odlukom o prekr$aju proglasen krivim za prekrsaj 1z stavka 4. ovoga ¢lanka.
(10) Vozacu se u evidenciju upisuje Sest negativnih prekrsajnih bodova ako je pravomocnom
odlukom o prekrs$aju proglasen krivim za prekr3aj iz stavka 5. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 8.

U ¢lanku 53. stavku 3. rije¢i: ,u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00° zamjenjuju sc
rije¢ima: ,,u iznosu od 10.000,00 do 20.000,00°.

U stavku 4. rijeéi: ,,u iznosu od 2.000,00* zamjenjuje se rije¢ima: ,,u iznosu od
3.000,00 do 7.000,00.

[za stavka 7. dodaju se stavcei 8. do 12. koji glase:

,»(8) Vozacu koji je proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 3. ovoga ¢lanka 1zreci e se zaStitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) najmanje Sest mjeseci, ako je prekr$aj pocinjen drugi put

2) najmanje 12 mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen trect odnosno svaki sljedeci put.



(9) Vozacu koji je proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 4. ovoga ¢lanka izreci ¢e se zaStitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) najmanje tri mjeseca, ako je prekrsaj pocinjen drugi put

2) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljedeci put.
(10) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuje Sest negativnih prekrsajnih bodova ako
je pravomoénom odlukom o prekriaju proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 3. ovoga ¢lanka.
(11) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju tri negativna prekrsajna boda ako je
pravomo¢nom odlukom o prekrsaju proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 4. ovoga ¢lanka.
(12) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju dva negativna prekrsajna boda ako je
pravomoc¢nom odlukom o prekrsaju proglasen krivim za prekrsaj 1z stavka 5. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 9.
U ¢lanku 54. stavak 2. mijenja se 1 glasi:

»(2) Nov¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju
do 60 dana kaznit ¢e se za prekrsaj vozac koji se vozilom na cesti izvan naselja kre¢e brzinom
koja je za vise od 50 km na sat veca od dopustene ili prometnim znakom ogranic¢ene brzine.*.

U stavku 3. rije¢i: ,,u iznosu od 1.000,00° zamjenjuju se rije¢ima: ,,u iznosu od
2.000,00.

[za stavka 4. dodaju se stavci 5. 1 6. koji glase:

,»(5) Vozacu koji je proglaSen krivim za prekrsaj iz stavka 2. ovoga ¢lanka izreéi ¢e se zastitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) najmanje tri mjeseca, ako je prekrsaj poc¢injen drugi put

2) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljede¢i put.
(6) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju tri negativna prekrsajna boda ako je
pravomoc¢nom odlukom o prekr$aju proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 2. ovoga ¢lanka.”.

Clanak 10.

U ¢lanku 57. stavku 7. rijeci: ,,u iznosu od 3.000,00° zamjenjuju se rije¢ima: ,,u iznosu
od 3.000,00 do 7.000,00.

{za stavka 7. dodaju se stavci 8. 1 9. koji glase:

(8) Vozacu koji je proglasen krivim za prekriaj iz stavka 7. ovoga Clanka izre¢i e se zastitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) naymanje tri mjeseca, ako je prekrsaj pocinjen drugi put

?) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljedeci put.
(9) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju tri negativna prekr$ajna boda ako je
pravomoc¢nom odlukom o prekrsaju proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 7. ovoga ¢lanka.”.

Clanak 11.

U ¢lanku 59. stavku 5. rijeci: ,u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00° zamjenjuju se
rijecima: .,u iznosu od 3.000,00 do 7.000,00



Iza stavka 5. dodaju se stavci 6. do 10 koji glase:

.(6) Nov¢anom kaznom u iznosu od 10.000,00 do 20.000,00 kuna ili kaznom zatvora u
trajanju do 60 dana kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ koji na mjestu na kojem se prometom
upravlja semaforima ne zaustavi svoje vozilo na znak crvenog svjetla bez smanjenja brzine
kretanja vozila ili povecava brzinu kretanja vozila ili se ne zaustavi vozilom na dva il vise
znakova crvenog svjetla.
(7) Vozacu koji je proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 5. ovoga ¢lanka izreci ¢e se zaStitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) najmanje tri mjeseca, ako je prekrsaj pocinjen drugi put

2) najmanje $est mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljedeci put.
(8) Vozacu koji je proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 6. ovoga ¢lanka i1zreci ¢e se zastitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen drugi put

2) najmanje 12 mjeseci, ako je prekr$aj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljedeci put.
(9) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju tri negativna prekrSajna boda ako je
pravomoc¢nom odlukom o prekrSaju proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 5. ovoga ¢lanka.
(10) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju Sest negativnih prekrSajnih bodova ako
je pravomoc¢nom odlukom o prekr$aju proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 6. ovoga
¢lanka.®.

Clanak 12.
U cClanku 67. iza stavka 5. dodaju se stavci 6. 1 7. koji glase:

,,(6) Vozadu koji je proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 5. ovoga €lanka izrecéi ée se zaStitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) najmanje tri mjeseca, ako je prekrsaj po€injen drugi put

2) najmanje Sest mjeseci, ako je prekr§aj poc¢injen treci odnosno svaki sljedeci put.
(7) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju dva negativna prekrSajna boda ako je
pravomoc¢nom odlukom o prekrsaju proglasen krivim za prekr$aj iz stavka 5. ovoga ¢lanka.”.

Clanak 13.
U ¢lanku 70. iza stavka 4. dodaju se stavci 5. 1 6. koji glase:

»(5) Vozadu koji je proglasen krivim za prekrSaj 1z stavka 3. ovoga Clanka izreci ¢e se zastitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) najmanje tri mjeseca, ako je prekr$aj pocinjen drugi put

2) najmanje Sest mjeseci, ako je prekr$aj pocinjen treci odnosno svaki sljedeci put.
(6) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju dva negativna prekriajna boda ako je
pravomoénom odlukom o prekr$aju proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 3. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 14,
U ¢lanku 72. iza stavka 2. dodaju se stavci 3. 1 4. koji glase:
,(3) Vozadu Kojt je proglaSen krivim za prekr3aj iz stavka 2. ovoga Clanka izreci Ce se zastitna

mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:
1) najmanje tri mjeseca, ako je prekrsaj pocinjen drugi put



2) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljede¢i put.
(4) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju dva negativna prekrSajna boda ako je
pravomoé¢nom odlukom o prekrsaju proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 2. ovoga ¢lanka.™.

Clanak 15.

U ¢lanku 74. stavku 2. rijeci: ,,u iznosu od 3.000,00° zamjenjuju se rije¢ima: ,,u iznosu
od 3.000,00 do 7.000,00%.

[za stavka 2. dodaju se stavei 3. 1 4. koji glase:

..(3) Vozacu koji je proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 2. ovoga ¢lanka izreéi e se zastitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) najmanje tri mjeseca, ako je prekr$aj pocinjen drugi put

2) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljede¢i put.
(4) Vozadu motornog vozila se u evidenciju upisuju tri negativna prekrSajna boda ako je
pravomoc¢nom odlukom o prekrsaju proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 2. ovoga ¢lanka.”.

Clanak 16.

U ¢lanku 101. stavku 5. rijeci: ,,u iznosu od 300,00 zamjenjuju se rije¢ima: ,,u iznosu
od 500,00%.

Clanak 17.
U ¢lanku 102. stavak 1. mijenja se i glasi:

(1) Na motornim vozilima za vrijeme voznje danju moraju biti upaljena dnevna ili kratka
svjetla, u razdoblju od 1. studenog do 31. oZujka.”.

Clanak 18.

U ¢lanku 127. stavku 4. rijeéi: ,stavka 1.1 2. zamjenjuju sc rije¢ima: ,.stavaka 1., 2.1

Clanak 19.

U ¢lanku 133, stavku 3. rijeci: ,u iznosu od 1.000,00° zamjenjuju se rijeéima: ,,u
iznosu od 3.000,00 do 7.000,00%.

Iza stavka 4. dodaju se stavel 5.1 6. koji glase:

»(5) Vozacu koji je proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 3. ovoga ¢lanka izredi ¢e se zaStitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) naymanje tr1 mjeseca, ako je prekrsaj po¢injen drugi put

2) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljedeéi pult.
(6) Vozacu motornog vozila se¢ u evidenciju upisuju tri negativina prekrsajna boda ako je
pravomoc¢nom odlukom o prekrsaju proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 3. ovoga ¢lanka.™.
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Clanak 20.

U ¢lanku 134, stavku 5. rije¢i: ,,u iznosu od 2.000,00° zamjenjuju se rijecima: ,,u
1znosu od 3.000,00°.

[za stavka 5. dodaje se stavak 6. koji glasi:

,,(6) Vozadu motornog vozila se u evidenciju upisuju dva negativna prekrSajna boda ako je
pravomoc¢nom odlukom o prekrsaju proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 5. ovoga ¢lanka.®.

Clanak 21.

U ¢lanku 137. stavku 2. rije¢i: ,,u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00“ zamjenjuju se
rije¢ima: ,,u 1znosu od 3.000,00 do 7.000,00%.

Iza stavka 2. dodaju se novi stavak 3. i stavak 4. koji glase:
,(3) Vozadu koji je proglasen krivim za prekr$aj iz stavka 2. ovoga ¢lanka izre¢i ¢e se zaStitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:
1) najmanje tri mjeseca, ako je prekr$aj po¢injen drugi put
2) najmanje $est mjeseci, ako je prekrsaj po¢injen tre¢i odnosno svaki sljedeci put.
(4) Vozatu motornog vozila se u evidenciju upisuju tri negativna prekriajna boda ako je
pravomoc¢nom odlukom o prekr$aju proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 2. ovoga ¢lanka.”.
Dosadasnji stavak 3. postaje stavak 5.

Clanak 22.

U ¢lanku 140. stavku 5. rije¢i: ,,u iznosu od 2.000,00 zamjenjuju se rijecima: ,,u
iznosu od 3.000,00 do 7.000,00%.

[7a stavka 5. dodaje se stavak 6. koji glasi:

,(6) Vozacu motlornog vozila se u evidenciju upisuju (ri negativna prekrSajna boda ako je
pravomo¢nom odlukom o prekr$aju proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 5. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 23.

U ¢lanku 141. stavku 2. rijeci: ,,prve prikljucne ceste kojom* zamjenjuju se rijecima:
,.prvog izlaza kojim*®,

U stavku 3. rijedi: ,u iznosu od 500,00 zamjenjuju se rije¢ima: ,,u iznosu od
1.000,00°.

Clanak 24.

U ¢lanku 142, stavku 3. rijedi: ,kretati se na nacin da ne drzi potreban razmak® brisu
se.

[za stavka 3. dodaju se novi stavei 4.1 5. koji glase:
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(4) Vorzac, kada se krec¢e vozilom iza drugog vozila istom prometnom trakom, mora voziti na
udaljenosti koja nije manja od udaljenosti koju bi presao brzinom kojom vozi u dvije sekunde
(sigurnosni razmak) odnosno udaljenosti propisanom prometnim znakom.
(5) Iznimno od stavka 4. ovoga ¢lanka, pri povoljnim uvjetima voznje, kada se vozi u koloni
vozila koja se kiece manjom brzinom, udaljenost se moze smanjiti, ali ne smije biti manja od
udaljenosti koju vozilo, pri brzini kojom se kre¢u, moze prijeéi u jednoj sekundi.”.

Dosadasnji stavei 4.1 5. postaju stavei 6.1 7.

U dosadasnjem stavku 4., koji postaje stavak 6., rije¢i: ,,u iznosu od 500,00
zamjenjuju se rijecima: ,,u 1znosu od 2.000,00°,

U dosadasnjem stavku 5., koji postaje stavak 7., rijeci: ,,odredbi stavka 3. zamjenjuju
se rijeima: ,,odredbama stavaka 3., 4.1 5.%

Iza stavka 7. dodaje se stavak 8. koji glasi:

»(8) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuje jedan negativni prckrSajni bod ako je
pravomoénom odlukom o prekr$aju proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 7. ovoga ¢lanka.”.

Clanak 25.
U ¢lanku 163. stavak 8. mijenja se 1 glasi:

»(8) Novcanom kaznom u iznosu od 1.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac i druga
osoba ako postupi suprotno odredbi stavka 1. ovoga ¢lanka.*.

[7a stavka 8. dodaje se stavak 9. koji glasi:

»(9) Nov€anom kaznom u iznosu od 1.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac, ako postupi
suprotno odredbama stavaka 4. do 7. ovoga ¢lanka.™.

Clanak 26.
U ¢lanku 175. stavak 3. mijenja se i glasi:

~(3) Novéanom kaznom u iznosu od 10.000,00 do 20.000,00 kuna ili kaznom zatvora u
trajanju do 60 dana kaznil ¢e se za prekr$aj voza¢ motornog vozila koji ne ostane na mjestu
prometne nesrece.".

I7a stavka 3. dodaju se stavci 4.1 5. koji1 glase:

,»(4) Vozacu koji je proglaSen krivim za prekrsaj iz stavka 3. ovoga ¢lanka izreci ¢e se zastitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom, u trajanju od najmanje 12 mjeseci.

(5) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuje Sest negativnih prekrsajnih bodova ako je
pravomocnom odlukom o prekriaju proglasen krivim za prekrsaj stavka 3. ovoga ¢lanka.*.
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Clanak 27.

U ¢lanku 176. stavku 5. rije¢i: ,,u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00° zamjenjuju se
rije¢ima: ,,u iznosu od 3.000,00 do 7.000,00".

[za stavka 5. dodaju se stavei 6.1 7. koji glase:

,(6) Vozacu koji je proglasen krivim za prekr8aj iz stavka 5. ovoga ¢lanka izreci ¢e se zaStitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od najmanje Sest mjeseci.

(7) Vozadu motornog vozila se u evidenciju upisuju tri negativna prekr$ajna boda ako je
pravomoc¢nom odlukom o prekrsaju proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 5. ovoga ¢lanka.”.

Clanak 28.

U ¢lanku 181. stavku 8. rijeci: ,,u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00¢ zamjenjuju se
rije¢ima: ,,u iznosu od 10.000,00 do 20.000,00%.

Iza stavka 9. dodaju se stavci 10., 11.1 12. koji glase:

»(10) Vozacu koji je proglaSen krivim za prekr$aj iz stavka 8. ovoga ¢lanka izreci ¢e se
zaStitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) najmanje Sest mjeseci, ako je prekr$aj pocinjen drugi put

2) najmanje 12 mjeseci, ako je prekrsaj po¢injen treci odnosno svaki sljedeci put.
(11) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju tri negativna prekrSajna boda ako je
pravomo¢nom odlukom o prekr$aju proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 7. ovoga ¢lanka.
(12) Vozatu motornog vozila se u evidenciju upisuje Sest negativnih prekrsajnih bodova ako
je pravomoénom odlukom o prekr$aju proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 8. ovoga
¢lanka.*.

Clanak 29.

U ¢lanku 193, stavku 2. rijeci: .,i snijeg na vozilu“ zamjenjuju se rijeima: ,,i snijeg,
led ili vodu na vozilu.*

U stavku 6. rijeci: ,,u iznosu od 700,00 zamjenjuju se rije¢ima: ,u iznosu od
1.000,00%.

Clanak 30.

U ¢lanku 196. stavku 2. iza rijeci: ,,pomagalima,” dodaju se rije¢i: ,,i postupati po
uvjetima i ogranic¢enjima’.

Stavak 6. mijenja se i glasi:

,»(6) Nov¢anom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac koji postupi
suprotno odredbi stavka 2. ovoga ¢lanka.®.

[za stavka 6. dodaje se stavak 7. koji glasi:



,»(7) Novéanom kaznom u iznosu od 1.500,00 kuna kaznit ¢e se za prekr$aj vozac koji postupi
suprotno odredbama stavka 3. i 4. ovoga ¢lanka.™.

Clanak 31.
U Claku 198. iza stavka 2. dodgje se stavak 3. koji glasi:

»(3) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju tri negativna prekrSajna boda ako je
pravomoc¢nom odlukom o prekrsaju proglasen krivim za prekr$aj iz stavka 2. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 32.

U ¢lanku 199. stavku 6. rijeci: ,u iznosu od 1.000,00 do 3.000,00° zamjenjuju se
rijecima: ,,u iznosu od 3.000,00 do 5.000,00%.

U stavku 7. rijeci: ,u iznosu od 3.000,00 do 5.000,00° zamjenjuju se rije¢ima: ,u
iznosu od 5.000,00 do 15.000,00%,

U stavku 8. rijeci: ,,u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00° zamjenjuju se rije¢ima: ,,u
iznosu od 10.000,00 do 20.000,00¢.

U stavku 9. rijeci: ,,u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00“ zamjenjuju se rijeCima: ,u
iznosu od 10.000,00 do 20.000,00%.

Iza stavka 10. dodaju se stavei 11. do 16. koji glase:

»(11) Vozacu koji je proglaSen krivim za prekrSaj iz stavka 6. ovoga ¢lanka izreéi e se
za$titna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) najmanje tri mjeseca, ako je prekrsaj pocinjen drugi put

2) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen treé¢i odnosno svaki sljedeci put.
(12) Vozacu koji je proglaSen krivim za prekrsaj iz stavka 7. ovoga Clanka izreéi ce se za$titna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) najmanje Sest mjeseci ako je prekrsaj pocinjen drugi put

2) najmanjec devet mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen treé¢i odnosno svaki sljedeci put.
(13) Vozacu koji je proglasen krivim za prekr$aje iz stavaka 8. 1 9. ovoga ¢lanka izreci ¢e se
zastitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen drugi put

2) najmanje |12 mjesect, ako je prekrsaj pocinjen trect odnosno svaki sljedeéi put.
(14) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju tri negativna prekrsajna boda ako je
pravomoc¢nom odlukom o prekr$aju proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 6. ovoga ¢lanka.
(15) Vozacu motornog vozila sc u evidenciju upisuju Cetirl negativna prekrsajna boda ako je
pravomoc¢nom odlukom o prekr$aju proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 7. ovoga ¢lanka.
(16) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuje Sest negativnih prekrsajnih bodova ako
je pravomo¢nom odlukom o prekrsaju proglasen krivim za prekr$aj iz stavaka 8. 1 9. ovoga
Clanka.”.

Clanak 33.

U ¢lanku 200. u staveima 8.1 9. rijeci: ,.stavka 6. zamjenjuju se rije¢ima: ,.stavka 7.



14

Clanak 34.
U ¢lanku 208. iza stavka 5. dodaju se novi stavei 6., 7.1 8. koji glase:

,,(6) Tijekom provedbe vozackog ispita iz nastavnog predmeta Upravljanje vozilom ovlastena
struna organizacija iz c¢lanka 206. ovoga Zakona koristi sustav audio-video snimanja
tehnickim uredajem u svrhu ujednacavanja standarda i kriterija provedbe vozackih ispita te se
video snimanjem biljeZe prometne situacije ispred vozila, a audio snimanjem biljezi se
komunikacija ovlastenog ispitivada s kandidatom za vozaca unutar ispitnog vozila.

(7) Ovlastena struéna organizacija duzna je snimljene podatke dati na uvid na zahtjev
ministarstva nadleZnog za unutarnje poslove.

(8) Audio i video snimke iz stavka 6. ovoga Clanka ¢uvaju se godinu dana.*.

Dosadasnji stavci 6. do 10. postaju stavcei 9. do 13.
Dosada$nji stavak 7., koji postaje stavak 10., mijenja se i glasi:

,(10) Ovlastena stru¢na organizacija vodi evidenciju o poloZenim vozackim ispitima u
elektronickom obliku.”.

Clanak 35.

U ¢lanku 211. stavku 4. rijeci: ,,stavka 8. zamjenjuju se rijeCima: ,,stavka 10.".
Clanak 36.

U ¢lanku 216. stavku 1. to¢ki 2. rije¢: ,,minimalnu® zamjenjuje se rije¢ju: ,,najnizu’.

U stavku 3. rije¢i: ,,u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00“ zamjenjuju se rijeima: ,u
iznosu od 10.000,00 do 20.000,00*.

Iza stavka 3. dodaju se stavci 4.1 5. koji glase:

,(4) Vozacu koji je proglagen krivim za prekriaj iz stavka 3. ovoga ¢lanka izreéi ¢e se zaStitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

I} najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj po€injen drugi put

2) najmanjc 12 mjeseci, ako je prekrSaj pocinjen treci odnosno svaki sljedeci put.
(5) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuje Sest negativnih prekrsajnih bodova ako je
pravomoc¢nom odlukom o prekrsaju proglaSen krivim za prekrsaj 1z stavka 3. ovoga ¢lanka.™.

Clanak 37.

U cijelom tekstu ¢lanka 217. rije¢: ,,minimalna® zamjenjuje se rije¢ju: ,,najniza“, u
odgovaraju¢em padezu.

Clanak 38.

U ¢lanku 223, stavku 3. rijeci: ,u iznosu od 2.000,00° zamjenjuju sc rije¢ima: ..u
iznosu od 3.000.00™.
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Clanak 39.
U Clanku 229. stavak 2. mijenja se 1 glasi:

»(2) Vlasnik vozila odnosno osoba kojoj je vozilo povjereno ne smije dati vozilo na
upravljanje osobi za koju je mogao ili morao znati da nema pravo upravljati vozilom (upravija
vozilom prije stjecanja prava na upravljanje, za vrijeme dok joj je izreCena sigurnosna mjera
zabrane upravljanja vozilom ili zastitha mjera zabrane upravljanja motornim vozilom ili mjera
opreza privremenog oduzimanja vozacke dozvole ili je iskljucena iz prometa, nema upisanu
odgovarajucu kategoriju, upravlja vozilom bez pomagala ili ne postupa po uvjetima i
ograni¢enjima navedenim u vozackoj dozvoli, kojoj je vozacka dozvola oduzeta ili ukinuta),
osobi koja je pod utjecajem droga ili lijekova ili koja u krvi ima nedozvoljenu koli¢inu
alkohola 1li je pod vidnim utjecajem alkohola ili je u tolikoj mjeri umorna ili bolesna da nije u
stanju na siguran nacin upravljati vozilom.*.

Stavak 3. mijenja se i glasi:

»(3) Vlasnik vozila duzan je, na zahtjev policijskog sluzbenika ili sluzbene osobe jedinice
lokalne samouprave koja obavlja poslove iz ¢&lanka 5. stavka 4. ovoga Zakona dati
vjerodostojan podatak o osobi koja je upravljala vozilom u vrijeme pocinjenja prekr$aja.*.

U stavku 6. rijeci: ,,u iznosu od 1.000,00 do 3.000,00* zamjenjuju se rije¢ima: ,,u
iznosu od 3.000,00 do 7.000,00%.

U stavku 7. rije¢i: ,,0soba kojoj je vozilo povjereno® briu se, a rijeci: ,,u iznosu od
2.000,00 do 5.000,00* zamjenjuju se rije¢ima: ,,u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00°.

[za stavka 7. dodaju se stavci 8., 9.1 10. koji glase:

~(8) Vozacu za kojeg se utvrdi osnovana sumnja u pocinjenje prekrsaja iz ¢lanka 49. stavka
5., ¢lanka 53. stavka 3., ¢lanka 59. stavka 6., ¢lanka 181. stavka 8., ¢lanka 199. stavka 8.1 9.,
Clanka 216. stavka 3., ¢lanka 282. stavka 9., ¢lanka 286. stavka 10. i stavka 11. ili ¢lanka 289.
stavka 4. ovoga Zakona, privremeno ¢e se oduzeti vozilo kojim je upravljao, do donosenja
odluke o prekr$aju, ako je ve¢ najmanje dva puta pravomocno kaznjen za prekrsaje navedene
u ovom stavku.®.

(9) Sud je duzan odluku o prekrsaju i postupanju s priviemeno oduzetim vozilom donijeti u
roku od 15 dana.

(10) Troskove ¢uvanja oduzetog vozila snosi pocinitelj prekrsaja.”.

Clanak 40.

U clanku 244. stavku 4. rijeci: ,,t medunarodna oznaka iz ¢lanka 243. stavka 2. ovoga
Zakona* brisu se.

U stavku 5. rijeci: ,,ili medunarodna oznaka® brisu se.

U stavku 7. rijeci: ,1li medunarodna oznaka™ brisu se.
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Clanak 41.

U ¢lanku 252, stavku 6. rijeci: ,,iz stavka 6. zamjenjuju se rije¢ima: ,,iz stavka 3.".
Clanak 42.

U ¢lanku 263. iza stavka 1. dodaju se novi stavei 2., 3. 1 stavak 4. koji glase:

.(2) Stanica za tehni¢ki pregled vozila je duZna osigurati video nadzor tehnickog pregleda
vozila, odnosno cjelovite tehnoloske linije u radnom vremenu stanice i to za svaku tehnolosku
liniju zasebno u svrhu nadzora nad radom stanice za tehnicki pregled vozila, a sustav
videonadzora mora osigurati najmanje ocitanje odnosno identifikaciju registarskih plo¢ica na
vozilima.

(3) Snimke iz stavka 2. ovoga ¢lanka ¢uvaju se godinu dana.

(4) Stanica za tehnicki pregled vozila duzna je podatke iz sustava video nadzora dati na uvid
na zahtjev ministarstva nadleZznog za unutarnje poslove i stru¢ne organizacije iz ¢lanka 273.
ovoga Zakona.”.

Dosadasnji stavei 2. 1 3. postaju stavel 5.1 6.
Clanak 43.

U ¢lanku 282. stavku 9. rije¢i: ,,u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00¢ zamjenjuju se
rije¢ima: ,,u iznosu od 10.000,00 do 20.000,00%.

Iza stavka 10. dodaju se stavci 11. 1 12. koji glase:

(11) Vozacu koji je proglaSen krivim za prekrSaj iz stavka 9. ovoga Clanka izre¢i ¢e se
zaStitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj poc¢injen drugi put

2) najmanje 12 mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljedeéi put.
(12) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuje Sest negativnih prekrSajnth bodova ako
je pravomoc¢nom odlukom o prekrsaju proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 9. ovoga
¢lanka.®.

Clanak 44.

U ¢lanku 283. stavku 1. iza rijeci: ,,brzine kretanja vozila,” dodaju se rijeci: ,.tehnic¢kih
urcdaja,”.

Stavak 2. mijenja se i glasi:
.(2) Fotografija, videozapis s podacima o utvrdenoj brzini, elekironi¢ki zapis, tahografski
zapis i zapisnik o ofitanju na uredaju koji nema zapis ili brzinomjer, sluze kao dokaz o

utvrdenoj brzini kretanja vozila.”,

U stavku 3. iza rijeci: ,mogu se koristiti” dodaje se rije¢: ,,[otografija,”.
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Clanak 45.

U clanku 285. stavku 1. tocki 2. iza rijec¢i: ,,upravijanja,” dodaju se riject: ,,ili ne
postupa po uvjetima 1 ogranicenjima upisanim u vozackoj dozvoli®.

Clanak 46.

Clanak 286. mijenja se i glasi:

(1) Pravna posljedica pravomocne osude vozata motornog vozila za odredene prekriaje iz
ovoga Zakona je upis negativnih prekr§ajnih bodova u evidenciju,
(2) Negativai prekrsajni bodovi iz stavka 1. ovoga ¢lanka brisu se iz evidencije nakon proteka
dvije godine od dana pravomocnosti odluke o prekr$aju na temelju kojeg su upisani.
(3) Mladom vozacu koji je u razdoblju od dvije godine prikupio devet negativnih prekrsajnth
bodova rjeSenjem ¢e se ukinuti i oduzeti vozacka dozvola.
(4) Vozacu koji je u razdoblju od dvije godine prikupio 12 negativnih prekrsajnih bodova
rjeSenjem ce se ukinuti 1 oduzeti vozacka dozvola.
(5) Mladom vozacu koji je u razdoblju od dvije godine prikupio devet negativnih prekrsajnih
bodova i vozadu koji je u razdoblju od dvije godine prikupio 12 ncgativnih prekriajnih
bodova, a kojem je vozacka dozvola istekla, rjeSenjem ¢e se odbiti zahtjev za produljenje
vozacke dozvole. |
(6) Mladom vozacu koji je u razdoblju od dvije godine prikupio devet negativnih prekrsajnih
bodova 1 vozacu koji je u razdoblju od dvije godine prikupio 12 negativnih prekrsajnih
bodova, a vozacka dozvola je oduzeta ili prijavljena izgubljenom, rjesenjem de se ukinuti
vozacka dozvola. .
(7) Vozacu koji je prije stjecanja prava na upravljanje vozilom u razdoblju od dvije godine
prikupio devet negativnih prekriajnih bodova, rjesenjem ée se uskratiti pravo na podnoSenje
zahtjeva za izdavanje vozacke dozvole na rok od dvije godine od dana izvr$nosti rjeSenja.
(8) Nakon sto su negativni prekrsajni bodovi uzeti u obzir za donoSenje rjeSenja iz stavaka 3.
do 7. ovoga ¢lanka briSu se iz evidencije.
(9) Osoba 1z stavaka 3. do 6. ovoga ¢lanka moZe ponovo polagati vozacki ispit istekom roka
od dvije godine od dana izvrSnosti rjesenja iz stavaka 3. do 6. ovoga c¢lanka, nakon
provedenog postupka osposobljavanja kandidata za vozace.
(10) Osoba iz stavka 9. ovoga ¢lanka koja upravija motornim vozilom nakon izvr$nosti
rieSenja iz stavaka 3. do 6. ovoga ¢lanka, a prije ponovnog stjecanja prava na samostalno
upravljanje motornim vozilom, kaznit ¢e se za prekrSaj novéanom kaznom u iznosu od
10.000,00 do 20.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju do 60 dana.
(11) Osoba iz stavka 7. ovoga ¢lanka koja upravlja motornim vozilom, a prije stjecanja prava
na upravijanje vozilom kaznit ¢e se za prekrsaj novéanom kaznom u iznosu od 10.000,00 do
20.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju do 60 dana.
(12) Vozacu koji je pravomocnom odiukom o prekrsaju proglasen krivim za prekisaj iz stavka
10. 1 11. ovoga clanka ce se izredi zastitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u
trajanju od:

1) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj po¢injen drugi put

2) najmanje 12 mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljedeci put.
(13) Protiv rjesenja iz stavaka 3. do 7. ovoga ¢lanka ne moze se podnijeti Zalba, ali se moze
pokrenuti upravni spor.”.
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Clanak 47.

v

Clanak 287. brise se.
Clanak 48.

U ¢lanku 289. stavku 4. rijeci: ,,u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00“ zamjenjuju se
rijeima: ,,u iznosu od 10.000,00 do 20.000,00%.

Iza stavka 4. dodaju se stavci 5. 1 6. koji glase:

.(5) Vozacu koji je proglaSen krivim za prekrsaj iz stavka 4. ovoga ¢lanka izre¢i e se zaStitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:

1) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj po€injen drugi put

2) najmanje 12 mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljedeci put.
(6) Vozadu motornog vozila se u evidenciju upisuje Sest negativnih prekrsajnih bodova ako je
pravomo¢nom odlukom o prekr$aju proglasen krivim za prekriaj iz stavka 4. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 49,
Clanak 296. mijenja se i glasi:

,(1) O izreCenim zaStitnim mjerama, negativnim prekrsajnim bodovima, mjerama upozorenja,
prometnim nesre¢ama i njihovim posljedicama te o voza¢ima vozila i vozilima ministarstvo
nadleZno za unutarnje poslove vodi evidenciju.

(2) Podaci o prekrSajima i njihovim pociniteljima vode se na Informacijskom sustavu
ministarstva nadleZnog za unutarnje poslove i ¢uvaju se 10 godina.

(3) Podaci o prometnim nesrecama i drugim dogadajima u prometu na cestama vode se na
Informacijskom sustavu ministarstva nadleznog za unutarnje poslove i ¢uvaju se 15 godina.
(4) O podacima o prometnim nesre¢ama i drugim dogadajima u prometu na cestama, na
zahtjev stranke, izdaje se potvrda.

(5) Ministarstvo nadleZzno za unutarnje poslove omogudit ¢e na svojim mreZnim stranicama
provjeru statusa vozacke dozvole, postojanje izrecene zastitne mjere zabranc upravljanja
motornim vozilom, postojanje izreCene sigurnosne mjere zabrane upravljanja motornim
vozilom i stanje negativnih prekr§ajnih bodova, elektronickim putem temeljem serijskog broja
vozacke dozvole.

(6) Podacima iz evidencija iz stavka 1. do 3. ovoga ¢lanka mogu se koristiti pravosudna tijela,
upravna tijela koja vode prekrsajni postupak te ministarstvo nadlezno za unutarnje poslove, a
podacima o vozilima mogu se koristiti strucna organizacija iz Clanka 273. ovoga Zakona 1
stanice za tehnicki pregled vozila ovlastene za poslove registracije vozila.

(7) Statistickim evidencijama o prometnim nesreéama te o vozacima 1 vozilima mogu se 0sim
tijela iz stavka 6. ovoga ¢lanka koristiti 1 zdravstvene i druge institucije, organizacije i tijela
koja se bave pitanjima sigurnosti prometa te pravne i fizicke osobe koje obavljaju javni
prijevoz i prijevoz za vlastite potrebe te provode javne ovlasti na temelju ovoga Zakona.

(8) Ministarstvo nadlezno za unutarnje poslove dostavlja podatke o vozilima i vlasnicima
vozila odnosno korisnicima vozila na temelju ugovora o leasingu nacionalnim kontakt-
to¢kama drugih drzava ¢lanica Duropske unije u svrhu istrazivanja prometnih prekrsaja
vezanih uz sigurnost prometa na cestama.

(9) Ministar nadlezan za unutarnje poslove propisat ¢e pravilnikom vrstu 1 nacin dostave
podatka iz stavka 8. ovoga ¢lanka.™.



19

Clanak 50.
U ¢lanku 297, stavak 1. mijenja se i glasi:

(1) ZaSlitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom pocinje te¢i od izvrénosti odluke o
prekriaju.©.

[za stavka 1. dodaje se novi stavak 2. koji glasi:
(2) ZaStitna mjera iz stavka 1. ovoga ¢lanka upisuje se u evidenciju.”™.

Dosadasnji stavei 2. 1 3. postaju stavcel 3. 1 4.

PRIJELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE
Clanak 51.

Ministar nadlezan za unutarnje poslove uskladit ¢e Pravilnik o nacinu obavljanja 1
organiziranja vozackih ispita te nainu izdavanja i oduzimanja dopustenja ovlastenom
ispitivacu (Narodne novine, br. 141/11 1 151/13) i Pravilnik o nadinu evidentiranja i pracenja
prekrSaja u cestovnom prometu (Narodne novine, broj 156/08) s odredbama ovoga Zakona u
roku od Sest mjesect od dana stupanja na snagu ovoga Zakona.

Clanak 52.

Stru¢na organizacija iz ¢lanka 206. Zakona o sigurnosti prometa na cestama (Narodne
novine, br. 67/08, 48/10 — Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske, 74/11, 80/13, 158/13 —
Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske, 92/14, 64/15 1 108/17) duzna je uskladiti i
organizirati svoju djelatnost i donijeti opée akte u roku od devet mjeseci od dana stupanja na
snagu ovoga Zakona.

Clanak 53.

Ovaj Zakon stupa na snagu osmoga dana od dana objave u Narodnim novinama, osim
odredbi ¢lanka 36. stavka 1. kojim se mijenja ¢lanak 216. stavak 1. tocka 2. i ¢lanka 37. ovoga
Zakona kojim se mijenja ¢lanak 217. Zakona o sigurnosti prometa na cestama (Narodne
novine, br. 67/08, 48/10 — Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske, 74/11, 80/13, 158/13 -
Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske, 92/14, 64/15 1 108/17), koji stupaju na snagu 23.
svibnja 2020. godine.
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OBRAZLOZENJE

Clankom 1. se u ¢lanku 1.a Zakona o sigurnosti prometa na cestama dodaje Dircktiva (EU)
2018/645 Europskog parlamenta i vijeca od 18. travnja 2018. o izmjeni Direktive 2003/59/EZ
o pocetnim kvalifikacijama i periodi¢énom osposobljavanju vozaca odredenih cestovnih vozila
za prijevoz robe ili putnika i Direktive 2006/126/E7 o vozackim dozvolama.

Clankom 2. utvrduje se definicija pojma ,,vlasnik vozila“.

Clankom 3. se u ¢lanku 32. Zakona o sigurnosti prometa na cestama propisuje minimalno
trajanje zaStitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom u ovisnosti o broju ponavljanja
prekr§aja unutar raspona koji je propisan Prekr$ajnim zakonom. jer vaze¢im Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zastitnih mjera
zabrane upravljanja vozilom za pojedine prometne prekrsaje. Nadalje, propisuje se stjecanje
negativnih prekr$ajnih bodova koji se dodjeljuju za odredeni prekrSaj i njihov broj.

Navedeno potkrepljuje podatak da je u 2017, godini poéinjeno 1.546 prekr3aja nezaustavljanja
na znak policijskog sluzbenika.

Clankom 4. mijenja se nadleZnost za donogenje pravilnika kojim se odreduje izgled znaka,
nadin obiljeZavanja parkirali$nog mjesta te prava koja se na temelju njega mogu ostvarivati.
Navedeno se predlaZe jer su propisi koji se ticu prometnih znakova, prometne signalizacije 1
oznaka na cesti, ukljuujué¢i i obiljeZzavanje svih parkiraliSnih mjesta, u nadleznosti
ministarstva nadleznog za poslove prometa, pa je, po prirodi stvari potrebno i problematiku
parkiranja na parkiraliSnim mjestima osiguranim za osobe s invaliditetom staviti u ingerenciju
ministarstva nadleZznog za poslove prometa.

Clankom 5. se u &lanku 43. Zakona o sigurnosti prometa na cestama poveéava iznos novéane
kazne za prekrsaj nepropisnog izvodenja radnje vozilom, jer se u praksi pokazalo da novcana
kazna koja je propisana vaze¢im Zakonom o sigurnosti prometa na cestama, ne ispunjava
svoju svrhu, odnosno pocinitelje prekrsaja ne odvraca od ponavljanja ¢injenja prekraja.

Clankom 6. sc u ¢lanku 45. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava iznos novéane
kazne za prekr$aj nepropisnog ukljucivanja u promet, jer se u praksi pokazalo da novcana
kazna koja je propisana vazecim Zakonom o sigurnosti prometa na cestama, ne ispunjava
svoju svrhu, odnosno poc¢initelje prekrsaja ne odvrada od ponavljanja ¢injenja prekrsaja.

Clankom 7. se u ¢lanku 49. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava iznos novéane
kazne za prekr$aj voznje suprotnim ili zabranjenim smjerom, jer sankcije koje su propisane
vaze¢im Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno
pocinitelje prekr§aja ne odvrac¢aju od ponavljanja Cinjenja prekrsaja. Zakonom o sigurnosti
prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zaStitnih mjera zabrane
upravljanja vozilom za pojedine prometne prekrsaj. Ovim prijedlogom se za najteze prekrsaje
propisuje minimalno trajanje zaStitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom u
ovisnosti o broju ponavljanja prekrSaja unutar raspona koji je propisan PrekrSajnim zakonom.
Nadalje propisuju se negativni prekrSajni bodovi koji se dobivaju za odredeni prekrsaj i njihov
broj.

Voznja u suprotnom ili zabranjenom smjeru predstavlja jednu od najopasnijih radnji na
cestama, a na autocestama posljedice takvih prekrsaja su smrino 1 tesko stradale osobe i velika
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materijalna Steta. Takoder, vrlo ¢esto dolazi do dugotrajnog prekida prometa, a Sto ima za
posljedicu velike drustvene 1 ekonomske troskove.
U 2017. godini pocinjen je ¢ak 2.031 prekrsaj iz stavaka 4. 1 5. ovoga Zakona.

Clankom 8. se u ¢lanku 53. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava iznos novéane
kazne za prekrsaj prekoracenja dozvoljene brzine kretanja u naseljenim mjestu, jer sankcije
koje su propisane vaze¢im Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju
svrhu, odnosno pocinitelje prekr$aja ne odvracaju od ponavljanja ¢injenja prekrsaja. Zakonom
0 sigurnosti prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zastitnih mjera
zabrane upravljanja vozilom za pojedine prometne prekriaj. Ovim prijedlog se za najteze
prekrSaje propisuje minimalno trajanje zastitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom
u ovisnosti o broju ponavljanja prekrsaja unutar raspona koji je propisan Prekrsajnim
zakonom. Nadalje, propisuju se negativni prekrsajni bodovi koji se dobivaju za odredeni
prekrsaj 1 njihov broj.

U posljednjih nekoliko godina svjedoci se velikom broju nesreéa sa smrtnim posljedicama
zbog prekoracenja brzine kretanja u naseljima. Tako je u 2017. godini pocinjeno 201.510
prekrSaja prekoracenja brzine kretanja u naseljima od cega 1.451 prekrSaj prekoracenja brzine
vece od 50 km/h. Zbog nepropisne brzine kretanja 466 nesreca je imalo kao posljedicu
nastradale osobe, 15 osoba je poginulo, a 623 su ozlijedene.

Clankom 9. se u ¢lanku 54. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povedéava iznos novéane
kazne za prekr$aj prekoracenja dozvoljene brzine kretanja izvan naselja, jer sankcije koje su
propisane vazec¢im Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu,
odnosno pocinitelje prekrSaja ne odvracaju od ponavljanja Cinjenja prekriaja. Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama nisu obligatorno. propisane duljine trajanja zaStitnih mjera
zabrane upravljanja vozilom za pojedine prometne prekrsaj. Ovim prijedlogom se za najteze
prekriaje propisuje minimalno trajanje zastitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom
u ovisnosti o broju ponavljanja prekrSaja unutar raspona koji je propisan Prekrajnim
zakonom. Nadalje, propisuju se negativni prekrsajni bodovi koji se dobivaju za odredeni
prekrsaj 1 njihov broj.

U 2017. godini pocinjeno je 95.156 prekrSaja prekoracenja dozvoljene brzine kretanje izvan
naselja, a od ¢ega cak 2.422 prekoracenja vece 50 kim/h od dozvoljene brzine.

Clankom 10. se u ¢lanku 57. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava iznos
novCane kazne za nepostivanja pravila prednosti prolaska jer sankcije koje su propisane
vazeCim Zakonom o sigurnostt prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno
pocinitelje prekrSaja ne odvracaju od ponavljanja Cinjenja prekrsaja. Zakonom o sigurnosti
prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zastitnih mjera zabrane
upravljanja vozilom za pojedine prometne prekrsaj. Ovim prijedlogom se za najteze prekriaje
propisuje minimalno trajanje zastitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom u
ovisnosti o broju ponavljanja prekrSaja unutar raspona koji je propisan Prekriajnim zakonom.
Nadalje, propisuju se negativni prekr$ajni bodovi koji se dobivaju za odredeni prekr3aj i
njihov broj.

U 2017. godini zbog nepostivanja prednosti prolaska dogodilo se 4.509 prometnih nesrec¢a od
Cega 25 prometnih nesreca sa poginulim osobama i 1.780 s ozlijedenim osobama.

Clankom 11. se u ¢lanku 59. Zakona o sigurnosti prometa na cestama uvodi mogucnost
kaznjavanja vozaca koji vozilima namjerno prolaze na znak crvenog svjetla kada se
prometom upravlja semaforima. Takoder se povecava iznos novcane kazne, ovisno o naéinu
pocinjenja prekrsaja, jer sankeije koje su propisane vazeéim Zakonom o sigurnosti prometa na
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cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno pocinitelje prekrsaja ne odvracaju od
ponavljanja ¢injenja prekrSaja. Zakonom o sigurnosti prometa na cestama nisu obligatorno
propisane duljine trajanja zastitnih mjera zabrane upravljanja vozilom za pojedine prometne
prekr$aj. Ovim prijedlogom se za najteZze prekrSaje propisuje minimalno trajanje zastitne
mjere zabrane upravljanja motornim vozilom u ovisnosti o broju ponavljanja prekr§aja unutar
raspona koji je propisan Prekrajnim zakonom. Nadalje, propisuju se negativni prekrsajni
bodovi koji se dobivaju za odredeni prekrs$aj i njihov broj.

Novom mjerom u Zakonu razdvajaju se i stroze kaznjavaju prekrsitelji koji namjerno prolaze
na znak crvenog svjetla te povecavaju vjerojatnost prometnih nesreca s vrlo teSkim
posljedicama u smislu naleta na pjeSake, bicikliste ili vozilo iz suprotnog smjera. U 2017.
godini dogodila se 654 prometna nesreé¢a zbog nepostivanja svjetlosnog znaka, a u kojima je
poginulo 12 osoba, a ozlijedeno je 308 osoba. Broj prekrsaja u kojima nije doslo do prometne
nesrece zbog prolaska kroz crveno svjetlo iznosio je 5.462.

Clankom 12. se u ¢lanku 67. Zakona o sigurnosti prometa na cestama propisuje stroze
kaznjavanje prekrSaja nepropisnog pretjecanja i obilaZenja jer sankcije koje su propisane
vazedim Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno
pocinitelje prekrSaja ne odvracaju od ponavljanja ¢injenja prekrSaja. Zakonom o sigurnosti
prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zaStitnih mjera zabrane
upravljanja vozilom za pojedine prometne prekrsaje. Jedna od vrlo opasnih radnji u prometu
zbog koje se dogadaju prometne nesrece je radnja pretjecanje i obilazenje vozila nakon Sto je
prednje vozilo zapocelo radnju skretanja. Da bi se utjecalo na povecani oprez vozala, te
smanjio broj prekr§aja i prometnih nesre¢a uzrokovanih nepoStivanjem odredbe o obvezi
pretjecanja i obilaZenja vozila, ovim prijedlogom se za najteZe prekrsaje propisuje minimalno
trajanje za$titne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom u ovisnosti o broju ponavljanja
prekrSaja unutar raspona koji je propisan PrekrSajnim zakonom. Nadalje, propisuju se
negativni prekr$ajni bodovi koji se dobivaju za odredeni prekrsaj i njihov broj.

Clankom 13. se u &lanku 70. Zakona o sigurnosti prometa na cestama propisuje stroze
kaznjavanje prekr$aja nepropisnog pretjecanja i obilazenja jer sankcije koje su propisanc
vaze¢im Zakonom o sigurnosti prometa na cestama nc ispunjavaju svoju svrhu, odnosno
pocinitelje prekr$aja ne odvracaju od ponavljanja Cinjenja prekrSaja. Zakonom o sigurnosti
prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zaStitnih mjera zabrane
upravljanja vozilom za pojedine prometne prekrsaj. Ovim prijedlogom se za najteze prekrSaje
propisuje minimalno trajanje zaStitne mjerc zabrane upravljanja motornim vozilom u
ovisnosti o broju ponavljanja prekrsaja unutar raspona koji je propisan PrekrSajnim zakonom.
Nadalje, propisuju se negativni prekrsajni bodovi koji sc¢ dobivaju za odredeni prekrsaj i
njihov broj.

Prema statistickim podacima u 2017. godini zbog nepropisnog pretjecanja i obilazenja
dogodilo se 1440 prometnih nesre¢a, u kojima su 22 osobe poginule, a 495 osoba je
ozlijedeno. U 2017. godini utvrdeno je 1.019 prometnih prekr$aja opasnc radnje pretjecanja
kolone vozila $to je potaknulo potrebu za postrozenjem kaznenih odredbi ovoga ¢lanka.

Clankom 14. se u ¢lanku 72. Zakona o sigurnosti prometa na cestama propisuje stroZe
kaznjavanje prekrsaja pretjecanja na opasnim mjestima (most, tunel, zavoj, prijevoj i sl.) jer
sankcije koje su propisane vazeéim Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju
svoju svrhu, odnosno pocinitelje prekrsaja ne odvracaju od ponavljanja ¢injenja prekriaja.
Zakonom o sigurnosti prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zastitnih
mjera zabrane upravijanja vozilom za pojedine prometne prekraj. Ovim prijedlogom se za
najteze prekrsaje propisuje minimalno trajanje zaStitne mjere zabrane upravljanja motornim
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vozilom u ovisnosti 0 broju ponavljanja prekr§aja unutar raspona koji je propisan PrekrSajnim
zakonom. Nadalje, propisuju se negativni prekr$ajni bodovi kojt se dobivaju za odredeni
prekrsaj 1 njihov broj.

U 2017. godini evidentirana su 222 prometna prekr§aja iz ovoga ¢lanka Sto je potaknulo
potrebu za postrozenjem kaznenih odredbi ovoga ¢lanka.

Clankom 15. se u ¢lanku 74. Zakona o sigurnosti prometa na povecava iznos novéane kazne
za prekrSa) pretjecanja vozila ispred obiljezenog pjesSackog prijelaza jer sankcije koje su
propisane vazecim Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu,
odnosno po¢initelje prekr$aja ne odvracaju od ponavljanja Cinjenja prekr$aja. Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zastitnih mjera
zabrane upravljanja vozilom za pojedine prometne prekrsaj. Ovim prijedlogom se za najteze
prekr3aje propisuje minimalno trajanje zastitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom
u ovisnostt 0 broju ponavljanja prekrsaja unutar raspona koji je propisan Prekrsajnim
zakonom. Nadalje, propisuju se negativni prekrSajni bodovi koji se dobivaju za odredeni
prekr$aj i njihov broj.

U 2017. godini dogodio se 401 prometni prekrSaj opasne radnje pretjecanja vozila na
pjesackom prijelazu §to je potaknulo potrebu za postrozenjem kaznenih odredbi ovoga ¢lanka.

Clankom 16. se u &lanku 101. Zakona o sigurnosti prometa na cestama poveéava novéana
kazna za nekoriStenje svjetala biciklista 1 zapreznih vozila po noéi ili u slu¢aju smanjene
vidljivosti.

S obzirom da je u praksi uoCeno da veliki broj biciklista ne koristi svjetla prilikom voznje
nametnula se potreba postroZenja kaznenih odredbi ovoga ¢lanka za najranjivije sudionike u
prometu. U 2017. godini dogodile su se 473 prometne nesrece naleta na bicikl, a od toga 16
prometnih nesre¢a sa poginulim osobama i 382 prometne nesree s ozlijedenim osobama.
Ukupno suu 2017, godini smrtno stradala 23 biciklista.

Clankom 17. se u ¢lanku 102. Zakona o sigurnosti prometa na cestama propisuje obavezno
koriStenje dnevnih ili kratkih svijetala u razdoblju od 1. studenoga do 31. ozujka te se na taj
nacin odredba jasnije propisuje 1 ne ovisi o ljetnom ili zimskom ra¢unanju vremena.

Clankom 18. se u &lanku 127. Zakona o sigurnosti prometa na cestama propisuje novéana
kazna od 300,00 kuna za pjeSake koji se nocu 1 danju u slucaju smanjene vidljivosti krec¢u
kolntkom, a nisu oznaceni nekim izvorom svjetlosti ili reflektiraju¢om materijom.

S obzirom na veliki broj prometnih nesre¢a naleta na pjeSaka te sa svrhom povecanja
sigurnosti pjeSaka u prometu predlaze se propisivanje kaznenih odredbi za nenoSenje
reflektiraju¢eg materijala ili nekog drugog izvora svjetlosti po noc¢i i danju u uvjetima
smanjene vidljivosti. U 2017. godini u prometnim nesre¢ama smrtno je stradalo 56 pjesaka.

Clankem 19. se u ¢lanku 133. Zakona o sigurnosti prometa na cestama postroZzuju kaznene
odredbe za nepostivanje crvenog svjetla na obiljezenom pjeSackom prijelazu jer kaznene
odredbe koje su propisane vaze¢im Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju
svoju svrhu, odnosno pocinitelje prekrSaja ne odvracaju od ponavljanja ¢injenja prekraja.
Zakonom o sigurnosti prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zastitnih
mjera zabrane upravljanja vozilom za pojedine prometne prekrsaj. Ovim prijedlogom se za
najteze prekrSaje propisuje minimalno trajanje zastitne mjere zabrane upravljanja motornim
vozilom u ovisnosti o broju ponavljanja prekrsaja unutar raspona koji je propisan Prekrsajnim
zakonom. Nadalje propisuju se negativni prekrsajni bodovi koji se dobivaju za odredeni
prekrsaj i njthov broj.
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S obzirom na teSke posljedice prometnih nesrc¢a naleta na pjeSaka predlaze se postroZenje
kaznenih odredbi. U 2017. godini dogodilo se 197 prometnih nesre¢a na obiljeZenom
pjesackom prijelazu.

Clankom 20. se u ¢lanku 134. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava iznos
novcane kazne za vozaca koji se ne priblizava pjesackom prijelazu sigurnosnom brzinom jer
sankcije koje su propisane vazec¢im Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju
svoju svrhu, odnosno pocinitelje prekr$aja ne odvracaju od ponavljanja Cinjenja prekriaja.
Zakonom o sigurnosti prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zastitnih
mjera zabrane upravljanja vozilom za pojedine prometne prekrSaj. Ovim prijedlogom se za
najteze prekrsaje obligatorno propisuje izricanje zastitne mjere u ovisnosti o broju ponavljanja
prekriaja unutar raspona koji je propisan PrekrSajnim zakonom. Nadalje, propisuju se
negativni prekriajni bodovi koji se dobivaju za odredeni prekrsaj 1 njihov broj.

S obzirom na teSke posljedice prometnih nesreca naleta na pjeSaka predlaze se postrozZenje
kaznenih odredbi. U 2017. godini dogodilo se 197 prometnih nesre¢a na obiljeZenom
pjeSackom prijelazu.

Clankom 21. se u ¢lanku 137. Zakona o sigurnosti prometa na cestama poveéava iznos
nov¢ane kazne za nezaustavljanje na pruznom prijelazu (crveno svjetlo, spuStena rampa) jer
sankcije koje su propisane vaZze¢im Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju
svoju svrhu, odnosno pocinitelje prekrsaja ne odvrac¢aju od ponavljanja ¢injenja prekrSaja.
Zakonom o sigurnosti prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zastitnih
mjera zabrane upravljanja vozilom za pojedine prometne prekrSaj. Ovim prijedlogom se za
najteze prekr$aje propisuje minimalno trajanje zatitne mjere zabrane upravljanja motornim
vozilom u ovisnosti o broju ponavijanja prekr§aja unutar raspona koji je propisan PrekrSajnim
zakonom. Nadalje propisuju se negativni prekr§ajni bodovi koji se dobivaju za odredeni
prekr$aj 1 njihov broj. o

U posljednjih nekoliko godina svjedoci se velikom broju prometnih nesreca na zeljeznicko-
cestovnim prijelazima sa smrtno stradalima. Najcesci uzrok nesreca je nepostivanje svjetlosne
i zvuéne signalizacije od strane vozaca. U cilju smanjenja broja prekrSaja na zeljeznicko
cestovnim prijelazima zbog kojih se dogadaju prometne nesrec¢e s najteZim posljedicama
propisuje se postrozenje kaznenih odredbi. U 2017, godini ukupno sc dogodilo 264 prometnih
nesre¢a na zeljeznicko-cestovnim prijelazima u kojima je poginulo 6 osoba, a 47 osoba je
ozlijedeno.

Clankom 22. se u ¢lanku 140. Zakona o sigurnosti prometa na ceslama poveéava iznos
novéane kazne za prekrsaj polukruznog okretanja i voZnje unatrag autocestom jer kaznene
odredbe koje su propisane vazeéim Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju
svoju svrhu, odnosno pocinitelje prekrSaja ne odvracaju od ponavljanja ¢injenja prekrsaja.
Propisuju se negativni prekrsajni bodovi koji se dobivaju za odredeni prekr$aj i njihov broj.

S obzirom na veliki broj prekrsaja na autocesti, a koje se odnose na opasne radnje
polukruZznog okretanja i voZnje unatrag propisano je postrozenje kaznenih odredbi zbog teskih
posljedica takvih vrsta prometnih prekrSaja. U 2017. godini evidentirano je 35 prometnih
prekr$aja polukruznog okretanja 1 voZnje unatrag autocestom.

Clankom 23. se u ¢lanku 141. Zakona o sigurnosti prometa na cestama na jasnijl nacin
propisuje do kuda se neispravno vozilo smije vuci na autocesti, te se poveéava iznos novéane
kazne za taj prekrsaj.
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Clankom 24. se mijenja ¢lanak 142. Zakona o sigurnosti prometa na cestama, na nacin da se
propisuje prekrSaj nepostivanja sigurnosnog razmaka izmedu vozila te se povedava iznos
nov¢anih kazni jer sankcije koje su propisane vaZecim Zakonom o sigurnosti prometa na
cestama ne ispunjavaju svoju svrhu odnosno pocinitelje prekrsaja ne odvracaju od ponavljanja
¢injenja prekrsaja. Nadalje, propisuju se negativni prekr$ajni bodovi koji se dobivaju za
odredent prekrsaj 1 njihov bioy.

Odrzavanje sigurnosnog razmaka na autocestama, zbog postizanja velikih brzina kretanja
vozila, omogucuje sigurno zaustavljanje ili usporenje vozila koje se krece iza vozila kojeg
slijedi. Predlaze se sigurnosni razmak od najmanje dvije sekunde prema pozitivnoj praksi u
drzavama Europske unije (npr. Slovenija).

Clankom 25. se u ¢lanku 163. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava 1znos
nov€ane kazne za prekrSaj nekoriStenje sigurnosnog pojasa za vrijeme voznje 1 nepropisnog
prijevoza djece u vozilu, jer se u praksi pokazalo da nov¢ana kazna koja je propisana vazec¢im
Zakonom o sigurnosti prometa na cestama, ne ispunjava svoju svrhu, odnosno pocinitelje
prekr$aja ne odvrada od ponavljanja ¢injenja prekr$aja. Osim toga, a kako bi se zasebno mogli
statisticki pratiti prekr$aji nekoriStenje sigurnosnog pojasa za vrijeme vozZnje 1 nepropisnog
prijevoza djece u vozilu, bilo je potrebno razdvojiti kaznene odredbe za ove prekrsaje.
Aktualnim Nacionalnim programom sigurnosti cestovnog prometa jedan od zadanih
kvantitativnih ciljeva je dosezanje 98 postotnog koristenja sigurnosnog pojasa kod vozaca i
putnika u vozilima. Relevantno istrazivanje provedeno u sklopu provodenja spomenutog
Nacionalnog programa, pokazalo je da se u Republici Hrvatskoj sigurnosnim pojasom veze
oko 61% vozaca i suvozaca, a putnika na straznjim sjedalima samo 13,9%.

Prilikom ispadanja iz vozila zbog nevezivanja godisnje stradava oko 30 osoba te se s velikom
sigurno$¢u moze re¢i da bi u Republici Hrvatskoj bilo ¢ak 10% manje poginulih kada bi
dosegnuli zacrtani cilj Nacionalnog programa vezan za koristenje sigurnosnih pojaseva.
Poseban problem je nepropisan prijevoz djece u vozilima. Danas preko 60% djece stradava u
prometnim nesre¢ama u svojstvu putnika u vozilima. Tijekom 2017. godine, od osmero
smrtno stradale djece, ¢ak petero je smrtno stradalo u svojstvu putnika u vozilima kojima su
upravljali njihovi najblizi. U trenutku nesrece, éetvero od petoro poginule djece nepropisno je
prevozeno, odnosno nisu koristene djecje sjedalice, postolja ili djeca nisu bila vezana.

Clankom 26. se u &lanku 175. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava 1znos
novcane kazne za prekr$aj udaljenja sa mjesta prometne nesre¢e u kojoj ima ozlijedenih ili
smrino stradalih osoba jer sankcije koje su propisane vazecim Zakonom o sigurnosti prometa
na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno pocinitelje prekrsaja ne odvradéaju od
ponavljanja cinjenja prekrsaja. Zakonom o sigurnosti prometa na cestama nisu obligatorno
propisane duljine trajanja zastitnih mjera zabrane upravljanja vozilom za pojedine prometne
prekrsaj. Ovim prijedlogom se za najteze prekraje propisuje minimalno trajanje zastitne
mjere zabrane upravljanja motornim vozilom. Nadalje, propisuju se negativni prekr$ajni
bodovi koji se dobivaju za odredeni prekrsaj i njihov broj. Intencija je da se obaveza i
odgovornost vozaca sudionika prometne nesrece u kojoj ima smrtno stradalih ili ozlijedenih
osoba u pogledu ostajanja na mjestu prometne nesrec¢e postrozi.

Napustanje mjesta prometne nesre€e i1 ne pruzanje pomoc¢i osobama koje su u toj nesreci
ozlijedene u mnogim drzavama smatra se teskim kaznenim djelom te se kaznjava
dugogodidnjim zatvorskim kaznama (Kanada, Njemacka). U 2017. godini u Republici
Hrvatskoj zabiljezeno je 274 prekriaja bjezanja s mjesta prometne nesrece, a prijavljeno je i
19 kaznenih dijela ne pruzanja pomoci u prometnoj nesreci,
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Clankom 27. se u ¢lanku 176, Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava iznos
nov&ane kazne za prekrsaj napustanja mjesta prometne nesrece ili ne popunjavanje Europskog
izvjesca jer sankcije koje su propisane vazecim Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne
ispunjavaju svoju svrhu odnosno podcinitelje prekrsaja ne odvracaju od ponavljanja cinjenja
prekriaja. Zakonom o sigurnosti prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine
trajanja za$titnih mjera zabrane upravljanja vozilom za pojedine prometne prekrsaj. Ovim
prijedlogom se za najteZe prekr$aje propisuje minimalno trajanje zaStitne mjere zabrane
upravljanja motornim vozilom. Nadalje propisuju se negativni prekrSajni bodovi koji se
dobivaju za odredeni prekr8aj i njihov broj. Intencija je da se obveza 1 odgovornost vozaca
sudionika prometne nesreée u kojoj je nastala materijalna Steta poveca te da vozaci koji
prouzro¢e prometnu nesrecu sa drugim sudionikom razmijene potrebne podatke, ili da vozacu
drugog vozila koji nije na mjestu dogadaja ostave podatke. Smanjenje broja ovih protupravnih
ponaSanja kod sudionika u prometu zahtijeva vecu druStvenu odgovornost i odgovornije
ponasanje.

Nadalje, nepotrebno ostavljanje vozila na cesti nakon prometne nesreca sa materijalnom
Stetom kada se ista mogu ukloniti stvara zastoje u prometnim tokovima, povecava se moguca
opasnost nastanka drugih prometnih nesreca i sl. te je iz tog razloga predvideno propisivanje
stroZeg sankcioniranja kada se sa kolnika javne ceste, u tunelu, na mostu, ispred vrha
prijevoja ceste ili u zavoju kad je preglednost ceste nedovoljna, ukoliko je to moguce, ne
uklone vozila i omoguci nesmetano odvijanje prometa. Navedeno ima za posljedicu zastoje na
cestama, smanjenje propusne moc¢i 1 velike drustveno-ckonomske troSkove posebno u
urbanim sredinama.

Clankom 28. se u ¢lanku 181. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava 1znos
nov¢ane kazne za prekr$aj odbijanja podvrgavanju ispitivanja radi provjere da li organizmu
ima alkohola, droga ili lijekova kod prometne nesrece jer sankcije koje su propisane vazeéim
Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno pocinitelje
prekraja ne odvracaju od ponavljanja ¢injenja prekrSaja. Zakonom o sigurnosti prometa na
cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zaStitnith mjera zabrane upravljanja
vozilom za pojedine prometne prekrsaj. Ovim prijedlogom se za najteze prekrSaje propisuje
minimalno trajanje zastitne mjere zabrane upravijanja motornim vozilom u ovisnosti o0 broju
ponavijanja prekrSaja unutar raspona koji je propisan Prekrsajnim zakonom. Nadalje
propisuju se negativni prekrsajni bodovi koji se dobivaju za odredeni prekrsaj 1 njihov broj.

U 2017. godini zabiljezeno je 2.073 slucajeva odbijanja podvrgavanju ispitivanja
odgovaraju¢im uredajima.

Clankom 29. se u &lanku 193. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava visina
novéanih kazni za prekrsaj nekoristenja zimske opreme jer novcane kazne koje su propisane
vazeCim Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno
pocinitelje prekr$aja ne odvracaju od ponavljanja ¢injenja prekraja.

Clankom 30. se u ¢lanku 196, Zakona o sigurnosti prometa na cestama jasnije propisuju
uvjetl 1 ograni¢enjima koja se upisuju u vozatku dozvolu. Nadalje, povecava se iznos novcane
kazne za nepropisno koriStenje mobitela za vrijeme voznje, jer se u praksi pokazalo da
nov¢ana kazna koja je propisana vaze¢im Zakonom o sigurnosti prometa na cestama, ne
ispunjava svoju svrhu, odnosno pocinitelje prekrSaja ne odvraca od ponavljanja Cinjenja
prekrsaja.

Opce je poznata ¢injenica da distrakeija, odnosno skretanje pozornosti s voznje, nepovoljno
utjece na sigurnost cestovnog prometa. Najcesca distrakcija za vrijeme upravljanja vozilima je
svakako kori§tenje mobitela. Tstrazivanje provedeno u sklopu projekta sufinanciranog
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sredstvima Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa ,[Dan bez mobitela u
prometu” pokazalo je da 91% vozaca telelonira za vrijeme voznje, a to isto ¢ini i 33%
biciklista. Gotovo 55% vozaca iskazalo je spremnost ne telefoniranja prilikom voznje ukoliko
bi novcana kazna bila veca. Ovdje treba naglasiti da je svako koristenje mobitela rizi¢no, a
rizicnost se dodatno povedava drzanjem mobitela u ruci, §to je zapravo inkriminacija
tegulitana Clankom 196. staveima 3. 1 4. ovoga Zakona.

Osim toga, zabrinjava i Cinjenica da je sve veéi broj prometnih nesreca izazvanih
neobjasnjivim prelaskom vozilom na suprotnu stranu kolnika, $to se dovodi u vezu s
dokazanom dekoncentrirano$¢u vozaca prilikom nepropisnog koristenja mobitela i
istovremenog upravljanja vozilom.

Clankom 31. sc u &lanku 198. Zakona o sigurnosti prometa na cestama propisuju necgativni
prekrSajni bodovi za prekrsaj voznje za vrijeme bolesti, umora ili trenutne nesposobnosti.
Kako bi se utjecalo na svijest vozaca da ne voze umorni, bolesni u lo$em psihofizickom stanju
zbog Cega mogu izazvati prometnu nesrecu s teSkim posljedicama postroZuju se kaznene
odredbe ovoga ¢lanka.

Clankom 32. se u ¢lanku 199. Zakona o sigurnosti prometa na cestama poveéava iznos
novcane kazne za prekrSaj voZznje pod utjecajem alkohola, droga ili lijekova jer sankcije koje
su propisane vazecim Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu,
odnosno pocinitelje prekrSaja ne odvracaju od ponavljanja Cinjenja prekrSaja. Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zaStitnih mjera
zabrane upravijanja vozilom za pojedine prometne prekr$aj. Ovim prijedlogom se za najteze
prekriaje propisuje minimalno trajanje zastitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom
u ovisnosti o broju ponavljanja prekrSaja unutar raspona koji je propisan Prekr$ajnim
zakonom. Nadalje, propisuju se negativni prekrsajni bodovi koji se dobivaju za odredeni
prekrsaj 1 njthov broj.

U prometnim nesre¢ama koje se dogadaju na cestama u Republici Hrvatskoj jo$ uvijek je
prisutan velik broj vozaca koji upravljaju vozilom pod utjecajem alkohola. U 2017. godini
vozaci pod utjecajem alkohola ukupno su skrivili 4.438 prometnih nesre¢a u kojima je 87
osoba smrtno stradalo, 594 osobe zadobile su teske tjelesne ozljede, a 1.887 lakse ozlijedenih
osoba. Kako voZnja pod utjecajem alkohola umanjuje psihofizi¢ke sposobnosti vozada, ali i
ostalih sudionika u prometu, povecanjem stupnja koncentracije alkohola u krvi povecava se i
intenzitet ugrozZenosti prometa, odnosno mogucénosti nastanka prometne nesrece s najtezim
posljedicama. Vozaci koji su mimali vise od 1,50 g/kg alkohola u krvi izazvali su ¢ak 2.181
prometnu nesrecu u kojima je poginulo 56 osoba, a 1.257 je ozlijedeno. Ukupno je u 2017,
godini zabiljezeno 37.940 prekrSaja upravljanja vozilom pod utjecajem alkohola. Zbog
navedenog predlaze se postrozenje kaznenih odredbi ovoga ¢lanka.

Clankom 33. se u ¢lanku 206. Zakona o sigurnosti prometa na cestama ispravlja uocena
pogreska.

Clankom 34. se u ¢lanku 208. Zakona o sigurnosti prometa na cestama uvodi obaveza
snimanja audio/vizualnim uredajima za snimanje ispita iz nastavnog predmeta Upravljanje
vozilom. Svrha uvodenja ovoga snimanja ogleda se u mogucnosti kvalitetnijeg pracenja
provedbe ispita, nadzora rada ovlastenog ispitivaca, analize i evaluacije procesa polaganja
vozackog ispita, kao 1 utvrdivanja objektivnih Cinjenica koje su prethodile rezultatu ispita.
Suocent s ¢injenicom da je prema sadasnjoj praksi nemoguée provjeriti navode kandidata koji
su nezadovoljni rezultatom ispita te navode u prigovorima/Zalbama uloZenim nakon
provodenja ispita, uvodenje audio/vizualnog snimanja omoguc¢it ¢e tocno 1 objektivno



28

utvrdivanje relevantnih ¢injenica u postupku polaganja vozackog ispita. Nadalje, upravo zbog
pravnih propisa kojima je regulirana zastita osobnih podataka, predlozena je ovakva zakonska
odredba koja ¢e, poblize razradena u podzakonskim propisima, omoguciti provodenje
audio/vizualnog snimanja ispita iz nastavnog predmeta Upravljanje vozilom. Potrebno je
napomenuti da navedeno snimanje nije namijenjeno prikupljanju osobnih podataka, ve¢ samo
snimanju izvodenja samog ispita te se ne¢e ni u kom slucaju upotrebljavati u druge svrhe.
Takoder, snimanje ispita bi povecalo transparentnost kod procesa polaganja vozackog ispita,
povecalo samu kvalitetu i moguénost nadzora, kontrolu, analizu i evaluaciju istoga od strane
nadleZnih tijela nadzora te u konacnici pridonijelo ujednacavanju provedbe vozackog ispita,
kao i dosljednu primjenu Programa vozackog ispita.

Clankom 35. se u ¢lanku 211. Zakona o sigurnosti prometa na cestama mijenja broj stavka na
koji se upucuje, 208. zbog pomicanja stavaka u ¢lanku 208. Zakona.

Clankom 36. se u ¢&lanku 216. Zakona o sigurnosti prometa na cestama implementira
europsko zakonodavstvo u podru¢ju vozackih dozvola te se rije¢ ,,minimalnu®™ zamjenjuje
rije¢ju ,,najnizu®. Nadalje, povecava se iznos novcane kazne jer sankcije koje su propisane
vaze¢im Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno
poéinitelje prekriaja ne odvracaju od ponavljanja Cinjenja prekrSaja. Zakonom o sigurnosti
prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zatitnih mjera zabrane
upravljanja vozilom za pojedine prometne prekrsaj. Ovim prijedlogom se za najteZe prekrSaje
propisuje minimalno trajanje zaStitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom u
ovisnosti o broju ponavljanja prekrsaja unutar raspona koji je propisan Prekr$ajnim zakonom.
Nadalje, propisuju se negativni prekrSajni bodovi koji se dobivaju za odredeni prekrSaj 1
njihov broj.

Clankom 37. se u ¢lanku 217. Zakona o sigurnosti prometa na cestama implementira
europsko zakonodavstvo u podru¢ju vozackih dozvola te se rije¢ ,,minimalna® zamjenjuje
rije¢ju ,,najniza‘.

Clankom 38. se u ¢lanku 223. Zakona o sigurnosti prometa na cestama poveéava iznos
novcane kazne za prekr$aj upravljanja vozilom, a da voza¢ nema upisanu potrebnu kategoriju
u vozacku dozvolu jer se u praksi pokazalo da nov€ana kazna propisana vazec¢im Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno poc¢initelje prekrSaja ne
odvraca od ponavljanja ¢injenja prekrsaja.

Clankom 39. mijenja se ¢lanak 229. Zakona o sigurnosti prometa na cestama, na nacin da se
povecava iznos novcane kazne za prekrSaj omogucavanja upravljanja vozilom osobi koja
nema pravo upravljati vozilom i nedostavljanja podataka o osobi koja je upravljala vozilom.
U praksi se pokazalo da nov€ane kazne propisane vaze¢im Zakonom o sigurnosti prometa na
cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno pocinitelje prekrsaja ne odvracaju od
ponavljanja Cinjenja prekrSaja. Stavkom 2. se detaljnije propisuje kojim osobama se ne smije
dati na upravljanje motorno vozilo. Naime, vlasnik odnosno neka druga osoba kojoj je vozilo
povjereno treba voditi raéuna da osoba kojoj daje vozilo na upravljanje ima potrebna formalna
znanja 1 vjestine te da je psihofizicki sposobna za sigurno upravljanje vozilom. Ispunjavanje
formalnih pretpostavki za upravljanje odredenim motornim vozilom dokazuje se valjanom
vozackom dozvolom odredene kategorije, a radi otklanjanja mogucnosti da se vozilo da na
upravljanje osobi ¢ija vozacka dozvola ima odredena ogranicenja koja nisu vidljiva iz isprave
predlozeno je 1 omogucavanje provjere statusa hrvatskih vozackih dozvola na mreznim
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stranicama ministarstva nadleZnog za unutarnje poslove. Na taj nadin ¢e svatko, koriste¢i
serijski broj vozacke dozvole, moci u realnom vremenu dobiti informacije o njezinom statusu.
Stavak 3. u ¢lanku 229. Zakona o sigurnosti prometa mijenja se zbog poteskoca u provedbi
prekrSajnih odredbt Zakona o sigurnosti prometa na cestama, poput utvrdivanja prekrsaja
zaustavljanja i parkiranja vozila 1 ostalih prekriaja iz Zakona zabiljeZenih uz pomo¢ tehnickih
uredaja, a da pritom vozac koji je pocinio prekrsaj nije identificiran na mjestu pocinjenja
prekr§aja. Naime, ukoliko voza¢ nije zateCen na mjestu poclinjenja prekraja kada je vozilo
nepropisno zaustavljeno ili parkirano, odnosno kada je uz pomo¢ tehni¢kih uredaja
zabiljeZena nepropisna brzina kretanja ili drugi prekr$aji iz Zakona, naknadno se prema
registarskoj oznaci vozila vlasniku vozila prosljeduje obavijest o obavezi dostave podataka o
osobi koja je u trenutku pocinjenja prekrsaja upravljala vozilom. U takvim sluéajevima
vlasnicl vozila Cesto dostavljaju podatke o vise osoba koji su toga dana upravljale njegovim
vozilom, a nerijetko su to podaci o osobama koje nemaju prebivaliste u Republici Hrvatskoj.
Takva praksa znatno otezava cjelokupni prekriajni postupak i pravovremeno sankcioniranje
stvarnog pocCinitelja prekrsaja. U sluc¢ajevima prekr§aja za koje su propisane novéane kazne ili
zastitne mjere vlasnici vozila ne dostavljaju vjerodostojne podatke, ve¢ propisanu sankciju od
2.000,00 kuna pladaju u polovicnom iznosu sukladno odredbama PrekrSajnog zakona i
izbjegavaju stroze sankcije. Nadalje, procesni postupak usporava izvjesnost 1 brzinu
kaznjavanja odnosno sankcioniranja odredenog prekriaja, a time 1 povedava pravou
nesigurnost gradana. PredloZzenom odredbom namjerava se povecati efikasnost procesuiranja i
sankcioniranja prekrsaja i samih prekrsitelja.

Nadalje, propisuje se moguc¢nost privremenog oduzimanja vozila, kako bi se vozatima koji
uporno ponavljaju najteZe prekr$aje oduzelo sredstvo pocinjenja prekrSajnog djela.
Mogucnost privremenog oduzimanja vozila, kao sredstva pocinjenja prekrSaja u cestovnom
prometu, ima za cilj dati do znanja vozacu koji po¢ini najteze prekrSaje u ponavljanju
(recidivu) da je vozilo opasno sredstvo, ukoliko se ne koristi na primjeren nacin. Na ovaj
nacin se i vlasnike vozila obvezuje da vozila ne daju na upotrebu osobama za koje prethodno
nisu provjerili njihovu sposobnost za upravljanje te ispunjavanje odredenih uvijeta za
upravljanje vozilom.

Clankom 40. se u ¢lanku 244. Zakona o sigurnosti prometa na cestama briu rijeci koje se
odnose na medunarodnu oznaku Republike Hrvatske. Naime, ¢lankom 243. Zakona o
sigurnosti prometa na cestama vise nije propisana obveza isticanja medunarodne oznake
Republike Hrvatske, u slucaju kada vozilo registrirano u Republici Hrvatsko] napusta teritorij
Republike Hrvatske. U skladu s time. ¢lanak 244. stavke 4. 5. 1 7. Zakona je potrebno
uskladiti s clankom 243. Zakona, na nacin da se izbriSu odredbe 0 medunarodnoj oznaci.

Clankom 41. se u ¢lanku 252, Zakona o sigurnosti prometa na cestama ispravijaju uoéene
pogreske.

Clankem 42. s¢ u ¢lanku 263. Zakona o sigurnosti prometa na cestama propisuje obvez

stanicama za tehnicki pregled vozila da osiguraju videonadzor tehnickog pregleda vozila
odnosno cjelovite tehnoloske linije, na nacin da se osigura najmanje ocitanje, odnosno
identifikacija registarskih plocica na vozilu. Sustinski identi¢ne obveze za stanice za tehnicki
pregled vozila ve¢ su propisane ¢lankom 9. stavkom 2., 3., 4. i 5. Pravilnika o tehni¢kim
pregledima vozila (Narodne novine br. 16/18), a sadrzavao ih je i ¢lanak 9. stavak 2., 3., 4.1 5.
ranije vazeCeg Pravilnika o tehnickim pregledima vozila (Narodne novine br. 148/08., 36/10.,
52/13., 111/14. 1 122/14.). Slijedom konzultacija s AZOP-om, potreba za unoSenjem ovih
odredbi u tekst Zakona proizlazi iz ¢injenice da su opce odredbe o obradi osobnih podataka
putem videonadzora sadrzane u Zakonu o provedbi Opcée uredbe o zastiti podataka (Narodne
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novine br. 108/17, u daljnjem tekstu: Zakon o provedbi Opée uredbe). Clankom 25. stavkom
2. Zakona o provedbi Opcée uredbe je propisano da se njegove odredbe o obradi osobnih
podataka putem sustava videonadzora primjenjuju, ako drugim zakonom nije drugacije
odredeno. S obzirom da se ovakav videonadzor u stanicama za tehnicki pregled vozila koristi
u specifiénu svrhu provedbe nadzora nad radom stanica joS od kraja 2009. godine potrebno j¢
posebnim Zakonom propisati na¢in prikupljanja i obrade tih podataka.

Clankom 43. se u ¢lanku 282. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava iznos
nov&ane kazne za prekriaj odbijanja podvrgavanju vozaca i instruktora voznje ispitivanju radi
provjere da li organizmu ima alkohola, droga ili lijekova jer sankcije koje su propisane
vaze¢im Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno
podinitelje prekr$aja ne odvracaju od ponavljanja Cinjenja prekriaja. Zakonom o sigurnosti
prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zastitnih mjera zabrane
upravljanja vozilom za pojedine prometne prekrsaj. Ovim prijedlogom se za najteze prekrsaje
propisuje minimalno trajanje zaStitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom u
ovisnosti o broju ponavljanja prekr$aja unutar raspona koji je propisan Prekrajnim zakonom.
Nadalje propisuju se negativni prekr3ajni bodovi koji se dobivaju za odredeni prekr$aj i njihov
broj.

U 2017. godini =zabiljeZeno je 2.073 slucajeva odbijanja podvrgavanju ispitivanja
odgovaraju¢im uredajima.

Clankom 44. se u &lanku 283. Zakona o sigurnosti prometa na cestama jasnije ureduje
koristenje fotografije i elektroni¢kog zapisa kao dokaza o utvrdenoj brzini kretanja vozila i
pro$iruje se moguénost koristenja drugih tehnickih uredaja za mjerenje brzine s obzirom na
stalni napredak, razvoj i moguénosti tehnologije.

Clankom 45, se u &lanku 285. jasnije ureduje nadin postupanja prema vozadu i instruktoru
voZnje koji ne postupaju po uvjetima i ograni¢enjima upisanim u vozackoj dozvoli.

Clankom 46. se u ¢lanku 286. Zakona o sigurnosti prometa na cestama jasnije ureduje nacin
ukidanja vozackih dozvola, evidentiranja i prac¢enja negativnih prekrsajnih bodova i zastitnih
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom.

Naime, ovim odredbama propisuje se postupak prema vozac¢ima koji upravljaju vozilom prije
stjecanja prava na upravljanje vozilom te mladim vozafima 1 vozacima kojima je vozacka
dozvola istekla, oduzeta, izgubljena ili imaju izrecenu zastitnu mjeru zabrane upravljanja kad
prikupe odreden broj negativnih prekrsajnih bodova.

Clankom 47, se ¢lanak 287. Zakona o sigurnosti prometa na cestama brise iz razloga §to se
negativni prekrsajni bodovi propisuju pojedinim ¢lancima kojima su propisani sami prekrsaji.

Clankom 48. sc u ¢lanku 289. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava 12nos
novéane kazne za prekrSaje upravljanja vozilom za vrijeme trajanja zastitne mjere zabrane
upravljanja vozilom i dok je iskljucen iz prometa jer sankcije koje su propisane vaZec¢im
Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno poéinitelje
prekrsaja ne odvracaju od ponavljanja ¢injenja prekrSaja. Zakonom o sigurnosti prometa na
cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zaStitnih mjera zabrane upravljanja
vozilom za pojedine prometne prekrsaj. Ovim prijedlogom se za najteze prekrSaje propisuje
minimalno trajanje zastitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom u ovisnosti o broju
ponavljanja prekrSaja unutar raspona koji je propisan Prekr$ajnim zakonom. Nadalje,
propisuju se negativni prekrsajni bodovi koji se dobivaju za odredeni prekrSaj 1 njihov broj.
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Clankom 49. se u ¢lanku 296. Zakona o sigurnosti prometa na cestama propisuju maksimalni
rokovi ¢uvanja podataka.

Takoder, propisuje se da ¢e Ministarstvo nadlezno za unutarnje poslove na svojim mreznim
stranicama omoguciti provjeru statusa vozacke dozvole, postojanje izreene zastitne mjere
zabranc upravljanja motornim vozilou, postojanje  izreene  sigurnosne mjere  zabrane
upravljanja motornim vozilom i stanje negativnih prekr§ajnih bodova elektroni¢kim putem
temeljem serijskog broja vozacke dozvole.

Na ovaj nacin bi se smanjili fiskalni nameti gradanstvu i gospodarstvu iz razloga $to bi se na
brz i danas svima dostupan nacin, putem web servisa, a na temelju serijskog broja vozacke
dozvole, bez potrebe dodatnih placanja upravnih pristojbi i ¢ekanja, omoguéilo vlasnicima
prijevoznickih poduzeca, renta car agencijama i svim drugim poslovnim subjektima, koji daju
vozilo na upravljanje nekoj osobi, provjera stanja vozacke dozvole, broj negativnih
prekr§ajnih bodova i1 izreCene zaStitne i sigurnosne mjere zabrane upravljanja motornim
vozilom. Podaci bi se dobivali na nacin da se ispise status vozacke dozvole (vaZzeda, nevazeca,
ukinuta, izgubljena, oduzeta), broj negativnih prekr$ajnih bodova (broj od 0, 1, 2,....),
izreCena zaStitna mjera zabrane upravijanja motornim vozilom (DA=3 mjeseca od
01.12.2018. do 29.02.2019. ili NE=0). Potrebno je naglasiti da se ovime ne dostavlja niti
jedan osobni podatak.

Clankom 50. se u &lanku 297. Zakona o sigurnosti prometa na cestama propisuje trenutak od
kada pocinje teci izreCena zastitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom.

Zadtitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom pocinje teé¢i od izvrsnosti odluke o
prekrSaju, te se na ovaj nacin uskladuje sa PrekrSajnim zakonom i Kaznenim zakonom koji
propisuju zastitne 1 sigurnosne mjere.

Clankom 51. odreduje se rok za uskladivanje podzakonskih akata s ovim Zakonom.

Clankom 52. odreduje se rok za uskladivanje djelatnosti 1 op¢ih akata ovlaStene strucne
organizacije.

Clankom 53. propisuje se da odredbe ovoga Zakona stupaju na snagu osmog dana od njegove
objave u Narodnim novinama, osim odredbi ¢lanka 36. stavka 1. 1 élanka 37., kojima se u
nacionalno zakonodavstvo prenose odredbe Direktive (EU) 2018/645 EUROPSKOG
PARLAMENTA I VIJECA od 18. travnja 2018. o izmjeni Direktive 2003/59/EZ o pocetnim
kvalifikacijama i periodi€énom osposobljavanju vozaca odredenih cestovnih vozila za prijevoz
robe 1li putnika i Direktive 2006/126/E7 o vozackim dozvolama (Tekst znacajan za EGP) (S
L 112, 2.5.2018.), a s kojom su drzave ¢lanice u obvezi uskladiti nacionalno zakonodavstvo
do 23. svibnja 2020. godine.
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ODREDBE VAZECEG ZAKONA
KOJE SE MIJENJAJU ILI DOPUNJUJU

v

Clanak 1.a

(1) Ovim se Zakonom u pravni poredak Republike Hrvatske prenose sljedece direktive
Europske unije:

— Direktiva Vijeéa 91/671/EEZ od 16. prosinca 1991. o uskladivanju zakonodavstva drzava
¢lanica koji se odnose na obaveznu uporabu sigurnosnih pojaseva u vozilima lakSim od 3,5
tona (SL L 373, 31.12. 1991.),

— Direktiva 2000/30/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 6. lipnja 2000. o pregledu na cesti
kojim se utvrduje tehnic¢ka ispravnost gospodarskih vozila koja prometuju u Zajednici (SL L
203, 10. 8. 2000.),

— Direktiva 2000/53/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 18. rujna 2000. o otpadnim
vozilima (SL L. 269, 21. 10. 2000.),

— Direktiva 2002/85/E7 Europskog parlamenta i Vijeca od 5. studenoga 2002. o izmjeni
Direktive Vijeéa 92/6/EEZ o ugradnji i uporabi uredaja za ograni€avanje brzine za odredene
kategorije motornih vozila u Zajednici (SL 1L 327, 4. 12. 2002.),

— Direktiva 2003/20/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 8. travnja 2003. o izmjeni
Direktive Vijeca 91/671/EEZ o uskladivanju zakonodavstva drZava ¢lanica koji se odnose na
sigurnosnu uporabu sigurnosnih pojaseva u vozilima lak§im od 3,5 tone (SL L 115, 9. 5.
2003.),

— Direktiva Komisije 2003/26/EZ od 3. travnja 2003. o prilagodbi tehnickom napretku
Direktive 2000/30/E7 Europskog parlamenta i Vijeca u vezi s ograni¢iva¢em brzine 1 emisija
ispusnih plinova gospodarskih vozila (SL 1. 90, 8. 4. 2003.),

- Direktiva 2003/59/E7 Europskog parlamenta i Vijeca od 15. srpnja 2003. o pocetnim
kvalifikacijama i periodi¢nom osposobljavanju vozaca odredenih cestovnih vozila za prijevoz
robe i putnika, o izmjeni Uredbe Vijeca (ELZ) br. 3820/85 1 Direktive Vijeca 91/439/LEZ te
stavljanju izvan snage Direktive Vijeca 76/914/EEZ (SL 1. 226, 10. 09. 2003.),

— Direktiva 2006/126/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 20. prosinca 2006. o vozackim
dozvolama (Preinaka) (SI. L. 403, 30. 12. 2006.),

— Direktiva 2008/96/EC Europskog parlamenta 1 Vije¢a od 19. studenog 2008. godine o
sigurnosti cestovne infrastrukture (SL 1. 319, od 29. 11. 2008.),

— Direktiva 2009/40/EZ Europskog parlamenta i1 Vijeca od 6. svibnja 2009. o tehnickim
pregledima motornih vozila i njihovih prikolica (Tekst znacajan za EGP) (SL. L 141, 6. 6.
2009.),

— Direktiva Komisije 2009/113/EZ od 25. kolovoza 2009. o izmjent Dircktive 2006/126/F7,
Furopskog parlamenta i Vije¢a o vozackim dozvolama (SL [ 223, 26. 8. 2009.),
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~ Direktiva Komisije 2010/47/EU od 5. srpnja 2010. o prilagodbi tehnickom napretku
Direktive 2000/30/E7, Europskog parlamenta i Vijeca od 6. lipnja 2000. o pregledima na cesti
tehnicke ispravnosti gospodarskih vozila koja prometuju u Zajednici (SI. I 173, 8. 7. 2010.),

Direktiva Komisge 2010/48/EU od 5. srpnja 2010. o prilagodbi tehnickom napretku
Direktive 2009/40/EZ Europskog parlamenta i Vijeca o tehni¢kim pregledima motornih
vozila i njihovih prikolica (Tekst znacajan za EGP) (SL 173, 8. 7. 2010.),

— Direktiva (EU) 2015/413 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. ozujka 2015. o olakSavanju
prekograni¢ne razmjene informacija o prometnim prekr$ajima protiv sigurnosti prometa na
cestama (SL L 68/9, 13. 3. 2015.),

— Provedbena Direktiva Komisije 2014/37/EU od 27. veljac¢e 2014. o izmjeni Direktive
Vijec¢a 91/671/EEZ u pogledu obavezne uporabe sigurnosnih pojaseva i sustava sigurnosnog
vezivanja djece u vozilima (S L 59, 28. 2. 2014.),

— Direktiva 2014/45/EU Europskog parlamenta i Vijeéa, od 3. travnja 2014. o periodi¢nim
tehnickim pregledima motornih vozila i njihovih prikljuénih vozila t¢ stavljanju izvan snage
Direktive 2009/40/EZ (Tekst znacajan za EGP) (SL L. 127, 29. 4. 2014.),

— Direktiva 2014/46/EU Europskog parlamenta 1 Vijeca, od 3. travnja 2014. o izmjeni
Direktive Vije¢a 1999/37/EZ o dokumentima za registraciju vozila (SL L. 127, 29. 4. 2014.),

— Direktiva 2014/47/EU Europskog parlamenta i Vijeca, od 3. travnja 2014. o pregledima
tehnicke ispravnosti na cesti gospodarskih vozila koja prometuju u Uniji i stavijanju izvan
snage Direktive 2000/30/EZ (Tekst znacajan za EGP) (SL 1. 127, 29. 4. 2014.).

(2) Ovim se Zakonom utvrduju uvjeti za provedbu:

— Uredbe Komisije (EU) 2016/403 od 18. ozujka 2016. o dopuni Uredbe (EZ) br. 1071/2009
Furopskog parlamenta 1 Vijeca u pogledu klasifikacije teskih povreda pravila Unije koje
mogu dovesti do gubitka dobrog ugleda cestovnog prijevoznika te o izmjeni Priloga III.
Direktivi 2006/22/E7. Furopskog parlamenta i Vijeca (Tekst znacajan za EGP) (SL L 74, 19.
3.2016.).

v

Clanak 2.

(1) Pojedini izrazi u smislu ovoga Zakona imaju sljedeca znacenja:

I) »cesta« je svaka javna cesta, ulice u naselju i nerazvrstane ceste na kojima se obavlja
promet,

2) »javna cesta« je povrSina od opcéeg znacenja za promet kojom se svatko moze slobodno
koristiti uz uvjete odredene ovim Zakonom 1 koju je nadlezno tijelo proglasilo javhom
cestom,

3) »autocesta« je javna cesta posebno izgradena i namijenjena iskljucivo za promet motornih
vozila, koja ima dvije fizi¢ki odvojene kolnicke trake (zeleni pojas, zastitnu ogradu i sl.) za
promet iz suprotnth smjerova sa po najmanje dvije prometne trake Sirine najmanje 3,5 m, a s
obzirom na konfiguraciju terena — i po jednu traku za zaustavljanje vozila u nuzdi $irine
najmanje 2,5 m, bez raskrizja s poprecnim cestama i zeljeznickim ili tramvajskim prugama u
Isto] razini, u Ciji se promet moze ukljuéiti, odnosno isklju¢iti samo odredenim i posebno
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izgradenim prikljuénim prometnim trakama za ubrzavanje ili usporavanje, odnosno
prikljuénim rampama, kojom je omogucéen siguran prometni tok vozila brzinom od najmanje
80 km/h 1 koja je kao autocesta oznacena propisanim prometnim znakom,

4) »brza cesta« je javna cesta namijenjena za promet isklju¢ivo motornih vozila, s jednom ili
dvije razdvojene kolni¢ke trake, koja ima sva raskrizja u dvije ili viSe razina s poprecnim
cestama i drugim prometnicama (Zeljeznic¢kim ili tramvajskim prugama), u pravilu nema
zaustavnih traka 1 koja je kao takva oznaCena propisanim prometnim znakom,
5) »cesta namijenjena iskljucivo za promet motornih vozila« je javna cesta s najmanje dvije
prometne trake Sirine od po najmanje 3,25 m, kojom je omogucen siguran prometni tok vozila
brzinom od najmanje 60 km/h, po kojoj se smiju kretati samo motorna vozila koja mogu
razvijati brzinu veéu od 60 km/h i koja je kao takva oznacena propisanim prometnim znakom,
6) »drzavna cesta« je javna cesta koja povezuje cjelokupni teritorij Republike Hrvatske i
povezuje ga s mrezom glavnih europskih cesta,

7) »zupanijska cesta« je javna cesta koja povezuje podrucje jedne ili viSe Zupanija,
8) »lokalna cesta« je javna cesta koja spada u mreZu Zupanijskih cesta i povezuje podrucje
grada i/ili op¢ine,

9) »nerazvrstana cesta« je povrsina koja se koristi za promet po bilo kojoj osnovi i koja je
dostupna vecem broju raznih korisnika (seoski, poljski i Sumski putovi, putovi na nasipima za
obranu od poplava, pristupne ceste i1 prostori parkiralista, benzinskih crpki i sl.),

10) »zemljana cesta« je cesta bez izgradenog kolnika ili suvremenoga kolnickog zastora
(asfalt, beton ili kocka), pa i kad na prikljucku javnoj cesti ima izgraden kolnik,

11) »kolnik« je dio cestovne povr§ine namijenjen u prvom redu za promet vozila, s jednom
prometnom trakom ili viSe prometnih traka,

12) »prometna traka« je obiljeZeni ili neobiljeZeni uzduzni dio kolnika ¢ija je $irina dovoljna
za nesmetan promet jednog reda motornih vozila u jednom smjeru,

13) »prometna traka za spora vozila« je obiljeZeni uzduzni dio kolnika namijenjen za vozila
koja sporom voznjom (npr. na uzbrdici) smanjuju protocnost prometa,

14) »kolnic¢ka traka« je uzduzni dio kolnika namijenjen za promet vozila u jednom smjeru, s
jednom prometnom trakom ili vise prometnih traka,

15) »prometna traka za zaustavljanje vozila u nuzdi« je obiljeZeni uzduzni dio kolnika na
autocestama i na odredenim mjestima na cestama viSeg reda, kao i u tunelima, galerijama i sl.,
16) »prometna traka za ubrzavanje« je dio kolnika namijenjen za ukljucivanje vozila u
prometni tok sa sporedne ceste, odnosno drugih prilaznih cesta s objekata pokraj ceste
(benzinskih crpki, parkiralista, motela 1 sl.),

17) »prometna traka za usporavanje« je dio kolnika namijenjen za iskljucivanje vozila iz
prometnog toka na cesti,

18) »biciklisti¢ka traka« je dio kolnika namijenjen za promet bicikala koji se prostire uzduz
kolnika 1 koji je obiljeZzen uzduznom crtom na kolniku i propisanim prometnim znakom,
19) »biciklisticka staza« je izgradena prometna povrsina namijenjena za promet bicikala koja
je odvojena od kolnika i obiljezena propisanim prometnim znakom,

20) »nogostup« je posebno uredena prometna povrsina namijenjena za kretanje pjeSaka, koja
nije u razini s kolnikom ceste ili je od kolnika odvojena na drugi nacin,

21) »obiljeZeni pjesacki prijelaz« je dio kolnicke povrSine namijenjen za prelazenje pjesaka
preko kolnika, obiljeZen oznakama na kolniku i prometnim znakovima obavijesti,

22) »pjesacki otok« je uzdignuta ili na drugi nacin obiljezena povrSina koja se nalazi na
kolniku i koja je odredena za privremeno zadrzavanje pjeSaka koji prelaze preko kolnika ili
ulaze u vozilo i izlaze 1z vozila javnog prometa,

23) »pjesacka zona« je uredena prometna povrSina u prvom redu namijenjena za kretanje
pjesaka, u kojoj nije dozvoljeno kretanje motornih vozila, osim vozila s posebnom dozvolom,
24) »nasclje« je prostor na kojem se redovi ili skupine zgrada nalaze s jedne ili s obiju strana
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ceste, daju¢i mu izgled ulice i ¢ije su granice oznaCene prometnim znakovima za
obiljezavanje naseljenih mjesta,

25) »zona smircnog prometa« je podrucje u naselju obiljezeno propisanim prometnim
znakom, u kojem se vozila ne smiju kretati brzinom ve¢om od brzine hoda pjesaka i u kojem
je djedja igra svugdje dopustena,

26) »raskrizje« je povrSina na kojoj se krizaju ilt spajaju dvije ceste ili vise cesta, a i Sira
prometna povrSina (trgovi i sl) koja nastaje krizanjem, odnosno spajanjem cesta,
27) »stajaliste tramvaja ili autobusa« je dio povrsine ceste namijenjen zaustavljanju tramvaja,
odnosno autobusa radi ulaska i izlaska putnika i koji je obiljezen prometnim znakom,
28) »vozilo« je svako prijevozno sredstvo namijenjeno za kretanje po cesti, osim dje¢jih
prijevoznih sredstava, prijevoznih sredstava na osobni ili motorni pogon za osobe s
invaliditetom ili starije osobe, ako se pri tom ne kre¢u brzinom vecom od brzine Covjecjeg
hoda,

29) »oldtimer« (starodobno vozilo) je motorno vozilo proizvedeno prije trideset 1 vise godina,
koje je radi njegovanja povijesnih naslijeda i tehni¢ke kulture sacuvano ili ponovo sastavljeno
u izvornom obliku i koje se ne koristi u svakodnevnom prometu, a koje je po posebnom
propisu, koji donosi ministar nadlezan za poslove prometa u suglasnosti s ministrom
nadleZnim za unutarnje poslove i ravnateljem drzavnog zavoda za mjeriteljstvo, razvrstano u
kategoriju starodobnih vozila,

30) »vatrogasno vozilo« je motorno ili prikljuéno vozilo namijenjeno za gaSenje poZara,
31) »plelarsko vozilo« je motorno ili prikljuéno vozilo namijenjeno ili konstrukcijski
prilagodeno iskljudivo za prijevoz pcelinjih zajednica (koSnica) te se na njemu ne smije
prevoziti nikakav drugi teret, a koje je, po posebnom propisu koji donosi ministar nadlezan za
poljoprivredu, u suglasnosti s ministrom nadleZnim za poslove prometa i ministrom
nadleZznim za unutarnje poslove, razvrstano u kategoriju pc¢elarskih vozila,

32) »radno vozilo« je bilo koji teretni automobil ili prikljuéno vozilo na koje su ugradeni
uredaji ili oprema za obavljanje radova na nacin da se na vozilu ne moZe prevoziti nikakav
drugi teret,

33) »motorno vozilo« je svako vozilo koje se pokrece snagom vlastitog motora, osim vozila
koja se krecu po trac¢nicama i pomoc¢nih pjesackih sredstava,

34) »radni stroj« je motorno vozilo kojem je osnovna namjena obavljanje odredenih radova
vlastitim  uredajima 1 opremom (kombajn, valjak, grejder, kosilica, buldoZer,
motokultivator, motokultivator s prikljuckom, viljuskar, kopac rovovai sl.),

35) »motokultivator« je jednoosovinski radni stroj koji se, bez prikljuénog vozila, moze
kretall samo uz pridrzavanje vozaca,

36) »traktor« je motorno vozilo konstruirano da vuce, potiskuje ili nosi izmjenjiva oruda,
odnosno da sluzi za pogon takvih oruda ili za vucu prikljuénih vozila,

37) »traktorski prikljucak« je zamjenjivo orude za obavljanje poljoprivrednih i drugih radova
koje vuce, gura ili nosi traktor,

38) »moped« je motorno vozilo s dva ili tri kotaca ¢iji radni obujam benzinskog motora nije
vect od 50 em3 ili ¢ija trajna snaga u slucaju elektromotora ne prelazi 4kW i koje na ravnoj
cestl ne moze razviti brzinu vecu od 45 km/h,

39) »motocikl« je motorno vozilo s dva kotaca ¢iji je radni obujam motora vec¢i od 50 cm3 s
bo¢nom prikolicom, ili bez nje 1/ili koje na ravnoj cesti moze razviti brzinu veéu od 45 km/h,
40) »motorni tricikl« je motocikl na tri simetricno postavljena kotaca ¢iji je radni obujam
motora ve¢i od 50 cm3 i/ili koji na ravnoj cesli moze razviti brzinu veéu od 45 km/h,
41) »laki cetverocikl« je motorno vozilo s Cetirl kotaca ¢ija masa praznog vozila bez baterija,
ako se krece na elektri¢ni pogon, ne prelazi 350 kg, ¢iji radni obujam benzinskog motora nije
vedl od 50 em3, ¢ija najveca snaga ne prelazi 4 kW ukoliko se radi o drugoj vrsti motora i
koje na ravnoj cesti ne moze razviti brzinu veéu od 45 km/h,
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42) »ietverocikl« je motorno vozilo s Cetiri kotaCa, osim lakih Cetverocikala, ¢ija masa
praznog vozila bez baterija, ako se krec¢e na elektriéni pogon, ne prelazi 400 kg ako je vozilo
namijenjeno za prijevoz osoba, odnosno 550 kg ako je vozilo namijenjeno za prijevoz tereta i
¢ija snaga motora nije veca od 15 kW,

43) »osobni automobil« je motorno vozilo namijenjeno za prijevoz osoba koje, osim sjedala
za vozaca, ima najvise osam sjedala,

44) »autobus« je motorno vozilo namijenjeno za prijevoz osoba koje, osim sjedala za vozaca,
ima viSe od osam sjedala,

45) »trolejbus« je motorno vozilo namijenjeno za prijevoz osoba koje, osim sjedala za vozaca,
ima viSe od osam sjedala i koje je, radi napajanja motora elektricnom energijom, vezano za
elektriéni vodic,

46) »tramvaj« je vozilo na traénicama s elektri¢nim pogonom, namijenjeno javnom prijevozu,
koje je radi napajanja motora elektricnom energijom vezano za elekiriéni vodic,
47) w»teretni automobil« je svako motorno vozilo koje je namijenjeno za prijevoz stvari,
48) ntegljaC« je teretni automobil namijenjen za vucu poluprikolica,

49) »bicikl« je vozilo koje ima najmanje dva kotaca i koje se pokrece iskljuCivo snagom
vozaca ili koje je opremljeno pedalama i pomo¢nim elektriénim motorom ¢ija najveca trajna
snaga nije veéa od 0,25 kW 1 koja se progresivno smanjuje do nule kad brzina dostigne 25
km/h, ili prije, ako voza¢ prestane pokretati pedale,

50) wspecijalno vozilo« je motorno ili prikljuno vozilo namijenjeno za obavljanje radnji koje
zahtijevaju specijalnu konstrukciju 1/ili opremu,

51) »natjecateljsko vozilo« je motorno vozilo koje je posebno opremljeno, preinaceno i
namijenjeno za sudjelovanje na automobilskim sportskim natjecanjima, za koje osnovne
tehni¢ke uvjete, uvjete uporabe i nadin stjecanja statusa natjecateljskog vozila pravilnikom
utvrduje ministar nadlezan za poslove prometa u suglasnosti s ministrom nadleznim za
unutarnje poslove,

52) wturisti¢ko vozilo« je motorno ili prikljuéno vozilo posebne namjene, konstruirano ili
preinaceno iskljucivo za turisticke potrebe za koje osnovne tehnicke uvjete 1 uvjete uporabe
pravilnikom utvrduje ministar nadlezan za poslove prometa u suglasnosti s ministrom
nadleznim za unutarnje poslove te koje se razvrstava u kategoriju turistickih vozila.
53) w»prikiju¢no vozilo« je vozilo namijenjeno da ga vuce motorno vozilo, bilo da je
konstruirano kao prikolica ili poluprikolica,

54) »kampersko vozilo« je motorno ili prikljuéno vozilo posebne namjene, konstruirano tako
da su u njemu postavljene stvari koje omogucuju boravak, a mora imati najmanje sljedecu
opremu: sjedalice sa stolom, krevete (koji se mogu dobiti razvlacenjem sjedalica), kuhinjske
elemente 1 prostor za odlaganje garderobe — ormare, koja mora biti nepomicno ucvrscena u
prostoru za boravak te se ne moze pomicati jednostavnim demontaznim postupcima,
55) w»prikolica« je prikljuéno vozilo konstruirano tako da ukupnu masu preko svojih osovina
prenosi na kolnik,

56) »prikolica s centralno postavljenim osovinama« je priklju¢no vozilo konstruirano tako da
u stanju mirovanja ukupnu masu preko svojih osovina prenosi na kolnik, ali u stanju labilne
ravnoteze,

57) »poluprikolica« je priklju¢no vozilo bez prednje osovine, konstruirano tako da dio ukupne
mase prenosi na vuéno vozilo preko svojega prednjeg dijela kojim se oslanja na vucno vozilo,
58) »laka prikolica« je prikljuéno vozilo ¢ija najveca dopustena masa nije veca od 750 kg,
59) »skup vozila« je motorno vozilo 1 priklju¢na vozila koja u prometu na cestama sudjeluju
kao cjelina,

60) »zaprezno vozilo« je vozilo namijenjeno za vudéu upregnutom Zivotinjom,
61) »nosivost« je dopusStena masa kojom se vozilo smije opteretiti do najvece dopustene mase
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odredene podzakonskim propisima 1li prema deklaraciji proizvodaca vozila s obzirom na
dopustena opterccenja nosivih sklopova,

62) »masa vozila« je masa vozila u stanju spremnom za vozZnju (masa praznog vozila) u
skladu s homologacijskim zahtjevima,

63) »ukupna masa« je masa vozila zajedno s masom tereta koji se prevozi na vozilu,
ukljucujuci i masu osoba koje se nalaze na vozilu te masu priklju¢nog vozila s teretom, ako je
ono pridodano vu¢nom vozilu,

64) »najveca dopustena masa« je masa vozila zajedno s njegovom nosivoséu,

65) »osovinsko optereéenje« je dio ukupne mase vozila u vodoravnom poloZaju kojim
njegova osovina optereéuje vodoravau podlogu u stanju mirovanja vozila,

66) »sudionik u prometu na cesti« je osoba koja na bilo koji nacin sudjeluje u prometu na
cesti,

67) »sudionik u prometnoj nesreci« je svaki sudionik u prometu na cesti koji je na bilo koji
nacin sudjelovao u prometnoj nesreci,

68) »vozal« je osoba koja na cesti upravija vozilom,

69) »mladi vozac« je voza¢ motornog vozila u dobi do navrSene 24. godine Zivota, koji
posjeduje vozacku dozvolu izdanu na teritoriju Republike Hrvatske,

70) »pjesak« je osoba koja sudjeluje u prometu, a nije vozac niti putnik u vozilu ili na vozilu,
71) »zaustavljanje vozila« je svaki prekid kretanja vozila na cesti u trajanju do tri minute,
osim prekida koji se ¢ini da bi se postupilo po znaku ili pravilu kojim se upravlja prometom,
72) »parkiranje vozila« je prekid kretanja vozila u trajanju duZzem od tri minute, osim prekida
koji se ¢ini da bi se postupilo po znaku ili pravilu kojim se upravlja prometom,
73) »mimoilaZenje« je prolaZzenje vozilom pokraj drugog vozila koje se po istom kolniku
krece iz suprotnog smjera,

74) »pretjecanje« je prolazenje vozilom pokraj drugog vozila koje se krece u istom smjeru,
75) »obilazenje« je prolazenje vozilom pokraj zaustavljenog ili parkiranog vozila ili drugog
objekta koji se nalazi na prometnoj traci kojom se vozilo krece,

76) »polukruzno okretanje« je okretanje vozila za 180 stupnjeva iz dotada$njeg smjera
kretanja radi uklju¢ivanja u suprotni prometni tok,

77) »prestrojavanje« je zauzimanje takvog polozaja s vozilom na prometnoj traci i na takvoj
udaljenosti od raskriZja ili drugog mjesta na cesti, iz kojeg se na siguran nacin moze izvesli
naredna radnja vozilom (skretanje, okretanje, zaustavljanje i sl.),

78) »propustanje vozila« je radnja koju su u odredenim sluc¢ajevima sudionici duzni obaviti
zaustavljanjem, smanjenjem brzine kretanja ili prekidanjem radnje koju izvode i to na nacin
koji ne prisiljava druge sudionike da naglo mijenjaju smjer ili brzinu kretanja,

79) »prometni tok« je istodobno kretanje vise vozila cestom u istom smjeru,

80) »mijenjanje prometne trake« je prelazenje vozilom iz jedne u drugu prometnu traku za
promet u istom smjeru zbog prestrojavanja ili brzeg kretanja,

81) »ometanje prometa« je radnja u prometu kojom se nekoga suprotno prometnim propisima
prisiljava na promjenu dotadasnjeg nacina sudjelovanja u prometu,

82) »ugroZavanje prometa« je takav nacin sudjclovanja u prometu uslijed kojeg je nastupila
neposredna opasnost nastanka prometne nesreée,

83) »preglednost« podrazumijeva konkretan prostor Sto ga sudionik u cestovnom prometu
moze vidjeti s mjesta na kojem se nalazi,

84) »kolona« je niz od najmanje tri vozila, osim bicikla, traktora, radnog stroja i zapreznog
vozila, koja su zaustavljena na cesti ili se krecu istom prometnom trakom u istom smjeru, pri
¢emu su brzina kretanja vozila i postupei vozaca medusobno uvjetovani i izmedu kojih ne
moze bez ometanja uci drugo vozilo,

85) »smanjena vidljivost« postoji ako zbog nepovoljnih atmosferskih ili drugih prilika (magle.
snijega, kise, prasine, dima 1 sl.) voza¢ ne moze jasno uwociti druge sudionike u prometu ili
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prometni znak na udaljenosti od najmanje 200 m na cesti izvan naselja, odnosno od najmanje
100 m u naselju,

86) »prometna nesreca« je dogadaj na cesti, izazvan krSenjem prometnih propisa, u kojem je
sudjelovalo najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojem je najmanje jedna osoba ozlijedena ili
poginula, ili u roku od 30 dana preminula od posljedica te prometne nesrece, ili je izazvana
materijalna Steta. Nije prometna nesre¢a kada je radno vozilo, radni stroj, motokultivator,
traktor ili zaprezno vozilo, kreéu¢i se po nerazvrstanoj cesti ili pri obavljanju radova u
pokretu, sletjelo s nerazvrstane ceste ili se prevrnulo ili udarilo u neku prirodnu prepreku, a
pritom ne sudjeluje drugo vozilo ili pjeSak 1 kada tim dogadajem drugoj osobi nije
prouzrocena Steta,

87) »materijalna §teta u prometnoj nesreéi« je $teta nastala na vozilima koja su sudjelovala u
prometnoj nesreéi ili na objektima, prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama,
88) »vozacka dozvola« je javna isprava koju je izdalo nadlezno drzavno tijelo i kojom se
dokazuje pravo upravljanja odredenim kategorijama vozila,

89) »medunarodna vozacka dozvola« je javna isprava koju je izdala ovlaStena struCna
organizacija na temelju nacionalne vozacke dozvole te drzave,

90) »inozemna vozaCka dozvola« je vozatka dozvola izdana u drzavi koja nije Clanica
Europskog gospodarskog prostora,

91) »prometna dozvola« je javna isprava koju je izdalo nadleZno tijelo 1 kojom se dokazuje
vlasni§tvo vozila, pravo oznacavanja vozila odredenim registarskim plo¢icama i vlasni$tvo tih
plocica, tehnic¢ke i druge osobine i karakteristike vozila te pravo sudjelovanja u prometu,
92) »dopustenje (licencija)« je javna isprava koju je izdalo nadlezno drzavno tijelo 1 kojom se
dokazuje ispunjavanje propisanih uvjeta, osposobljenost i ovlastenost za obavljanje odredenih
poslova,

93) »tahograf« je uredaj koji osigurava najmanje zapis brzine i prijedenog puta vozila,
94) »nadzorni uredaj (eurotahograf)« je uredaj koji osigurava upis vremena voznje ¢lanovima
posade vozila, vremena provedenog u obavljanju profesionalne aktivnosti koja ne spada u
upravljanje vozilom, vremena odmora, brzine kretanja vozila i prijedene udaljenosti vozila,
95) »zapisni list« je dio u tahografu ili nadzornom uredaju koji mora imati tipno odobrenje na
kojem pisaljka tahografa ili nadzornog uredaja neprekidno piSe podatke koji moraju ostati
trajno zapisani,

96) wstranac« je drzavljanin drzave koja nije clanica Europskog gospodarskog prostora,
97) »inozemstvo« odnosno »strana drzava« je drzava izvan Europskog gospodarskog
prostora,«,

98) »vozilo za prijevoz Zivotinja« je cestovno prijevozno sredstvo, koje se koristi za prijevoz
Zivotinja za koje je, ukoliko putovanje traje duze od 8 sati, izdana potvrda o odobrenju
prijevoznog sredstva, sukladno odredbama posebnog propisa,

99) wzapisnik o tehnickom pregledu vozila« je javna isprava koja sadrzi rezultate obavljenog
tehnickog pregleda vozila,

100) »zapisnik o tehni¢kom pregledu vozila na cesti« je javna isprava koja sadrzi rezultate
obavljenog tehnickog pregleda vozila na cesti,

101) »nedostaci utvrdeni tijekom tehni¢kog pregleda vozila« su nekategorizirane ili
kategorizirane tehnicke neispravnosti ili manjkavosti vozila ili osiguranja i prijevoza tereta na
vozilu propisani ovim Zakonom i drugim propisima kojima se ureduju tehnicki uvjeti vozila u
prometu na cesti, tehni¢ki pregledi vozila te osiguranje i prijevoz tereta na vozilima.
(2) Izrazi koji se koriste u ovom Zakonu, a nisu definirani imaju znaéenje definirano drugim
zakonom.
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Clanak 32.

(1) Sudionict u prometu moraju postupati po zahtjevima izraZzenim pomocu znakova ili po
naredbama policijskih sluzbenika ili drugih osoba koje, na temelju ovlastenja iz ovoga
Zakona, nadziru i upravljaju prometom na cestama (u daljnjem tekstu: ovlastena osoba).

(2) Ovlastene osobe duzne su se pri davanju znakova postaviti na cesti tako da ih sudionici u
prometu, kojima su znaci namijenjeni, mogu lako 1 s dovoljne udaljenosti uociti.

(3) Znaci iz stavka 1. ovoga ¢lanka mogu se davati i iz vozila.

(4) Novcanom kaznom u iznosu od 3.000,00 do 7.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac
motornog vozila ako postupi suprotno zahtjevu izrazenom pomocu znaka ili po naredbi
policijskog sluzbenika ili druge ovlastene osobe.

(5) Nov€anom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj ostali sudionici u
prometu na cesti ako ne postupe po naredbi izrazenoj pomocu znaka policijskog sluZzbenika ili
druge ovlastene osobe.

Clanak 40.

(1) Osobe sa 80 1li vise posto tjelesnog osteéenja, odnosno osobe koje imaju osteé¢enje donjih
ekstremiteta 60 ili vise posto, mogu propisanim znakom pristupadnosti oznaditi vozilo u
kojem se prevoze.

(2) Prava koja proizlaze iz znaka pristupacnosti ne smije koristiti osoba koja nije osoba s
invaliditetom.

(3) Znak pristupacnosti izdaje se na ime osobe s invaliditetom, odnosno za vozila udruga
osoba s invaliditetom na ime udruge, a izgled znaka, uvjete za njegovo stjecanje, nadin
obiljezavanja parkiraliSnog mjesta te prava koja se na temelju njega mogu ostvarivati,
propisuje ministar nadlezan za zdravstvo u suglasnosti s ministrom nadleznim za poslove
prometa. ' ' '

(4) Novcanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekriaj
pravna osoba ako izda znak pristupacnosti osobi koja za to ne ispunjava uvjete iz ovoga
¢lanka.

(5) Za prekrsaj iz stavka 3. ovoga ¢lanka kaznit ¢e se novéanom kaznom u iznosu od 1.500,00
do 5.000,00 kuna 1 odgovorna osoba u pravnoj osobi 1 u tijelu jedinice lokalne i podruéne
(regionalne) samouprave.

(6) Novcanom kaznom u iznosu od 700,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj fizicka osoba koja
svoj znak pristupacnosti ustupi drugoj osobi na koristenje ili koja ga koristi suprotno odredbi
stavka 2. ovoga ¢lanka.

(7) Osobi koja bude dva ili vise puta pravomocno kaznjena za prekrSaj iz stavka 6.0voga
¢lanka, privremeno ¢e se oduzeti znak pristupacnosti na rok od dvije godine.

Clanak 43.

(1) Vozac koji namjerava na cesti ili drugoj prometnoj povrsini obaviti neku radnju vozilom
(ukljuciti se u promet, prestrojiti, odnosno mijenjati prometnu traku, pretjecati, obilaziti,
zaustavljati se, skretati udesno 1li ulijevo, okretati se polukruzno, voziti unatrag i sl.) ne smije
poceti takvu radnju ako time dovodi u opasnost druge sudionike u prometu ili imovinu.

(2) Prije zapocCinjanja radnji iz stavka 1. ovoga ¢lanka, vozac¢ je duZan uvjeriti se da to moze
uciniti bez opasnosti za druge sudionike u prometu ili imovinu, vodeéi pritom racuna o
poloZaju vozila te o smjeru i brzini kretanja.

(3) Novcanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac ako postupi
suprotno odredbama ovoga ¢lanka.
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Clanak 45.

(1) Vozac koji se vozilom ukljucuje u promet na cesti ili drugoj prometnoj povrsini (izlazak
vozila iz garaZe, dvorista, parkiralista, stajaliSta, s povrSine na kojoj se ne obavlja promet
vozila ili s drugih slicnih povrSina) duzan je propustiti sva vozila 1 pjeSake koji se krecu
cestom, odnosno prometnom povrsinom na koju se ukljucuje.

(2) Vozac koji se vozilom sa zemljane ceste, gradiliSta i slicnih povrSina ukljucuje na cestu sa
suvremenim kolni¢kim zastorom obvezno mora zaustaviti vozilo i1 ukloniti blato s kotaca.

(3) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, za vrijeme voZnje u naselju, voza¢ je duzan
tramvaju ili autobusu javnoga gradskog prijevoza putnika ili posebno obiljezenom autobusu
kojim se organizirano prevoze djeca, ako je to moguce uciniti bez ugrozavanja ili ometanja
prometa (naglo koc¢enje, znatno usporenje i sl.), omoguciti ukljuc¢ivanje u promet kad ta vozila
izlaze sa stajaliSta ili ugibali$ta koje se nalazi izvan kolnika, odnosno s prosirenja prometne
trake koja sluZi za stajaliste.

(4) Nov¢anom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ koji pri
ukljucivanju u promet postupi suprotno odredbama stavka 1.1 3. ovoga ¢lanka.

(5) Novéanom kaznom u iznosu od 1.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac koji pri
uklju¢ivanju u promet postupi suprotno odredbama stavka 2. ovoga ¢lanka.

(lanak 49.

(1) Na cesti s kolnikom za promet vozila u oba smjera na kojem postoje tri prometne trake,
vozaC se ne smije vozilom kretati prometnom trakom koja se nalazi uz lijjevi rub ceste u
smjeru kretanja vozila.

(2) Na cesti na kojoj su kolni¢ke trake fizi¢ki odvojene jedna od druge, na cesti s kolnikom za
promet u oba smjera na kojem postoje najmanje Cetiri obiljezene prometne trake kao i na cesti
s kolnikom za promet vozila samo u jednom smjeru, voza¢ se ne smijc vozilom kretati
kolni¢kom trakom namijenjenom za promet vozila iz suprotnog smjera, odnosno u suprotnom
ili zabranjenom smjeru.

(3) Nov¢anom kaznom u iznosu od 2.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekr$aj vozac koji se na
cesti s kolnikom za promet u oba smjera, na kojem postoje tri prometne trake, krece
prometnom trakom koja se nalazi uz lijevi rub ceste u pravcu kretanja vozila.

(4) Nov€anom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e s¢ za prekrsaj vozacd
koji se vozilom krec¢e suprotno odredbama stavka 2. ovoga ¢lanka.

(5) Novéanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju
do 60 dana kaznit ¢e se za prekrsaj vozaé koji se vozilom na autocesti, brzoj cesti i cesti
namijenjenoj isklju¢ivo za promet motornih vozila krece kolnickom trakom namijenjenom za
promet vozila iz suprotnog smjera, odnosno u suprotnom ili zabranjenom smjeru.

Clanak 53.

(1) Na cesti u naselju voza¢ se ne smije vozilom kretati brzinom ve¢om od 50 km na sat,
odnosno brzinom vecom od brzine dopuStene postavljenim prometnim znakom za cijelo
naselje ili njegov dio.

(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, na cesti u naselju ¢iji prometno-tehnicki i
sigurnosni elementi to omogucuju (npr. pjesacki podhodnici i nadhodnici, dodatne trake za
lijevo, odnosno desno skretanje, upravljanje na raskrizjima uredajima za davanje znakova
prometnim svjetlima i sl.) moze se prometnim znakom dopustiti kretanje vozilom 1 brzinom
vecom od S0 km na sat, a najvise do 80 km na sat.
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(3) Novcéanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju
do 60 dana kaznit ¢e se za prekrsaj vozac¢ koji se vozilom u naselju krece brzinom koja je za
vise od 50 km na sat veca od dopustene ili prometnim znakom ogranicene brzine.

(4) Novcéanom kaznom u iznosu od 2.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj voza¢ koji se
vozilom u naselju kre¢e brzinom koja je za vise od 30 do 50 km na sat veca od dopustene ili
prometnim znakom ograni¢ene brzine.

(5) Nov€anom kaznom u iznosu od 1.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozaé koji se
vozilom u naselju krec¢e brzinom koja je za vise od 20 do 30 km na sat veca od dopustene ili
prometnim znakom ograni¢ene brzine.

(6) Nov€anom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrs$aj vozac koji se vozilom
na cesti u naselju kre¢e brzinom koja je za vise od 10 do 20 km na sat veéa od dopustene ili
prometnim znakom ogranic¢ene brzine.

(7) NovEanom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac koji se vozilom
na cestl u naselju kre¢e brzinom koja je do 10 km na sat ve¢a od dopustene ili prometnim
znakom ograniene brzine.

v

Clanak 54.

(1) Na cesti izvan naselia voza¢ se ne smije vozilom kretati brzinom veéom od brzine
dopustene postavljenim prometnim znakom, a najvise:

1) 130 km na sat na autocestama,

2) 110 km na sat na cestama namijenjenim iskljuc¢ivo za promet motornih vozila i brzoj cesti,
3) 90 km na sat na ostalim cestama.

(2) Nov¢anom kaznom u iznosu od 3.000,00 do 7.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac
koji se vozilom na cesti izvan naselja krec¢e brzinom koja je za viSe od 50 km na sat veéa od
dopustene ili prometnim znakom ogranicene brzine. _

(3) Novcanom kaznom u iznosu od 1.000.00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozaé koji se
vozilom na cesti izvan naselja krece brzinom koja je za vise od 30 do 50 km na sat veca od
dopustene ili prometnim znakom ogranicene brzine.

(4) Nov€anom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekr§aj vozac koji se vozilom
na cesti izvan naselja kre¢e brzinom koja je za vise od 10 do 30 km na sat veca od dopustene
ili prometnim znakom ogranicene brzine.

v

Clanak 57.

(1) Na raskrizju cesta iste vaznosti ili u susretu s drugim vozilom vozac je duzan propustiti
vozilo koje natlazi s njegove desne strane.

(2) Vozac vozila koje skrece ulijevo duzan je propustiti vozilo koje, dolazeét iz suprotnog
smjera, zadrzava smjer svojeg kretanja ili skrece udesno, osim ako postavljenim prometnim
znakom nije druk¢ije odredeno.

(3) Iznimno od odredaba stavka 1.1 2. ovoga ¢lanka, na raskrizju ili pri susretu s vozilom koje
se krece po traénicama vozac je duzan propustiti takvo vozilo bez obzira s koje strane dolazi,
osim ako postavljenim prometnim znakom nije drukc¢ije odredeno.

(4) Vozac koji ulazi vozilom na cestu koja je prometnim znakom oznaena kao cesta s
predno$c¢u prolaska duzan je propustiti sva vozila koja se krecu tom cestom.

(5) Vozag je duzan propustiti sva vozila koja se krecu cestom na koju ulazi i kad ta cesta nije
prometnim znakom oznaCena kao cesta s predinoscu prolaska, ako vozilom ulazi sa ceste bez
suvremenoga kolni¢kog zastora na cestu sa suvremenim kolni¢kim zastorom.
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(6) Vozac koji pri skretanju presijeca biciklisticku stazu ili traku koja se pruza uzduz kolnika
kojim se krece, duZan je propustiti bicikle koji se krec¢u po biciklistickoj stazi ili traci u istom
ili suprotnom smjeru.

(7) Nov¢anom kaznom u iznosu od 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac ako postupi
suprotno odredbama ovoga ¢lanka.

v

Clanak 59.

(1) Na raskriZju i na drugom mjestu na kojem se upravlja prometom uredajima za davanje
znakova prometnim svjetlima (semaforima ili drugim uredajima), prometna svjetla za
sudionike u prometu znace:

1) crveno svjetlo — zabranu prolaska,

2) zeleno svjetlo — slobodan prolazak,

3) zuto svjetlo — upaljeno samostalno, znaéi da vozilo ne smije prijeci crtu zaustavljanja niti
smije uci u raskriZje, ako se u trenutku kad se Zuto svjetlo pojavi, nalazi na takvoj udaljenosti
od prometnog svjetla da se moZe na siguran nacin zaustaviti.

(2) Zuto svjetlo upaljeno istodobno s crvenim svjetlom oznagava skoru promjenu svjetla i
pojavu zelenog svjetla, ali ne mijenja zabranu prolaska koja je dana crvenim svjetlom.

(3) Zuto treptavo svijetlo obvezuje sve sudionike u prometu da se kreéu uz poveéani oprez.

(4) Zeleno treptavo svjetlo sluzi za upozorenje sudionika u prometu na skori prestanak
slobodnog prolaska i na pojavu Zutog, odnosno crvenog svjetla.

(5) Novéanom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac
koji, na mjestu na kojem se promet upravlja uredajem za davanje znakova prometnim
svjetlima, ne zaustavi svoje vozilo na znak crvenog svjetla.

Clanak 67.

(1) Pretjecanje i obilaZzenje obavlja se s lijeve strane.

(2) Pretjecati se mora s desne strane ako je vozilo na kolniku zauzelo takav poloZaj 1 njegov
voza¢ daje takav znak da se sa sigurnoséu moze zakljuciti da to vozilo skrece ulijevo.

(3) Vozilo koje se kre¢e po traCnicama postavljenim na sredini kolnika ili vozilo koje se
prema ovom Zakonu ne smije kretati uz desni rub kolnika, osim ako prometnim znakom nije
druk¢ije odredeno, ne smije se pretjecati s lijeve strane. To se vozilo moze pretjecati s desne
strane ako izmedu njega i desnog ruba kolnika postoji prometna traka.

(4) Novéanom kaznom u iznosu od 700,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac¢ koji postupi
suprotno odredbama stavka 1.1 3. ovoga ¢lanka.

(5) Novcanom kaznom u iznosu od 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac ako postupi
suprotno odredbi stavka 2. ovoga ¢lanka.

Clanak 70.

(1) Vozac¢ ne smije vozilom poceti pretjecati ili obilaziti:

1) kolonu vozila,

2) ako je vozac koji se krece 1za njega poceo pretjecati,

3) ako je vozac koji je ispred njega na istoj prometnoj traci dao znak da namjerava preteci ili
obiéi vozilo koje je ispred njegova vozila, ili obi¢i drugu zapreku na cesti,

4) ako prometna traka kojom namjcrava pretjecati nije slobodna na dovoljnoj udaljenosti tako
da bi, vodeci racuna o razlici izmedu brzine kretanja svojeg vozila za vrijeme pretjecanja i
brzine kretanja vozila drugih sudionika u prometu koje namjerava prete¢i, pretjecanjem
ugrozio sigurnost prometa ili omeo promet iz suprotnog smjera,



5) ako nakon pretjecanja ili obilaZenja ne bi ponovno mogao zauzeti poloZaj na prometnoj
traci kojom se kretao prije pretjecanja ili obilazenja i to bez ometanja ili ugrozavanja ostalih
sudionika u prometu, osim kad se za pretjecanje il obilazenje koristi prometnom trakom koja
je zabranjena za promet vozila iz suprotnog smjera,

6) prometnom trakom koja je namijenjena zaustavljanju vozila u nuzdi.

(2) Vozac koji pretjece ili obilazi duzan je svoje vozilo drzati na potrebnoj udaljenosti od
vozila koje pretjece 1li obilazi, tako da ga ne ometa niti ugrozava u prometu.

(3) Novcanom kaznom u iznosu od 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekr$aj vozac koji otpocne
ili obavi pretjecanje ili obilazenje suprotno odredbama stavka 1. ovoga ¢lanka.

(4) Novcanom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac koji pri
pretjecanju ili obilazenju ne drzi svoje vozilo na potrebnoj udaljenosti od vozila koje pretjede
ili obilazi.

~

Clanak 72.

(1) Na kolniku na kojem se promet odvija u dva smjera, a koji ima po jednu prometnu traku
namijenjenu za promet vozila u jednom smjeru, voza¢ ne smije vozilom pretjecati drugo
vozilo u tunelu, na mostu, ispred vrha prijevoja ceste ili u zavoju kad je preglednost ceste
nedovoljna.

(2) Nov¢anom kaznom u iznosu od 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrS$aj vozac ako postupi
suprotno stavku 1. ovoga clanka.

Clanak 74.

(1) Voza¢ ne smije pretjecati drugo vozilo koje se pribliZava obiljezenome pjesackom
prijelazu, ili koje prelazi pjesacki prijelaz i obilaziti vozilo koje je stalo radi propustanja
pjedaka na tom prijelazu.

(2) Nov€anom kaznom u iznosu od 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekr$aj vozac ako postupi
suprotno odredbi ovoga ¢lanka.

Clanak 101,

(1) Na vozilu u prometu na cesti nocu 1 u sluéaju smanjene vidljivosti moraju biti upaljena
svjetla i to:

1) na motornom vozilu, osim mopeda i motocikla bez bo¢ne prikolice, najmanje dva bijela ili
zuta svjetla na prednjoj strani 1 paran broj crventh svjetala na straznjoj strani,

2) na mopedu i motociklu bez bocne prikolice najmanje jedno bijelo ili Zzuto svjetlo na
prednjoj strani 1 najmanje jedno crveno svjetlo na straznjoj strani.

(2) Od prvog sumraka do potpunog svanuéa (nocu), a i danju u sluéaju smanjene vidljivosti,
na biciklu mora bitt upaljeno jedno svjetlo bijele boje na prednjoj strani i jedno crveno svjetlo
na straznjoj strani, a na zapreznom vozilu najmanje jedno svjetlo na prednjoj strani i najmanje
jedno crveno svjetlo na straznjoj strant, ili samo jedna svjetiljka koja je izradena tako da se s
prednje strane vozila vidi bijelo svjetlo, a sa straznje strane vozila crveno svjetlo.

(3) Kad motorno vozilo vuce jedno ili dva prikljuéna vozila, na straznjoj strani posljednjega
priklju¢nog vozila moraju biti upaljena najmanje dva crvena svjetla, a ako $irina prikljuénog
vozila iznosi vise od 1,6 m, na prednjoj strani prvoga prikljuénog vozila moraju biti upaljena
dva bijela svjetla.

(4) Novcanom kaznom u iznosu od 500.00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac ako postupi
suprotno odredbama stavka 1.1 3. ovoga ¢lanka.
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(5) Nov¢éanom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekr3aj vozac ako postupi
suprotno odredbi stavka 2. ovoga ¢lanka.

Clanak 102.

(1) Na motornim vozilima za vrijeme voZnje danju moraju biti upaljena dnevna ili kratka
svjetla, u razdoblju zimskog racunanja vremena.

(2) Na motociklu i mopedu za vrijeme vozZnje danju moraju biti upaljena kratka svjetla
tijekom cijele godine.

(3) Nov¢anom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ ako postupi
suprotno odredbama ovoga ¢lanka.

Clanak 127.

(1) Pjesak koji se krece kolnikom na javnoj cesti izvan naselja duzan je kretati se uz lijjevi rub
kolnika u smjeru.

(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, pjeSak se moze kretati uz desni rub kolnika
samo kad je takvo kretanje za njega sigurnije (nepregledan zavoj, ponor, usjek, zasjek, odron i
sl.).

(3) Pjesak, koji se kre¢e kolnikom, duZan je nocu, a i danju u slu¢aju smanjene vidljivosti, biti
oznaCen nekim izvorom svjetlosti ili reflektirajuom materijom.

(4) Nov¢anom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢ée se za prekrSaj pjeSak koji postupi
suprotno odredbama stavka 1. i 2. ovoga ¢lanka.

Clanak 133.

(1) Ako se prometom na obiljezenome pjesackom prijelazu upravlja prometnim svjetlima ili
znacima ovlastene osobe, vozaé je duzan svoje vozilo zaustaviti ispred pjesackog prijelaza
kad mu je danim znakom zabranjen prolaz.

(2) Ako se obiljezeni pjesacki prijelaz iz stavka 1. ovoga clanka nalazi na ulazu na bocnu
cestu, voza¢ koji skrece na tu cestu duZan je kretati se smanjenom brzinom i propustiti
pjeSake koji su ve¢ stupili ili stupaju na pjesacki prijelaz, a prema potrebi i zaustaviti svoje
vozilo radi propuStanja pjeSaka.

(3) Nov&anom kaznom u iznosu od 1.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj voza¢ koji svoje
vozilo ne zaustavi ispred pjesackog prijelaza kad mu je danim znakom zabranjen prolaz.

(4) Novcanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac ako postupi
suprotno odredbi stavka 2. ovoga ¢lanka.

v

Clanak 134.

(1) Ako se na obiljezenome pjeSackom prijelazu prometom ne upravlja uredajima za davanje
prometnih svjetala ni znacima ovlaStene osobe, voza¢ je duzan pjesackom prijelazu
priblizavati se sigurnosnom brzinom tako da ne ugrozava pjeSake, odnosno tako da moZe
zaustaviti svoje vozilo da bi propustio pjesake koji su ve¢ stupili na pjeSacki prijelaz.

(2) Ako su pjeSaci djeca, stare 1 iznemogle osobe, slijepe osobe ili druge osobe s
invaliditetom, vozaé je duzan zaustaviti vozilo i1 propustiti th 1 kad tek stupaju na pjesacki
prijelaz iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) U slucaju iz stavka 1. ovoga ¢lanka na kolniku s dvije ili viSe prometnih traka za promet u
istom smjeru, zabranjeno je prolazenje pored vozila koje je zaustavljeno ili usporava ispred
pjesackog prijelaza da bi propustilo pjesake.
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(4) Novcanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac ako postupi
suprotno odredbama stavka 1.1 2. ovoga Clanka.

(5) Novcanom kaznom u iznosu od 2.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac ako postupi
suprotno odredbi stavka 3. ovoga ¢lanka.

v

Clanak 137.

(1) Sudionici u prometu duzni su zaustaviti se pred prijelazom ceste preko zeljeznic¢ke pruge u
istoj razini ako je uredaj za zatvaranje prometa spusten, ili ako se taj uredaj ve¢ poceo
spustati, il ako se daju svjetlosni ili zvucni znaci koji upozoravaju da ée se taj uredaj poceti
spustati, odnosno da se prijelazu ceste preko zeljeznicke pruge priblizava vlak.

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekr$aj vozac
koji postupi suprotno odredbama ovoga ¢lanka.

(3) Novcanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsa) ostali sudionici u
prometu na cesti koji postupe suprotno odredbama ovoga ¢lanka.

Clanak 140.

(1) Na autocesti vozac¢ ne smije zaustavljati ni parkirati motorno vozilo, osim na povr§inama
izvan kolnika koje su za to posebno uredene i obiljezene.

(2) Vozac koji je zbog neispravnostt na vozilu ili iz drugih razloga prisiljen zaustaviti vozilo
na kolniku autoceste duzan ga je zaustaviti na posebnoj traci za zaustavljanje vozila u nuzdi i
poduzeti potrebne mjere da vozilo Sto prije ukloni s kolnika.

(3) Na autocesti voza¢ ne smije polukruzno okretati vozilo niti se kretati vozilom unatrag,
osim na povr$inama izvan kolnika koje su za to posebno uredene.

(4) Novcanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekr$aj voza¢ ako postupi
suprotno odredbama stavka 1.1 2. ovoga ¢lanka.

(5) Novéanom kaznom u iznosu od 2.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac ako postupi
suprotno odredbi stavka 3. ovoga ¢lanka.

Clanak 141.

(1) Na autocestu ne smije se ukljuciti motorno vozilo koje vuée drugo vozilo, a koje se zbog
neispravnosti tli nedostataka pojedinih dijelova ne moze samo kretati.

(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, vuca vozila dopuStena je autocestom ako je
razlog za vucu nastao za vrijeme kretanja vozila po autocesti, ali samo krajnjom desnom
prometnom trakom do prve prikljuéne ceste kojom se vuceno vozilo moze iskljuciti iz
prometa na autocesti.

(3) Novcanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekr$aj vozac ako postupi
suprotno odredbama ovoga ¢lanka.

Clanak 142,

(1) Autocestom se vozila moraju kretati krajnjom desnom prometnom trakom ako nije
zakrcena vozilima u koloni.

(2) Na autocesti voza¢ smije mijenjati prometnu traku zbog brzeg kretanja samo prelazenjem
vozilom u lijevu proinetnu traku.

(3) Na autocesti voza¢ ne smije vozilom prelaziti iz trake u traku (slalom voznja), pretjecati
trakom za zaustavljanje vozila u nuzdi, kretati s¢ na naéin da ne dr7i potreban razmak,
pozurivati vozila ispred sebe davanjem svjetlosnih ili zvuénih znakova ili na neki drugi nacin
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niti izvoditi bilo koju drugu radnju kojom ugrozava ili dovodi u opasnost druge sudionike u
prometu.

(4) Nov¢anom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kKaznit ¢e se za prekr$aj vozac vozila ako
postupi suprotno odredbi stavka 1. ovoga ¢lanka.

(5) Nov&anom kaznom u iznosu od 2.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ ako postupi
suprotno odredbi stavka 3. ovoga ¢lanka.

v

Clanak 163.

(1) Vozad 1 putnici tijekom vozZnje u motornom vozilu na sjedalima na kojima su ugradeni
sigurnosni pojasevi, duzni su koristiti pojas na nacin koji je odredio proizvodac sigurnosnog
pojasa.

(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, sigurnosni pojas ne moraju koristiti osobe
koje imaju uvjerenje da iz zdravstvenith razloga ne mogu koristiti  pojas.
(3) Ministar nadlezan za zdravstvo propisat ¢e postupak, uvjete i nacin izdavanja uvjerenja iz
stavka 2. ovoga ¢lanka.

(4) Voza¢ motornog vozila za prijevoz osoba koje osim sjedala za vozaca ima jo§ najvise 8
sjedala i vozila za prijevoz tereta u kojima su ugradeni sigurnosni pojasevi ne smije u takvim
motornim vozilima prevoziti djecu nizu od 150 centimetara ako nisu smjestena u posebnoj
sigurnosnoj sjedalici/postolju koja su za vozilo pri¢vrS¢ena sigurnosnim pojasom vozila ili
posebnim kop&ama u vozilu i suprotno naéinu koji je odredio proizvoda¢ posebne sigurnosne
sjedalice.

(5) Voza¢ motornog vozila koje osim sjedala za vozaca ima jo$ najviSe 8 sjedala 1 u kojem su
ugradeni sigurnosni pojasevi smije na sjedalima koja nisu prednja prevoziti djecu nizu od 150
cm, a visoku barem 135 cm, koja nisu smjeStena u sigurnosnoj sjedalici/postolju, ukoliko su
ona pravilno vezana sigurnosnim pojasom za odrasle osobe.

(6) Voza¢ motornog vozila za prijevoz osoba koje osim sjedala za vozaca ima jo$ najviSe 8
sjedala i vozila za prijevoz tereta u koja nisu ugradeni sigurnosni pojasevi ne smije u takvim
vozilima prevoziti djecu mladu od tri godine, a djeca stara tri godine i viSe, a niza od 150 cm
ne smiju se smjestiti na prednje sjedalo.

(7) Voza¢ motornog vozila ne smije prevoziti dijete smjeSteno u sigurnosnoj sjedalici
okrenutoj suprotno od smjera voZnje na putnickom sjedalu zaSticenom prednjim zracnim
jastukom, ako zraéni jastuk nije deaktiviran, ¢ak i u sluCajevima kada se zracni jastuk
automatski iskljucuje.

(8) Nov¢anom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac i druga osoba
ako postupi suprotno odredbama ovoga ¢lanka.

Clanak 175.

(1) Sudionik u prometnoj nesreci u kojoj je netko izgubio zivot ili je ozlijeden, duzan je:

1) ostati na mjestu prometne nesrece, s tim Sto se moze privremeno udaljiti samo radi
pruzanja pomo¢i osobama ozlijedenim u prometnoj nesrec¢i ili ako mu je samom potrebna
lije¢nicka pomo¢, odnosno radi obavjestavanja policije,

2) poduzeti sve $to je u njegovoj moci da se otklone nove opasnosti koje mogu nastati na
mjestu prometne nesrece 1 da se omoguci normalan tok prometa te da nastoji da se ne mijenja
stanje na mjestu nesrece 1 da se sauvaju postojeci tragovi, uz uvjet da poduzimanje tih mjera
ne ugrozava sigurnost prometa,

3) o prometnoj nesreci obavijestiti najblizu policijsku upravu ili policijsku postaju i vratiti se
na mjesto prometne nesrece i sacekati dolazak ovlastene osobe koja obavlja ocevid.
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(2) Pravna ili fizicka osoba koja je obavijeStena o prometnoj nesre¢i u kojoj je neka osoba
ozlijedena duzna je o tome odmah obavijestiti najblizu zdravstvenu ustanovu 1 policijsku
upravu, odnosno policijsku postaju.

(3) Novcanom kaznom u iznosu od 3.000,00 do 7.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac
koji ne ostane na mjestu prometne nesrece.

v

Clanak 176.

(1) Vozaci, sudionici prometne nesrece, u kojoj je uzrokovana samo materijalna $teta na
vozilima, duzni su, ukoliko je to moguce, odmah ukloniti vozila s kolnika, omoguciti
nesmetano odvijanje prometa, popuniti i potpisati Furopsko izvjes¢e o nesreéi ili na drugi
nacin razmijeniti osobne podatke i podatke o vozilima.

(2) Vozadi iz stavka 1. ovoga ¢lanka ne smiju napustiti mjesto prometne nesre¢e dok nisu
popunili i potpisali Europsko izvjesce ili na drugi nacin razmijenili osobne podatke i podatke
o vozilima.

(3) U slucaju prometne nesrece samo s materijalnom Stetom, kad na mjestu nesrece nema
vlasnika vozila ili vlasnika druge oStecene stvari, vozaé je duzan vlasniku vozila ili druge
oStecene stvari ostaviti podatke o sebi i vozilu kojim je uzrokovao prometnu nesrecu.

(4) Novcéanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ée se vozadi ako odmah s kolnika,
ukoliko je to moguce, ne uklone vozila i omoguce nesmetano odvijanje prometa.

(5) Nov¢anom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se vozaé ako drugom
sudioniku u prometnoj nesreci ili osobi vlasniku oste¢enog vozila ili druge stvari ne ostavi
svoje podatke ili ne popuni Europsko izvjesce 1 napusti mjesto prometne nesrece.

Clanak 181.

(1) Policyyski sluzbenik koji obavlja ofevid prometne nesrece u kojoj je nastala materijalna
Steta, podvrgnut ée sudionike prometne nesrecée ispitivanju pomoc¢u odgovarajucih sredstava i
aparata, radi provjere ima li u organizmu alkohola, droga ili lijekova koji utje¢u na
psihofizicke sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilima. Ako se tim ispitivanjem utvrdi
da sudionik ima u organizmu droga ili lijekova koji utje¢u na psihofizi¢ke sposobnosti i na
sposobnosti upravljanja vozilima, policijski sluzbenik odvest ¢e ga u zdravstvenu ustanovu na
lije¢nicki pregled te na uzimanje krvi i urina radi analize.

(2) Ako u prometnoj nesre¢i ima ozlijedenih osoba, policijski sluzbenik koji obavlja ocevid
prometne nesrece podvrgnut ¢e sudionike prometne nesrece ispitivanju na nacin kako je to
propisano u stavku 1. ovoga ¢lanka. Ako sudionilk odbije ispitivanje ili se tim ispilivanjem
utvrdi da ima u organizmu alkohola, droga ili lijekova koji utjecu na psihofizicke sposobnosti
I na sposobnosti upravljanja vozilima, policijski sluzbenik ¢e narediti lijeCnicki pregled te
uzimanje krvi i urina radi analize.

(3) Ako u prometnoj nesrec¢i ima poginuiih osoba, policijski stuzbenik koji obavlja ogevid
prometne nesreCe naredit Ce da se vozacu vozila koje je sudjelovalo u prometnoj nesrec¢i uzme
krv 1 urin kako bt se utvrdilo ima li u organizmu alkohola, droga ili lijekova koji utjecu na
psihofizicke sposobnosti 1 na sposobnosti upravljanja vozilima, a drugim sudionicima
prometne nesrec¢e naredit ¢e uzimanje krvi i urina nakon §to se odgovarajucim sredstvima ili
aparatima ili stru¢nim pregledom utvrdi u organizmu prisutnost alkohola, opojnih droga ili
lijekova koji se ne smiju uzimati za vrijeme voZnje ili odredeno vrijeme prije zapocinjanja
voznje.

(4) U slucajevima 17 stavka 1., 2. i 3. ovoga ¢lanka lijeénik moze odlu¢iti da se krv i urin ne
uzimaju ako bl zbog toga nastupile Stetne posljedice za zdravlje sudionika u prometnoj
nesreci.
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(5) Osobe iz stavka 1., 2. 1 3. ovoga ¢lanka ne smiju, od trenutka nastanka prometne nesrece
pa dok se nad njima ne provede postupak ispitivanja iz stavka 1., 2.1 3. ovoga ¢lanka, uzimati
alkoholna pica, droge ni lijekove koji utjecu na psihofizicke sposobnosti | na sposobnosti
upravljanja vozilima.

(6) Osoba za koju se ispitivanjem na jedan od naéina propisanim ovim ¢lankom utvrdi da je
pod utjecajem droga ili lijekova ili u krvi ima nedozvoljenu koli¢inu alkohola ili odredeno
vrijeme prije zapocCinjanja voznje, snosi troskove ispitivanja.

(7) Novéanom kaznom u iznosu od 1.000,00 do 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj osobe
iz stavka 1., 2.1 3. ovoga ¢lanka koje postupe suprotno odredbi stavka 5. ovoga ¢lanka.

(8) Nov¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju
do 60 dana kaznit ¢e se za prekrSaj osobe iz stavka 1. ovoga ¢lanka koje se odbiju podvrgnuti
ispitivanju pomocu odgovarajuc¢ih sredstava i aparata, radi provjere ima li u organizmu
alkohola, droga ili lijekova koji utjeCu na psihofizicke sposobnosti 1 na sposobnosti
upravljanja vozilima ili ako odbije oti¢i na lije¢nicki pregled te na uzimanje krvi 1 urina radi
analize.

(9) Osobe iz stavka 2. 1 3. ovoga ¢lanka koje odbiju otici na lije¢nicki pregled te na uzimanje
krvi 1 urina radi analize prisilno ¢e se odvesti.

Clanak 193.

(1) Zimski uvjeti na cesti su takvi uvjeti kada je kolnik prekriven snijegom ili kada je na
kolniku poledica.

(2) Za vrijeme zimskih uvjeta na cestama zabranjuje se promet motornim vozilima koja
nemaju propisanu zimsku opremu i teretnim automobilima s prikljuénim vozilom. Vozac
motornog vozila duZan je, prije ukljuivanja u promet, oCistiti zaledena vjetrobranska stakla i
snijeg na vozilu.

(3) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, ministar nadlezan za poslove prometa moZe u
odredeno vrijeme i na odredenoj cesti ili dijelu ceste propisati obvezno posjedovanje zimske
opreme, za pojedine vrste 1 kategorije vozila, bez obzira postoje li na tim cestama zimski
uvjeti.

(4) NovEanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se pravna ili fizi€ka
osoba obrtnik ako naredi ili dopusti da se u prometu na cestama koristi vozilo koje nema
propisanu zimsku opremu ili teretni automobil s prikljuénim vozilom.

(5) Za prekrsaj iz ovoga ¢lanka kaznit ¢e se nov€anom kaznom u iznosu od 1.500,00 do
5.000,00 kuna i odgovorna osoba u pravnoj osobi i u tijelu drzavne vlasti ih tijelu jedinice
lokalne { podrucne (regionalne) samouprave.

(6) Novcanom kaznom u iznosu od 700,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj voza¢ ako upravlja
vozilom suprotno odredbama ovoga ¢lanka.

v

Clanak 196.

(1) Motornim vozilom i tramvajem u prometu na cesti moze samostalno upravljati samo
osoba koja ima vazecéu vozacku dozvolu izdanu u Republici Hrvatskoj, inozemnu vozacku
dozvolu ili medunarodnu vozacku dozvolu, za onu kategoriju vozila kojom upravlja u
prometu na cesti.

(2) Voza¢ je duzan za vrijeme upravljanja motornim vozilom i tramvajem koristiti se
pomagalima koja su upisana u vozacku dozvolu.

(3) Vozad vozila za vrijeme voznje ne smije upotrebljavati mobitel niti druge uredaje na nacin
koji bi umanjio mogucnost rcagiranja i sigurnog upravljanja vozilom.
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(4) Mobitel se moZe koristiti za vrijeme voznje ako se upotrebljava naprava koja omogucava
njegovo koristenje bez upotrebe ruke.

(5) Novcanom kaznom u iznosu od 1.000,00 kuna kaznit ée se za prekrS$aj vozac koji upravlja
vozilom u prometu na cesti, a istcklo mu je vazenje vozacke dozvole te ako je ispunio uvjete
za upravljanje motornim vozilom, a nije mu izdana vozacka dozvola.

(6) Novcanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekr$aj vozac koji postupi
suprotno odredbama stavka 2., 3. i 4. ovoga ¢lanka.

Clanak 198.

(1) Vozac koji je u tolikoj mjeri umoran ili bolestan ili je u takvom psihofizickom stanju da je
nesposoban za sigurno upravljanje vozilom, ne smije upravljati vozilom u prometu na cesti.
(2) Nov¢€anom kaznom u iznosu od 1.000,00 do 2.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac
motornog vozila ako postupt suprotno odredbi ovoga ¢lanka.

Clanak 199.

(1) Vozac vozila C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D, DE i H, instruktor voZnje, mladi vozac, kao 1
vozac vozila B kategorije kada upravlja vozilom u profesionalne svrhe (taksisti, vozaéi hitne
pomo¢i, vozaci u tvrtkama i tijelima drZavne vlasti itd.), ne smije upravljati vozilom na cesti
niti poceti upravljati vozilom ako je pod utjecajem droga ili lijekova ili ako u krvi ima
alkohola.

(2) Vozac vozila kategorije Al, A2, A, B, BE, F, G 1 AM ne smije upravljati vozilom na cesti
niti poceti upravljati vozilom ako je pod utjecajem droga ili lijekova ili ako u krvi ima
alkohola iznad 0,50 g/kg, odnosno odgovarajuci iznos miligrama u litri izdahnutog zraka.

(3) Smatrat ¢e se da je vozac poceo upravljati vozilom ako je pokrenuo vozilo s mjesta.

(4) Smatrat ¢e se da voza¢ ima alkohola u krvi ako je njegova prisutnost utvrdena analizom
krvi 1 urina ili analizom krvi, mjerenjem koli¢ine alkohola u litri izdahnutog zraka, lije¢ni¢kim
pregledom ili drugim metodama i aparatima.

(5) Nov¢anom kaznom u iznosu od 700,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac i instruktor
voznje iz stavka 1. ovoga ¢lanka ako u krvi ima alkohola do 0,50 g/kg, odnosno odgovarajuci
iznos miligrama u litri izdahnutog zraka.

(6) Novcanom kaznom u iznosu od 1.000,00 do 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac i
instruktor voznje ako u krvi tma alkohola iznad 0,50 do 1,00 g/kg, odnosno odgovarajuci
iznos miligrama u hitri izdahnutog zraka.

(7) Nov€anom kaznom u iznosu od 3.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢¢ se za prekraj vozac i
instruktor voznje ako u krvi ima alkohola iznad 1,00 do 1,50 g/kg, odnosno odgovarajuéi
iznos miligrama u litri izdahnutog zraka.

(8) Novcanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju
do 60 dana kaznit ¢e se za prekrSaj vozaé i instruktor voznje ako u krvi ima alkohola iznad
1,50 g/kg, odnosno odgovarajuéi iznos miligrama u litri izdahnutog zraka.

(9) Nov¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju
do 60 dana kaznit ¢e se za prekrSaj vozac i instruktor voznje ako je pod utjecajem droga ili
lijekova.

(10) Novcéanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekr$aj vozac bicikla 1
zapreznog vozila ako u krvi ima alkohola iznad 0,50 g¢/kg, odnosno odgovarajuéi iznos
miligrama u litri izdahnutog zraka ili ako je pod utjecajem droga il lijekova.
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Clanak 206.

(1) Poslovi organiziranja 1 provodenja vozackih ispita, stru¢nog nadzora nad radom autoskola,
struénog usavrSavanja 1 provjere struéne osposobljenosti, organiziranja i provodenja stru¢nih
ispita za predavace, stru¢ne voditelje i ovlastene ispitivace iz nastavnih predmeta Prometns
propisi i sigurnosna pravila i Upravljanje vozilom, kao javne ovlasti, povjeravaju se
ovlaStenoj struénoj organizaciji, koju na temelju javnog natjeCaja, ovlasti ministarstvo
nadlezno za unutarnje poslove.

(2) Stru¢na organizacija iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora imati:

1) prostorne i materijalno-tehni¢ke uvjete koji osiguravaju obavljanje poslova na teritoriju
Republike Hrvatske,

2) odgovarajuce stru¢ne kadrove,

3) organizaciju rada i ustroj koji jam¢i trajno i kvalitetno obavljanje poslova,

3) odgovaraju¢u informatic¢ku i tehni¢ku podrsku za obavljanje povjerenih poslova.

(3) Uvjete iz stavka 2. ovoga ¢lanka propisat ¢e ministar nadleZan za unutarnje poslove.

(4) Ministar nadleZan za unutarnje poslove, utvrduje na¢in obavljanja i organiziranja vozackih
ispita te vodenje dokumentacije i evidencija o tim poslovima.

(5) Ovlastena stru¢na organizacija na temelju propisa ministarstva nadleZznog za unutarnje
poslove svojim opc¢im aktima utvrduje nacin obavljanja poslova koji su joj povjereni te
utvrduje i vodi dokumentaciju i evidencije o poslovima koje obavlja. Op¢i akti objavljuju se u
»Narodnim novinama.

(6) Ministarstvo nadlezno za unutarnje poslove obavlja nadzor nad zakonito$¢u op¢ih akata iz
stavka 5. ovog ¢lanka i moZe ih obustaviti od primjene.

(7) Poslove stru¢nog nadzora obavlja ovlastena osoba struéne organizacije (ovlasteni
nadzornik) koja je zavrsila najmanje specijalisticki diplomski strucni studij ili preddiplomski 1
diplomski sveudili¥ni studij ili integrirani preddiplomski i diplomski sveucilisni studij
prometnog smjera (cestovnog) te stekla odgovarajuéi naziv u skladu s posebnim zakonom,
najmanje tri godine radnog iskustva na poslovima osposobljavanja kandidata za vozace.

(8) Osoba iz stavka 6. ovoga ¢lanka mora imati poloZen struéni ispit. Program stru¢nog ispita
te nacin njegove provedbe propisuje ministar nadleZan za unutarnje poslove.

(9) Osoba iz stavka 6. ovoga ¢lanka ne moZe obavljati poslove stru¢nog nadzora ako je
pravomocno osudena za kaznena djela protiv Zivota i tijela, protiv slobode i prava ¢ovjeka 1
gradanina, protiv Republike Hrvatske, protiv vrijednosti zasticenth medunarodnim pravom,
protiv spolne slobode 1 spolnog c¢udoreda, protiv imovine, protiv opc¢e sigurnosti ljudi i
imovine 1 sigurnosti prometa, protiv vjerodostojnosti isprava, protiv javnog reda, protiv
sluzbene duzZnosti, koja se progone po sluzbenoj duZnosti odnosno ako je pravomocno
osudena za prekrsaj iz ovoga Zakona za koje je propisana kazna zatvora.

(10) Nov¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj
pravna osoba ako povjerene poslove ne obavlja stru¢no ili ih obavlja suprotno odredbama
ovoga ¢lanka.

(11) Za prekrsaj iz ovoga clanka kaznit ¢e se novcanom kaznom od 1.500,00 do 5.000,00
kuna i1 odgovorna osoba u pravnoj osobi.

w

Clanak 208.

(1) Vozacki ispit mozZe polagati samo kandidat za vozada koji je zavrSio osposobljavanje po
propisanom programu 1 ako je navrsio broj godina potrebnih za izdavanje vozacke dozvole za
kategoriju za koju se osposobio. Polaganje vozackog ispita prijavijuje se ovlastenoj strucnoj
organizaciji iz ¢lanka 206. ovoga Zakona.
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(2) Vozacki ispit €ini jedinstvenu cjelinu i sastoji se od nastavnih predmeta Prometni propisi i
sigurnosna pravila, Pruzanje prve pomoc¢i osobama ozlijedenim u prometnoj nesreéi i
Upravljanje vozilom. Ispit iz nastavnih predmeta Prometni propisi i sigurnosna pravila i
Upravljanje vozilom provodi ovlasteni ispitiva¢ koji ima dopustenje (licenciju) ministarstva
nadleznog za unutarnje poslove. Ispit iz nastavnog predmeta PruZanje prve pomodi osobama
ozlijedenim u prometnoj nesre¢i provodi ovlasteni ispitiva¢ koji ima dopustenje (licenciju)
ministarstva nadleznog za zdravstvo. Rezultati ispita upisuju se u Knjzicu kandidata za
vozaca.

(3) Osobama iz stavka 2. ovoga ¢&lanka neée se izdati odnosno ukinut ¢e se dopuStenja
(licence) za obavljanje propisanih poslova, ako su pravomoc¢no osudene za kaznena djela
protiv Zivola i tijela, protiv slobode i prava covjeka i gradanina, protiv Republike Hrvatske,
protiv vrijednosti zasticenih medunarodnim pravom, protiv spolne slobode i spolnog
¢udoreda, protiv imovine, protiv opée sigurnosti ljudi i imovine i sigurnosti prometa, protiv
vjerodostojnosti isprava, protiv javnog reda, protiv sluzbene duznosti, koja se progone po
sluzbenoj duznosti odnosno ako su pravomoc¢no osudene za prekriaje iz ovoga Zakona za koje
je propisana kazna zatvora.

(4) OvlaSteni ispitiva¢ za nastavne predmete Prometni propisi i sigurnosna pravila i
Upravljanje vozilom moze biti osoba koja je zavrSila najmanje specijalisticki diplomski
strucni studij ili preddiplomski i diplomski sveucilidni studij ili intcgrirani preddiplomski i
diplomski sveucili$ni studij prometnog smjera (cestovnog) te stekla odgovarajudi naziv u
skladu s posebnim zakonom, vazedom licencijom instruktora voznje odredene kategorije i
iskustvom od najmanje tri godine na poslovima osposobljavanja kandidata za vozace.
Ovlasteni ispitivac mora poloziti struéni ispit za ovlastenog ispitivaca kod ovlastene struéne
organizacije po programu kojeg donosi ministar nadlezan za unutarnje poslove.

(5) Ovlasteni ispitiva¢ za nastavni predmet Pruzanje prve pomoéi osobama ozlijedenim u
prometnoj nesre¢i moZe biti osoba koja ima najmanje dvije godine iskustva na poslovima
predavaca toga nastavnog predmeta i koji ispunjava uvjete za predavaca tog predmeta.

(6) Ispit kandidata za vozaca iz pojedinoga nastavnog predmeta nece se provesti ako je
autoskoli, zdravstvenoj ustanovi, predavacu ili instruktoru voznje zabranjen rad, dok zabrana
traje. Kandidat moZe na osobni zahtjev dovrsiti proces osposobljavanja u drugoj autoskoli.

(7) O poloZzenom vozackom ispitu ovlastena struna organizacija (ispitni centri) izdaje
uvjerenje.

(8) Visinu naknade za polaganje vozackog ispita utvrduje ministar nadlezan za unutarnje
poslove. Odluka o visini naknade objavljuje se u »Narodnim novinama«. Troskove ispita
snosi kandidat koji se osposobljava za vozaca.

(9) Novcanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekr$aj
pravna osoba ako izda uvjerenje osobi koja nije zavrsila osposobljavanje ili nije polozila
vozacki ispit.

(10) Za prekeSa) 1z ovoga ¢lanka kaznit ¢e se novéanom kaznom od 1.500,00 do 5.000,00
kuna i odgovorna osoba u pravnoj osobi.

Clanak 211.

(1) U srednjim prometnim i drugim strukovnim $kolama koje obrazuju osobe za zanimanje
voza¢ motornog vozila 1 ispunjavaju uvjete iz ¢lanka 209. 1 217. stavka 2. ovoga Zakona, na
nacin organiziranja i provedbe vozackih ispita primjenjuju se odredbe propisa o nadinu
obavljanja 1 organiziranja vozackih ispita i opcih akata ovlastene sirucne organizacije iz
¢lanka 206. ovoga Zakona.
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(2) Polaganju vozackih ispita iz stavka 1. ovoga ¢lanka mogu pristupiti samo ucenici koji su
se osposobljavali u tim skolama, a koji se obrazuju za zanimanje voza¢ motornog vozila u
redovitom srednjoskolskom obrazovnom programu.

(3) Skole iz stavka 1. ovoga &lanka duzne su za provedbu vozackog ispita bez naknade staviti
na raspolaganje prostorne i ostale materijalne uvijete te motorno vozilo C kategorije,
opremljeno sukladno propisima.

(4) Ucenici iz stavka 2. ovoga ¢lanka imaju pravo na polaganje vozackog ispita u tri ispitna
roka bez naknade. Ako ne poloZe vozacki ispit u propisanom roku, placaju naknadu za svaki
sljedeci pristup ispitu iz pojedinog nastavnog predmeta, sukladno Odluci o visini naknade za
polaganje vozackog ispita iz ¢lanka 208. stavka 8. ovoga Zakona.

(5) Udenici iz stavka 2. ovoga ¢&lanka mogu s navrSenih 16 godina Zivota zapoletl s
osposobljavanjem za vozaca motornih vozila C kategorije 1 upravljati vozilom te kategorije
tijekom procesa osposobljavanja.

(6) Osposobljavanje iz stavka 5. ovoga ¢lanka obavlja se u skladu s odredbama Programa
vozackog ispita 1 Pravilnika o osposobljavanju kandidata za vozace, a u sklopu Nastavnog
plana i programa za zanimanje vozal motornog vozila u redovitom srednjoskolskom
obrazovnom programu. Osposobljavanje iz nastavnog predmeta Upravljanje vozilom moZe
zapoleti nakon $to uenik poloZi ispit iz nastavnih predmeta Prometni propisi i sigurnosna
pravila i Pruzanje prve pomoci osobama ozlijedenim u prometnoj nesreci.

Clanak 216.

(1) Osoba moZe steéi pravo na samostalno upravljanje vozilom odredene kategorije ako je:

1) dusevno i tjelesno sposobna upravljati vozilom odredene kategorije,

2) navrsila minimalnu dob za upravljanje vozilom odredene kategorije,

3) polozila vozacki ispit za upravljanje vozilom odredene kategorije,

4. nastanjena u Republici Hrvatskoj te ima prebivaliste, prijavljeno boraviste na razdoblje od
najmanje 185 dana, uobicajeno prebivaliste, skoluje se ili ima odobren privremeni ili stalni
boravak.

(2) Pravo na samostalno upravljanje vozilom dokazuje se vozackom dozvolom ili potvrdom o
podnesenom zahtjevu za izdavanje vozacke dozvole koja vrijedi za upravljanje vozilima u
prometu 30 dana od dana podnoSenja urednog zahtjeva.

(3) Novéanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora do 60
dana, kaznit ¢e se za prekr$aj osoba koja u prometu na cesti upravlja motornim vozilom prije
stjecanja prava na upravljanje.

Clanak 217.

(1) Vozacka dozvola izdaje se za upravljanje vozilima koja su svrstana u AM, Al, A2, A, B,
BE, C1, CIE, C, CE, D1, DIE, D, DE, F, G 1 H kategorije gdje u:

1) AM, spadaju mopedi i laki ¢etverocikli;
— minimalna starosna dob za kategoriju AM je 15 godina.

2) Al, spadaju — motocikli sa ili bez bo¢ne prikolice, radnog obujma motora do 125 cm3 i
snage motora od najvise 11 kW i odnosom snage 1 mase koji ne prelazi 0,1 kW/kg;

~ motorna vozila na tri kotaca ¢ija snaga nije veéa od 15 kW,
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-minimalna starosna dob za kategoriju Al je 16 godina.

3) A2, spadaju — motocikli sa ili bez boc¢ne prikolice, ¢ija snaga ne prelazi 35 kW i &iji omjer
snaga/masa ne prelazi 0,2 kW/kg, a ne potjecu od vozila ¢ija je snaga dvostruko veca i vise;

minimalna starosna dob za kategoriju A2 je 18 godina.
4) A, spadaju — motocikli sa ili bez bo¢ne prikolice;
- motorna vozila na tri kotaca ¢ija je snaga veéa od 15 kW,

minimalna starosna dob za kategoriju A je 24 godine, odnosno 20 godina ukoliko voza¢ ima
vozacku dozvolu za upravljanje vozilom A2 kategorije najmanje dvije godine,

— minimalna starosna dob za vozilo na tri kotaca A kategorije je 21 godina.

5) B, spadaju motorna vozila, osim vozila AM, Al, A2, A, F i G kategorije ¢ija najveca
dopustena masa ne prelazi 3.500 kg 1 koja su dizajnirana i konstruirana za prijevoz ne vise od
8 putnika, ne racunajuéi sjedalo za vozaca; motorna vozila ove kategorije mogu biti u
kombinaciji s priklju¢nim vozilom &ija najveca dopuStena masa ne prelazi 750 kg. Ne
dovodedi u pitanje odredbe propisa o tipnom odobrenju vozila o kojima je rije¢, motorna
vozila u ovoj kategoriji mogu se kombinirati s prikljuénim vozilom ¢&ija je najveéa dopustena
masa veca od 750 kg, pod uvjetom da najveca dopustena masa ove kombinacije vozila nije
veca od 4 250 kg. U sluaju da je najveca dopustena masa takve kombinacije vozila veca od 3
500 kg, takvom kombinacijom voza¢ moZe upravljati samo nakon §to je polozio vozacki ispit
za tu kombinaciju vozila iz nastavnog predmeta Upravljanje vozilom.;

- minimalna starosna dob za kategoriju B je 18 godina.

0) BE, ne dovodeci u pitanje odredbe propisa o tipnom odobrenju za doti¢na vozila, spada
kombinacija vozila koja se sastoji od vucnog vozila kategorije B 1 priklju¢nog vozila, pri
¢emu najveca dopustena masa prikljuénog vozila nije veca od 3 500 kg;

minimalna starosna dob za kategoriju BE je 18 godina.

7) C1, spadaju motorna vozila osim onih 1z kategorije D1, D ili I, ¢ija je najveca dopustena
masa veca od 3 500 kg, ali nije veca od 7 500 kg 1 koja su projektirana i izradena za prijevoz
najvise osam putnika uz vozaca; motorna vozila u ovoj kategoriji mogu se kombinirati s
priklju¢nim vozilom ¢ija najveca dopusStena masa nije veca od 750 kg;

minimalna starosna dob za kategoriju C1 je 18 godina.

8) CIE, ne dovode¢i u pitanje odredbe o tipnom odobrenju za doticna vozila, spada —
kombinacija vozila koja se sastoji od vuc¢nog vozila kategorije C1 i njegova prikljuénog vozila
koje 1ma najvecu dopustenu masu vecu od 750 kg, pod uvjetom da najveca dopustena masa
kombinacije vozila nije veca od 12 000 kg;

ne dovodec¢i u pitanje odredbe propisa o tipnom odobrenju za doti¢na vozila, spada —
kombinacija vozila koja se sastoji od vuénog vozila kategorije B i njegova prikljuénog vozila
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koje ima najvecu dopustenu masu vecu od 3 500 kg, pod uvjetom da najveca dopuStena masa
kombinacije vozila nije veca od 12 000 kg;

— minimalna starosna dob za kategoriju C1E jc 18 godina.

9) C, spadaju motorna vozila, osim onih iz kategorije D1, D ili I', ¢ija je najveca dopustena
masa veca od 3.500 kg;

— minimalna starosna dob za kategoriju C je 21 godina.

10) CE, spada kombinacija vozila koja se sastoji od vuénog vozila kategorije C i prikljucnog
vozila ¢ija najveca dopusStena masa iznosi vise od 750 kg;

— minimalna starosna dob za kategorije CE je 21 godina.

11) DI, spadaju motorna vozila projektirana i izradena za prijevoz najviSe 16 putnika uz
vozaca i ¢ija maksimalna duljina nije veca od 8 m; motorna vozila ove kategorije mogu se
kombinirati s prikljuénim vozilom ¢ija najveca dopuStena masa nije veca od 750 kg;

— minimalna starosna dob za kategoriju D1 je 21 godina.

12) D1E, ne dovodeéi u pitanje odredbe propisa o tipnom odobrenju za doti¢na vozila, spada
kombinacija vozila koja se sastoji od vuénog vozila kategorije D1 i njegova prikljuénog
vozila koje ima najvecu dopustenu masu vecu od 750 kg;

— minimalna starosna dob za kategoriju D1E je 21 godina.

13) D, spadaju motorna vozila projektirana i izradena za prijevoz viSe od osam putnika uz
vozaca; motorna vozila ove kategorije mogu se kombinirati s prikljuénim vozilom c¢ija
najveca dopusStena masa nije veca od 750 kg;

— minimalna starosna dob za kategoriju D je 24 godine.

14) DE, ne dovodeci u pitanje odredbe propisa o tipnom odobrenju za doti¢na vozila, spada
kombinacija vozila koja se sastoji od vucnog vozila kategorije D i njegova prikljuc¢nog vozila
koje ima najvecu dopustenu masu vecu od 750 kg;

— minimalna starosna dob za kategoriju DE je 24 godine.

15) F, spadaju traktori sa ili bez prikolice;

— minimalna starosna dob za kategoriju I je 16 godina.

16) G, spadaju radni strojevi;

— minimalna starosna dob za kategoriju G je 16 godina.

17) H, spadaju tramvaji;

— minimalna starosna dob za kategoriju H je 21 godina.
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(2) Iznimno od stavka 1. to¢ke 9.1 10. ovoga ¢lanka, minimalna starosna dob za upravljanje
vozilom C i CE kategorije je 18 godina, ukoliko voza¢ posjeduje pocetne kvalifikacije
dobivene sukladno propisu kojim se ureduje prijevoz u cestovnom prometu.

(3) lznimno od stavka 1. tocke 13. 1 14. ovoga ¢lanka, minimalna starosna dob za upravljanje
vozilom D i DE kategorije je 21 godina, ukoliko je voza¢ uspjesno stekao ubrzanu pocetnu
kvalifikaciju sukladno propisu kojim se ureduje prijevoz u cestovnom prometu, i obavlja
linijski prijevoz putnika do 50 km.

(4) Iznimno od stavka 1. toc¢ke 13. 1 14. ovoga ¢lanka, minimalna starosna dob za upravljanje
vozilom D 1 DE kategorije je 23 godine, ukoliko je vozaé uspje$no stekao ubrzanu pocéetnu
kvalifikaciju sukladno propisu kojim se ureduje prijevoz u cestovnom prometu.

(5) Iznimno od stavka 1. to¢ke 13. 1 14. ovoga ¢lanka, minimalna starosna dob za upravljanje
vozilom D 1 DE kategorije je 21 godina, ukoliko je voza¢ uspje$no stekao pocetnu
kvalifikaciju sukladno propisu kojim se ureduje prijevoz u cestovnom prometu.

(6) Iznimno od stavka 1. to¢ke 9. 1 13. ovoga ¢lanka, minimalna starosna dob za upravljanje
vozilima C kategorije je 18, a D kategorije 21. godinu, za vozila koja koristi policija,
vatrogasna sluzba i1 za vozila koja provode ispitivanje na cesti u svrthu popravka i odrZavanja.
(7) Iznimno od odredbi stavka 1. to¢aka 9., 10. 1 13. ovoga ¢lanka, minimalna starosna dob za
upravljanje vozilima C i CE kategorije je 18 godina, a za upravljanje vozilima ) kategorije 21
godina, za vozila koja koriste Oruzane snage Republike Hrvatske.

(8) Vozacka dozvola iz stavka 6. ovoga ¢lanka je valjana samo na podru¢ju Republike
Hrvatske sve dok vozac ne navr$i minimalnu starosnu dob navedenu u stavku 1. to¢ki 9.1 13,
ovoga ¢lanka.

(9) Ministar nadlezan za unutarnje poslove propisat ¢e pravilnikom posebne uvjete glede
dobnih granica, uvjeta upravljanja i nacina prijevoza na motornim vozilima policije.

(10) Ministar nadlezan za poslove obrane propisat ¢e pravilnikom uvjete za upravljanje i
nacin prijevoza na vozilima oruZanih snaga Republike Hrvatske.

v

(Clanak 223.

(1) U vozacku dozvolu upisuju se sve kategorije motornih i priklju¢nih vozila kojima vozac¢
1ma pravo upravljati sukladno odredbama ovoga Zakona.

(2) Voza¢ ima pravo upravljati samo onim vozilima i kategorijama vozila koje su upisane u
vozackoj dozvoli.

(3) Novcanom kaznom u iznosu od 2.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac koji upravlja
vozilom one kategorije koja nije upisana u njegovu vozacku dozvolu.

v

(“lanak 229.

(I) Kad upravlja vozilom, voza¢ mora kod sebe imati voza¢ku dozvolu ili potvrdu o
podnesenom zahtjevu za izdavanje vozacke dozvole i duzan ju je pokazali na zahtjev
policijskog sluzbenika.

(2) Vlasnik, odnosno osoba kojoj je vozilo povjereno ne smije dati vozilo na upravljanje osobi
koja nije stekla pravo upravljanja vozilom one kategorije u koju spada to vozilo ili osobi koja
je pod utjecajem droga ili lijekova ili koja u krvi ima nedozvoljenu kolic¢inu alkohola.

(3) Vlasnik, odnosno osoba kojoj je vozilo povjereno duzna je, na zahtjev policijskog
sluzbenika ili sluzbene osobe jedinica lokalne samouprave koja obavlja poslove iz ¢lanka 5.
stavka 4. ovoga Zakona dati vjerodostojan podatak o identitetu osobe kojoj je dao vozilo na
upravljanje.
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(4) Kad je vlasnik vozila, kojim je pocinjen prekrSaj propisan ovim Zakonom, pravna osoba,
podatke iz stavka 3. ovoga ¢lanka duZna je dati odgovorna osoba u pravnoj osobi.

(5) Nov¢anom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekr§aj vozac koji nema kod
sebe vozacku dozvolu ili potvrdu o podnesenom zahtjevu za izdavanje vozacke dozvole ili je
ne pokaZe na zahtjev policijskog sluzbenika.

(6) Nov¢anom kaznom u iznosu od 1.000,00 do 3.000,00 kuna kaznit ce se za prekrSaj vlasnik
vozila 1 osoba kojoj je vozilo povjereno ako vozilo da na upravljanje osobi iz stavka 2. ovoga
¢lanka.

(7) Nov¢anom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vlasnik
vozila, osoba kojoj je vozilo povjereno ili odgovorna osoba u pravnoj osobi ako, u roku od 15
dana, ne da vjerodostojan dokaz o osobi koja je upravljala vozilom u vrijeme pocinjenja
prekrsaja.

Clanak 244,

(1) Motorna vozila u prometu moraju imati po dvije registarske, prenosive, izvozne, odnosno
pokusne plocice.

(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, motocikli, traktori, radni strojevi, mopedi i
priklju¢na vozila mogu imati po jednu ploicu.

(3) Registarska plo€ica istaknuta na vozilu mora biti izdana za to vozilo.

(4) Plo¢ice i medunarodna oznaka iz ¢lanka 243. stavka 2. ovoga Zakona na vozilu moraju
biti postavljene tako da se dobro vide, ne smiju se ostecivati, ne smije se dodavati sadrZaj koji
nije propisan 1 moraju biti ¢itljive.

(5) Novéanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj
pravna 1li fizi¢ka osoba obrtnik ako na vozilu nema propisan broj ploc€ica ili na kojem su te
plo¢ice ili medunarodna oznaka postavljene tako da se dobro ne vide ili nisu &itljive.

(6) Za prekr3aj iz stavka 1.1 2. ovoga ¢lanka kaznit ¢e se nov€anom kaznom od 1.500,00 do
5.000,00 kuna i odgovorna osoba u pravnoj osobi i u tijelu drzavne vlasti ili tijelu jedinice
lokalne i podruéne (regionalne) samouprave.

(7) Novéanom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ vozila koji
nema propisan broj plo¢ica ili na kojem su te plocice ili medunarodna oznaka postavljene tako
da se dobro ne vide ili nisu ¢itljive.

Clanak 252.

(1) Registraciju motornih 1 priklju¢nih vozila, produZenje vazenja prometne dozvole i
izdavanje pokusnih plocica obavljaju stanice za tehnicki pregled vozila iz ¢lanka 259. ovoga
Zakona.

(2) Pravne i fizicke osobe obrtnici koji se bave prodajom vozila na malo mogu izdavati
pokusne plodice samo za neregistrirana vozila koja prodaju, od mjesta u kojem su kupljena,
odnosno preuzeta do mjesta gdje ¢e biti registrirana odnosno do mjesta obavljanja tehnickog
pregleda, ako ispunjavaju propisane uvjete 1 za to imaju odobrenje ministarstva nadleznog za
unutarnje poslove.

(3) Prenosive ploCice izdaju se na ime pravne ili fizicke osobe obrtnika koji se bavi
proizvodnjom, nadogradnjom, servisiranjem, prijevozom ili prodajom vozila na malo.
[zdavanje prenosivih plo€ica odobrava ministarstvo nadleZno za unutarnje poslove, a izdaje ih
policijska uprava odnosno policijska postaja prema sjedisStu pravnoe ili fizicke osobe obrtnika.
(4) Pokusne plocice za obavljanje tehnickog pregleda i prenosive plotice mogu se koristiti
samo na vozilima koja imaju ispravne uredaje za upravljanje, zaustavljanje te da su propisno
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oznacena, a pokusne ploCice za vozila koja se kre¢u do mjesta u kojem ¢e biti registrirana
mogu se koristiti samo na vozilima koja imaju dokaz o tehnickoj ispravnosti vozila.

(5) Ako policijska uprava odnosno policijska postaja utvrdi da se pokusne plocice izdaju
protivno propisima i rjeenju kojim je odobreno izdavanje pokusnih plocica, ministarstvo
nadlezno za unutarnje poslove rjeSenjem c¢e izdavatelju pokusnth plocica ukinuti odobrenje za
izdavanje pokusnih plocica, odnosno odbiti zahtjev za odobrenje za izdavanje pokusnih
plo¢ica. Rok za podnoSenje novog zahtjeva odreduje ministarstvo nadlezno za unutarnje
poslove, a koji ne moze biti kra¢i od Sest mjeseci niti duzi od dvije godine od dana izvrsnosti
rjeSenja.

(6) Ako policijska uprava odnosno policijska postaja utvrdi da se prenosive ploice koriste
protivno propisima i rjeSenju kojim je odobreno izdavanje prenosivih ploc¢ica, ministarstvo
nadlezno za unutarnje poslove rjeSenjem d¢e, pravnoj ili fizickoj osobi obrtniku iz stavka 6.
ovoga clanka, oduzeti prenosive plo¢ice odnosno odbiti zahtjev za odobrenje prenosivih
plo¢ica. Rok za podnoSenje novog zahtjeva odreduje ministarstvo nadleZno za unutarnje
poslove, a koji ne moZe biti kraci od Sest mjeseci niti duzi od dvije godine od dana izvrsnosti
rjeSenja.

(7) Nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekraj
pravna ili fizicka osoba obrtnik ako izdaje ili koristi pokusne ili prenosive ploéice suprotno
odredbama ovoga Zakona i drugih propisa donesenih na temelju njega.

(8) Novcanom kaznom od 1.500,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekr$aj iz ovoga ¢lanka
1 odgovorna osoba u pravnoj osobi.

(9) Protiv rjeSenja donesenog u postupku registracije vozila, produZenja vazenja prometne
dozvole 1 izdavanja pokusnih ploc¢ica moZe se izjaviti Zalba o kojoj odluCuje ministarstvo
nadleZzno za unutarnje poslove, a protiv rjeSenja donesenog u postupku izdavanja 1 ukidanja
odobrenja za izdavanje pokusnih plocica, izdavanja odobrenja za koristenje prenosivih plotica
1 oduzimanja prenosivih plo¢ica ne moze se izjaviti Zalba, ali se moze pokrenuti upravni spor.

.

Clanak 263.

(1) Stanica za tehnicki pregled vozila duzna je obavljati tehnicki pregled vozila na
propisanim, umjerenim i ispravnim uredajima i opremi, prema propisima o tehni¢kim
pregledima.

(2) Nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekr3aj
pravna osoba ako naredi ili dopusti da se¢ tehni¢ki pregled vozila obavlja na uredajima i
opremi koji za to nisu propisani i umjerent, ispravni, ili suprotno propisima o tehnickim
pregledima.

(3) Novcanom kaznom u iznosu od 1.500,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e s¢ za prekrsaj iz
ovoga ¢lanka i odgovorna osoba u pravnoj osobi.

%

Clanak 282.

(1) Policijski sluzbenik, obavljaju¢i poslove iz ¢lanka 4. stavka 1. ovoga Zakona, moze
vozaca t drugog sudionika u prometu na cesti podvrgnuti ispitivanju pomocéu odgovarajucih
sredstava 1 uredaja (alkometar 1 dr.) radi utvrdivanja prisustva u organizmu alkohola, droga ili
lijekova koji utjecu na psihofizicke sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilima, a
potom, po potrebi, i odvesti u zdravstvenu ustanovu na vadenje krvi i uzimanje urina ili na
lijecnicki pregled.

(2) Prije poduzimanja radnji iz stavka 1. ovoga ¢lanka, policijski sluzbenik moze podvrgnuti
vozaca postupku prepoznavanja znakova koji su posljedica prisustva u organizmu alkohola.
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droga ili lijekova koji utjeCu na psihofizicke sposobnosti 1 na sposobnosti upravljanja
vozilima.

(3) Policijski sluzbenik odvest ¢e na vadenje krvi i uzimanje urina radi analize ili na lijje¢nicki
pregled i osobu za koju se ispitivanjem utvrdi da u organizmu ima droga ili lijckova koji
utjetu na psihofizicke sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilima, utvrdene
odgovaraju¢im sredstvima ili uredajima.

(4) Osobe iz stavka 1., 2. i 3. ovoga ¢lanka duzne su postupati prema zahtjevima policijskog
sluzbenika.

(5) Policijski sluzbenik o poduzetim radnjama 1z stavka 1. i 3. ovoga ¢lanka 1 Clanka 181,
ovoga Zakona sainjava zapisnik, odnosno zahtjev za lijecnicki pregled, vadenje krvi i
uzimanje urina radi analize.

(6) Osoba za koju je ispitivanjem na jedan od nacina iz stavaka 1. 1 3. ovoga ¢lanka utvrdeno
da je pod utjecajem droga ili lijekova ili u krvi ima nedozvoljenu koli¢inu alkohola, snosi
troS§kove ispitivanja, a osoba iz stavka 3. ovoga ¢lanka snosi i troskove odvozenja sluzbenim
policijskim vozilom na lije¢nicki pregled, vadenje krvi i uzimanje urina radi analize.

(7) Postupak i nacin prepoznavanja znakova 1 simptoma prisustva u organizmu alkohola,
droga ili lijekova koji utjeCu na psihofizicke sposobnosti 1 na sposobnosti upravijanja
vozilima ili odredeno vrijeme prije zapofinjanja vozZnje iz stavka 2. ovoga ¢lanka propisat ¢e
ministar nadlezan za zdravstvo u suglasnosti s ministrom nadleZnim za unutarnje poslove.

(8) Prema vozadu koji je u prometu na cesti zateCen u pocinjenju prekrsaja a koji je pod
utjecajem droga ili lijekova ili je utvrdena prisutnost nedozvoljene koli¢ine alkohola u krvi,
ako osobite okolnosti upuéuju da ¢e nastaviti s radnjom prekrsaja, policijski sluzbenik moze,
radi neposrednog sprjeavanja nastavka ¢injenja prekrsaja, narediti mjere njegova smjestanja
u posebnu prostoriju do prestanka djelovanja opojnog sredstva ali ne u trajanju duljem od 12
sati te u tom vremenu narediti premjestanje njegova vozila na odredeno mjesto. Vozilo Cije je
premjestanje odredeno premjestit ¢e po naredbi policije pravna ili fizicka osoba obrtnik
nadleZna za odrZavanje cesta, odnosno pravna ili fizi¢ka osoba obrtnik s kojom je pravna ili
fizi¢ka osoba obrtnik ili upravno tijelo nadleZzno za odrzavanje cesta sklopilo ugovor za
uklanjanje vozila.

(9) Nov¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju
do 60 dana kaznit ¢e se za prekr$aj vozal motornog vozila i instruktor voznje koji odbije
podvrgnuti se ispitivanju ili lije¢ni¢kom pregledu, odnosno uzimanju krvi ili krvi i urina.

(10) Novc¢anom kaznom u iznosu od 700,00 kuna kaznit ¢e se za prekr§aj sudionik u prometu,
osim vozaca motornog vozila 1 instruktora voznje, koji odbije podvrgnuti se ispitivanju ili
stru¢nom pregledu, odnosno uzimanju krvi ili krvi i urina.

v

Clanak 283.

(1) Brzina kretanja vozila utvrduje se pomocu uredaja za mjerenje brzine kretanja vozila,
tahografskog zapisa ili neposrednim pra¢enjem s vozilom.

(2) Fotografija i videozapis s podacima o utvrdenoj brzini, tahogralski zapis i zapisnik o
oCitanju na radaru koji nema zapis ili brzinomjer, sluze kao dokaz o utvrdenoj brzini kretanja
vozila.

(3) Kao dokaz u prekr§ajnom postupku mogu se koristiti tehnicke snimke, sluzbene biljeske 1
zapisnici.

(4) Ne smiju se koristiti niti ugradivati u motorno vozilo uredaji ili naprave koje imaju za cilj
ometanje ili otkrivanje uredaja koje koriste ovlastene osobe za nadzor prometa na cestama.
Ukoliko policijski sluzbenik nade na vozilu ili u vozilu takav uredaj ili napravu naredit ce
vozacu da ga ukloni, a ukoliko vozac¢ to odbije, uredaj ili naprava ¢e se ukloniti o trosku
vozaca.
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(5) Novcanom kaznom u iznosu od 2.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekr$aj vozac ako postupi
suprotno odredbi stavka 4. ovoga ¢lanka.

('lanak 285.

(1) Policijski sluzbenik naredbom ce priviemeno oduzeti vozacku dozvolu i iskljuciti iz
prometa vozaca i instruktora voznje:

1) koji upravlja ili poku$a upravljati vozilom ako je odgovarajuéim sredstvima ili uredajima
utvrdeno da u organizmu ima droga ili lijekova koji utjecu na psihofizicke sposobnosti i na
sposobnosti upravljanja vozilima, ili je utvrdeno da u krvi ima nedozvoljenu koli¢inu alkohola
ili ako pokazuje znakove alkoholiziranosti ili utjecaja droga ili lijekova, a odbija se
podvrgnuti ispitivanju,

2) koji nema pomagala za koja je navedeno u vozackoj dozvoli da ith mora koristiti tijekom
upravljanja (¢lanak 196. stavak 2.),

3) kojt ne postupi po zahtjevu policijskog sluzbenika da se podvrgne ispitivanju ili struénom
pregledu (¢lanak 181. stavak 1.1 ¢lanak 282. stavak 4.),

4) vozaca motocikla ili mopeda i osobe koje se prevoze tim vozilima, ako kod sebe nemaju
zastitne kacige i1 ih odbiju nositi na glavi (¢lanak 114.), _
- 5) koji upravlja vozilom prije stjecanja prava na upravljanje vozilom, koji upravlja vozilom, a

nema vazecu vozacku dozvolu odgovarajuce kategorije ili koji upravlja vozilom u vrijeme
kad mu je vozacka dozvola privremeno oduzeta ili kad mu je pravomoénom odlukom
nadleZnog tijela izrecena sigurnosna ili zastitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom,

6) vozaca koji upravlja vozilom duze od vremena propisanog posebnim propisom ili ne koristi
propisane odmore.

(2) Policijski sluzbenik moze naredbom iskljuciti iz prometa vozaca koji upravlja ili pokusa
upravijati vozilom ako je ocito da je voza¢ u takvom psihofizickom stanju (umor, stres,
bolest,) da nije sposoban sigurno upravljati vozilom (¢lanak 198.).

(3) Na temelju odredbi stavka 1. ovoga ¢lanka, vozacka dozvola se privremeno oduzima dok
ne prestanu razlozi zbog kojih je oduzeta, a najduze do 8 dana.

(4) Ako u sluc¢ajevima iz stavka 1. ovoga Clanka voza¢ ne preuzme privremeno oduzetu
vozacku dozvolu po isteku mjere opreza, a najkasnije u roku od 3 dana od dana isteka,
vozacka dozvola ¢e se dostaviti tijelu u ¢ijoj se evidenciji vodi. Tijelu u ¢ijoj se evidenciji
vodi voza¢, vozacku dozvolu dostavit ¢e se i u slucaju da je u meduvremenu od nadleznog
tijela doneseno pravomocno rjeSenje o kazni i izre¢enoj zastitnoj mjeri.

(5) Prilikom postupanja prema vozacu ili instruktoru voznje po stavku 1. ovoga ¢lanka,
policijski sluzbenik omogucit ¢e vozacu da u primjerenom roku pozove drugoga vozaca, koji
ispunjava uvjete za upravljanje vozilom u prometu na cesti, da preuzme vozilo kojim je
upravljao vozac koji je iskljucen iz prometa.

(6) Veterinarski inspektor mobilne jedinice moze iskljuditi iz prometa vozilo za prijevoz
Zivotinja u svrhu nadzora posebnih uvjeta iz posebnih propisa.

Clanak 286.

(1) Pravna posljedica pravomoc¢ne osude vozaéa motornog vozila za odredene prekriaje iz
ovoga Zakona je upis negativnih prekr$ajnih bodova u evidenciju.

(2) Negativni prekrsajni bodovi iz stavka 1. ovoga Clanka brisu se iz evidencije nakon proteka
dvije godine od dana pravomodnosti odluke o prekisaju na temelju kojeg su upisani.

(3) Mladom vozacu koyi je u razdoblju od dvije godine prikupio devet negativnih prekriajnih
bodova riesenjiem ce se ukinuti i oduzeti vozacka dozvola.
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(4) Vozacu koji je u razdoblja od dvije godine prikupio 12 negativnih prekrSajnih bodova
rieSenjem ¢e se ukinuti i oduzeti vozacka dozvola.

(5) Nakon $to su negativni prekrsajni bodovi uzeti u obzir za donosSenje rjeSenja iz stavka 3.1
4. ovoga ¢lanka briu se iz evidencije.

(6) Osoba iz stavka 3. 1 4. ovoga ¢lanka moze ponovo polagati vozacki ispit istekom roka od
dvije godine od dana izvrsnosti rjeSenja iz stavka 3. i 4. ovoga Clanka, nakon provedenog
postupka osposobljavanja kandidata za vozace.

(7) Osoba iz stavka 5. 1 6. ovoga ¢lanka koja upravlja motornim vozilom nakon izvr§nosti
rjeSenja iz ¢lanka 3. i 4. ovoga ¢lanka, a prije ponovnog stjecanja prava na samostalno
upravljanje motornim vozilom, kaznit ¢e se za prekrSaj novéanom kaznom u iznosu od
5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju do 60 dana.

(8) Protiv rjeSenja iz stavka 3. i 4. ovoga ¢lanka ne moze se podnijeti Zalba, ali se moZe
pokrenuti upravni spor.

Clanak 287.

(1) Vozadu motornog vozila se u evidenciju upisuje jedan negativan prekrsajni bod ako je
pravomoénom odlukom o prekrSaju proglasen krivim za prekrSaj iz ¢lanka 49. stavka 3.,
Slanka 53. stavka 5., ¢lanka 133. stavka 3., ¢lanka 134. stavka 5., ¢lanka 142. stavka 5., ¢lanka
181. stavka 7., ¢lanka 198. stavka 2., ¢lanka 199. stavka 6. ovoga Zakona.

(2)Vozatu motornog vozila se u evidenciju upisuju dva negativna prekrSajna boda ako je
pravomo¢nom odlukom o prekr$aju proglasen krivim za prekrSaj iz ¢lanka 49. stavka 4.,
¢lanka 53. stavka 4., ¢lanka 59. stavka 5., ¢lanka 67. stavka 5., ¢lanka 70. stavka 3., ¢lanka 72.
stavka 2., ¢lanka 74. stavka 2., ¢lanka 137. stavka 2., ¢lanka 176. stavka 5. i ¢lanka 199.
stavka 7. ovoga Zakona.

(3)Vozadu motornog vozila se u evidenciju upisuju tri negativna prekrajna boda ako je
pravomoé¢nom odlukom o prekraju proglasen krivim za prekr3aj iz ¢lanka 32. stavka 4.,
¢lanka 49. stavka 5., ¢lanka 53. stavka 3., ¢lanka 54. stavka 2., ¢lanka 57. stavka 7., ¢lanka
175. stavka 3, ¢lanka 181. stavka 8., ¢lanka 199. stavaka 8.1 9., ¢lanka 216. stavka 3., ¢lanka
282. stavka 9. 1 ¢lanka 289. stavka 4. ovoga Zakona.

Clanak 289,

(1) Vozac kojem je vozacka dozvola oduzeta (¢lanak 284.) ili je iskljucen iz prometa (¢lanak
285.) ili mu je izreCena mjera opreza privremenog oduzimanja vozacke dozvole ili zaStitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom ne smije za to vrijeme upravljati vozilom u
prometu na cestl.

(2) Novéanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj
pravna i fizicka osoba obrtnik ako naredi ili dopusti da voza¢ kome je oduzeta vozacka
dozvola ili mu je izreCena mjera zabrane upravljanja motornim vozilom odredene kategorije
upravlja vozilom u prometu na cesti za o vrijeme.

(3) Za prekrsaj iz ovoga Clanka kaznit ¢e se novcanom kaznom u iznosu od 1.500,00 do
5.000,00 kuna i odgovorna osoba u pravnoj osobi.

(4) Nov¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora do 60
dana kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ koji upravlja vozilom za vrijeme dok su mu izreCene
mjere iz stavka 1. ovoga ¢lanka.



0l

Clanak 296.

(1) O izreCenim zaStitnim mjerama, negativnim prekrsajnim bodovima, mjerama upozorenja,
prometnim nesre¢ama i njithovim posljedicama te o voza¢ima vozila i vozilima ministarstvo
nadlezno za unutarnje poslove vodi evidenciju. Podaci o prekrsajima i njihovim poéiniteljima
vode se na Informacijskom sustavu ministarstva nadleznog za unutarnje poslove i ¢uvaju se
najmanje 10 godina. Podaci o prometnim nesre¢ama 1 drugim dogadajima u prometu na
cestama vode se na Informacijskom sustavu ministarstva nadleznog za unutarnje poslove i
cuvaju se najmanje 15 godina. O podacima o prometnim nesrecama 1 drugim dogadajima u
prometu na cestama, na zahtjev stranke, izdaje se potvrda.

(2) Podacima iz evidencije 1z stavka 1. ovoga ¢lanka mogu se koristiti pravosudna tijela,
upravna tijela koja vode prekrsajni postupak te ministarstvo nadlezno za unutarnje poslove, a
podacima o vozilima mogu se koristiti strucna organizacija iz ¢lanka 273. ovoga Zakona i
stanice za tehnicki pregled vozila ovlastene za poslove registracije vozila.

(3) Statistickim evidencijama o prometnim nesrecama te o vozacima i vozilima mogu se osim
tijela 1z stavka 2. ovoga ¢lanka koristiti 1 zdravstvene i druge institucije, organizacije i tijela
koja se bave pitanjima sigurnosti prometa te pravne 1 fizicke osobe koje obavljaju javni
prijevoz i prijevoz za vlastite potrebe te provode javne ovlasti na temelju ovoga Zakona.

(4) Ministarstvo nadlezno za unutarnje poslove dostavlja podatke o vozilima i vlasnicima
vozila odnosno Kkorisnicima vozila na temelju ugovora o leasingu nacionalnim kontakt-
totkama drugih drzava ¢lanica Europske unije u svrhu istraZivanja prometnih prekriaja
vezanih uz sigurnost prometa na cestama.

(5) Ministar nadlezan za unutarnje poslove propisat ¢e pravilnikom vrstu i nacin dostave
podatka iz stavka 4. ovoga ¢lanka.

Glanak 297.

(1) IzvrSenje pravomodéno izreCene zastitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom
provodi se upisom u evidenciju o izdanim vozackim dozvolama. Zastitna mjera pocinje teci
shjede¢im danom od dana obavijesti vozacu o pocetku primjene mjere.

(2) Vrijeme provedeno na izdrZavanju kazne zatvora ne racuna se u vrijeme trajanja zastitne
mjere zabrane upravljanja motornim vozilom iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) OvlaS¢uje se ministar nadlezan za unutarnje poslove da donese propise o nacinu
evidentiranja, pracenja i objave podataka o izreCenim kaznama, mjerama sigurnosti, zastitnim
mjerama, negativnim prekrsajnim bodovima, mjerama pisanog upozorenja, prometnim
nesreCama i drugim dogadajima u prometu na cestama i njihovim posljedicama.



OBRAZAC

1ZVIESCA O PROVEDENOM SAVIETOVANJU SA ZAINTERESIRANOM JAVNOSCU

Naslov dokumenta

lzvjesce o provedenom savjetovanju za Nacrt prijedloga
zakona o izmjenama i dopunama Zakona ¢ sigurnosti
prometa na cestama

Stvaratelj dokumenta, tijelo koje
provodi savjetovanje

Ministarstvo unutarnjih poslova

Svrha dokumenta

lzvjesce o provedenom savjetovanju

.
Datum dokumenta 13.03.2019.
Verzija dokumenta L.
Vrsta dokumenta lzvjesce

Naziv nacrta zakona, drugog propisa
ili akta

Nacrt prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o
sigurnosti prometa na cestama

Jedinstvena oznaka iz Plana
donosenja zakona, drugih propisa i
akata objavijenog na internetskim
stranicama Vlade

Naziv tijela nadleZnog za izradu
nacrta

Ministarstvo unutarnjih poslova

Koji su predstavnici zainteresirane
javnosti bili uklju€eni u postupak
izrade odnosno u rad stru¢ne radne
skupine za izradu nacrta?

Je li nacrt bio objavljen na
internetskim stranicama ili na drugi
odgovarajuci nacin?

Ako jest, kada je nacrt objavljen, na
kojoj internetskoj stranici i koliko je
vremena ostavljeno za
savjetovanje?

Ako nije, zasto?

wﬁécrié bio objavljen na portalu e—sai\TjAértovanja.gov.hr ina

web stranici MUP-a. Savjetovanje je bilo otvoreno 18 dana,
od 15.02. do 04.03.2019. godine.

Koji su predstavnici zainteresirane
javnosti dostavili svoja oCitovanja?

Ocitovanja su dostavile 32 fizicke osobe, dvije pravne, 11
udruga i jedno drzavno tijelo.

ANALIZA DOSTAVLIENIH PRIMJEDBI

Primjedbe koje su prihvacene

Tablica sa primjedbama te obrazloZzenjem o
prihvacanju/neprihvacanju nalazi se u prilogu obrasca
Izvjeséa o provedenom savjetovanju sa zainteresiranom
javnoscu koji je objavljen na portalu e-savjetovanja.gov.hr.




Primjedbe koje nisu prihvacene i
obrazioZenje razloga za
neprihvacanje

TroSkovi provedenog savjetovanja Provedba savjetovanja nije iziskivala dodatne troskove.




lzvje$ée o provedenom savjetovanju - Nacrt prijedloga zakona
o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na

Redni
broj

Korisnik

VLADIMIR
HALGOTA

UDRUZENJE
PRIJEVOZNIKA
ZAGREB

cestama

IsjeCak Komentar Status
odgovora

PRIJEDLOG ZAKONA Opcenito, paziti Primljeno na
O IZMJENAMA | dosljedno na razliku znanje
DOPUNAMA ZAKONA izmedu vozaca vozila i
O SIGURNOSTI vozaca motornog vozila,
PROMETA NA kako bi se razlikovalo
CESTAMA ponasanje i sankcije

vozacta motornih vozila i
vozaca bicikala.

PRIJEDLOG ZAKONA Odredba postojeceg €l.  Nije

O IZMJENAMA | 154. ZSPC regulira teret prihvacen
DOPUNAMA ZAKONA na vozilu, a odredba ¢l.

O SIGURNOSTI 236. ZSPC-a opcenite

PROMETA NA odredbe o vozilima, i

CESTAMA gotovo su identitne, pa

bi te odredbetrebalo
uskladiti, s time da nema
razloga da se one
ponavljaju jer to izaziva
nerazumljivost tih
odredbi i koju primijeniti.
Ako odredba ¢l. 154.
regulira teret na vozilu
onda bi ona trebala
regulirati upravo sve $to
se odnosi na teret na
vozilu, a odredba ¢l. 236.
kao opc¢a odredba o
vozilima samo dati
osnovne podatke o
vozilima, te nema
potrebe tu ponavljati
prekrsajne odredbe u
odnosu na teret na
vozilu jer su one
propisane u ¢l. 154. vec
bi prekrsajne odredbecl.
236. trebale sadrzavati
samo prekriaje koji se
odnose na propisane
uvjetima glede dimenzija
vozila, zastite okolisa i
na propisane uredaje |
opremuvozilajer
ponavljanje
prekrsajninodredbi o

Odgovor

Primljeno na znanje.

Odbijen. Odredbe
¢lanka 154. reguliraju
sasvim drugacija
pitanja od odredbi
¢lanka 236.



teretu u dva Clanka je
nepotrebno
opterecivanje zakona |
nije jasno koju
odredbutreba primijeniti.

Stoga predlazemo da te
odredbe glase
kakoslijedi:

Clanak 154. (NN 108/17
- na snazi od 20. svibnja
2018.)

(1)Vozilo koje sudjeluje u
prometu na cesti mora
od Casa utovara, tijekom
prometa na cesti, do
istovara udovoljavati
uvjetima glede
dimenzija, najvece
dopustene mase i
osovinskog opterecenja
utvrdenih posebnim
propisom i moze
prevoziti teret samo ako
Ima teretni list-
otpremnicukoja sadrzi
podatak o neto masi
tereta odnosno bruto
masi vozila s teretom, a
koje vaganje je izvrseno
kod utovaritelja na vagi
za koju utovaritelj tereta
raspolaze
ovjernicom/certifikatom o
verifikaciji izdanim od
strane pravne osobe
ovlastene za izdavanje
ovjernica/certifikata o
verifikaciji od strane
Drzavnog zavoda za
mjeriteljstvo sukladno
Zakonu o mjeriteljstvu
(NN 74/14), Pravilniku o
mjeriteljskim 1 temeljnim
zahtjevima za
neautomatske vage (NN
21/20186) i Pravilniku o
tehni¢kim | mjeriteljskim
zahtjevima koji se
odnose na mjerila (NN
21/2016) i takova je
otpremnica-teretnica
valjani dokument | dokaz
o neto koli¢inama tereta
koje se vozilom prevoze
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na cesti odnosno bruto
tezini vozila sa tertom.

(2) Vozilo koje ¢e
sudjelovati u prometu na
cesti od ¢asa utovara do
istovara, te za vrijeme
prometa na cesti, ne
smije se opteretiti iznad
najvece dopustene mase
ili dopustenog
osovinskog opterecenja
upisanog u prometnu
dozvolu ili preko
moguénosti koje
dopustaju osobine ceste
utvrdene prometnim
znakom.

(3) Posiljatelj tereta —
utovaritelj, prijevoznik i
primatelj tereta -
istovaritelj odgovorni su
da se prilikom obavljanja
prijevoza tereta u
unutarnjem cestovnom
prometu vozilo optereti
isklju¢ivo u skladu s
podacima upisanim u
prometnoj dozvoli,
odnosno u skladu sa
najvecom dopustenom
masom i osovinskim
optere¢enjem na
itinereru. Utovaritelj je
obvezan izdati po jedan
primjerak teretnog lista -
otpremnice u skladu s ¢l
1. ovog ¢lanka za
vozacta prijevoznika, za
prijevoznika i za
primatelja tereta-
istovaritelja.

(3) Teret na vozilu mora
biti rasporeden i, prema
potrebi, osiguran,
pricvrécen i pokriven
tako da:

1) ne ugrozava sigurnost
sudionika u prometu i ne
nanosi Stetu cesti|
objektima na cesti,

2) ne umanjuje stabilnost
vozila i ne otezava
upravljianje vozilom,



3) ne smanjuje vozacu
preglednost nad cestom,
4) ne stvara suvisnu
buku i da se ne rasipa
po cestl,

5) ne zaklanja svjetiosne
i svjetlosno-signalne
uredaje na voziiu,
registarske plocice i
druge propisane oznake
na vozilu

(4) Iznimno od odredbe
stavka 1. ovoga ¢lanka
dopusteno je odstupanje
do 3% najvece
dopustene mase i
dopustenog osovinskog
optere¢enja utvrdenih
posebnim propisom,
odnosno preko najvece
dopustene mase |
dopustenog osovinskog
opterecenja upisanih u
prometnu dozvolu,
odnosno preko
mogucnosti koje
dopustaju osobine ceste
utvrdene prometnim
znakom, uz uvjet da,
zbog karakteristika
tereta i drugih
opravdanih okolnosti, na
mjestu utovara nije bilo
moguce utvrditi to¢nu
masu tereta.

(5) Vozila koja zajedno s
teretom ne udovoljavaju
propisanim uvjetima
glede dimenzija,
odnosno ¢ija ukupna
masa | osovinsko
opterecenje premasuje
propisanu najvecu
dopustenu masu i
dozvoljena osovinska
opterecenja mogu
sudjelovati u prometu na
cest ako iImaju posebnu
dozvolu za taj prijevoz.

(6) Posiljatel) tereta —
utovaritel], vozac,
prijevoznik | primatel]
tereta — i1stovaritel|
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obvezni su na zahtjev
policijskih sluzbenika,
inspektora cestovnog
prometa i inspektora
cesta, | ovlastenih
carinskih sluzbenika u
okviru obavljanja
carinskog nadzora,
predati tim tijelima
teretne listove-
otpremnice koje sadrze
podatak o neto masi
tereta odnosno bruto
masi vozila s teretom, a
koje vaganje je izvrseno
kod utovaritelja na vagi
za koju utovaritelj tereta
raspolaze
ovjernicom/certifikatom o
verifikaciji izdanim od
strane pravne osobe
ovlastene za izdavanje
ovjernica/certifikata o
verifikaciji od strane
Drzavnog zavoda za
mjeriteljstvo sukladno
Zakonu o mjeriteljstvu
(NN 74/14), Pravilniku o
mjeriteljskim i temeljnim
zahtjevima za
neautomatske vage (NN
21/2016) i Pravilniku o
tehni¢kim i mjeriteljskim
zahtievima Koji se
odnose na mjerila (NN
21/2016).

(7)U slucaju sumnje u
podatke u vidu teretnog
lista-otpremnice iz st 1.1
6. ovog ¢lanka strucno
osposobljeni zaposlenici
Hrvatskih cesta, policijski
sluzbenici, inspektori
cestovnog prometa |
inspektori cesta,
odnosno ovlasteni
carinski sluzbenici u
okviru obavijanja
poslova carinskog
nadzorasuoviasteni od
izvrSiti | operativne
poslove mjerenja,
odnosno kontrolu
osovinskog opterecen|a,
ukupne mase | dimenzija
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vozila u prometu na
cestama.

(8) Nov¢anom kaznom u
iznosu od 2.000,00 do
5.000,00 kuna kaznit ¢e
se za prekr$aj pravna ili
fizicka osoba obrtnik ako
postupi suprotno
odredbama ovoga
¢lanka, a nedostaci
utvrdeni tijekom
tehni¢kog pregleda
vozila, posebnim
propisom, kategorizirani
su kao veci.

(9) Nov€anom kaznom u
iznosu od 5.000,00 do
15.000,00 kuna kaznit ¢e
se za prekrsaj pravna ili
fizicka osoba obrtnik ako
postupi suprotno
odredbama ovoga
¢lanka, a nedostaci
utvrdeni tijekom
tehnickog pregleda
vozila, posebnim
propisom, kategorizirani
su kao opasni ili ako
nema posebnu dozvolu
za prijevoz ili prijevoz
obavlja suprotno
dopustenju iz dozvole.

(10) Novcanom kaznom
uiznosu od 1.500,00 do
5.000,00 kuna kaznit ¢e
se za prekrsa] i
odgovorna osoba u
pravnoj osobi, u tijelu
drzavne vlasti ili tijelu
jedinice lokalne i
podrucne (regionalne)
samouprave ako postupi
suprotno odredbama
ovoga Clanka, a
nedostaci utvrdeni
tijekom tehnitkog
pregleda vozila,
pasebnim propisom,
kategorizirani su kao
vedi,

(11) Nov¢anom kaznom
uiznosu od 2.000,00 do
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7.000,00 kuna kaznit ce
se za prekraj |
odgovorna osoba u
pravnoj osobi, u tijelu
drzavne viasti li tijelu
jedinice lokalne i
podruéne (regionalne)
samouprave ako postupi
suprotno odredbama
ovoga tlanka, a
nedostaci utvrdeni
tijekom tehnickog
pregleda vozila,
posebnim propisom,
kategorizirani su kKao
opasni ili ako nema
posebnu dozvolu za
prijevoz ili prijevoz
obavlja suprotno
dopustenju iz dozvole.

(12) Nov&anom kaznom
u iznosu od 1.000,00 do
2.000,00 kuna kaznit ¢e
se za prekréaj vozac ako
postupi suprotno
odredbama ovoga
¢lanka, a nedostaci
utvrdeni tijekom
tehni¢kog pregleda
vozila, posebnim
propisom, kategorizirani
su kao vecl

(13) NovCanom kaznom
u iznosu od 2.000,00 do
5.000,00 kuna kaznit ce
se za prekrsa] vozac ako
postupt suprotno
odredbama ovoga
¢lanka, a nedostact
utvrdeni tijekom
tehni¢kog pregleda
vozila, posebnim
propisom, kategorizirani
su kao opasni ili ako
nema posebnu dozvolu
za prijevoz li prijevoz
obavlja suprotno
dopustenju iz dozvole

(14) Nov€anom kaznom
u iznosu od 5.000,00 do
50.000,00 kuna kaznit ce
se za prekr8aj pravna lli
fizicka osoba obrtnik ako
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postupi suprotno
odredbama ovoga
¢lanka, odgovorna
osoba u pravnoj osobi, u
tijelu drzavne vlasti ili
tijelu jedinice lokalne |
podru¢ne (regionalne)
samouprave, vozac¢, ako
u svojstvu posiljatelja
tereta — utovaritelja,
prijevoznika il primatelja
tereta — istovaritelja
odbije na zahtjev
policijskih sluzbenika,
Inspektora cestovnog
prometa i inspektora
cesta, i ovladtenih
carinskih sluzbenika u
okviru obavljanja
carinskog nadzora,
predati im teretni list-
otpremnicu koja sadrzi
podatak o neto masi
tereta odnosno bruto
masi vozila s teretom, a
koje vaganje je izvrieno
kod utovaritelja na vagi
za koju utovaritelj tereta
raspolaze
ovjernicom/certifikatom o
verifikaciji izdanim od
strane pravne osobe
ovlastene za izdavanje
ovjernical/certifikata o
verifikacifi od strane
Drzavnog zavoda za
mjeriteljstvo sukladno
Zakonu o mjeriteljstvu
(NN 74/14), Pravilniku o
mjeriteljskim i temeljnim
zahtjevima za
neautomatske vage (NN
21/2016) i Pravilniku o
tehnickim 1 mjeriteljskim
zahtjevima koji se
odnose na mjerila (NN
21/2016) 1 takova je
otpremnica-teretnica
valjani dokument o neto-
bruto koli¢inama koje se
vozilom prevoze na
cestl

Clanak 236. (NN 64/15,
108/17 - na snazi od 20,
svibnja 2018))
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(1) Vozila u prometu na
cesti moraju udovoljavat
propisanim uvjetima
glede dimenzija, najvece
dopustene mase,
osovinskog opterecenja i
zastite okoli$a te imati
ispravne propisane
uredaje i opremu.

(2) Ovlascuje se ministar
nadlezan za poslove
prometa da u
suglasnosti s ministrom
nadleznim za unutarnje
poslove donese propise
o dimenzijama, ukupnoj
masi i osovinskom
opterecenju vozila, o
uredajima i opremi koje
moraju imati vozita i o
uvjetima kojima moraju
udovoljavati uredaji i
oprema vozila u prometu
na cestama.

(3) Novéanom kaznom u
iznosu od 2.000,00 do
5.000,00 kuna kaznit ce
se za prekréaj pravnaili
fizitka osoba obrtnik ako
vozilo ne udovoljava
propisanim uvjetima
glede dimenzija, zastite
okolia ili ako nema
propisane uredaje i
opremu, a nedostaci
utvrdeni tijekom
tehni¢kog pregteda
vozila, posebnim
propisom, kategorizirani
su kao vecdi.

{(4) Nov¢anom kaznom u
iznosu od 5.000,00 do
15.000,00 kuna kaznit ¢e
se za prekraj pravna ili
fizitka osoba obrtnik ako
vozilo ne udovoljava
propisanim uvjetima
glede dimenzija, zastite
okolisa ili ako nema
propisane uredaje i
opremu, a nedostaci
utvrdeni tijekom
tehnickog pregleda
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vozila, posebnim
propisom, kategorizirani
su kao opasni.

(5) Novéanom kaznom u
iznosu od 1.500,00 do
5.000,00 kuna kaznit ¢e
se za prekrsaj i
odgovorna osoba u
pravnoj osobi, u tijelu
drzavne vlasti ili tijelu
Jjedinice lokalne i
podru¢ne (regionalne)
samouprave ako vozilo
ne udovoljava
propisanim uvjetima
glede dimenzija, zastite
okolisa ili ako nema
propisane uredaje i
opremu, a nedostaci
utvrdeni tjekom
tehnickog pregleda
vozila, posebnim
propisom, kategorizirani
su kao veéi.

(6) Novéanom kaznom u
iznosu od 2.000,00 do
7.000,00 kuna kaznit ¢e
se za prekrsaj i
odgovorna osoba u
pravnoj osobi, u tijelu
drzavne vlasti ili tijelu
jedinice lokalne i
podruéne (regionalne)
samouprave ako postupi
suprotno odredbi stavka
1. ovog ¢lanka, a
nedostaci utvrdeni
tijekom tehni¢kog
pregleda vozila,
posebnim propisom,
kategorizirani su kao
opasni.

(7) Novéanom kaznom u
iznosu od 1.000,00 do
2.000,00 kuna kaznit ¢e
se za prekrsaj vozac ako
vozilo ne udovoljava
propisanim uvjetima
glede dimenzija, zastite
okolisa ili ako nema
propisane uredaje i
opremu, a nedostaci
utvrdeni tiiekom
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Novak doo

tehnickog pregleda
vozila, posebnim
propisom, kategorizirani
su kao vecdi.

(8) Nov€éanom kaznom u
iznosu od 2.000,00 do
5.000,00 kuna kaznit ¢ce
se za prekrsaj vozac ako
vozilo ne udovoljava
propisanim uvjetima
glede dimenzija, zastite
okolisa it ako nema
propisane uredaje i
opremu,, a nedostaci
utvrdeni tijekom
tehnickog pregleda
vozila, posebnim

.propisom, kategorizirani

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

‘Clanka 203. stavak (4)

su kao opasni. .
Nije
prihvacen

Predlazemo izmjenu

instruktor voznje u

‘autoskoli moze biti

osoba sa zanimanjem

‘instruktor voznje koji ima

najmanje 3 godine

'vozacku dozvolu za
- vozila B kategorije ,

najmanje 21 godinu
zivota , zdravstveno
sposobna za instruktora
voznje i kojoj je izdana
dozvola za instruktora
voznje .

Obrazlozenje :
minimalna starosna dob
za izdavanje dozvole za
instruktora voznje B
kategorije u drzavama
¢lanicama EU krece se
od 18 godina do 22
godine Zivota , u vecini
drzava Clanica
minimalna starosna dob
instruktora voznje jesu
21 godina zivota.
Obzirom da za
osposobljavanje za
zanimanje instruktora
voznje obavezno je stedi
minimalnu stru¢nu
spremu za zvanje Vozac
motornih vozila koja je
profesionalno zanimanie

Komentar se odnosi
na odredbe Cije
izmjene se ovom
novelom ne predlazu
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HGK

za vozace teretnih vozila
sa navrsenih 18 godina
Zivota, cdnosno vozaca
autobusa sa navrsenih
minimalno 21 godinom
zivota , midljenja smo da
je minimaina dobna
granica za instruktora
voznje 21 godina zivota
Obzirom da je |
zanimanje za instruktor
voznje deficitarno
zanimanje kao i u
mnogim drugim
zanimanja , osobe sa
zanimanjem Vozaca
motornih vozila ne rijetko
odlaze izvan granica
Hrvatske , ne zele Cekati
do 24 godine zivota kako
bi stjecale zvanje
instruktora voznje.
Uvidjevsi da se dobna
granica kao i stru¢na
sprema smanjivala i za
druga zanimanja ,
nadamo se da ¢ete
uvaziti i nase misljenje
odnosno prijedlog .

PRIJEDLOG ZAKONA Udruzenje autoskola

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

HGK predlaze NPZ o
izmjenama | dopunama
Zakona o sigurnosti na
cestama dopuniti novim

¢lankom 32.a koji glasi:

"Clanak 32.a

U ¢lanku 203 stavak 4
mijenja se i glasi

{4) Instruktor voznje u
autoskoli moze biti
0soba sa zanimanjem
Instruktora voznje koja
ima najmanje dvije
godine vozacku dozvolu
za vozila B kategorije,
zdravstveno sposobna
za instruktora voznje i
kojoj je izdana dozvola
instruktora voznje
odredene kategorije te
koja je navrsila 21
godinu starosti"

Obrazlozenje

Nije
prihvacen

Prvi komentar se
odnosi na odredbe
¢lje izmjene se ovom
novelom ne
predlazu.Smatramo
da su propisane
sankclje za povrede
propisa pri
osposobljavanju
kandidata za vozace
primjerene. Takoder,
smatramo da su
predlozeni okviri
novéanih kazni |
drugih sankcija za
odabrane prekrsaje
primjereni Prijedlog za
noveliranje odredbi o
pretovaru je odbijen,
jer Zakon o sigurnosti
prometa na cestama
propisuje pravila
ponasanja sudionika u
prometu i sankcije za
kr&enje tih pravila, a
Prekrdajnim zakonom
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Vet nekoliko godina
uocava se problem
nedostajuceg kadra |
suzenl izbor kvalitetno |
stupnjevito educiranih
licenciranih instruktora
voznje B 1 visih
kategorija, a posljedi¢no
tome predavaca
prometnih propisa i
strucnih voditelja
autoskole, $to konacno
rezultira | nedostatkom
potrebnih i kvalitetnih
kadrova za poslove
oviastenih ispitivaca.
Po trenutno vazecem
zakonu, miadi ljudi ko
zavr$e srednju prometnu
skolu sa 17, 18 godina
starosti Zivota i zavrse
program usavrdavanja
za Instruktora voznje,
moraju ¢ekati Sest
godina na mogucnost
zaposljavanja na
poslovima instruktora
voznje. U tom razdobiju
miadim nezaposlenim
osobama srednje ili vise
stru¢ne spreme u
potpunosti je ograniCen
pristup zapo$ljavanja na
posiovima instruktora
voznje. Nastavno,
onemoguceno je |
stjecanje prava na
obavljanje pripravnic¢kog
staza uredenom radnim
zakonodavstvom npr. u
trajanju od 6 mjeseci |
prije 21 godine starosti.
Studentima cestovnog
prometa onemoguceno
je stjecanje potrebnog
radnog iskustva, a
UsSporeno pravo na
daljnji razvej u smjeru
dodatnog licenciranja za
instuktora voznje visih
kategorija, predavaca |
time dolazi do smanjene
zainteresiranosti ovog
nekada atraktivnog
zanimanja. Sljedno
tome, potencijalni

je uredena
prekrsajnopravna
odgovornost |
postupak
sankcioniranja za
djela koja
predstavljaju
prekréaje. U
prekrsajnom pravu su
poznati instituti
supociniteljstva, kao |
prekréajnopravne
odgovornosti
poticatelja 1/ili
pomagaca. U
prekr§ajnom pravu
svaki od supocinitelja
odgovara u granicama
svoje krivnje,
odnosno, eventualni
poticatelj | pomagact
odgovaraju u
granicama svoje
namjere (arg. ex. ¢l.
22. Prekriajnog
zakona). Ugovorima
izmedu eventualnih
supocinitelja nije
moguce uredivati
granice njihove
prekrsajne
odgovornostl niti bi se
trebalo polaziti od
pretpostavke da
eventualne novCane
kazne za prekréaje
¢ine dio predvidenih
troskova prijevoza, pa
da bi se onda I njihovo
podmirenje trebalo
unaprijed regulirati
ugovorima

(9%}
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kadrovi nisu
zaintereisrani | odlaze u
druga zanimanja ili
djelatnosti, a svjedo¢imo
i pojacanom odlasku na
rad izvan RH.
Istovremeno popuna
kadrovima ,uvoznom®
radnom snagom nije
primjenjiva

Kako I u drugim
djelatnostima/zanimanja
postoji znatajan
nedostatak kadrovske
ekipiranosti, traze se
nacini za popunom pa
tako je npr. i u policiji,
koja takoder predlaze
smanjenje kriterija za
zaposljavanjc osoba sa
zavr§enom trogodignjim
srednjeskolskim
obrazovanjem

U prilog gore
navedenom prijedlogini
pripadajucem
obrazlozenu dopunski
navodimo ¢injenice:

- da je najniza starosna
dob za instruktora voznje
u drzavama Clanicama
EU: Belgija 18 godina,
Francuska 18 godina,
Portugal 20 godina,
Spanjoiska 20 godina,
ltalja 21 godina,
Svicarska 21 godina,
Njemacka 22 godine,
Madarska 22 godine (po
podacima Hrvatskog
autokluba iz 2015
godine)

- da je minimalna
starosna dob za
upravijanje vozilom C |
CE kategorije 18 godina,
ukoliko vozac¢ posjeduje
petetnu kvalifikaciju
sukladno propisu kojim
se ureduje prijevoz u
cestovnom prometu

- da je minimalna
starosna dob za
upravljanje vozilom D |
DE kategorije 21 godina,
ukoliko vozac posjeduje
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pocetnu kvalifikaciju
sukladno propisu kojim
se ureduje prijevoz u
cestovnom prometu

- da vozac taksija moze
raditi nakon zavrSene
srednje 8kole, ukoliko
vozac posjeduje pocetnu
kvalifikaciju sukladno
propisu kojim se ureduje
prijevoz u cestovnom
prometu

- da je minimalna
starosna dob za
upravljanje vozilima za
prijevoz opasanih tvari
(ADR) 21 godina, ukoliko
voza¢ posjeduje ADR
potvrdu o
osposobljenosti vozaca
vozila koja prevoze
opasne tvari.

Udruzenje autoskola
HGK predlaze u ¢lanku
213. Zakona izmijenit
stavak 4.

Obraziozenje:
Ministarstvo nadlezno za
unutarnje poslove
Zakonom o sigurnosti
prometa na cestama i
pravilnicima regulira
dielatnost autoskola,
daje ovlasti strucnoj
organizaciji te nad istom
provodi upravni |
inspekcijski nadzor, kao i
nad stanicama za
tehnicki pregled vozila
Autoskole kao
gospodarski subjekti i
njihovi strucni
zaposlenici, oviasteni
ispitivaci 1 nadzornici
unato¢ promoviranoj
liberalizaciji poslovanja,
u kontrolno-represivnom
dijelu imaju nejasnu |
nedefiniranu poziciju, jer
uz sektorski upravni,
inspekcijski, prometni i
struéni nadzor ostaju
podiozni redovitim ili

N
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Izvanrednim kontolama
ostalih ovlastenih
inspekcija unutar il izvan
Drzavnog inspektorata

Odredbe o zabrani rada
pravnim osobama
autoskolama i
oduzimanja osobno
steCenih dopustenja
(licencia) stru¢nim
zaposlenicima auto$kola
I oviastene struéne
organizacije nisu jasno
razdvojene i nije jasno
kada | pod kojim
kriterijima se radi o
privremenoj zabrani
rada, odnosno
privremenom
oduzimanju dopustenja
(licencije), zbog vrlo
Siroko propisanog i
zapravo nedefiniranog
opceg izriCaja
,heobavljanja poslova u
skladu s propisima®“, §to
smatramo
neprimjerenim obzirom
na izostanak posljedica
prekrsaja

Mogucnost zabrane rada
pravnoj 0sobi,
poslodavcu | poreznom
obvezniku | oduzimanje
dopustenja (licencija)
osobama pojedincima,
koji ne obavljaju poslove
1z javnih ovlasti ili
reguliranih djelatnosti
time moZe bit uskraceno
ustavno pravo na rad, a
navedenc nije
uobicajeno niti u vedini
odgovoernijih djelatnostt ili
zanimanja viseg rizika
procjene, pa u tom
smislu moze se postaviti
teza o potencijalno
diskriminatornom u¢inku
propisa.

Nadalje, vezano na
kaznene odredbe
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Udruzenje auto$kola
HGK smatra da je kod
nov¢anih kazni od
2.000,00 kn i vise
primjerenije ostaviti
najnize pocetne novcane
kazne u iznosima koji su
i do sada propisani, a
povecati najvece iznose,
sukladno predloZzenom u
nacrtu prijedloga izmjena
i dopuna zakona,
Misljienja smo kako cilj i
svrha kaznjavanja
moraju sadrzavati
preventivna,
upozoravajuca |
edukativna obiljezja, ali |
platezno prihvatljiva za
sve sudionike u
cestovnom prometu.
Ovisno o tezini
potinjenog prekrsaja,
recidivnog ponasanja
vozaéa i proizaslin
posljedica, moci Ce se
stupnjevito razrezati
primjereni iznos novcane
kazne. Predvidene
novcane kazne su
izuzetno visoke, tako da
je moguce za ocekivati i
povecan broj ovrénih
postupaka zbog
neplac¢anja nov€anh
kazni | troskova
prekrsajih postupaka
Stru¢ni nositelj je u
pravu kada ima za cll|
najstroze kaznjavanje
stalnih prekrsitelja tzv.
“obijesnih vozaca ili
divijaka" u jednom ili
multipliciranom recidivu
po osnovu istih, slicnih ili
prekrdaja u kombinacij,
ali potrebna je posebna
paznja kako vecina
vozaca, a posebno
vozaci profesionalci, kao
odgovorni gradani ne bi
snosili ill imali osjecaj
Jereta’ manjinske
skupine objesnih |
neodgovorih vozaca
zbog kojih se i uvodi
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drasticno kaznjavanje
Tako se na primjer
kazne u iznosu od
5.000,00 do 15.000,00
kn mogu zamijeniti
kaznama od 5.000,00
do 20.000,00 kn, kazne
uiznosu od 2.000,00 kn
mogu zamijeniti
kaznama od 2 000,00 do
7.000,00, a kazne od
3.000,00 do 7.000,00
kuna mogu se zamijeniti
kaznama od 3.000 do
15.000 kn

Na taj nacin vozaci koji
do sada nisu bili
kaznjavant i nisu u
evidenciji prekrsitelja,
postuju propise ili su
profesionalci sa znatnom
godisnjom
kilomentrazom svakako
ne bi bili penalizirani pa
hi nov¢ana kazna u
najnizem pocetnom
iznosu za njih
predstavljala primjerenu
kaznu.

Takoder, Udruzenje
autoskola HGK prediaze
primjerenije urediti
zastitne mjere zabrane
upravljanja motornim
vozilom pojedine
kategorije u trajanju od
Jednog 1li dva mjeseca, u
sluCajevima kada Je
prekrsaj pocinjen prvi
puta 1 bez Stetnih
posljedica $to uz
kombinaciju s najnizom i
naplativem novéanom
kaznom i negativnim
bodovima daje
nedvosmisien,
upozoravajuéi i
preventivni u¢inak na
inace nekaznjavanog
vozaca. Posebnu paznju
potrebno je usmjeriti na
odredbe prekréajnih
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sankcija | posljedice koje
u tom kontekstu mogu
snositl vozaci
profesionalci, instruktori
voznje 1 oviasteni
ispitivaci kojima Cak i
trenutak nepaznje ili
neka posebna okolnost
¢injenja prvog prekrsaja
presudama mogu biti
ugorZena radna mjesta.
Uz latentni neodstatak
profesionalnog vozackog
kadra moze nanijeti i
dodatne Stete
gospodarstvu.

Udruzenje cestovnog
teretnog prometa HGK
predlaze izmjene Clanka
154. i ¢lanka 193.
vazeéeg Zakona kako
slijedi:

U ¢lanaku 154. kojim je
regulirano pitanje
preopterecenja
(pretovara) vozita za koji
se kaznjavaju samo
prijevoznici i vozaci
predlaze se izmjena na
nacin da se dodatnim
stavkom propise |
odgovornost za
preopterecenje
(pretovar) vozila i
narucitelja prijevoza, jer
oni najéesce imaju bolju
mogucnost utvrdivanja
stvarne mase tereta.

U ¢lanku 193. predlaze
se izmjeniti stavak 2
tako glasi:

{2) Za vrijeme zimskih
uvjeta na cestama
zabranjuje se promet
motornim vozilima koja
nemaju propisanu
zimsku opremu.”

3 Emilio Jauk PRIJEDLOG ZAKONA Clanak 16 Nije Ne smatramo da je
O IZMJENAMA | prihvacen potrebno povecat
DOPUNAMA ZAKONA U ¢lanku 82 stavak 3 novctane kazne za
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6

Hrvatske
autoceste d.o.o

O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

mjenja se i glasi

(3) Nov¢éanom kaznom u
iznosu od 1500.00 kuna
kaznit ce se za prekriaj
vozac ako postupi
suprotno odredbama
stavka 1. tocke 13
ovoga ¢lanka.

U ¢lanku.82. stavak 4.
mjenja se i glasi:

{(4) Novcanom kaznom u
1znosu od 1000.00 kuna
kaznit ce se za prekrsaj
vozal ako postupl
suprotno odredbama
stavka 1. tocke 1. do 12.
i 13. ovoga Clanka.
Obrazlozenje :

( u Hrvatskoj je kultura
parkiranja na nuli
odnosno uopée je nema
te vozaci masovno
parkiraju vozila van
oznatenih mjesta za
parkiranje a pogotavo na
nogostupu 1 nidta nitko
nista ne poduzima po
tom pitanju a za to
vrijeme pjesaci i invalidi
u invalitskim kolicima
moraju hodati te voziti
po koiniku. Kada
boravite | prolazite
R.Slovenijom i drugim
civiliziranim zapadnim
zemljama takve
nekulture u parkiranju
nema , a pitajte se zbog
cega, zbog represivnog
djelovanja Policije |
Komunainih redara , koje
u R.Hrvatskoj nije briga
za taj problem . )

1. Predlazemo izuzede
od primjene ¢lanka 140
stavka 3. toga Zakona
za vozila kojima se
sukladno izvedbenom
programu zimske sluzbe
obavlja pluzenje, kada
Je na autocesti u skladu
s posebnim propisima
(Pravilnik o odrzavaniju
cesta, "Narodne novine",
brof 90/14) nuzno

Nije
prinvacen

prekréaje nepropisnog
zaustavljanja i
parkiranja,

Prijedlog ne moZzemo
prihvatiti, jer
smatramo da ralice
nisu vozila s pravom
prednosti prolaska,
kao nitida bise u
odnosu na ta vozila
trebalo propisivati
izuzimanje od
primjene pojedinih
odredbi Zakona o
sigurnosti prometa na

20/135



ukloniti snijeg.

Prema Pravilniku o
odrZavanju cesta,
autoceste su ceste |
razine prednosti, na
kojima se mora osigurati
24 satna prohodnost u
zimskim uvjetima, za
razliku od ostalih javnih
cesta | nerazvrstanih
cesta koje spadaju u il.
do VI. razinu prednosti
Zbog toga je osobito
vazno $to efikasnije i u
Sto kracem roku ocistiti
kolnik autoceste |
omoguciti siguran
prolazak autocestom
svim kategorijjama
vozila. Polukruznim
okretanjem vozila
zimske sluzbe koja
obavljaju pluzenje i
uklanjanje snijega na
sluzbenim prolazima,
izvedenim prema
projektu autoceste,
znatno se skracuje
vrijeme ¢is¢enja kolnika |
stvaraju preduvjeti za
zurno dovodenje
autoceste u njezinu punu
funkcionalnost.

Posebno se istice da bi
se Izuzece od primjene
Clanka 140. Zakona o
sigurnosti na cestama za
vozila kojima se obavlja
pluzenje i polukruzno
okretanje tih vozila
koristenjem sluzbenth
prolaza zapravo
primjenjivalo 1zuzetno,
vrlo rijetko tijekom
godine, stc pokazuju
podaci da su na
dionicama A6
(najsnjeznijim dionicama
u Hrvatskoj na kojima su
zimski uvjeti najcesci) u
zimskoj sluzbi
2017./2018. zimski uvjeli
trajali ukupno 218:13:00
satl

cestama. Polukruzno
okretanje na
autocesti, osobito u
uvjetima smanjene
vidljivosti, je iznimno
opasna radnja, koja
se ne bi smjela
legalizirati. Isto tako,
smatramo
neprimjerenim
odredivanje fiksnog
vremenskog roka u
kojem se pokvareno
vozilo mora ukloniti sa
zaustavne trake
(osobito ako tu
duznost uklanjanja
prati | prijetnja
novéanom kaznom za
prekr§aj za osobe
koje ne uspiju u fiksno
odredenom roku
ukloniti vozilo). Ne
smatramo da postoje
razlozi za povecanje
nov¢anih kazni za
prekrsaje iz Clanaka
142. stavaka 3..4. 1 5.,
kao niti za prekriaje iz
¢lanka 193. stavaka 5.
i 6.
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U zimskim uvjetima,
sukladno ¢lanku 193
Zakona o sigurnosti
prometa na cestama
intenzitet prometa
znatno je slabiji zbog
zabrane prometa za
odredene kategorije
vozila, a uvjeti voznje i
prometni znakovi ne
dozvoljavaju velike
brzine kretanja vozila -
dozvoljena brzina
kretanja vozila u tim
uvjetima je 40km/h.

Kada na autocesti
nastupe zimski uvjeti i
kada je proglasen najvisi
stupanj pripravnosti, a
vozila korisnika
autoceste otezano
prometuju ili su
isklju¢ena iz prometa te
je veci broj vozila
zaustavljen na
odmoristima autoceste,
vozila zimske sluzbe
koriste sluzbene prolaze
da bi $to prije osigurala
prohodnost, sto policija i
druge mjerodavne
sluzbe u tim uvjetima ne
sprjecavaju.

Da je izuzece od
zabrane polukruznog
okretanja na autocesti u
opisanim uvjetima za
vozila koja uklanjaju
snijeg predvideno
Zakonom o sigurnosti
prometa na cestama,
postojao bi zakonski
temelj za adekvatno
oznacavanje sluzbenih
prolaza i postavljanje
odgovarajucih prometnih
znakova na autocesti, a
sigurnost svih sudionika
u prometu u uvjetima
otezanog odvijanja
prometa tako bi bila
povecana
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U susjednoj Sloveniji je
vozilima DARS-a kojima
se obavlja pluzenje u
uvjetima obilnog snijega
dozvoljeno koristenje tih
prolaza, uz postavljanje
odgovarajuce prometne
signalizacije predvidene
propisom o prometnoj
signalizaciji i opremi na
cestama. Iskustvo
DARS-a je da nakon
uredivanja ovog pitanja i
postavljanja
odgovarajucih prometnih
znakova sigurnost
poboijSana.

Imajuci u vidu sve prije
navedeno predlazemo

sliede¢u dopunu Zakona

o sigurnosti prometa na
cestama:

- u &lanku 149. iza
stavka 3. dodati novi
stavak 4. koji glasi:

"(3) 1znimno, uz uvjet da
je to neophodno, a
vodeci ratuna o
sigurnosti drugih
sudionika u prometu, na
vozila kojima se
sukladno izvedbenom
programu zimske sluzbe
obavlja pluzenje, kada
posebnim uredajima
daju svijetlosne znakove,
ne primjenjuje se
odredba ¢lanka 140.
stavka 3. ovog Zakona o
zabrani polukruznog
okretanja, kada se takvo
okretanje obavlja tijekom
pluZenja, na sluzbenim
prolazima izvedenim
prema projektu
autoceste.”

2. Nadalje, uvazavajuci
sigurnost prometa
autocestom, kao |
osiguranje prohodnosti
zaustavne trake za
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slu¢aj potrebe prolaska
hitne medicinske
pomoci, vatrogasne
sluzbe ili bilo koje Zurne
sluzbe, od iznimne
vaznostt je u razumno
vrijeme ukloniti vozila u
kvaru, vozila koja su
sudjelovala u prometnoj
nesreci | nisu u voznom
stanju, ili drugog
dogadaja kada vozilo
nije u voznom stanju

U tom smislu, smatramo
opravdanim u ¢lanku
140. u stavku 2. iza
rijeci:"vozilo to prije
uklonj s kolnika" staviti
zarcz i dodati rijeci: "a
najkasnije u roku od sat
vremena od
zaustavljanja"

Uz to prediazemo 1
¢lanak 140. dodati novi
stavak koji glasi:

“(x) U slu¢aju da vozat u
zadanom roku nije
uklonio vozilo s kotnika ili
nije prethodno od pravne
osobe nadlezne za
odrzavanje ceste
zatrazio organiziranje
uklanjanja vozila, isto ¢e
se po isteku zadanog
roka izvrsiti od strane
pravne i fizicke osobe
obrtnika nadleznih za
odrZzavanje ceste
vlastitim resursima ili
putem ugovornog
partnera, sve o trosku
vlasnika vozila.”

3. Takoder smatramo
opravdanim predloziti
povecanje kazne u
slu¢ajevima kada se
postupi suprotno ¢lanku
142. stavcima 3., 4. i 5.,
koja Je sada odredena u
iznosu od 2,.000,00
kuna, na iznos od
3.000,00 kuna,
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Pravobranitel;
za djecu RH

4. lako je predlozenim
izmjenama i dopunama
Zakona u ¢lanku 193.
predvideno povecanje
iznosa kazni, ono je
prema nasem misljenju
nedovoljno s obzirom na
dosadasnja iskustva na
terenu. Stoga
predlazemo da stavci 5. i
6. Clanka 193. glase:
“(5) Za prekrsaj iz ovog
Clanka kaznit ¢e se
novcéanom kaznom u
iznosu od 3.000,00 do
5.000,00 kuna i
odgovorna osoba u

“pravnoj osobi i u tijelu

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA | |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!
PROMETA NA
CESTAMA

drzavne vlasti ili tijelu
jedinice lokalne i
podrucne (regionalne)
samouprave.

(6) Novcanom kaznom u
iznosu od 1.000,00 do
2.000,00 kuna kaznit ¢e
se za prekrsaj vozac ako
upravija vozilom
suprotno odredbama
ovoga Clanka.”

Sukladno 9. Zakona o
pravobranitelju za djecu
(NN 73/17) dostavljamo
misljenje na Nacrt
prijedloga Zakona o
izmjenama i dopunama
Zakona o sigurnosti
prometa na cestama
(ZSPC).

Inicijativa se temelji na
problematici o kojoj smo
upoznati obracanjem
vecteg broja stranaka te
pracenjem problematike
radi zadtite prava i
dobrobiti djece kao
sudionika u prometu.
Podrzavamo intervencije
u odredbe ZSPC koje ¢e
dovesti do otekivanog
smanjenja stradavanje
sudionika u prometu, a
narocito djece.

Nije
prihvacen

Smatramo da su
propisani iznosi
novcanih kazni za
nepropisni prijevoz
djece primjereni. Isto
tako, smatramo da
nije potrebno nametati
obavezu nosenja
zastitne kacige za
vrijeme voznje na
biciklu svim osobama
do 18 godina starosti.
Zbog malog broja
prekrsaja iz ¢lanka
161. Zakona o
sigurnosti prometa na
cestama ne smatramo
da je potrebno imati
razlicite odredbe za
svaki od mogucih
natina kréenja
odredbi o prijevozu
osoba na mopedu |
motociklu.
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Obrtnicka
komora PGZ

Usto predlazemo da se
ovim izmjenama
obuhvate | ¢lanci Zakona
koji nisu predmet ovog
Nacrta

Uz Clanak 41. ZSPC
Predlazemo da se
povecaju prekrdane
sankcije | u stavku 7., 8. 1
9. ¢l 41. radi nuznosti
postivanja prometnih
propisa i praviinog
ponasanja u
organiziranom prijevozu
djece

Uz ¢lanak 114. ZSPC
Predlazemo da se
odredba stavka 1. Cl.
114. ZSPC nadopuni na
nadin da se regulira da
zastitnu kacigu, za
vrijeme voznje na cesti,
na glavi moraju nositi
vozaéi bicikla miadi od
18 godina, te
propisivanje prekrdajnih
sankcija u stucaju
krsenja.

Smatramo da odredbe
ZSPM ne &tite dovoljno
vozace bicikla starije od
16 godina, a mlade od
18 godina, te
predlazemo povisivanje
dobne granice na nacin
da postojl obveza za sve
vozace bicikla do 18
godina starosti

Uz ¢lanak 161. ZSPC
Predlazemo da se, radi
zasebnog pracen)a
nepropisnog priyevoza
diece, u ¢l. 161 predvidi
razdvajanje kaznenih
odredbi za prekrdaje iz
st. 3.14. kao sto je to
ucinjeno u ¢l. 163.

Z5CP
PRIJEDLOG ZAKONA Ceh prijevoznika Primjjeno na Primljeno na znanje
O IZMJENAMA | Obrtnicke komore znanje
DOPUNAMA ZAKONA Primorsko-goranske
O SIGURNOSTI Zupanije predlaze da se
PROMETA NA u odredbama Zakona
CESTAMA koje reguliraju

mogucénost ogranicenja
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Vlaho Orepi¢

HOK

prometa, posebice uredi
ogranicenje prometa
zbog bure. Naime opce
je poznata situacija da
se zbog bure cesto
ograni¢ava promet
teretnih vozila na
autocesti izmedu Rijeke |
Zagreba. Ceh predlaze
da se od zabrane
prometa u tim
situacijama izuzmu
odredene kategorije
teretnih vozila Cije
prometovanje ne
predstavlja opasnost po
sigurnost prometa (
teretna vozila bez
natkrivenog teretnog
prostara, cisterne, vozila
za prijevoz trupaca i
sli¢no koja su
natovarena s teretom.

PRIJEDLOG ZAKONA Molim imati u vidu da su Primljeno na

O IZMJENAMA | ovo 9 izmjene zakona te znanje
DOPUNAMA ZAKONA e vjerujem veé
O SIGURNOSTI izmijenjeno vise od 70%
PROMETA NA teksta te je trebalo
CESTAMA pristupiti izradi novog

zakona.

Vezano na povecanje
iznosa kazni smatram da
treba uzeti u obzir |
¢injenicu da ovakvim
kaznama podiZzemo broj
ovrSenika u RH, te
motim o visini kazni
prethodno misljenje
Ministarstva financija,
odnosno provjeriti
prosjek naplativosti kazni
do sada. Obzirom na
manjak strucnih kadrova
u svim djelatnostima pa
tako 1 ovoj molim za
razumijevanje te
predlazem smanjiti
dobnu granicu za
instruktora voznje s 24
godine na 21 godinu,
eventualno razmotriti
uvodenje pripravnic¢kog
staza od 6 mjeseci

PRIJEDLOG ZAKONA Predlazemo da se Nije
O IZMJENAMA | ¢lanak 202. stavak 6. prihvacen

Smatramo da su
predlozeni iznosi
novéanih kazni za
prekrdaje primjereni, a
prijedlog koji se tite
Zivotne dobi | Iskustva
instruktora voznje nije
predmet ove novele.

Propisivanje cijena,
bilo u njihovom
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DOPUNAMA ZAKONA 1zmijeni | da glasl

O SIGURNOST! . Troskove
PROMETA NA osposobljavanja snosi
CESTAMA kandidat za vozada.

Cijenu osposobljavanja
autoskole slobodno
odreduju polazeci od
jedinstvenih minimalnih
izracunskih elemenata
ekonomski opravdane
vrijednosti nastavnog
sata. Jedinstvene
minimalne 1zracunske
elemente ekonomski
opravdane vrijednosti
nastavnog sata za
predmet Prometni
propisl | sigurnosna
pravila, za predmet
Upravljanje vozilom za
pojedinu kategoriju
vozila i za predmet
Pruzanje prve pomodi
osobama ozlijedenim u
prometnoj nesreci
propisuje nadlezni
ministar temeljem
ekonomskih normativa
pripremijenih od strane
strukovnih komora
(obrtnicke, gospodarske
i lje¢nicke), do 1.
studenog tekuce godine
za narednu kalendarsku
godinu."
OBRAZLOZENJE
Obzirom na trend koji se
pojavio pocetkom ove

godine kod autoskola NA

PODRUCJU GRADA
ZAGREBA gdje posluje
oko 48% od ukupnog
broja autoskola u RH,
odnosno na pojavu
trziSno neopravdanog |
ekonomski
neutemeljenog

drasticnog SNIZAVANJA

CIJENA USLUGA
AUTOSKOLA,
predlazemo da se
sukladno ¢lanku 18.
stavak 1. Zakona o
procieni ucinaka propisa
(NN 44/17) 1 ¢lanku 2.
stavak 4. Uredbe o

minimumu bilo na neki
drugi nacin, nije u
skladu sa
zajednickom
europskom pravnom
steCevinom
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provedbi postupka
procjene ucinaka propisa
(NN 52/17) izvrsi
naknadna procjena
udinaka koje je proizveo
propis koji je na snazi
godinu dana a prema
kojem "autoskola
samostalno izraduje
cjenik za uslugu
osposobljavanja..." -
¢lanak 202. stavak 6.
Zakona o sigurnosti
prometa na cestama
(NN 108/17) te se zatim
nastavno i posljedi¢no
izvréi i zakonska izmjena
predmetnog ¢lanka i
stavka.

Smatramo da je-
POTREBNO
PROCIJENIT!
UTVRDITI UCINAK
PROPISA KOJI JE
DOVEO DA NASTANKA
NEREALNE |
EKONOMSKI
NEOPRAVDANE
DISPROPORCHE
CIJENA USLUGA
AUTOSKOLA U
ZAGREBU I U DRUGIM
DIJELOVIMA RH, kada
se stvarno naplacena
cijena u gradu Zagrebu
za primjerice B
kategoriju u pojedinim
akcijskim prodajama
spusta na razinu i do
43% nizu u odnosu na
cijene za promatranu
kategoriju u autoskolama
u Istri, Dalmaciji,
Slavoniji, a u odnosu na
cijene u nekim manjim
mjestima primjerice u
{stri, ta razlika prelazi i
50%.

Uzimajuci u obzir da su
OSNOVN! ULAZNI
TROSKOVI
PODJEDNAKI za
auto$kole na podrucju
cijele RH (cijene vozila,
leasinga, registracije,
goriva, servisa,
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bankovnih naknada,
telekomunikacija i sl.), a
da su na podru¢ju grada
Zagreba POJEDIN!
TROSKOVI ZNACAINO
VECI (vida stopa prireza,
skuplji zakup poslovnog
prostora, vi§e cijene
osiguranja, prosjecna
plaéa tisu¢u kuna veca
prosjeka RH itd.)
postavlja se pitanje koji
su to ekonomski
opravdani razlozi da se,
NAKON GODINE DANA
PRIMJENE PROPISA,
cijene Skolarine U
ZAGREBUY, isklju¢imo [i
ekstremne slucajeve, s
prijasnjih 5.800,00
SPUSTAJU na 4.900,00
kuna dok su cijene u
PULI, SPLITU, OSIJEKU
s razine od 5.800,00
PODIGNUTE na
6.500,00 kuna ! tu se ne
radi o auto$kolama koje
nisu u sustavu PDV-a.
Smatramo da se ovdje
ne radi o djelovanju
trzi¥nih mehanizama na
trend kretanja cijena
nego o drugim uzrocima.
Smatramo takoder da je
potrebno utvrditi radi li
se u navedenim
slu¢ajevima drasticnog
sniZzavanja cijena putem
akcijskih prodaja sa
5.800,00 kuna na, kad
se uracuna besplatno
lijecnicko uvjerenje i
provizija internetskom
posredniky, realno
naplacenih 3.700,00
kuna, o prihvatljivoj
"agresivnoj prodaji" ili o
nedozvoljenoj
"STRATEGIJ
GRABEZNIH CIJENA"
jer svaki disbalans u
funkcioniranju djelatnosti
koja je zakonski
oznacena
DJELATNOSCU OD
OPCEG INTERESA (8.
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200. st. 1.12. ZSPC, NN
108/17), ima negativan
ucinak ne samo na
poduzetnike i
ravnopravno trzisno
natjecanje nego i na
sigurnost prometa.

|z navedenih razioga
predlazemo da se
izmjene zakona ZSPC
koji regulira to podrucje i
¢ije su izmjene i dopune
predmet javnog
savjetovanja, iskoriste za
procjenu te ispravijanje i
sprjecavanje daljnjih
negativnih u¢inaka
vazeceg propisa na
djelatnost

josposobljavanja buducih

‘vozada, a time
posljedi¢no i na opcu
sigurnost prometa.
Nadalje, obzirom da se
predlagatelj prilikom
ukidanja zakonskog
propisivanja minimaine
.cijene (ZID ZSPC, NN
108/17). pozivao na
predsudski postupak
pokrenut protiv RH od
strane Europske
komisije smatramo da
EU zakonodavstvo,
odnosno Direktiva
2006/123 EZ vise ne bi
trebala biti prepreka za
uvodenje zakonskog
reguliranja minimaine
cijene nastavnog sata u
autoskolama u RH jer je
EU PRESEDAN VEC
POSTAVLJEN - nad
Zakon o sigurnosti
prometa na cestama
(NN 108/17) trebao bi se
i mogao promijeniti
prema modelu ZAKONA
0 VOZACIMA
REPUBLIKE
SLOVENIJE (Uradni list
RS, &t. 85/16, 67/17 in
21/18 — ZNOrg) koja
nema nikakvih prijepora
s Europskom komisijom
po tom pitanju iako
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HOK

primjenjuje cijenu
autoskole reguliranu
zakonom (¢l 14, st. 25
Zakona o vozacima
SLO) vec pune dvije
godine, od 1.1.2017
Predlazemo da nadlezno
ministarstvo nakon
izvréene naknadne
procjene uéinka
predmetnog propisa, kojl
Je u primjent godinu
dana (¢l. 202. st. 6.
ZSPC, NN 108/17) 1
kojim je ukinuto
propisivanje minimaine
cijene nastavnog sata u
autos$koli, POKRENE
ZAKONSKE IZMJENE
kojima bi se omogucilo
vra¢anje odredbe o
minimalnoj cijeni u ZSPC
u cilju zastite nacionalno
vazne djelatnosti i
osiguravanja neophodne
razine kvalitete
osposobljavanja buducih
vozaca, te da kod
Europske komisije
POKRENE ZAHTJEV
ZA OBUSTAVU
PREDSUDSKOG
POSTUPKA protiv RH
uz argument navedenog
slovenskog presedana.

PRIJEDLOG ZAKONA Sto se audio vizualnog
O IZMJENAMA | SNIMANJA ISPITA tice,
DOPUNAMA ZAKONA predlazemo = "Clanku

O SIGURNOSTI 208 dodaje se stavak 6
PROMETA NA 0 AV snimanju Ispita i1z
CESTAMA uv"

Podrzavamo izmjene
zakona kojima se uvodi
AV snimanje Ispita iz
Upravijanja vozilom i to
prvenstveno 1Z
NACELNIH RAZLOGA
ler time podrzavamo
pravo nasih polaznika na
poboljsanje uvjeta i
ujednacavanje kriterija
kod polaganja vozagkog
ispita

Tema AV snimanja ispita
2a autoSkole mye od

Nije
prihvacen

Svrha uvodenja
audio/vizualnog
snimanja Ispita 1z
nastavnog predmeta
Upravljanja vozilom
ogleda se u
moguénostl pracen)a
provedbe ispita,
nadzora rada
oviastenog ispitivaca,
kao I utvrdivanja
objektivnih Cinjenica
koje su prethodile
rezultatu ispita
Suoceni s ¢injenicom
da je prema sadasnjoj
praksi nemoguce
provijeriti navode
kandidata koji su
nezadovoljni
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izravne vaznostl jer
autoskola, odnosno
instruktor voZnje ni na
koji nacin ne sudjeluje
aktivno u Ispitu, 1 §to Je
najvaznie, ta je
zakonska odredba za
autoskole financijski
neutraina

Instruktor je za vrijeme
Ispita prisutan u vozilu
isklju€ivo u svrhu
intervencije u slucaju
opasnosti od prometne
nezgode. Jedino sto
izZravno povezuje
autoSkole sa snimanjem
{spita jest ¢injenica da se
kamere postavljaju u
vozilo koje je u
vlasnistvu autoSkole, sto
se smatramo moze
regulirati praviinikom.

Sto se E-UVJERENJA
tice, predlazemo -
Dosadasnji stavak 7.,
koji postaje stavak 8.,
mijenja se i glasi: ,(8)
Ovlastena strucna
organizacija vodi
evidenciju o poloZzenim
vozackim ispitima u
elektronickom obliku *
Ovdje zelimo naglasiti da
TEMU DIGITALIZACIJE
CJELOKUPNOG
PROCESA STJECANJA
VOZACKE DOZVOLE
smatramo daleko
vaznijom, | za autoskole |
za polaznike, od teme
audio-vizualnog (AV)
snimanja ispita iz
Upravljanja vozilom
Smatramo da bi bilo
izuzetno korisno kada bi
stru¢ni nositel] iskoristio
ove izmjene zakona da
SADA OSIGURA
PRAVNI OKVIR ZA
UVOBDENJE
DIGITALIZACIJE u
cjelokupni proces
stjecanja vozacke
dozvole, a ne samo za

rezultatom ispita, te
navode u
prigovorima/zatbama
uloZzenim nakon
provodenja ispita,
uvodenje
audio/vizualnog
snimanja omoguctt ce
to¢no 1 objektivno
utvrdivanje
relevantnih ¢injenica u
postupku polaganja
vozackog Ispita
Pitanje digitalizacije
proceduralnih radnji
pri stjecanju vozacke
dozvole reguliran je
drugim propisima.

Lo
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zavréni dio e-Uvjerenje
Jer digitalizacija | ovog
segmenta javnog
prostora jest neminovna
- obzirom da smo kao
Clanica EU obvezni
primjenjivati EU uredbe,
a Uredba EU
PARLAMENTA | VIJECA
od 3.10.2018. o
uspostavi jedinstvenog
digitainog pristupnika
stupila je na snagu 11.
prosinca 2018 svakako
¢emo biti obvezni
primjenjivati je

Nas$ prijedlog
PROJEKTA E-
VOZACKA koji
predstavija projekt
digitalizacije
CJELOKUPNPG
procesa stjecanja
vozacke dozvole,
ukljucuje:

E-UPISNICU, odnosno
digitalizaciju unosa
osobnih podataka kod
upisa u autoskolu na
osposobljavanje iz dva
nastavna predmeta i
upisa u Crveni kriz na
tre¢i nastavni predmet
(vet postoji u e-sustavu
"HAK-Vozacki ispiti" kao
e-aplikacija "Mati¢na
knjiga", unos sada
obavljaju iskljucivo
autoskole a trebali bi
gradani, dok autoskole
samo u dijelu o
provedenom
osposobljavanju) te
E-PRIJAVNICU koja
predstavlja digitalizaciju
prijave | odjave ispita
stru¢noj organizaciji te
digitalni pristup
informacijama o
rezultatima i o terminima
ispita (ve¢ postoji u e-
sustavu "HAK-Vozacki
Ispiti” kao e-aplikacija
"Ispiti", unos prijava
sada obavljaju iskljucivo
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autoskole a trebali bi
gradani, dok strucna
organizacija samo u
dijelu o provedenim
ispitima), i na kraju ono
to je ovim zakonom
predioZzeno,
E-UVJERENJE kao
zadnji dokument kojim
se potvrduje da je osoba
polozila ispit iz
Upravljanja vozilom i da
joj se moze izdati
vozactka dozvola, i koji
struéna organizacija
dostavlja nadleznom
ministarstvu (stru¢na
organizacija radi na
razvoju aplikacije, unos
podataka obavlja strucna
‘organizacija).

U ovom zakonu
predlozeno e-Uvjerenje
jest elektronicka isprava
koja ¢e kolati SAMO
izmedu dva drzavho
Jjavna tijela, HAK-a i
MUP-a, te kao takav ne
bi ni gradanima niti
gospodarstvu donio
konkretne benefite, za
razliku od CJELOVITE
E-VOZACKE koja bi
obuhvacala cijeli proces,
potevsi od e-Upisnice
preko e-Prijavnice do e-
Uvjerenja, koje bi
gradanima donijele brz |
jednostavan postupak
upisa na
osposobljavanje i
jednostavan i
transparentan postupak
prijavljivanja ispita, a
poduzetnicima, odnosno
autoskolama znacajne
financijske ustede.
Uvodenjem digitalizacije
autoskole bi prestale
obavljati brojne
besplatne poslove za
druge - od unosa
osobnih podataka
gradana u e-maticne
knjige strucne
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organizacije, do prijava-
odjava ispita i
obavjesStavanja gradana
o terminima ispita, $to bi
za autoskole
predstavijalo konkretnu
ustedu u radnim satima
administrativnog osoblja
te ustedu u materijalnim |
telekomunikacijskim
troskovima. Sve te
troskove sada snose
autoskole bez
zakonskog temelja.

Treba naglasiti da je
PROKLAMIRANI CILJ
EU Uredbe o uspostavi
Jjedinstvenog digitalnog
pristupnika u potpunosti
iskoristiti prednosti novih
digitalnih alata,
digitalizacijom znacajno
povecati potencijal
nitede vriemenai
smanjiti trodkove nastale
kod dobivanje
informacija i provodenja
administrativnih
postupaka, kako bi se na
Jedinstvenom digitalnom
trzistu osiguralo
slobodno kretanje robe,
osoba, usluga i kapitala,
a pojedinci | poduzeca
mogu nesmetano
pristupati aktivnostima
na internetu | obavljati ih
u uvjetima postenog
trZzisnog natjecanja, uz
visoku razinu zastite
potrosaca | osobnih
podataka

Nasim prijediogom
nastojl se u postupku
stjecanja vozacke
dozvole osigurati zastita
osobnih podataka i
uvesti digitalizacija na
nacin da za gradanina
koji zeli steci vozacku
dozvolu prvi korak bude
da putem elektronicke
aplikacije koja hi bila
lavno dostupna na
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mreznim stranicama za
to odredene institucije
(autoskole, nadleznog
ministarstva, sustava e-
Gradanin ili STRUCNE
ORGANIZACIJE - KOJA
VEC IMA
USPOSTAVLJEN
PRIKLADAN E-SUSTAV
U KOJI PRISTUP
ZASAD IMAJU SAMO
AUTOSKOLE, a koji bi
se, uz odredene
preinake i uz
odgovarajucu
sigurnosnu zastitu,
mogao kao jedinstvena
pristupna tocka UCINITI
DOSTUPNIM
GRADANIMA koji Zele
‘krenuti u postupak
stjecanja vozacke
dozvole) unese u sustav
E-VOZACKA svoje
osobne podatke koji bi
ga potom pratili na
cijelom putu do stjecanja
vozacke dozvole.

Pritom se provodi nacelo
"SAMO JEDNOM" jer bi
jednom uneseni podaci
bili strukturirani u strojno
&itljivoj formi, prenosivoj |
djeljivoj te bi je mogli
koristiti svi dionici
procesa stjecanja
vozacke dozvole, a to su
osim pojedinaca,
gradana koji su u fokusu
ove EU uredbe o
digitalizaciji, i oni koji
provode osposobljavanije
- autoskole i Crveni kriz,
i oni koji provode
vozacke ispite - stru¢na
organizacija, te oni koji
izdaju vozacke dozvole -
nadlezno ministarstvo.
Za osobe nedovoljnih
informati¢kih znanja
radnje potrebne za unos
podataka u sustav e-
Vozacka moze obaviti
autoskola koju je
gradanin odabrao za



12

Hrvoje Brki¢

osposobljavanje, uz
dobivanje prethodne
privole/zahtjeva od
strane gradanina za
unos/prijenos osobnih
podataka.

PRIJEDLOG ZAKONA Poéstovani,

O IZMJENAMA |

DOPUNAMA ZAKONA nazalost u izmjenama

O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

zakona ne vidim
nekoliko nuznih myera
Najprije me zanima sto
Je sa zabranom pusenja
u automobilu, ako je
mobitel zabranjen, zasto
Je pusenje dozvoljeno,
cigareta berem jednako
ometa kao | mabitel, a
puno je stetnija. Osim
toga pusaci najcesce
opuske bacaju kroz
prozor, §to moze
uzrokovati pozare, pa bi
se na taj nacin barem
malo pokusali boriti
protiv pozara

Nakon toga sto je sa
bacanjem otpada kroz
prozor, smiju li se
snimke iz automaobila
koristiti kao dokaz protiv
onih koji se svog otpada
rjesavaju bacanjem kroz
prozor automobila?

Takoder sam primjetio
povecan broj ne vezane
diece u automobilima,
djece na prednjim
sjedalima, djece na
motorima bez kaciga..
Ovaj zakon to uoce ne
spominje

Nazalost sve ove
izmjene mi se ¢ine
besmislene, jer policije
nema na cestl, jJako dugo
nisam sreo policijsku
patrolu, niti dozivio
nekakav preventivni
pregled, a svakodnevno
sam na cestl. Mislim da
fe to puno bitnije od

Primljeno na Primljeno na znanje
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UDRUZENJE

PRIJEDLOG ZAKONA

PRIJEVOZNIKA O IZMJENAMA |

ZAGREB

DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

izmjena zakona. Da se
zakon zaista provodi
prema svima jednako
drastiChe kazne mozda
nebi nitl bile potrebne

Srdacan pozdrav

Prijedlog da se u novi
Zakon o izmjenama |
dopunama Zakona o
sigurnosti prometa na
cestama uvrsti odredba
o zakonskom
propisivanju minimalne
ekonomski opravdane
cijene nastavnog sata u
autoskol

1

Nas prijediog za Zakon o
izmjenama i dopunama
Z0SPC za ¢l 202. st. (6)
je:

»1roskove
osposobljavanja snosi
kandidat za vozaca.
Cijenu osposobljavanja
autoskole slobodno
odreduju polazeci od
jedinstvenih minimainih
izracunskih elemenata
ekanomski opravdane
vrijednosti nastavnog
sata. Jedinstvene
minimalne izracunske
elemente ekonomski
opravdane vrijednosti
nastavnog sata za
predmet Prometnt
propist I sigurnosna
pravila, za predmet
Upravijanje vozilom za
pojedinu kategoriju
vozila i za predmet
Pruzanje prve pomoci
osobama ozlijedenim u
prometnoj nesreci
propisuje nadlezni
ministar temeljem
ekonomskin normativa
pripremlienth od strane
strukovnih komora
(obrtnicke, gospodarske
i ljecnicke), do 1
studenoq tekuce godine

Propisivanje cijena,
bilo u njihovom
minimumu bilo na neki
drugt nacin, nije u
skladu sa
zajedniCkom
europskom pravnom
ste¢evinom. Svrha
uvodenja
audio/vizualnog
snimanja tspita iz
nastavnog predmeta
Upravijanja vozilom
ogleda se u
mogucnosti pracenja
provedbe ispita,
nadzora rada
ovlastenog ispitivaca,
kao i utvrdivanja
objektivnih ¢injenica
koje su prethodile
rezultatu ispita.
Suoceni s ¢injenicom
da je prema sadasnjoj
praksi nemoguce
provjeriti navode
kandidata kojl su
nezadovoljni
rezultatom ispita, te
navode u
prigovorima/zalbama
uloZzenim nakon
provodenja ispita,
uvodenje
audio/vizualnog
snimanja omogucit ce
toéno I objektivno
utvrdivanje
relevantnih &injenica u
postupku polaganja
vozackog ispita,
Pitanje digitalizacije
proceduralnih radnji
pri stiecanju vozacke
dozvole reguliran je
drugim

propisima Smatramo
da su propisane



za narednu kalendarsku sankcije za povrede

godinu ™ propisa pri

osposobljavanju
Obzirom se predlagatel| kandidata za vozace
izmjena zakona kod primjerene

ukidanja zakonskog
propisivanja minimalne
cijene pozivao na
prijete¢i predsudski
postupak od strane
Europske komisije,
smatramo da EU
zakonodavstvo, odnosno
Direktiva 2006/123 EZ
vise ne bi smjela biti
prepreka za uvodenje u
RH zakonskog
reguliranja minimalne
cijene nastavnog sata u
autoskoli jer je EU
PRESEDAN VEC
POSTAVLJEN - nas
Zakon o sigurnosti
prometa na cestama
(NN 108/17) treba se i
moZe promijeniti po
modelu Zakona o
vozactima Republike
Slovenije (Uradni list RS,
8t. 85/16, 67/17 in 21/18
- ZNOrg) koja nema
nikakvih prijepora s
Europskom komisijom
po tom pitanju iako
primjenjuje cijenu
skolarine reguliranu
zakonom (¢l 14. st 25
Zakona o vozacima) vec
pune dvije godine, od
1.1.2017.

2

Temu digitalizacije
procesa stjecan)a
vozacke dozvole
smatramo daleko
vaznijom od teme audio-
vizualnog (AV) snimanja
provedbe ispita iz
Upravljanja vozilom.
Tema AV snimanja ispita
Jje za autoskole zapravo
nevazna (autoskola,
odnosno instruktor ni na
kojl nacin ne sudjeiuje u
ispitu, on je prisutan u
vozilu iskljucivo u svrhu
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intervencije u slucaju
opasnosti od prometne
nezgode) i §to je
najvaznije, financijski je
za autoskole neutralna.
Dok naprotiv, vezano i
uz EU Uredbu o
jedinstvenom digitalnom
pristupniku, izuzetno
vaznom smatramo temu
digitalizacije cjelokupnog
procesa stjecanja
vozacke dozvole - §to
ukljuéuje e-Upisnicu,
odnosno digitalizaciju
upisa u autodkolu na
osposobljavanje iz dva
nastavna predmeta i
upisa u Crveni kriz na
‘tre¢i nastavni predmet,
‘te e-Prijavnicu koja
predstavlja digitalizaciju
;prijave i odjave ispita
HAK-u te pristup
informacijama o
terminima ispita u HAK-
u, i na kraju ono sto je
HAK predlozio i MUP
podrzao, e-Uvjerenje
kao zadnji dokument
kojim se potvrduje da je
osoba polozila ispit iz
Upravljanja vozilom i da
joj se moze izdati
vozacka dozvola.
Nacrtom pravilnika
predlozeno e-Uvjerenje
jest elektronicka isprava
koja ¢e kolati samo
izmedu dva drzavno
javna tijela, HAK-a i
MUP-a, te kao takav ne
bi ni gradanima niti
auto$kolama donio
nikakve benefite, za
razliku od cjelovite e-
Vozacke koja bi
obuhvacala cijeli proces,
pocevsi od e-Upisnice i
e-Prijavnice koje bi
gradanima donijele brz i
jednostavan postupak
upisa na
osposobljavanje |
jednostavan i
transparentan postupak
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prijavijivanja ispita, a
autoskolama velike
financijske ustede
Uvodenjem digitalizacije
autoskole bi prestale
obavljati brojne
besplatne poslove za
druge - od unosa
osobnih podataka u
HAK-ove mati¢ne knjige,
do priyava 1 odjava ispita
HAK-u i obavjestavanja
osoba o terminima HAK-
ovih ispita, $to bi za
autoskole predstavljalo
veliku ustedu u radnim
satima administrativnog
osoblja te ustedu u
materijalnim i
telekomunikacijskim
troSkovima.

Treba naglasiti da je
proklamirani cilj EU
Uredbe o uspostavi
Jedinstvenog digitalnog
pristupnika u potpunosti
iskoristiti prednosti novih
digitalnih alata,
digitalizacijom znacajno
povecati potencijal
ustede vremena |
smanjiti troskove nastale
kod dobivanje
informacija i provodenja
administrativnih
postupaka, kako bi se na
jedinstvenom digitalnom
trziStu osiguralo
slobodno kretanje robe,
osoba, usluga | kapitala,
a pojedinci | poduzeca
mogu nesmetano
pristupati aktivnostima
na internetu 1 obavljati ih
u uvjetima postenog
trzisnog natjecanja, te uz
visoku razinu zastite
potrosaca i osobnih
podataka.

Nasim prijedlogom
nastoji se u postupku
stjecanja vozacke
dozvole osigurati zastita
osobnih podataka
uvesti digitalizacija na
nacin da za gradanina
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koji zeli ste¢i vozacku
dozvolu prvi korak bude
putem elektronicke
aplikacije koja bi bila
javno dostupna na
mreznim stranicama za
to odredene institucije
(autodkole, nadleznog
ministarstva, stru¢ne
organizacije, sustava e-
Gradanin itd.) unijeti u
sustav, nazovimo ga E-
VOZACKA, svoje
osobne podatke koji bi
ga pratili na cijelom putu
do stjecanja vozacke
dozvole.

Pritom se provodi nacelo
"samo jednom” jer bi
jednom uneseni podaci
bili strukturirani u strojno
¢itljivoj formi, prenosivoj
i djeljivoj te bi je mogli
koristiti svi dionici
procesa stjecanja
vozacke dozvole, a to su
osim pojedinaca,
gradana koji su u fokusu
ove EU uredbe o
digitalizaciji, i oni koji
provode osposobljavanje
buducih vozaca i oni koji
provode vozacke ispite
te oni koji izdaju vozactke
dozvole.

Za osobe nedovoljnih
informatickih znanja
radnje potrebne za unos
podataka u sustav e-
Vozacka obavit ¢e
autoskola koju je
gradanin odabrao za
osposobljavanje, uz
dobivanje prethodne
privole od strane
gradanina za prijenos
osobnih podataka.

3

Predlazemo da se u
Zakon o sigurnosti
prometa na cestama
doda ¢lanak 255.a. kako
bi se omogucila
kategorizacija i
stupnjevanje
nedostataka utvrdenih
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stru¢nim nadzorom nad
radom autoskola, $to bi
posljedicno utjecalo na
donodenje izmjena i
dopuna ¢lanka 213
predmetnog Zakona
Clanak 255 a dodaje se i
glasi:
(1) Osposobljavanje
kandidata za vozace je
djelatnost koju obavljaju
autoskole
(2) Radi provjere
ispravnosti obavljanja
djelatnosti iz stavka 1
obavljaju se strucni
nadzori nad radom
autoskola.
(3) Stru¢ni nadzori nad
radom autoskola su
redoviti i izvanredni.
(4) Stru¢nim nadzorom
nad radom auto$kola
utvrduje se udovoljava li
autoskola uvjetima
propisanim za
osposobljavanje
kandidata za vozace |
1zvodi li se nastava u
autoskoli strué¢no i u
skladu s propisanim
programom i
procedurama.
{5) O obavljenom
stru¢nom nadzoru nad
radom auto$kole vodi se
evidencija i 1zdaje
zapisnik o obavljenom
strucnom nadzoru.
(6) Nedostaci utvrdeni
tijekom struénih nadzora
nad radom autoskola
mogu biti
nekategorizirani ili se
kategoriziraju kao manji,
veci ili veliki

1) manji nedostaci su
oni koji nemaju znatan
ucinak na ispravnosti
obavljanja djelatnosti te
ostale manje
neuskladenosti, ali je
primjereno dati
upozorenje u vezi
otklanjanja nedostataka,

2) vedl nedostaci su
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oni koji mogu ograniciti
ispravnost obavljanja
djelatnosti te dovesti u
pitanje izvréenje poslova
osposobljavanja
kandidata za vozace u
skiadu s propisima ili
druge vece
neuskladenosti,

3) veliki nedostaci su
oni koji ¢ine izravnu i
neposrednu ugrozu za
ispravnost obavljanja
djelatnosti te koji
potpuno onemogucavaju
izvrsenje poslova
osposobljavanja
kandidata za vozace.
(7) Ako je tijekom
stru¢nog nadzora nad
radom autoskole
utvrdeno da autoskola
ima vise nedostataka
koji pripadaju u razliCite
kategorije nedostataka
sukladno stavku 6.
ovoga ¢lanka, smatrat ce
se da autoskola ima
nedostatak veceg
stupnja tezine. Ako je
tijekom stru¢nog
nadzora utvrdeno da
autoskola ima vise
nedostataka koji
pripadaju u istu
kategoriju nedostataka
sukladno stavku 6.
ovoga ¢lanka, smatrat ¢ce
se da autoskola ima
nedostatak veceg
stupnja tezine, ako
utvrdeni nedostaci
zajedno predstavljaju
vecu ugrozu za
obavljanje djelatnosti.
(8) Na temelju rezultata
struénog nadzora nad
radom autoskole i
utvrdenih kategoriziranih
nedostataka formira se i
sustav stupnjevanja
ugroze za obavljanje
djelatnosti.

(9) Popis mogucih
nedostataka utvrdenih
tiiekom strucnog
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nadzora nad radom
autoskole i stupanj
njihove tezine propisat
ce se pravilnikom iz
stavka 13. ovoga ¢lanka.
(10) Ministarstvo
nadlezno za unutarnje
poslove je kontaktna
tocka koja u podruéju
stru¢nog nadzora nad
radom auto$kola provodi
suradnju s kontaktnim
to¢kama drugih drzava
¢lanica Europske unije,
dostavlja Europskoj
komisiji podatke u
podrudju stru¢nog
nadzora nad radom
autokola te osigurava
razmjenu informacija i
pruzanje pomoci s
kontaktnim tockama
drugih drzava ¢lanica.
(11) Ako su u radu
auto$kole koja u
Republici Hrvatskoj
nema sjediste nego ima
poslovni nastan, utvrdeni
-vect ili veliki nedostaci ifi
nedostaci koji za
posljedicu imaju
ogranic¢enije ili
nemogucnost chavljanja
djelatnosti, ministarstvo
nadlezno za unutarnje
poslove obavijestit ¢e
kontaktnu to¢ku drzave
¢lanice u kojoj autoskola
ima sjediste o
rezultatima stru¢nog
nadzora nad radom te
autoskole.

(12) U slu¢aju iz stavka
11. ovoga ¢lanka,
ministarstvo nadlezno za
unutarnje poslove moze
zatraziti nadlezno tijelo
drzave ¢lanice u kojoj je
autoskola ima sjediste,
preko njezine kontaktne
toCke, poduzimanje
prikladnih naknadnih
mjera.

(13) Ministar nadiezan
za unutarnje poslove
donosi Pravilnik o

40/135



struénom nadzoru nad
radom autoskola .

OBRAZLOZENJE
Obzirom da je za
djelatnost cestovnog
prijevoza zadnjim
izmjenama ZoSPC
odredeno da nedostaci
koji se utvrde tehnickim
pregledom vozila budu
KATEGORIZIRANI i
potom STUPNJEVANI
(¢lanak 255.) kao manji,
veci i teSkite da se
sukladno tome utvrduje i
stupanj odgovornosti
prijevoznika smatramo
da bi isto pravilo trebalo
primijeniti i na djelatnost
-auto$kola, obzirom da su-
obje djelatnosti
‘regulirane istim
zakonom.

Treba napomenuti da se
odgovornost prijevoznika
za utvrdene nedostatke
na tehni¢kom pregledu
vozila ne kaznjava
drasti¢nim kaznama kao
kod auto$kola zabranom
obavljanja djelatnosti,
odnosno oduzimanjem
dozvole (licencije)
stru¢nom osoblju nego
je, ovisno o kategoriji i
stupnju utvrdenog
nedostatka, zaprijeCena
kazna isklju¢ivo nov€ana
(Clanak 236.). Najvisa
zaprije¢ena kazna
prijevoznicima za
utvrdene nedostatke
najviseg stupnja koji su
kategorizirani kao opasni
iznosi od 5.000,00 do
15.000,00 kuna (¢lanak
236. st. 4.) dok je za
AUTOSKOLE istim
zakonom zaprijecena
najteza i ireverzibilna
kazna ODUZIMANAJA
DOZVOLE ZA RAD sto
autoskole izravno
diskriminira i u
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zakonskom i u
poslovnom smislu.

Osobito je potrebno
zakonski kategorizirati i
stupnjevati nedostatke u
radu autoskola jer
rjieSenje o kaznenoj mjeri
zabrane rada za
autoskolu ne donosi sud
nego je Zakonom o
sigurnosti prometa na
cestama (¢lanak 213.)
procjena o tezini
prekraja, odnosno o
kategoriji i stupnju
utvrdenih nedostatka
prepustena drzavnom
tijelu, odnosno
nadieznom ministarstvu,
koje moze RIESENJEM
autoskoli privremeno ili
‘trajno zabraniti rad, a
Zalba na predmetno
rie$enje nije dopustena
nego se moze pokrenuti
upravni spor.

Neophodno je promijeniti
zakonske odredbe kako
bi se odluka o najtezoj
kazni koja se moze izredi
poslovnom subjektu ~
oduzimanje dozvole za
rad rjesenjem drzavnog
ministarstva — vratile u
nadleznost pravosudnih
tijela, sto bi bilo u skladu
s odredbama Ustava i
Prekrsajnog zakona.

Vazno je naglasiti da je
eventualna &teta nastala
zbog nedostataka u
obavljanju djefatnosti
autoskola stvarno i
¢injenicno razmjerno
manje opasna po osobe,
stvari i okoli nego kod
prijevoznika, stoga
smatramo da je potrebno
ujednaciti zakonske
kriterije koji se
primjenjuju na
predmetne djelatnosti te
propisati kategorizaciju i
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HOK

Viadimir
Bencekovic

Daniel Majer

stupnjevanje
nedostataka jednako za
obje djelatnosti.

PRIJEDLOG ZAKONA .
O IZMJENAMA | znanje
DOPUNAMA ZAKONA

O SIGURNOSTI

PROMETA NA

CESTAMA

PRIJEDLOG ZAKONA Mislim da su predlozene Nije

O IZMJENAMA | novéane kazne prihvacen
DOPUNAMA ZAKONA previsoke iz razloga sto
O SIGURNOSTI nece biti naplative vec
PROMETA NA ¢e izazvati guzve u
CESTAMA zatvorima. Jesam za

rigorozno kaznjavanje

svih teskih prekrsaja ali

mozda bi se zaista

trebalo razmisljati o visini

kazna proporcionalnim

primanjima prekrsitelja.
PRIJEDLOG ZAKONA Budimo inovativni Primljeno na
O IZMJENAMA | znanje

DOPUNAMA ZAKONA U svijetu tehnologije gdje

O SIGURNOSTI automobili voze sami ili
PROMETA NA imaju asistenciju za
CESTAMA ‘kocenje, mi jo§ imamo

odredbe o brzini gdje
automobili ¢ije kocnice
vrijede 10 puta vise,
nego 'jugo’, mogu
jednako voziti. Treba
propisati da je brzina u
naselju 50 km/h na sat,
ali da to vrijedi za vecinu
automobila, jer imaju
koeficijent 1, dok bi stariji
automobili imali npr.0,8
pa bi mogli voziti 40, a
neki koji imaju keramicke
kocnice vrijedne tisuce
eura, mogli bi imatik 1,4
pa vozit 70 km/h ~i da
krenu kociti 0,5 sekunde
kasnije stat ¢ce s te
brzine prije nego 'ficek’
sa 40 km/h. ..

Mi jednako kaznjavamo
viasnika A7 koji na
autocesti vozi 170 km/h |
nekoga kome sa 170
treba dva dana da stane,
a pri toj brzini auto se
raspada, gume stare

Primljeno na

‘prometni prekrdaj koji

Primljeno na znanje

Nov¢ane kazne za
prekrdaje propisuju se
u okvirima i na nacin
propisan Prekrdajnim
zakonom.

Primijeno na znanje.
Medutim,
napominjemo da je
brzina naj¢esci
dovodi do prometnih
nesreca s najtezim
posljedicama. U
prosjeku, godidnje,
zbog ovog prekrsaja,
smrtno strada gotovo
50% svih smrtno
stradalih osoba u
prometnim
nesrecama.
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jedva da hvataju podloge
kada koct... Gdje je tu
briga o sigurnosti?

17 Daniel Majer PRIJEDLOG ZAKONA Zakon o sigurnosti Primlieno na Primijeno na znanje.
O IZMJENAMA | prometa na cestama -  znanje
DOPUNAMA ZAKONA poti¢e brzu voznju pod
O SIGURNOSTI utjecajem alkchola
PROMETA NA
CESTAMA Svi znamo kako su

najvedéi uzro¢nik
prometnih nesreca
brzina i alkohol. Dojma
sam kako je Zakon takav
da stimulira tu
kombinaciju! Naime,
mnogi kada popiju,
posebno miadi, kazu si:
a sad sam vecé popio,
ako me uhvate, ionako
¢u nadrljat pa povezu...
Zakon o SIGURNOSTI
prometa na cestama
treba propisivati da kada
netko tko vozi pod
utjecajem alkohola i pri
tome ne krsi druga
pravila da se NE
KAZNJAVA (do 0,8
promila) ili kaznjava s
1000 kn, odnosno s %2
na licu mjesta (do 1,5%
promil). S preko 1,5%
promil da je to onda
kazneno djeloida je
minimalna zajaméena
kazna 6 mjeseci zatvora.
Da kada je vozac pod
utjecajem alkohola i krsi
druge propise, osim ¢
brzini, da se kaznjava s
2000 kn; a da kada vozi
pod utjecajem alkohala |
brzinu prekoraci za 10 (u
naselju), odnosno 30
(van naselja) da ide 3
mjeseca u zatvor, a kada
vOzi pod utjecajem
alkohola preko 30 u
naselju i 50 km/h izvan
naselja da je to onda
kazneno djelo i da je
minimaina zajaméena
kazna 6 mjeseci zatvora,
odnosno da mu se moze
izre¢i od 6 mjeseci do 5
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Daniel Majer

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

godina pa ce recidivisti
na 5 godina u zatvor i k
tome jos$ bi bili u
kaznenoj evidencli

Jos liberalnija ideja bila
bi da policija uopte ne
moze zaustavljati vozila
ukoliko vozadi nisu u
prekrasju, osim kada
imaju akcije, npr. za
Martinje 1 Vincelovo, a |
tada bi trebalo vrijediti
gore propisane kazne.
Kada bi takvo zakonsko
ureden)e bilo, siguran
sam da bi se broj
prometnih nesreca
prepolovio, jer bl se broj
onih koji bi vozili brze
pod utjecajem alkohola
prepolovio, jer kada bi
svi vozadl znall da, 1ako
pod utjecajem alkohola,
th se nece zasustaviti |
da Ce proc¢i bez kazne, a
da ako krée jos koju
odredbu, da su onda
kazne drakonske, ne bi
riskirali do 5 godina
zatvora

Kome smetaju biciklisti?
lako se zakon zove
Zakon o SIGURNOSTI
prometa na cestama,
policija uredno kaznjava
bicikliste koji sporo voze
po nogostupu | time bas
nikoga ne ugrozavaju!
Da Il je netko cuo da je
biciklist na pjesackom
nogostupu usmrtio
pjesaka?! Svaki zakon
treba tumaciti ,u duhu
zakona"! Ne treba biti
izvrstan pravnik za
tumacenje duha ovog
zakona, jer njegov naziv
sam otkriva duh zakona,
a to je SIGURNOST
sudiontka u prometu
Uvazena gospodo,
koliko jo$ biciklista mora
poginuti da biste
izmijenili glupe zakonske

Primijeno na
znanje

Primljeno na znanje

S1/135
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Dejan Pastorcic PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

HGK ZK Split  PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA

odredbe, da se bicikliste
koji sporo voze po
pjesackim nogostupa ne
kaznjavaju!

¢l 285, Je potrebno Prihvacen
dopuniti novim stavkom -
odredbom, koja treba
glasiti: "koji upravlja
vozilom protivno
upisanim kodovima
ogranic¢ene uporabe
vozila", a isto se odnosi
na iskljucivanje iz
prometa vozaca kojeg se
zatekne da upravija
vozilom nepostivajuci
upisana ograni¢enja u
vozatkoj dozvoli (kodovi
ogranitene uporabe
vozila - Pravilnik 0
vozackim dozvolama) te
isto povezati na
materijalnu odredbu koja
za sada ne postoji, a
0sobno sam u cilju
reguliranja navedene
materije predlozio
dopunu ¢l. 223
postojeceg prijedloga
(vidi komentar kod ¢l
223).

Ovo je potrebno iz
razloga §to ne postoje
opravdani razlozi da se
dopusti upravljanie
vozilom vozatu kojeg se
zatekne da upravlja
vozilom ne postivajuci
ogranicenja iz
zdravstvenog uvjerenja,
primjerice, vozac ima
upisan kod 61. -
ograniceno na voznju
danju, a zate¢en je u
voznji po noci. Postavija
se pitanje valjanosti
zdravstvenog uvjerenja i
opcée sposobnosti | prava
na upravljanje u takvoj
situaciji (nepostivanje
kodova ograni¢enja iz
vozacke dozvole).
Predlaze se u konadni  Nije
prijediog izmiena i prihvacen
dopuna zakona uvrstiti

Prihvacen

Komentar se odnosi

na odredbe Cije
Izmjene se ovom
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O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

¢lanak 32.a, na nacdin:
Clanak 32.a

U ¢lanku 203. stavak 4.
mijenja se i glasi:

"(4) Instruktor voznje u
autoskoli moze biti
osoba sa zanimanjem
instruktora voznje koja
ima najmanje dvije
godine vozacku dozvolu
za vozila B kategorije,
zdravstveno sposobna
za instruktora voznje |
kojoj je izdana dozvola
instruktora voznje
odredene kategorije te
koja je navrsila 21
godinu starosti.”
Obrazlozenje: Ova
odredba bi smanjila

‘trenutni nedostatak

instruktora voznje na
trzidtu rada. Pomalo je
nepravedno da osoba
koja zavrsi srednju
prometnu Skolu i zavrsi
program usavr$avanja
za Instruktora voznje,
mora ¢ekati 5, 6 godina
da moze stedi licencu za
rad. U tom dugom
periodu, vec¢ina tih
mladih osoba se zaposti
u drugim zanimanjima.
Po nasim saznanjima u
vecini zemalja EU,
instruktor voznje moze
biti osoba od 18 do 21
godine starcsti zivota.

U prilog nasem
prijedlogu da osoba od
21 godine starosti zivota
moze biti instruktor
voznje, kazuju i slijedece
cinjenice:

- da je minimalna
starosna dob za
upravijanje vozilom C i
CE kategorije 18 godina,
ukoliko voza¢ posjeduje
pocetnu kvalifikaciju
sukladno propisu kojim
se ureduje prijevoz u
cestovnom prometu

- da je minimalna
starosna dob za

novelom ne prediazu.
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Robert
Lehpaner

upravijanje vozilom D i

DE kategorije 21 godina,
ukoliko vozac posjeduje

pocetnu kvalifikaciju
sukladno propisu kojim
se ureduje prijevoz u
cestovnom prometu

- da vozac taksija moze

raditi nakon zavr§ene
srednje $kole, ukoliko

vozac posjeduje pocetnu

kvalifikaciju sukladno

propisu kojim se ureduje

prijevoz u cestovnom
prometu

- da je minimalna
starosna dob za
upravljanje vozilima za
prijevoz opasanih tvari

‘(ADR) 21 gedina, ukoliko

vozat posjeduje ADR
potvrdu o
osposobljenosti vozada
vozila koja prevoze
opasane tvari.

PRIJEDLOG ZAKONA Smatran da sigurnost u
O IZMJIENAMA | prometu treba biti
DOPUNAMA ZAKONA zajedni¢ka briga, dakle

O SIGURNOSTI ne samo MUP-a, ved¢ i
PROMETA NA zupanija, gradova |
CESTAMA opc¢ina, odnosno onih

institucija, koje se bave
regulacijom prometa i
signalizacijom.

Nadalje smatram da u
prvom planu treba biti
prevencija, a u drugom
planu represija.
Poostravajuéi kazne
svakih nekoliko godina,
iste ¢e dosegenuti
visine, koje ponekad
nece vide biti u
razumnom odnosu
naspram prekrsaja. A
efekt upitan, il cak
kontraproduktivan za
,hormalne* vozace.
Karikirat ¢u malo: Ne
Zelim da me, kao
,2normlanog" vozaca,
bude strah hocu li
zavrsiti u zatvoru zbog
nekog banalnog

Primijeno na
znanje

Upravo mjere koje su
prediozene u
lzmjenama i
dopunama ZSPC-a,
prvenstveno su
usmjerene na najteze
prometne prekrsaje |
vozace koji ucestalo i
tesko krie prometne
propise i izazivaju
tesSke prometne
nesrece, dakle vozace
recidiviste.

547135



prekrsaja.

NadleZna tijela za
regulaciju prometa
trebala bi postaviti
situacije na terenu tako,
da se ved u startu
donekle smaniji
mogucnost za prekrsaje
(prevencija).

Kao osnovno potrebno je
poboljsati ili ispraviti i
prometnu signalizaciju,
npr. dovoljno dugo
podesiti Zute faze na
semaforima, medusobno
uskladiti prometne
znakove na krizanjima,
postaviti na svim ulazima
i izlazima u naselje i iz
naselja odgovarajuce
‘znakove, uskladiti ili
upotpuniti putokaze, itd,
dakle minimizirati
opasne ili zbunjujuce
situacije, usljed koji
vozaé moZe nenamjerno
napraviti prekrsaj.

Recimo, u naseljima
mjere protiv
prekoracenja brzine
mogu biti da se mnogim
ulicama ukine status
prednosti prolaza, a
posljedi¢no da na tim
krizanjima strikno vrijedi
pravilo desne strane.
Prednost prolaza bi u
naselju trebale zadrzati
samo glavne
prometnice, kao $to su
zupanijske i drzavne
ceste. Zatim se mogu
izgraditi rotori na nekim
krizanjima, na glavim
prolazim cestama
postaviti fiksni uredaji za
mjerenje brzine, postaviti
vise semafora, itd. Svim
tim rje$enjima postigla bi
se opreznija voznja i
smanjenje brzine.

Kada govorimo o

557135
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HGK ZK Split

represijl, smatram da bl
policijske kontrole
trebale biti izvedene na
manje uocljiv nacin, npr
policajci bi trebali mjeriti
brzinu u neupadljivim
civilnim autima 1 civilnoj
odjeti, kako se vozaci ne
bi mogli medusobno
upozoravati svjetlosnim
signalima.

Ovo su samo neki
primjeri 1 razmisljanja o
toj vaznoj temi. Usput
reCeno, msam ih ja
izmisho, nego ih
poznajem iz
dugogodisnjeg bravka u
Njemackoj. Svjestan
sam da takve mjere
ko$taju, ali sigurnost
kosta i moze dati dobar
ucinak

Lp
PRIJEDLOG ZAKONA Predlazemo ostaviti Djelomi¢no

O IZMJENAMA | najmanje novcane kazne prihvacen
DOPUNAMA ZAKONA u iznosima kao i do

O SIGURNOST! sada, a povecati najvece
PROMETA NA iznose, sukladno ovom
CESTAMA prijedlogu ZSPC.

Smatramo da je
potrebno korigirati
nov¢ane kazne za
odabrane prekriaje
na predlozeni nadin.
Prijedlogom Zakona
se znatno povecavaju
nov&ane kazne za
najteze prometne
prekrsaje, odnosno
sankcije se uskladuju
s tezinom nastalih
posljedica u
prometnim
nesrecama. Takva
mjera ima za cilj
povecanje svijesti svih
sudionika u prometu o
nuznosti postivanja
prometnih propisa |
prihvacanja praviinog
ponasanja u prometu
radi smanjenja broja
najteZih prekrsaja koji
izravno dovode u
opasnost vozace |
druge sudionike u
prometu. Povecanje
iznosa novcane kazne
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Edvard Flego

PRIJEDLOG ZAKONA Nisam procitao tekst

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

Nije
prijedloga novog zakona prihvacen
O sigurnosti na cestama

ali htio bi se osvrnuti

samo na jedan mali

segment:

radi se o obaveznim
upaljenim svjetla za

vrijeme zimskog

racunanja vremena.

Naime, previse puta sam

'sreo vozace koji NE pale

svijetla u uvjetima slabe
vidljivosti i to u svako

doba godine. Rano jutro,
u sumrak, po oblat¢nom i

‘kiSovitom vremenu, a

pogotovo kod auta sivih i
tamnih boja kad su skoro
nevidljivi dok ne dodu na
30m...nisam nikad ¢uo
da je itko radi toga platio
kaznu. Znadi prijedlog je.
Ukinuti pravilo prema
datumu, odrediti da se u
svako doba godine
obavezno koriste dnevna
ili oborena svijetla pri
slabijoj vidljivosti,
upozoravati i kaznjavati
ako se ponovi nakon
upozorenja. A po meni
isto vazno i efikasno bi
bilo donijeti uredbu po
kojoj bi sva osobna
vozila zagasitih i tamnih
boja morala imati
upaljena svijetla non
stop, bez obzira na
uvjete voznje.

| jo% jedan prijedlog - da
se kod obijesne voznje,
kod upravljanja vozilom
pod utjecajem droge ili

za najteze prekrsaj je
nuZno jer se u praksi
pokazalo da novcana
kazna koje su
propisane vazetim
Zakonom, ne
ispunjava svoju svrhu,
odnosno pocinitelje
prekrdaja ne odvraca
od ponavljanja
¢injenja prekrdaja.
Smatramo da ne
postoje dovoljno jaki
argumenti za
uvodenje obaveze
paljenja svjetala na
svim motornim
vozilima tijekom cijele
godine.
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HOK

alkohola te kod vecih
prekoracenja brzine
vozac o8 dodatno kazni
prema broju putnika u
autu, jer nitko nema
pravo ugrozavati tude
zivote

PRIJEDLOG ZAKONA Predlazemo da se

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOQOST!
PROMETA NA
CESTAMA

ZoSPC u odnosu na
reguliranje problema
pretovara uskladi s
njemadckim
zakonodavstvom koje za
pretovar tereti |
posiljatelja, i utovaritelja i
prijevoznika. Clanak

154. ZoSPC nepravedno
za pretovar tereti
isklju¢ivo prijevoznika.

U Nacrtu prijedloga
Zakona o prijevozu u
cestovnom prometu
predviden je bio &l 77
koji odgovornost za
pretovar raspodjeljuje
izmedu posiijatelja
tereta, prijevoznika i
primatelja tereta, no na
sjednici Vlade RH
prihvaéen je i u Saboru
RH usvojen je novi
Zakon o prijevozu u
cestovnom prometu (NN
41/18) bez predvidenog
¢lanka 77 ireguliranja
ovog pitanja, a razlog
tome je clanak 154
Zakona o sigurnosti
prometa na cestama
(NN 67/08, 48/10, 74/11,
80/13,158/13, 92/14,
64/15, 108/17) kaji
namece odgovornost
iskljuCivo prijevozniku.
Izbrisani ¢lanak 77 iz
Nacrta prijedloga
Zakona o prijevozu u
cestovnom prometu
glasio je

(1) Prijevoz tereta u
unutarnjem cestovnom
prometu se mora
obavljati sukladno
propisima koji reguliraju
sigurnost prometa na

Nije

prihvacen

Zakon o sigurnosti
prometa na cestama
propisuje pravila
ponasanja sudionika u
prometu | sankcije za
krdenje tih pravila
Prekrsajnim zakonom
je uredena
prekrdajnopravna
odgovornost |
postupak
sankcioniranja za
djela koja
predstavlijaju
prekréaje. U
prekr§ajnom pravu su
poznati instituti
supociniteljstva, kao |
prekrdajnopravne
odgovornosti
poticatelja i/ili
pomagaca. U
prekrdajnom pravu
svaki od supocinitelja
odgovara u granicama
svoje krivnje,
odnosno, eventualni
poticatel] | pomaga¢
odgovaraju u
granicama svoje
namjere (arg. ex. ¢l
22. Prekrsajnog
zakona). Ugovorima
1izmedu eventualnih
supoginitelja nije
moguce uredivati
granice njihove
prekrdajne
odgovornosti niti bi se
trebalo polaziti od
pretpostavke da
eventualne novcane
kazne za prekrsaje
¢ine dio predvidenih
troskova prijevoza, pa
da bi se onda I njihovo
podmirenje trebalo
unaprijed requlirat
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cestama te uporabu i ugovorima.

odrzavanje javnih cesta.
(2) Posiljatelj tereta —
utovaritelj, prijevoznik i
primatelj tereta —
istovaritelj odgovorni su
da se prilikom obavljanja
prijevoza tereta u
unutarnjem cestovnom
prometu vozilo optereti
isklju¢ivo u skladu s
podacima upisanim u
prometnoj dozvoli,
odnosno u skladu sa
najvecom dopustenom
masom i osovinskim
optere¢enjem na
itinereru kojim se obavlja
prijevoz.

(3) Ugovorom o
prijevozu tereta iz ¢lanka
67. ovoga zakona
potrebno je odrediti
raspodjelu odgovornosti
izmedu posiljatelja tereta
— utovaritelja,
prijevoznika i primatelja
tereta — istovaritelja u
slu¢aju postupanja
suprotnog odredbama
stavka 2. ovog Clanka.
(4) Kada posiljatel] tereta
— utovaritelj, prijevoznik i
primatelj tereta —
istovaritelj propuste
postupiti sukladno
odredbama stavka 3.
ovoga clanka,
odgovornost snose
zajednicki i solidarno, u
jednakim dijelovima.

Predlazemo da se
¢lanak 154. ZoSPC
izmijeni na nacin da se u
istt na odgovarajuci
nacin dodaju odredbe
izbrisanog ¢lanka 77.
Zakona o prijevozu u
cestovnom prometu
(kako je bilo predvideno
u javnom savjetovanju)
kako bi se
suodgovornost za
pretovar podijelila
izmedu sva tri dionika

N
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Slaven Trputec PRIJEDLOG ZAKONA

O 1IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

koja u pretovaru
sudjeluju

fako su prijedlozi
izmjena ZSPC
prvenstveno usmjerent
na kaznene odredbe,
prilika je da se urede |
nejasnoce ¢l. 82183,
koji se odnose na
zaustavljanje i parkiranje
te kretanje pjesaka

znanje

Sto se tice parkiranja, &
82.st 1.t 12, e
propisano da
zaustavljanje i parkiranje
vozila nije dozvoljeno
"na dijelu ceste gdje bi
sirina sloboadnag prolaza
od zaustavljenoga ili
parkiranog vozila do
neisprekidane uzduzne
crte ne kolniku 1li do
neke zapreke na cesti,
bila manja od 3 m,
odnosno do suprothog
ruba kolnika - manja od
4 metra;". U praksi to na
jednosmjernim gradskim
prometnicama (npr.
"zeleni valovi" u centru
Zagreba) znati da se na
odredenim mjestima
vozila parkiraju duz
jedne trake, u potpunosti
je zauzimajudi tijekom
duzeg vremena
Predlazem takve
slucajeve posebno
obraditi

Sto se ti¢e povrina za
kretanje pjesaka, koje su
¢l. 82. st. 2. definirane
opcenito na najmanje
1,6 metara, u praksi to
znaci da je Grada
Zagreb na vrio
frekventnim pjesackim
potezima (prilazi
bolnicama, npr.
Vinogradska, ifili
obrazovnim
institucijama) postavio
patkitna mjesla s

Primljeno na Primljeno na znanje

60/1
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Domagoj
‘Pavosevi¢

Zdravko Séuric

Josip Vinkovic

naplatom djelomi¢no na
kolniku, uz ostavijanje
minimalnih 1,6 metara,
$to. obzirom da je rije¢ o
kretanju izmedu zidova s
jedne i vozila s druge
strane, nije dovoljno za
nesmetano dvosmjeno
kretanje pjesaka, djecjih
i invalidskih kolica,
osoba s ru¢nom
prtjagom i slicno.
Predlazem da se
navedena odredba
pro8iri izrazom "na
prilazima bolnicama i
obrazovnim institucijama
od glavnih ulica pa do
ulaza parkiranje na
nogostupu nije
dozvoljeno".

PRIJEDLOG ZAKONA Predlazem da se tijekom Nije

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

obuke kandidata za
vozace u vozackim
Skolama poveca obvezni
minimalni fond sati iz
predmeta "Upravljanje
vozilom" za svaku
kategoriju po 5 sati vise
nego $to je to slucaj
sada. Dakle, B kat. sa 35
na 40; C kat. sa 15 na
20: CE kat. sa 10 na 15;
D kat. sa 20 (25) na 25
(30).

prihvacen

PRIJEDLOG ZAKONA Predlazem uvodenje Nije

O IZMJENAMA | obaveznog zaustavljanja prihvacen
DOPUNAMA ZAKONA kod znaka "STOP",
O SIGURNOST! barem 3 sekunde, te
PROMETA NA kaznjavanje
CESTAMA nepostupanja, pogotovo

Sto u autoskolama uce

kandidate da trebaju

“iza¢i na toku

preglednost" bez obzira

na znak (sto je

svakodnevna pojava na

poligonu Zg-Borongaj)
PRIJEDLOG ZAKONA Treba se primjeniti Nije
O 1ZMJENAMA | skandinavski model prihvacen
DOPUNAMA ZAKONA kaznjavanja (postotak od
O SIGURNOSTI primanja/dohovodnog
PROMETA NA cenzusa), koje nije uzeto
CESTAMA u obzir.

Ovo pitanje nije
uredeno Zakonom o
sigurnosti prometa na
cestama, nego
podzakonskim aktom.

Obavezno
zaustavljanje ispred
znaka "STOP" vec¢ je
propisano, kao |
novCana kazna za
prekrsaj za vozaca

koji postupi suprotno.

Nov€ane kazne za
prekréaje propisuju se
u okvirima i na nacin
propisan Prekréajnim
zakonom.
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Drazen Gal

Skandinavski model b
rjesio u potpunosti ta
problem | jedini je
pravedan

Zahvaljujuci tome §to je
sve 1onako vidljivo
poreznoj upravi za
svakog pojedinog
gradanina, ne bi bio
problem odrediti iznos
primanja, cak i na licu
mjesta. Treba samo
povezti poreznu s MUP-
om &to ne zahtjeva
nikakvo ve'a ulaganja u
informaticku
infrastrukturu.

PRIJEDLOG ZAKONA Postovani,

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

predlazem promjenu u
ogranicenju moguénosti
upravljanja s vozackom
dozvolom B kategorije
mopedom do 49ccm.
Obzirom da znac¢ajni broj
EU zemalja ima praksu
da se sa vazecom
vozackom dozvolom B
kategorije moze
upravijati motociklom do
125ccm, prediazem da
teku¢im izmjenama |
dopuna predmetnog
zakona obuhvatite tu
pozitivhu praksu EU
zemalja u slijedeéem
kontekstu. Svjestan sam
da je sigurnost prometa
od iznimne vaznosti, no
postujuci vazecu
zakonsku regulativu
netko koga zanima kupiti
motocikl s automatskim
mjenjacem (u nastavku
skuter), a da ima vise od
49ccm prolazi proceduru
jednaku onoj za
motocikle manualnih
mjenjaca, najvecih
kubikaza, brzina i masa
da bi vozio skuter od
160ccm koji masom,
veli¢inom i na kraju
brzinom budu gotovo
Jednaki onom od 49ccm
ukohko se slom makne

Nije
prihvacen

Smatramo da bi
omoguéavanje
upravljanja motornim
voziiima kategorije A1
temeljem vozacke
dozvole kategorije B
negativno djelovalo na
sigurnost u prometu
na cestama.
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Josip Pavisi¢

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

blokada (znam to nije u
skladu sa zakonom, no
moramo realno
sagledavati situaciju jer
takvih skutera od 49ccm
ima znacajno u
prometu). Dakle, molim
vas razmotrite opciju da
netko s B kategorijom u
posjedu vise od 5 ili 10
godina, koji se
odgovorno ponasa u
prometu (ne krsi zakon i
ne dobiva kazne), moze
upravljati skuterom do
125¢cm (dakle ogranicite
na automatski mjenjac).
Na ovaj nacin nitko ne
gubi nista, a velik dio
zajednice dobiva jer onaj
kojeg zanima voziti
motocikl s brzinama ici
¢e i poloziti A kategoriju,
a ongj tko bi vozio skuter
od 125ccm nikad neée
polagati A kategoriju,
nece kupiti taj isti skuter,

‘odrzavati ga, registrirati,

itd. Vjerujem da ¢e ovaj
komentar naici na
konstruktivno
promisljanje i kao takav
biti uvrsten u postupak
izmjena | dopuna zakona
0 sigurnosti u cestovnom
prometu.

S postovanjem

Uvodenjem starosti kao  Nije
razloga prometnin prihvacen
prekréaja i kaznenih

djela u prometu,

uvodimo starost kao
krimen.Ne postoji niti

jedna analiza u kojoj se
starosna dob vozaca

tretira kao razlog za

pocinjeni prekrdaj.Ako je
prekrsaj napravljen,

zakon predvida sankciju

bez obzira na to radi li se

o staroj ili mladoj osobl,
muskarcu ili zeni,

bolesniku ili zdravoj

osobi.Za ucestale

prekréaje jedna od

Vozaci s navrsenih 67
godina zivota i stariji
cine 9,1% vozacke
populacije u Republici
Hrvatskoj i ima ih
237.802 (podaci na
dan 31.12.2018.
godine). Prema
statistiCkim podacima
iz 2017. godine,
zabiljeZzeno je da su u
ukupnom broju svih
prometnih nesre¢a
sudjelovalo s oko
11,7%. Od ukupno
3.974 prometne
nesrece u kojima su
sudielovali, izazvali
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predvidenih mjera je i
ponovno polaganje
ispita, a to takoder nema
veze sa starosnoj dobi
prekrsitelja, stoga ¢lanak
predlozenih promjena
zakona koji spominje
obavezni lijeéni¢ki
pregled osobama
starijim od 67 godina,
smatram nepotrebnim,
uvredljivim |
diskriminatorskim.To
treba izbaciti ako zelimo
sacuvati dostojanstvo
starijih osoba.

2.730 prometnih
nesreca, odnosno
68,7%. Posebno je
vazno naglasiti da su,
u tim nesre¢ama,
smrtno stradale 24
osobe, tedke tjelesne
ozljede zadobile 263
osobe, a lake tielesne
ozljede 891 osoba
Takav trend je
nastavljen iu 2018
godini, kada su u
ukupnom broju svih
prometnih nesreca
sudjelovalo s oko
12,3%. Prema
statistickim podacima
iz 2018. godine,
zabiljeZzeno je da su
vozadi stariji od 67
godina, od ukupno

4 117 prometnih
nesreca u kopima su
sudjelovali, izazvali
njih 2.819, odnosno
68,5%. Ujedno, vazno
je naglasiti da su u tim
nesrecama smrtno
stradale 32 osobe,
tesko ozlijedeno 238
osoba, a lakse je
ozlijedeno 8390 osoba,
Potrebno je, takoder,
naglasiti da ukupan
broj registriranih
vozaca ne znacit
ukupan broj stvarno
prisutnih vozaca u
prometu. Sve osobe
koje posjeduju
vozacku dozvolu, a
starije su od 67
godina, ne sudjeluju u
prometu u svojstvu
vozacla, iz razhicitih
razloga (ne posjeduju
vise vozilo, ne voze
zbog zdravstvenog
stanja, socijalnog
statusa, itd.). Osim
toga i kad sudjeluju
kao vozadi u prometu,
voze rjede od drugih
dobnih skupina te
orelaze manje
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Zlatko Hasic

PRIJEDLOG ZAKONA Obvezno izricanje

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

zastitne mjere zabrane
upravljanja motornim
vozilima, na nacin 1 u
mjeri kako je to
propisano predlozenim
izmjenama u suprotnosti
je s vaze¢im Prekr8ajnim
zakonom, gdje je
¢lankom 58. stavkom 1.
propisano fakultativno
izricanje te zastitne
mjere koja se pocinitelju
moze izre¢i kada postoji
opasnost ugrozavanja
sigurnosti prometa i gdje
nema odredbe koja bi
propisivala da se
posebnim zakonom
pocinitelju prekrsaja (u
ovom slucaju ZSPC-om)
moze propisati obvezno
izricanje te zastitne
mjere,

Takoder, propisivanjem
okvira trajanja zastitne
mijere zabrane
upravljanja motornim
vozilima direktno je u
suprotnosti s nacelom
individualizacije
prekrsajne sankcije, gdje
prediagatel] kao jedini
kriterij za poveéanje
trajanja zastitne mjere
predvida raniju
prekrsajnu osudivanost,
te bl po tom sudovi ne
samo bili onemoguceni u
pojedinim slu¢ajevima,
kada Je to opravdano,
pocinitelju ne izreci
zastitnu mjeru, ve¢ mu
ne bl mogli izre¢i
zastitnu mjeru u duzem
trajanju, takoder kada bi
to smatrali opravdanim

Primljeno na

znanje

udaljenosti

Zbog uskladivanja i
ujednacavanja visine |
tezine
prekréajnopravnin
sankcija koje se
propisuju sukladno
ovom Zakonu za
najteze prekriaje,
kojima vozaci ne
postuju prometne
propise, a u kojima,
zbog ucestalog
nepostivanja istih,
nastaju najteze
posljedice, potrebno
je obligatorno
propisivanje
prekréajnih sankcija
za vozace recidiviste
te njihovo
uskladivanje s
tezinom nastalih
posljedica u
prometnim
nesrecama. Takva
mjera ima za clij
povecanje svijesti svih
sudionika u prometu,
a poglavito recidivista,
0 nuznosti postivanja
prometnih propisa i
prinvac¢anja pravilnog
ponasanja u prometu
radi smanjenja broja
najtezih prekrsaja kojl
izravno dovode u
opasnost vozace |
druge sudionike u
prometu. Takoder,
obligatorno
propisivanije zastitnth
mjera u pojedinim
predlozenim ¢lancima
koje se 1zricu za
odredeni prekrsaj ima
za cilj da se svim
sudionicima u
prometu na jasan |
nedvojben nacin
ukaze na sankcije
koje proizlaze i1z
protupravnog
ponasanja 1 s Cime se
zell povecatl
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O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

0 sigurnosti prometa na
cestama prosli puta a to
je 16.11.2017 godine
receno je da ¢e taj
Zakon pridonijeti vecoj
sigurnosti svih sudionika
u prometu. Sada se pod
istim obrazlozenjem
donosi ovaj Zakon. Veca
korist bi bila ve¢a
informiranost i
kvalitetnija poduka svih
vozata. Povecavajuci
kazne | kaznene
odredbe u prevelikom
broju siu¢ajeva to se
nece posti¢i jer je trebalo
izmjeniti samo nekoliko
gorucih problema a ne
mjenati &itav niz
odredaba Zakona. |
prebrzo se mijenja
postojeéi Zakon. Nakon
samo godinu dana I!!! To
nije dobro.... Zakon niti
ne uvazava ekonomsku
sutuaciju u zemlji. Ve¢ |
sama registracija postaje
velikom broju ljudi
problem. Ne vezes§ pojas
1 1000 kuna. Pa to je
pola mirovine..

DAMIR MAJER PRIJEDLOG ZAKONA Kada je donesen Zakon Primljeno na

znanje

generalna i posebna
prevencija, a ujedno
se time nastoji
ujednaciti trajanje
izreCenih zastitnth
mjera za najteze
prometne prekr$aje

U praksi se je
pokazalo da novtane
kazne za nekoristenje
sigurnosnog pojasa,
koje su propisane
vazecim Zakonom o
sigurnosti prometa na
cestama, ne ispunjava
svoju svrhy, odnosno
poclinitelje prekriaja
ne odvraca od
ponavljanja cinjenja
prekréaja Aktualnim
Nacionalnim
programom sigurnosti
cestovnog prometa
jedan od zadanih
kvantitativnih ciljeva je
dosezanje 98
postotnog koridtenja
sigurnosnog pojasa
kod vozaca i putnika u
vozilima. Relevantno
istrazivanje
provedeno u sklopu
provoden)a
spomenutog
Nacionalnog
programa, pokazalo je
da se u Hrvatskoj
sigurnosnim pojasom
veze po 61% vozaca |
suvozaca, a putnika
na straznjim sjedalima
samo 13,9%. U isto
vrijeme, prilikom
Ispadanja iz vozila
zbog nevezanja
sigurnosnim pojasom,
prosjecno godisnje
smrtno strada gotovo
30 sudionika
prometnih nesreca te
se s velikom
sigurnoscu moze reéi
da bi u Hrvatskoj bilo
tak 10% manje
poginulih kada b
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Cedomir
Tatalovi¢

PRIJEDLOG ZAKONA Kako radim u Odjelu za

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

prekr§ajnu evidenciju |
registar neplacenih
kazni, Ministarstvo
pravosuda, odrzavam
svakodnevne kontakte s
donosiocima prekrsajnih
sankcija 1 sankcioniranim
gradanima

Po meni, najveci
problem ovoga
Prijedloga je u tome $to
se njime predvida
povecanje nov€anih
kazni

Prema obrazovnoj
strukturi RH za 2011.g. u
Hrvatskoj postoji losa
obrazovna struktura
radno sposobnog
stanovni$tva (9,52% bez
ikakve $kole, 21,3% sa
osnovnom §kolom, 52%
srednja skola, visa skola
5,8% dok je samo 10% s
fakultetom

To zna¢ida od 90%
zaposlenog stanovnistva
rijetko tko ima vecéu
placu od 5000 kuna
neto.

Velik postotak
opterecenog dijela
stanovniStva su i
umirovljenicl, sa jos
manjim primanjima
Posve druga stvar bi
znaclla primjena
skandinavskog modela
kaznjavan)a (postotak od
primanja), koje nije uzeto
u obzir, vjerojatno zhog
kompliciranije metode
utvrdivanja visine
primanja | odredivanja
kazni, a od ¢ega se
olako odustalo.
Skandinavski model bi
rjesio u potpunosti ta)
problem I jedini je

Primljeno na
znanje

dosegnuli zacrtani cll)
Nacionalnog
programa vezan za
koristenje sigurnosnih
pojaseva

Novcane kazne za
prekr§aje propisuju se
u okvirima i na nacin
propisan Prekréajnim
zakonom. Prijedlogom
Zakona se znatno
povecavaju novcane
kazne za najteze
prometne prekrsaje,
odnosno sankcije se
uskladuju s tezinom
nastalih posljedica u
prometnim
nesrecama. Takva
mjera ima za cilj
povecanje svijesti svih
sudionika u prometu o
nuznosti postivanja
prometnih propisa i
prihvacanja praviinog
ponasanja u prometu
radi smanjenja broja
najtezih prekréaja koji
izravno dovode u
opasnost vozace |
druge sudionike u
prometu. Povecanje
iznosa novCane kazne
za najteZe prekrsaj je
NUZno jer se u praksi
pokazalo da novCana
kazna koje su
propisane vazecim
Zakonom, ne
Ispunjava svoju svrhu,
odnosno pocinitelje
prekr$aja ne odvraca
od ponavijanja
¢injenja prekrsaja
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89

Boris Zulj

Zoran
Vukasovic

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!I
PROMETA NA
CESTAMA

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA I
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA

pravedan

Placanje novcanih kazni
je velik problem ljudima
kojima je potrebna
vozactka dozvola i
registracija vozila zbog
posla | svakodnevnog
prijevoza, te se uvelike
opterecuje kuéni budzet
kaznjenih osoba.
Svakodnevno preko
telefona slusam
ispovijesti kaznjenih
osoba, zakljudio sam da
su dosadasnje visine
novcanih kazni |
prevelike, vise nego
dovoljno ispunjavaju
svrhu njihova postojanja,
te nema razloga traziti
njihovo povecanje.

Predlazem povecanje
kazne za nekoristenje
pokazivaca smijera
(zZmigavea) na 1000kn.
Strasno je kako vozaci,
posebno pri izlasku iz
kruznog toka imaju
naviku ne koristiti
pokazivac smijera
Predlazem uvodenje
zabrane voznje bicikla
kojl na sebl nema
rasvjetu, prednji |
straznju i1 kaznu od
1000kn za one koji to ne
postuju 1 na cesti i na
biciklistickim stazama
Predlazem oduzimanje
vozila na 6mj onima koji
na autocesti voze vise
od 180km/h, a stranim
drzavljanima zabranu od
2 godine i kaznu u
iznosu od 1000 eura.

Podrska svim izmjenama Primljeno na
znanje

zakona koje clljaju
prema zaustavljanju
divljaka

Drasti¢no povecanije
kazni za sve vozace to
nije

Drugim rije¢ima,
podrZzavam cak |

Djelomi¢no
prihvacen

Djelomicno
prihvaceno. Clankom
16. povecéava se
visina nov¢ane kazne
za nekoristenje
svjetala biciklista i
zapreznih vozila po
nodi ili u slu¢aju
smanjene vidljivosti,
sa sadasnjih 300,00
na 500,00 kuna

Upravo mjere koje su
predioZzene u
lzmjenama
dopunama ZSPC-a,
prvenstveno su
usmjerene na najteze
prometne prekriaje i
vozacte koji uestale
tesko krde prometne
propise | izazivaju
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Udruga

oduzimanje vozila za
prolazak na crveno,
voznju bez vozacke ili
pod utjecajem alkohola
To su svjesne odluke za
¢ije se posljedice mora
odgovarati.

Povecanje kazne za
prekoracenje brzine od
30 kmh ne cilja divijake i
nece donijeti poboljsanja
1sto kao Sto ni
dosadasnje slicne
izmjene nisu donijele
poboljsanja. Jer nije
problem 100 kmh na
dozvoljenih 60 nego je
problem ako vas radar
ulovi sa 60 kmh na 30
kmh ograni¢enja ili 40
koje je postavljeno
bezveze ili je ostalo od
zadnjih radova na cesti.

Kazniti sa 3-7 000 kn
voznju od 70 kmh u
naselju a naselje ne
postoji, sruseno je |
napusteno, nitko ne Zivi
u njemu, nema kuca oko
ceste, nema
nikoga.....tko moze i
pomisliti da ¢e takve
kazne spasavatli Zivote

Kao ni dosadasnje
primjedbe, ni ova nece
imati efekta jer nitko ne
razmislja logiéno
Smisiite zakone koji ¢e
sankcionirati divljake a
ne sve po redu.

Sto puta vec efekt bi
postigli da se naplati
kazna od 50 kn svakom
krivo parkiranom autu na
parkiralistu shoping
centra i to svaki puta
nego sto ¢e jednom
godi$nje takav vozac
platiti 7 000 kn za
prekoracenje od 30 kmh
pa se zaliti na tri suda da
mu se smanji kazna.

PRIJEDLOG ZAKONA Uvodno naglasavamo da Primljeno na

teske prometne

nesrece, dakle vozace

recidiviste

Prijedlog za
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hrvatskih
cestovnih
prijevoznika

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 1

se apsolutno slazemo sa znanje

svim mjerama kojima se
povecava sigurnost svih
sudionika u cestovnom
prometu, medutim
smatramo da je
zakonske propise
potrebno precizirati |
specificirati.

Konkretno skre¢cemo
paznju na slijedece.

1. Odredbe o
oduzimanju vozila kojim
Je upravljao prekrsitel]
(predlozeni novi ¢l. 229.
st. 8.19))

Molimo pojasnjenje li to
znaci da ce vozila
pravnih osoba
(autoskola, taxi, rent-a-
car, teretna vozila, kombi
vozila, autobusi) s
kojima bi bio pocginjen
prekrdaj oduzimati
stvarnim vlasnicima,
dakle pravnim osobama,
bez obzira na ¢injenicu
da je prekrsaj pocinio
zaposlenik te pravne
osobe ili neka treca
osoba. Upozoravamo na
Ustavom zajamcenu
nepovredivost prava
vlasnistva, te trazimo
pojasnjenje opravdanosti
I postizanja svrhe
kaznjavanja
oduzimanjem vozila koje
nije u viasnistvu
prekréitelja

2 lzricanje zastitne
mjere zabrane
upravljanja motornim
vozilom (formulacija u
¢itavom tekstu)

Molimo pojasnjenje i
specificiranje izricanja
za$titne mjere zabrane
upravljanja moternim
vozilom. Konkretno,
primjenom kojih kriterija
¢e tjelo Koje izrice
zabranu odluciti o tome
da li ¢e vozacu koyi je

noveliranje odredbi o
pretovaru je odbijen,
jer Zakon o sigurnosti
prometa na cestama
propisuje pravila
ponasanja sudionika u
prometu | sankcije za
kr8enje tih pravila, a
Prekrdajnim zakonom
je uredena
prekrsajnopravna
odgovornost |
postupak
sankcioniranja za
djela koja
predstavljaju
prekriaje. U
prekrsanom pravu su
poznati institut
supociniteljstva, kao i
prekr$ajnopravne
odgovornosti
poticatelja i/ili
pomagaca. U
prekrsajnom pravu
svaki od supocinitelja
odgovara u granicama
svoje krivnje,
odnosno, eventualni
poticatel} i pomagac
odgovaraju u
granicama svoje
namjere (arg. ex. ¢l
22. Prekr3ajnog
zakona). Ugovorima
izmedu eventualnih
supocinitelja nije
moguce uredivati
granice njihove
prekrsajne
odgovornosti niti bi se
trebalo polaziti od
pretpostavke da
eventualne novcane
kazne za prekrsaje
¢ine dio predvidenih
troskova prijevoza, pa
da bi se onda i njihovo
podmirenje trebalo
unaprijed regulirati
ugovorima.Prijedlog
za uvodenje
mogucnosti provjere
statusa vozacke
dozvole je prihvacen
na odgovarajucl
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pocinio prekriaj nacin Prijedlog za

upravijajuci vozilom za noveliranje odredbi 0
koje je potrebna B zimskoj opremi je
kategorija izreci zabranu odbijen, jer smatramo
upravijanja samo tom da Je pozitivho
kategorijom ili svim zakonsko uredenje
kategorijama. U ¢l. 58. dobro.

st. 1. Prekrsajnog
zakona navedeno je da
se zabrana izrice u
odnosu na sve vrste il
kategorije ili u odnosu na
samo odredene vrste |li
kategorije motornih
vozila. Ovo je od
posebne vaznosti kod
profesionalnih vozaéa.

3. Prijedlog unosenja
nove odredbe u ¢l 154
postojeceg teksta

Predlazemo da se u
Zakon o sigurnosti
prometa na cestama
inkorporiraju odredbe o
podijeljenoj odgovornosti
u slu¢aju pretovara,
obzirom dase prema
postojecem €l 154. za
pretovar tereti iskljucivo
prijevoznika

U nacrtu prijedloga
Zakona o prijevozu u
cestovnom prometu
predviden je bio ¢l. 77
kojl odgovornost za
pretovar raspodjeljuje
izmedu posiljatelja
tereta, prijevoznika i
primatelja tereta, $to |
Jest jedino pravedno, no
ta odredba nije
inkorporirana u
predmetni zakon

Stoga predlazemo da se
¢l. 154 Zakon o
sigurnosti prometa na
cestama izmijeni na
nacin da ¢e novi tekst
glasiti

Prijevoz tereta u
unutarnjem cestovnom
prometu se mora
obavljati sukladno
propisima koji requhiraju
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sigurnost prometa na
cestama te uporabu |
odrZavanje javnih cesta.
Posiljatel] tereta —
utovaritel}, prijevoznik |
primatelj tereta —
istovaritelj odgovorni su
da se prilikom obavljanja
prijevoza tereta u
unutarnjem cestovnom
prometu vozilo optereti
isklju¢ivo u skladu s
podacima upisanim u
prometnoj dozvoli,
odnosno u skladu sa
najve¢om dopustenom
masom i osovinskim
opterecenjem na
itinereru kojim se obavlja
‘prijevoz.

Ugovorom o prijevozu
tereta potrebno je
odrediti raspodjelu
odgovornosti izmedu
poSiljatelja tereta -
utovaritelja, prijeveznika
i primatelja tereta -
istovaritelja u stu¢aju
postupanja suprotnog
odredbama stavka 2.
ovog ¢lanka

Kada posiljatel] tereta —
utovaritel), prijevoznik i
primatel] tereta —
istovaritelj propuste
postupiti sukladno
odredbama stavka 3
ovoga ¢lanka,
odgovornost snose
zajednicki | solidarno, u
jednakim dielovima

4. lzmjena postojeceg ¢l
289. st 2. 1st 3.

U postojecem ¢l 289, st
2 ist 3 predvidene su
nov¢ane kazne za
pravnu i fizicku osobu
obrtnika te odgovornu
0sObu u pravnoj osobi,
ukoliko vozag kojem je
oduzeta vozacka
dozvola Il mu je
izreCena mjera zabrane
upravijania vozilom
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odredene kategorije,
upravlja vozilom u
prometu na cesti za
vrijeme te zabrane.

U praksi je vidljivo da
novi oblik vozackih
dozvola (plasticna
kartica) ne daje
mogucénost prijevozniku
(dakle tvrtkama |
obrtnicima) da izvrsi uvid
u izrecene zastitne mjere
zabrane upravljanja
motornim vozilom
Dakle, iskljuciva
odgovornost za
protuzakonito
postupanje je na vozacu
koji propusti obavijestiti
poslodavca o izreenoj
'mjeri. Stoga predlazemo
da se predmetne
odredbe izbrisu ili da se
alternativno omoguci
poslodavcu provjera.

5, 1zmjena postojeceg Cl.
193. st. 2.

Nastavno na dosadasnji
rad koordinacije za
zimsku sluzbu
inzistiramo da se sporna
odredba ¢&l. 193. st. 2
Zakona o sigurnosti
prometa na cestama,
koja sada glasi:

" (2) Za vrijeme zimskih
uvjeta na cestama
zabranjuje se promet
motornim vozilima koja
nemaju propisanu
zimsku opremu i
teretnim automobilima s
prikljuénim vozilom."
zamijeni na na¢in da ¢e
nova odredba glasiti.
"(2) Za vrijeme zimskih
uvjeta na cestama
zabranjuje se promet
motornim vozilima koja
nemaju propisanu
zimsku opremu
Teretnim automobilima s
priklju¢nim vozilom
dozvolien |e promet uz
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UDRUZENJE  PRIJEDLOG ZAKONA
PRIJEVOZNIKA O IZMJENAMA |
ZAGREB DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,
Clanak 1,

uvjet da koriste
propisanu zimsku
opremu (zimske gume,
lanci za snijeg).”

Naime, postojecom
formulacijom potpuno se
onemogucava
prometovanje teretnim
vozila s priklju¢nim
vozilom, te se postavija
pitanje zbog Cega
zakonodavac smatra da
ta vozila s adekvatnom
zimskom opremom ne
mogu sudjelovati u
prometu.

Prijedlozi Udruzenja Nije
prijevoznika Zg za Zakon prihvacen
o izmjenama i

dopunama ZoSPC su:

1. Zahtjev da se ZoSPC
u odnosu na reguliranje
problema pretovara
uskiadi s njemackim
zakonodavstvom koje za
pretovar tereti
posiljatelja, | utovaritelja i
prijevoznika. Clanak
154 ZoSPC nepravedno
za pretovar tereti
iskljucivo prijevoznika, a
vierujemo da su raziozi
za to pragmaticne
naravi, jer je na cest
prilikom kontrole
najlakse kazniti samo
prijevoznika

U Nacrtu prijedioga
Zakona o prijevozu u
cestovnom prometu
predviden je bio ¢l 77
koji odgovornost za
pretovar raspodjeljuje
izmedu posiljatelja
tereta, prijevoznika i
primatelja tereta, no na
sjednici Vlade RH
prihvacen je | u Saboru
RH usvojen je novi
Zakon o prijevozu u
cestovnom prometu (NN
41/18) bez predvidenog
¢lanka 77. 1 requfiranja

Zakon o sigurnosti
prometa na cestama
propisuje pravila
ponasanja sudionika u
prometu | sankcije za
krenje tih pravila.
Prekr$ajnim zakonom
je uredena
prekr8ajnopravna
odgovornost |
postupak
sankcioniranja za
djela koja
predstavijaju
prekréaje. U
prekrsajnom pravu su
poznati instituti
supociniteljstva, kao i
prekrsajnopravne
odgovornosti
poticatelja i/ili
pomagaca. U
prekrsajnom pravu
svaki od supocinitelja
odgovara u granicama
svoje krivnje,
odnosno, eventualni
poticatel; i pomagac
odgovaraju u
granicama svoje
namjere (arg. ex. ¢l
22. Prekrsajnog
zakona). Ugovorima
izmedu eventualnih
supocinitelja nije
moguce uredivati
granice njihove
prekrsajne

L1

A
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ovog pitanja, a raziog odgovornosti niti b se

tome je Clanak 154 trebalo polaziti od
Zakona o sigurnosti pretpostavke da
prometa na cestama eventualne novtane
(NN 67/08, 48/10, 74/11, kazne za prekrdaje
80/13,158/13, 92/14, ¢ine dio predvidenih
64/15, 108/17) koji troSkova prijevoza, pa
namece odgovornost da bi se onda i njihovo
iskljucivo prijevozniku podmirenje trebalo
(Clanak 154. stupio je na unaprijed regulirati
snagu 20.05.2018.9.) ugovorima

Izbrisani ¢lanak 77 iz
Nacrta prjedioga
Zakona o prijevozu u
cestovnom prometu

(1) Prijevoz tereta u
unutarnjem cestovnom
prometu se mora
obavijati sukladno
propisima koji reguliraju
sigurnost prometa na
cestama te uporabu |
odrzavanje javnih cesta,
(2) Posiljatel] tereta —
utovaritel], prijevoznik |
primatel] tereta —
istovaritel) odgovorni su
.da se prilikom obavljanja
prijevoza tereta u
unutarnjem cestovnom
prometu vozilo optereti
isklju¢ivo u skladu s
podacima upisanim u
prometnoj dozvoli,
odnosno u skladu sa
najve¢om dopustenom
masom |1 osovinskim
opterecenjem na
itinereru kojim se obavlja
prijevoz

(3) Ugovorom o
prijevozu tereta iz Clanka
67. ovoga zakona
potrebno je odrediti
raspodjelu odgovornosti
izmedu posiljatelja tereta
— utovaritelja,
prijevoznika i primatelja
tereta — istovaritelja u
slu¢aju postupanja
suprotnog odredbama
stavka 2. ovog ¢&lanka.
{(4) Kada posiljatel) tereta
— utovaritel], prijevoznik |
primatel) tereta -
istovaritel] propuste
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postupiti sukladno
odredbama stavka 3.
ovoga clanka,
odgovornost snose
zajednicki 1 solidarno, u
jednakim dijelovima.

Predlazemo da se
clanak 154. ZoSPC
izmijeni na nacin da se u
isti na odgovarajuci
nacin dodaju odredbe
izbrisanog Clanka 77.
Zakona o prijevozu u
cestovnom prometu
{kako je bilo predvideno
U javnom savjetovanju)
kako bi se
suodgovornost za
pretovar podijelila
izmedu sva tri dionika
koja u pretovaru
sudjeluju.

2. Zahtjev da se izmjeni
¢lanak 289. ZoSPC
odnosno da se brisu
stavei 2.1 3. koji
predvidaju novcane
kazne za pravnu i fizicku
osobu obrtnika te
odgovornu osobu u
pravnoj osobi, ukoliko
vozac kojem je oduzeta
vozacka dozvola ili mu je
izreCena mjera zabrane
upravljanja vozilom
odredene kategorije,
upravlja vozilom za
vrjeme te zabrane

Naime, nove vozacke
dozvole ne omogucavaju
vlasnicima prijevoznickih
obrta uvid u 1zrecene
zastithe mjere zabrane
upravljanja motornim
vozilom ili privriemenog
oduzimanja vozacke
dozvole za pojedine
kategorje profesionalnih
vozaca, zaposlenih kod
obrtnika prijevoznika, $to
u praksi znaci
odgovornost i za
vlasnika prijevoznitkog
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39

Branimir
Jurkovié

Dejan Pastor¢ic¢

obrta ukoliko
profesionalni vozac
presuti postojanje
ograni¢enja na vozackoj
dozvoli. Naknadno
otkazivanje ugovora o
radu neodgovornom
pojedincu ili druge mjere
ne umanjuju $tetu koja je
nanesena obrtniku

prijevozniku.
PRIJEDLOG ZAKONA Zbog niza opasnih Nije
O IZMJENAMA | situacija u realnom prihvacen
DOPUNAMA ZAKONA prometu gdje
O SIGURNOSTI svakodnevno kamioni
PROMETA NA stvaraju kilometarske
CESTAMA, kolone po autocestama
Clanak 1. trebalo bi se uvesti

PRIJEDLOG ZAKONA Zanima me zbog ¢tega

O 1IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 3.

pravilo da vozilo koje je
u pretjecajnoj traci se
mora kretati minimalno
15 km/h brze od vozila
kojeg pretjece. Trenutno
se svkaodnevno
dogadaju situacije da
kamion koji 2 km brze
vozi pretjece drugi.

se u stavku 5., &l. 32. znanje
tekstualno definira: "koji

je progtasden krivim za

prekrsaj iz stavka 4.
ovoga tlanka....", dok je
stavkom 6. definirano
"ako je pravemocnom
odlukom o prekréaju
proglasen krivim za

prekrsaj iz stavka 4.
ovog Clanka".

Da li to znaci da stavak
5. usvom izricaju ne
zahtijeva pravomocnost
odluke o krivnji, vec je za
primjenu istog dovoljno
da je policija prekrsitelja
svojim odlukama o
prekréajnoj odgovornosti
vozaca proglasila krivim,
bez obzira na krajnji
ishod takvog
postupka/odiuke,
odnosno pravomocnost
iste ? Mislim da se ovim
zadire u presumpciju

Primljeno na

Zakonom je vec

propisano da vozac
ne smije pretjecati i
obilaziti kad time, s

obzirom na

karakteristike ceste |
postojece okolnosti na
cesti i u prometu ili s
obzirom na tehnicka
svojstva vozila kojim
upravlja, ugrozava
druge sudionike u

prometu.

Primljeno na znanje.
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nevinosti kod
prekrsitelja, te se
prejudicira krivnja na
strani okrivijenika, a
poradi cega se isti
dovodi u nepovoljan
polozaj u pogledu
primjene zastitne mjere
zabrane upravljanja
motornim vozilom u
odnosu na druge
prekrsitelje. Ovo
posebice iz razloga &to
policijske evidencije
prekrsitelja i rokovi
¢uvanja tih podataka
nisu uskladeni sa op¢im
odredbama Prekrsajnog
zakona o rehabilitaciji,
to je posebno
naglaseno kod
nepravomocnih odluka
policije o krivnji
okrivijenika.

40  Denis Peloza  PRIJEDLOG ZAKONA Pozdravljam izmjenu

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 4.

stavka 3. i predlazem
izmjenu stavka 7. istoga
¢lanka poveaénjem
nov¢ane kazne sa 700
na 1000 kuna-

"(7) Novcanom kaznom
uiznosu od 1.000,00
kuna kaznit ¢e se za
prekrsaj fizitka osoba
koja svoj znak
pristupacnosti ustupi
drugoj osobi na
koristenje ili koja ga
koristi suprotno odredbi
stavka 2. ovoga ¢lanka
Nastavno u Clanku

82 stavak 3. predlazem
razmotriti povecanje
novcane kazne za
zaustavljanje i parkiranje
na mjestu rezerviranom
za parkiranje vozila
osoba s invaliditetom.sa
700 na 1000 kuna, pa bi
isti glasio

(3) Novtanom kaznom u
iznosu od 1.000,00 kuna
kaznit ¢e se za prekra;
vozac ako postupi
suprotno odredbama

Primljeno na
znanje

Prijedlog za

povetanjem kazne za
nepropisno parkiranje
se ne moze prihvatiti,
jer smatramo da je

postojeca kazna
dovoljno visoka
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stavka 1. tocke 13.
ovoga Clanka.

DAMIR MAJER PRIJEDLOG ZAKONA Cemu povecavati kazne Primljeno na Prijedlogom Zakona
za ove prekrsaje kada su znanje
DOPUNAMA ZAKONA one | sada primjerene.

O IZMJENAMA |

O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,
Clanak 5.

DAMIR MAJER PRIJEDLOG ZAKONA Nema razloga za

O IZMJENAMA

povecanfe kazne jer je |

DOPUNAMA ZAKONA u sadasnjem Zakonu

O SIGURNOSTH
PROMETA NA
CESTAMA,
Clanak 6.

kazna primjerena.

Primljeno na
znanje

se znatno povecavaju
novCane kazne za
najteze prometne
prekraje, odnosno
sankcije se uskladuju
s tezinom nastalih
posljedica u
prometnim
nesrecama. Takva
mjera ima za cilj
povecanje svijesti svih
sudionika u prometu o
nuznosti poStivanja
prometnih propisa i
prinvacanja pravilnog
ponadanja u prometu
radi smanjenja broja
najtezih prekréaja koji
izravno dovode u
opasnost vozace i
druge sudionike u
prometu. Povecanje
iznosa novcane kazne
za najteze prekriaj je
nuzno jer se u praksi
pokazalo da novCana
kazna koje su
propisane vaze¢im
Zakonom, ne
ispunjava svoju svrhu,
odnosno pocinitelje
prekréaja ne odvraca
od ponavljanja
¢injenja prekréaja.
Prijedlogom Zakona
se znatno povecavaju
novcane kazne za
najteze prometne
prekrSaje, odnosno
sankcije se uskladuju
s tezinom nastalih
posijedica u
prometnim
nesrecama. Takva
mjera ima za cilj
povecanje svijesti svih
sudionika u prometu o
nuznosti postivanja
prometnih propisa i
prihvaéanja pravilnog
ponasanja u prometu
radi smanjenija broja
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Ante Cicvarié

Velimir
Kovacevic

PRIJEDLOG ZAKONA Kao §tosmoiu

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 7.

PRIJEDLOG ZAKONA U svim prekriajima u

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA

Nie
prethodnim izmjenama i prihvacen
dopunama zakona uocili

kako povecanje

nov&anih kazni nije

polucilo ocekivane

rezulatate smatram kako

bi od svih povecanja

minimalnih nov&anih

kazni trebalo odustati, jer

za razliku od Austrije i

SR Njematke u

Republici Hrvatskoj

nov¢ane kazne su |

sada rigoroznije, a to

ipak nije polucilo

otekivane rezultate

Djelomi¢no
kojima Je po prijasnjem  pithvacen

zakonu bila propisana

najtezih prekrsaja kojl
izravno dovode u
opasnost vozace |
druge sudionike u
prometu. Povecanje
iznosa novCane kazne
za najteZe prekrsa) Je
nuzno jer se u praksi
pokazalo da novcana
kazna koje su
propisane vazec¢im
Zakonom, ne
Ispunjava svoju svrhu,
odnosno poinitelje
prekréaja ne odvraca
od ponavijanja
¢injenja prekriaja.

Prijediogom Zakona
se znatno povecavaju
nov¢ane kazne za
najteze prometne
prekriaje, odnosno
sankcije se uskladuju
s tezinom nastalih
posliedica u
prometnim
nesre¢ama. Takva
mjera ima za cil]
povecanje svijesti svih
sudionika u prometu o
nuznostl postivanja
prometnih propisa i
prihvacanja praviinog
ponasanja u prometu
radi smanjenja broja
najtezih prekréaja kojl
izravno dovode u
opasnost vozace |
druge sudionike u
prometu. Povecanje
1Iznosa novcéane kazne
za najteze prekrsaj |e
nuzno jer se u praksi
pokazalo da novcana
kazna koje su
propisane vazecim
Zakonom, ne
ispunjava svoju svrhu,
odnosno pocinitelje
prekrdaja ne odvraca
od ponavljanja
¢injenja prekréaja.

Djelomi¢no
prihvaceno
Smatramo da je
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igor baruskin

O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,
Clanak 7.

novcana kazna u
minimalnom iznosu od

50000,00 kn treba ostati
ta minimalna kazana od

5000,00 kn a ne
povecavati na
10000,00radi bolje
individualizacije kazni.
Povecati maksimum
novtane kazne na
20000,00 kn.

PRIJEDLOG ZAKONA ostavitl najnizi 1iznos

O IZMJENAMA |

kazne od 5000

DOPUNAMA ZAKONA kuna.nema razloga da

O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,
Cianak 7.

se mijenja najniZl iznos
kad o kazni ionako sud
odlucuje.

Nije
prinvacen

potrebno povecati
minimalne 1znose
kazni za odabrane
prekréaje Prijedlogom
Zakona se znatno
povecavaju novcane
kazne za najteze
prometne prekriaje,
odnosno sankcije se
uskladuju s tezinom
nastalih posljedica u
prometnim
nesre¢ama. Takva
mjera ima za cllj
povecéanje svijesti svih
sudionika u prometu o
nuznosti postivanja
prometnih propisa i
prihvacanja praviinog
ponasanja u prometu
radi smanjenja broja
najtezih prekréaja koji
izravno dovode u
opasnost vozacte i
druge sudionike u
prometu. Povecanje
iznosa novcane kazne
za najteze prekrsa) je
nuZno jer se u praksi
pokazalo da nov€ana
kazna koje su
propisane vazecim
Zakonom, ne
ispunjava svoju svrhu,
odnosno pocinitelje
prekr§aja ne odvraca
od ponavljanja
¢injenja prekrdaja

Smatramo da Je
potrebno povecati
minimaine iznose
kazni za odabrane
prekréaje. Prijedlogom
Zakona se znatno
povecavaju novéane
kazne za najteze
prometne prekrsaje,
odnosno sankcije se
uskiaduju s tezinom
nastalih posliedica u
prometnim
nesrecama. Takva
mijera ima za cij
povecéanje svijesti svih
sudiontka u prometu o
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Robert Migan

PRIJEDLOG ZAKONA Cinjenica je da se

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 8.

povecanjem novcanih
kazni pokusalo
kompenzirati nedostatak
kojl proizlazi iz ¢lanka
245 Prekréajnog zakona
{naplata novCane kazne
na mjestu pocinjenja
prekrsaja) te se za
brzine od 30 do 50 km
na sat vise neée modi
naplacivati nov¢ane
kazne na mjestu
pocinjenja prekréaja vec
¢e se pocinitelju izdati
Obavezni prekrsajni
nalog | temeljem &lanka
239 st.4 Prekréajnog
zakona | zastitna mjera
zabrane upravljanja
motornim vozilom. Kada
je vec omoguceno
izricanje zastitne mjere
bilo bi svrsishodno i kod
tog prekréaja gradirati
ponavno pocinjenje
prekrsaja ali na nacin da
se zastitna mjera izrice
ponavljaima prekrsaja
odnosno da tocka 1.)
stavka 9. glasi: jednog
mjeseca, ako je prekrsaj
pocinien drugl puta | tako

Primljeno na
znanje

nuznosti postivanja
prometnih propisa |
prihvacanja praviinog
ponasanja u prometu
radi smanjenja broja
najtezih prekriaja koji
izravno dovode u
opasnost vozace |
druge sudionike u
prometu. Povecanje
iznosa nov¢ane kazne
za najteze prekrsaj je
nuzno jer se u prakst
pokazalo da novcana
kazna koje su
propisane vazecim
Zakonom, ne
ispunjava svoju svrhu,
odnosno pocinitelje
prekréaja ne odvraca
od ponavljanja
¢injenja prekrsaja

Primljeno na znanje
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49

Robert
Lehpaner

Domagoj
Pavosevic

Josip Vinkovi¢

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 8.

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 8.

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 8.

redom do Sest mjeseci
ako je prekrsaj pocinjen
cetvrii i svaki slijedeci
puta.

Smatram da je vrlo
pohvalno normiranje
strozeg kaZnjavanja
ponavljaca u ¢injenju
prekrsaja ali nije jasno
zasto je to ucinjeno
samo za izricanjem
zastitnih mjera a
izostavljeno je sa
izricanjem novcanih
kazni. Slazem se da je
brzina jedan od glavnih
uzro¢nika prometnih
nesreca ali je isto tako
¢injenica da je vecina
pocinitelja prekrsaja
prigodna te bi bilo
svrsishodno i razumno
sa svakim ponavljanjem
prekr$aja povecavati i
nov¢anu kaznu -
analogno povecéanju
trajanja zastitne mjere.

Ponekad nije jasno,
nalazite li se u naselju ili
ne, jer ponekad
nedostaju oni Zuti
pravokutni znakovi za
pocetak/kraj naselja.
Narocito u ruralnim
podrucjima, i narocito
znak za kraj naselja zna
nedostajati.

Trenutne zakonske
odredbe glede ovog
¢lanka postojeceg
Zakona su dobre. Ne
treba ih mijenjati nego
policija treba kvalitetnije
raditi svoj posao.

Nepotrebno poveéanje
iznosa kazni. Sadasnje
sSu primjerene.

Primljeno na Primljeno na znanje
znanje

Primljeno na Primljeno na znanje
znanje
Nije Smatramo da je

potrebno povecati
iznose novéanih kazni
za odabrane
prekréaje. Prijedlogom
Zakona se znatno
povecavaju novéane
kazne za najteze
prometne prekrsaje,
odnosno sankcije se

prihvacen
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O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 8

DAMIR MAJER PRIJEDLOG ZAKONA Poveéanje kazne sa

Primljeno na

2000 kuna na raspon od znanje

3000 kuna do 7000 kuna
ima Jjedino opravdanje
ako je cllj puniti

proracun. Primjer: vozite
se 1zmedu dva naseljena
mjesta gdje vam je
dopustena brzina 90 km
I onda dolazi naselje |
ograni¢enje 50. Naravno
da ¢ete u naselje uci sa
vecom brzinom od 50
km. Onda policija
postavi radar koji Vas
evidentira ¢im ste prosh
tablu naselja a smanjili
ste postepeno brzinu i
vozite kroz mjesto 50 al
to vam ne vrijedi...

uskladuju s tezinom
nastalih posliedica u
prometnim
nesrecama. Takva
mjera ima za cllj
povecanje svijesti svih
sudionika u prometu o
nuznostl postivanja
prometnih propisa |
prihvacanja praviinog
ponasanja u prometu
radi smanjenja broja
najtezih prekrsaja koji
izravno dovode u
opasnost vozace |
druge sudionike u
prometu. Poveéanje
iznosa novcane kazne
za najteze prekrsaj je
nuZno jer se u praksi
pokazalo da novtana
kazna koje su
propisane vazecim
Zakonom, ne
ispunjava svoju svrhu,
odnosno pocinitelje
prekr$aja ne odvraca
od ponavljanja
¢injenja prekriaja

Policijski siuzbenici ne
kontroliraju brzinu
kretanja neposredno
iza znaka naseljenog
mjesta, vec je obveza
kontrolu obavijati
minimalno 100 m od
postavljenog
prometnog znaka za
oblljezavanje
naselienth mjesta ili
od prometnog znaka
izrcitih naredbil
,ogranicenja brzine"
Iznimno, prekrsay
vezani uz brzinu
kretanja vozila u
zonama Skola ili
drugth ustanova gdje
se okuplja veci broj
djece mogu se
utvrdivati u zoni od 30
metara od
postavljenog
prometnog znaka
izri¢itih naredbi
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53

fvan Kraljevi¢

Ilvan Kraljevi¢

Ivan Kraljevic¢

PRIJEDLOG ZAKONA Umjesto kazni propisite

O IZMJENAMA [
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 8.

da svaki auto koji se
uvozi u RH mora imati
blokadu na 130 km/h. To
je max dopustena brzina
kako kod nas, takoiu
vecini zemalja Europe |
nema potrebe da auto
vozi brze od toga. Osim
sigurnosti, pozitivni efekti
su i u ekologiji,
odrzavanju cesta itd. Al
nista od toga, jer to nece
odgovarati nasim
vladaju¢ima. Zna se da
su omiliene teme vozaca
nasih ministara - gdje
samo bili, $to smo jeli i
koliko brzo smo vozili.
Osobno sam ¢uo
hvalisanja "od centra
Splita do centra Zagreba
za 2,5 sata".

PRIJEDLOG ZAKONA Potrebno je zabraniti

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 8.

PRIJEDLOG ZAKONA Suludo je izjednacavanje Primljeno na

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 8.

ciganske metode kojima
se koriste neke PU. Npr.
prije Bjelovara je selo
Klokocevac (takoder
naseljeno mjesto) gdje je
ogranic¢enje 70 km/h. Na
ulazu u grad Bjelovar se
samo nalazi znak
obavijesti, ali ne i znak
ograniCenja brzine. |
onda 300 metara dalje
policija ceka u sacekusi,
jer ste eto ulaskom u
naselie prekrsili zakon.
Cisti terorizam, a ne
briga o sigurnosti.

kazni za vozaca Koji vozi
50 km/h iznad
ograni¢enja u naselju i
vozaca kojiima 0,5
promila. To je kao da
netko projuri sa 90 km/h
ispred Skole i dobije istu
kaznu kao netko tko je
popio jedno pivo. 30

.ogranicenja brzine" ili
prometnog znaka
opasnosti ,djeca na
cesti”.

Primljeno na

znanje

Primljeno na znanje

Primljeno na
znanje

Primljeno na znanje

Napominjemo da
nov¢ana kazna za
prekoracenje
dozvoljene brzine u
naselju za vise od 50
km/h | predlozenim
[zmjenama iznosi
10.000,00 do 20.000
kn, dok novCana
kazna za voznju s

zZnanje

857135
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igor baruskin

VLADIMIR
HALGOTA

PRIJEDLOG ZAKONA ostaviti minimume

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 8.

PRIJEDLOG ZAKONA Prema podacima

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 9.

kmi/h 1znad ograni€enja u
naselju je vrh. Za 50
km/h iznad ogranicenja
ide smrtna kazna

Nije
novéanih iznosa kazne  prihvaéen
kao u predasnjem
zakonu

Nije
NPSCP-a s nedavnog prihvacen

okruglog stola na
Fakultetu prometa,
navodno se oko 46%
smrtnih stradanja veze
uz prekoracenje brzine.
Molim da u ovom c¢lanku
u stavku 4 umjesto
sadasnjeg
nekaznjavan|a,

koncentracyom
alkohola od 0,50 do
1,00 g/kg iznosi
3.000,00 do 5.000,00
kn.

Smatramo da je
potrebno povecati
minimalne iznose
kazni za odabrane
prekréaje. Prijedlogom
Zakona se znatno
povectavaju novcane
kazne za najteze
prometne prekrsaje,
odnosno sankcije se
uskladuju s tezinom
nastalih posljedica u
prometnim
nesreCama. Takva
mjera ima za cilj
povacanje svijesti svih
sudionika u prometu o
nuznosti postivanja
prometnih propisa |
prihvacanja pravilnog
ponadanja u prometu
radi smanjenja broja
najtezih prekréaja koji
izravno dovode u
opasnost vozace |
druge sudionike u
prometu. Povecanje
iznosa novtane kazne
za najteze prekrsaj je
nuzno jer se u praksi
pokazalo da novcana
kazna koje su
propisane vazecim
Zakonom, ne
ispunjava svoju svrhu,
odnosno pocinitelje
prekréaja ne odvraca
od ponavljanja
¢injenja prekrsaja

Smatramo da
prekoracenja brzine
na cestama izvan
naselja koja nisu veca
od 10 km/h ne
zahtijevaju
intervenciju drzave
kaznenopravnim
mierama

80/135
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Robert
Lehpaner

Domagoj
Pavosevic¢

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA | ;
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!I
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 9.

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 9.

obuhvatite i
prekoracenje 1-10 km/h
u kaznjivo prekoracenje
brzine. Sadasnjim
zakonskim riesenjem u
kombinaciji s
podzakonskim aktom
koji dozvoljava previsoku
toleranciju na navodno
foSe kalibrirane mjerne
uredaje, dopusta se
nekaznjivo prekoracenje
19 km/h izvan naselja.
Ako je u pitanju briga za
sigurnost prometa, a ne
nesto drugo, takvo nesto
se ne bi namjerno
dozvolilo.

Smatramo da su
postojeca ogranicenja
brzine kretanja
motornih vozila
postavljena dovoljno
visoko i slicna kao i u
vecini zemalja
Europske unije..

Predlazem da se Nije
generalni limit za prihvacen
autoceste od sadasnjih

130 digne na 140 ili 150.

Postoje moge ravne |

pregledne dionice AC,

na kojima bi se bez

opasnosti moglo voziti

brze.

Takoder preispitati neka
druga sadasnja
ogranicenja, kao npr. 80
ili 100 oko
¢vorista/ulazalizlaza na
AC. Takva ograni¢enja
brzine znaju izazvati
kocenja i Cepove, a time
i opasnost od lan¢anog
sudara.

Na cesti izvan naselja
nam se svima
povremeno dogodi da
malo "potjeramo”
automobil, a Cesto i
nesvjesno (zbog
monotonih, ravnih
dionica cesta i drugih
razloga). Treba
razlikovati netije
namjerno divijanje i
samodokazivanje od
nehoticnog,
povremenodg,
prekoracenja brzine.
Trenutne zakonske
odredbe su i vise nego

Primljeno na Primijeno na znanje
Znanje
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60

dobre i ne treba ih
mijenjati. Neka policija
poc¢ne raditi svoj posao |
drzavni proracun ¢e se
za ¢as napunit ¢ak i sa
ovim postojecim
kaznama. Ako je to cilj
ovakvog prijedloga (jer
ne vidim drugi opravdani
razlog). | neka policija
Zakon provod! jednako
za SVE prekrsitelje, bez
obzira &ijl su oni sinovi,
tielohranitelji, braca,
kumovi I slicno,

DAMIR MAJER PRIJEDLOG ZAKONA Nema razloga za Nije

HGK

Robert
Lehpaner

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 9

promjenu iznosa 1.000  prihvacen
na 2.000 jer ako je cil)

Zakona kaznjavati one

ekstreme u prometu to

se postize kaznjavanje

onih koji voze vise od 50

km kaznama od 5.000

do 15.000

PRIJEDLOG ZAKONA Udruzenje autoskola Nije

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 11

HGK smatra da ¢lanak
59. stavak 6. nije jasno
formuliran, stoga
predlazu izmjenu na
nadin da taj stavak glast:
,{(6) NovEanom kaznom
uiznosu od 5.000,00 do
20.000,00 kuna ili
kaznom zatvora u
trajanju do 60 dana
kaznit ce se za prekrsa]
vozac koji na mjestu na
kojem se prometom
upravlja semaforima ne
zaustavi svoje vozilo na
dva ili vise znakova
crvenog svjetla.”

prihvacen

PRIJEDLOG ZAKONA Smatram se da u ¢l. 59, Nije

O IZMJENAMA 1
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 11.

st. 5 ne bi trebala
poostravati nov€ana
kazna, a narocito ne
izricati zabrana
upravijanja.

prihvacen

Naime, nekim
semaforima zuto svjetio
traje prekratko, pa se
vozac, cak 1 ako se
krece dopustenom

Smatramo da je
neophodno povecati
iznos novtane kazne i
za blaza prekoracenja
brzine.

Drzimo da je
predloZena
formulacija dobra.

Smatramo da je
potrebno povecat
novcanu kaznu |
propisati obavezno
1zricanje zastitne
mjere zabrane
upravljanja motornim
vozilom za ta)
prekrsaj,

38/135
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Josip Vinkovi¢

Zlatko Hasi¢

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 11.

PRIJEDLOG ZAKONA
O 1ZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

brzinom 1 bez namjere
pociniti prekrsaj, zatekne
ponekad u nezgodnoj
situaciji da mora birati
izmedu naglog kocenja
(opasno za vozila 1za
njega) ili prolaza kroz
crveno svjetlo (prekrsaj).

lako nije tema ovog
zakona: nadlezna tijela
bi trebala preispitati
trajanje Zutih faza,
naru¢ito na cestama, na
kojima su dopustene
vise brzine,

"ne zaustavi svoje vozilo Primljeno na Primljeno na znanje
na znak crvenog svjetla znanje
bez smanjenja brzine
kretanja vozila" - oCito se
zeli reCi da se moze
pro¢i kroz crveno, ako
zbog brzine vozila se ne
mozZe sigurno stati na
istom, ali uz naravno
smanjenje brzine tokom
prolaska kao pokazatel|
namjere za stajanjem.
Svakako podrzavam jer
se na lose konfiguriranim
semoforima nekada
te¢ko moze na vrijeme |
sigurno bez ugroze
ostalih sudionika u
prometu zaustaviti kada
se upravo pali crveno
svjetlo te je bolje |
sigurnije proct na prvih
par trenutaka crvenog
svjtla na semaforu

Samo treba bolje
koncipirati recenicu.
"povecava brzinu
kretanja vozila" - u
potpunosti nebitno je li
brzina povecana ili ne
dok god se stane na
crvenom. Treba izbaciti
ovaj dio

¢l. 59. st 6. kao
kvalificirani oblik
osnovnog djela iz ¢l. 59
st 5 (prolazak na
crveno svjetlo) u praksi
¢e biti tesko dokazati

Primljeno na Novom mjerom u

znanje Zakonu se upravo
stroze kaznjavaju
prekrsitel)i koji
namjerno prolaze na
znak crvenog svietla
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Clanak 11

brzinu kretanja ukoliko
ista nece biti mjerena
propisanim uredajima, a
nejasno je | zasto se
uopce i8lo na kvalificirani
oblik {j. tezi oblik
prolaska na crveno
svjetlo (osim mozda u
slu¢aju vise znakova
crvenog svjetla u nizu-
$to se do sada smatralo
produljenim dielom
prekriaja i gdje se
pocinitel} u pravilu stroze
kaznjavao) kada su svi
takovi prekrsaji vrlo
opasni. U praksi se
moze desiti da ¢emo
nekog kazniti za prekrsa)
iz ¢l. 59. st 6., jerje
pro$ao raskrizjem na
crveno svjetlo ne
smanjujuéi brzinu,
nov¢anom kaznom od
10.000,00 do 20.000,00
kn il kaznom zatvora do
60 dana, a nekog tko je
pocinio prekrdaj iz ¢l. 59.
st. 5. npr. prosao
raskrizjiem na crveno
svjetlo smanjujuci brzinu
ali skrivivsi prometnu
nesrecu gdje je 5 osoba
lak$e ozlijedeno
maksimalno mozemo
kazniti nov€anom
kaznom u rasponu od 3-
7.000,00 kn uvecano za
2.000,00 kn zbog
prometne nesrece s
ozlijedenim oschama

63 Jelena Scedrov PRIJEDLOG ZAKONA Gradani svih socijalnih ~ Nije

Diaci¢

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 11

statusa dobivaju iste prihvacen
kazne. Te su kazne nose
stoga znatno manju
tezinu za bogatije
gradane. Za nekoga |e
500 kuna velika stvar,
dok za drugoga to nije
nikakav znacajan iznos -
- pa prema tome ne
gleda to niti kao neku
"kaznu" Postoji
skandinavski model po
koerm se kazne odireduju

te povecavaju

vjerojatnost prometnih
nesreca s vrlo teSkim

posliedicama

NovCane kazne za
prekrsaje propisuju se
u okvirima i na nacin
propisan Prekrsajnim

zakonom.
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65

Velimir
Kovacgevic¢

igor baruskin

u postotku od
mjesecnih/godisnjih

primanja - misiim da bi to

doprinijelo ozbtjnijem
shvacanju prometnih
propisa

PRIJEDLOG ZAKONA Clanak 11 st 6. rijedi
"ne zaustavi svoje vozilo znanje

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 11

na znak crvenog svjetia
bez smanjenja brzine
kretanja vozila" a kako

zaustaviti vozilo a da ne

smanjite brzinu. Valjda
treba staja tl "ne

zaustavi vozilo na znak
crvenog svjetla." Dalje
rijeci: "povecava brzinu

kretanja vozila", kako ¢e

te utvrditi da je netko

povecao brzinu | zasto bi

povecanje brzine bio
prekréa)

"Il se ne zaustavi
vozilom na dva ili vise
znakova crvenog
svjetla.2 je ocito tezi
oblik prekrsaja pa bi za
njega trebalo propisati

tezu kaznu od kazne za

osnovno djelo.

PRIJEDLOG ZAKONA prevelik je iznos kazne

O IZMJENAMA |

od 20 000 kuna.smanjiti

DOPUNAMA ZAKONA 1znos maksimalne

O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,
Clanak 11

kazne. clil) je prevencija a

ne punjenje drzavnog
proracuna

Primljeno na

Nije
prihvacen

Novom mjerom u
Zakonu se upravo i
stroze kaznjavaju
prekrsitelji koji
namjerno prolaze na
znak crvenog svjetla
te povecavaju
vjerojatnost prometnih
nesreca s vrio teSkim
posljedicama

Smatramo da je
neophodno povecatl
iznos novCane kazne
Za odabrane
prekrsaje Prijedlogom
Zakona se znatno
povecavaju novcane
kazne za najteze
prometne prekrsaje,
odnosno sankclje se
uskladuju s tezinom
nastalih posljedica u
prometnim
nesrecama. Takva
mjera ima za cll|
povecanje svijesti svih
sudionika u prometu o
nuznosti postivanja
prometnih propisa i
prihvac¢anja pravilnog
ponasanja u prometu
radi smanjenja broja
najtezih prekriaja koji
izravno dovode u
opasnost vozace |
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68

69

Domagoj
Pavosevic

DAMIR MAJER

Domagoj
Pavosevic

Ante Masié

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 16

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 16.

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 17

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 17

Moj prijedlog je da se
vrati obveza paljenja
kratkih ili dnevnh svjetala
tijekom cijele godine
Zanemarivo je
povecanje potrosnje
goriva s obzirom na
povecanje sigurnosti |
pravodobnog uocavanje
vozila iz suprotnog
smjera dok vozi s
upaljenim svjetlima,

Nema potreba za
povetanjem novéane
kazne od 300 na 500
kuna. Bolja vrsta
prevencije je iskljuciti
moped | motocikl 1z
prometa

Moj prijedlog je da se
vrati obveza palienja
kratkih il dnevnh svjetala
tiiekom cijele godine
Zanemarivo je
povecanje potrosnje
goriva s obzirom na
povecanje sigurnosti i
pravodobnog uocavanje
vozila 1z suprotnog
smjera dok vozi s

e liamina oy

upaijenim avjet{ima

U ¢lanku 102. stavak 1
mijenja se i glasi

(1) Na motornim
vozilima za vrijeme
voznje danju moraju biti
upaljena dnevna ili
kratka svjetla, u
razdobliu od 1. studenog

druge sudionike u
prometu. Povecanje
Iznosa novcane kazne
za najteze prekrsaj je
NUZno jer se u praksi
pokazalo da nov¢ana
kazna koje su
propisane vazecim
Zakonom, ne
ispunjava svoju svrhu,
odnosno pocinitelje
prekrSaja ne odvraca
od ponavljanja
¢injenja prekrsaja.

Smatramo da ne
postoje dovoljno jaki
argumenti za
uvodenje obaveze
paljenja svjetala na
svim motornim
vozilima tijekom cijele
godine.

Nije
prihnvacen

Nije Smatramo da je

prihvacen neophodno povecati
iznos novtane kazne
za ova| prekriaj

Nije Smatramo da ne

prihvacen postoje dovoljno jaki

argumenti za
uvodenje obaveze
palienja svjetala na
svim motornim
vozilima tijekom cijele
godine

Primfjeno na Primljeno na znanje

znanje
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72

DAMIR MAJER PRIJEDLOG ZAKONA Ovu izmjenu podrzavam

tgor baruskin

Robert Misan

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 19.

PRIJEDLOG ZAKONA opet preveliki iznos.neka

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 22

PRIJEDLOG ZAKONA Potpuno je nejasno

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST]I
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 24.

do 31 ozujka*

Rije¢ "upaljena” nije
definirana za tu svrhu,
pa bi zbog toga rijec
"upaljena" trebalo
zamijeniti s "ukljuc¢ena"

Primljeno na
zZnanje

Primljeno na znanje
ali trebalo bi razmisliti da
se iznos od 1000
zamjeni sa 2000

Nije Smatramo da je
se stavi 5000 kuna.po prinvacen neophodno povecati
¢emu ba$ 70007?sta je to iznos nov&ane kazne.
neki ili ne¢iji magicnt
broj??

Primljeno na Primljeno na znanje.
zasto se normiranje znanje

razmaka izmedu vozila u
vOZnji primjenjuje samo
na autoceste, te zasto
ista promjena nije
provedena u ¢lanku 109
kojim se 1zravno normira
voznja na kratkom
razmaku. Sukladno
podacima iz Biltena o
sigurnosti cestovnog
prometa voznja na
nedovoljnoj udaljenosti
uzrok Je u ¢ak 7,5%
prometnih nesrec¢a a iste
prometne nesrece
Zasigurno se ne
dogadaju samo na
autocestama. Dakie,
normirano je da se
vozaC mora kretati na
udaljenosti od najmanje
72 metara iza drugog
vozila na autocesti.
Stavak 5. nazalost opet
uvodi diskrecionu ocjenu
pri procjeni $to je to
"kolona vozila koja se
kre¢e manjom brzinom" i
kod vozaca izaziva
nesigurnost i nije jasno
tko ¢e provoditi procjenu



73

74

Denis Peloza

Mislav Domi¢

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 24

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 24

manje brzine. Pohvalna
odredba ali |e trebala biti
u ¢lanku 109

U ¢lanku 142 stavki 3
nema svrhe | nema
potrebe za brisanjem
rije¢i "kretati se na nacin
da ne drzi potreban
razmak" jer isto ne
zamjenjuju novo
predlozeni stavcl (4) 1 (5)
kojt se oc¢igledno odnose
ne samo na autocestu, a
stavak (3) u primjeni kao
prometnicu jasno istice
autocestu te glasi:

(3) Na autocesti vozacl
ne smije vozilom prelaziti
1z trake v traku (slaiom
voznja), pretjecati
trakom za zaustavljanje
vozila u nuzdi, kretati se
na nacin da ne drzi
potreban razmak,
poZurivati vozila ispred
sebe davanjem
svjetlosnih ili zvunih
znakova ili na neki drugi
nacin niti izvoditi bilo
koju drugu radnju kojom
ugrozava ili dovodi u
opasnost druge
sudionike u prometu.
Prijedlozi sa sekundama
u stavcima 4. i1 5., mozda
ne predstavlja optimalno
rjeSenje, ali je ipak
prihvatjivo 1 mogla bi
imati dobar preventivni
ucinak, vjerovatno
vozaci nece gubiti
koncentracyu brojanjem
sekundi, a moguce je
korstenje display poruka
I druge vidove
promotivne preventive

znanje

Postovani, Nije
prinvacen
po uzoru na mnoge

europske zemlje

{Austrija, Njemacka

npr.), smatram da bi i

Hrvatska na

autocestama trebala

uvestl tzv, "prolaz za

Primjenn na

Inace, razmak izmedu
vozila u voznjl,
posebno je reguliran i
¢lankom 109. Zakona
0 sigurnosti prometa
na cestama

fako je rije¢ o
konstruktivnom i
dobro razradenom
prijedlogu, smatramo
da je ista stvar vec
propisana odredbama
Clanka 149 stavka 3
I, osobito, ¢lanka 152
Zakona o siguinosti
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nuzdu", "nuzni prolaz" ili prometa na cestama
"nuznu traku". Naime o
¢emu se radi - kada se
na autocesti stvori
guzva, vozila u krajnjoj
lijevoj traci bi se trebala
pomaknuti to vise u
lijevo, a ona u susjednoj
traci bi se pomaknula 5to
blize desnom rubu svoje
trake. Prostor izmedu bi
trebao biti slobodan za
prolaz policijskih,
vatrogasnih i vozila hitne
pomoci, bududi da u
slu¢aju nesrec¢e svaka
sekunda moze znaciti
Zivot, Ovo je pogotovo
vazno tijekom ljetnih
mjeseci kada zbog
turisticke sezone i veteg
tranzita imamo velike
guzve na nasim
cestama

Dakle ja bih dodao na
odgovaraju¢e mjesto u
¢lanku 24. sljedece:

“(2) u slucaju zastoja,
zakréenja ceste il
usporenog prometa
vozaci moraju ostaviti
nuzni prolaz za kretanje
sluzbenih vozila policije,
vatrogasaca, hitne
pomoci i ostalih vozila
namijenjenih spasavanju
il prijevozu osoba koje
sudjeluju u spasavanju.
Nuzni prolaz se ostavlja
na nacin da vozac u
krajnjoj lijevoj traci
pomakne svoje vozilo |
krece se $to blize lijevom
rubu kolnika, a vozac u
traci desno do njega
svoje vozilo pomakne |
krece se njima sto blize
crti koja oznatava desni
rub te vozne trake."
Takoder na kraju ¢lanka
24. s tim u vezi dodati:
"(10) Vozac koji ne
postupi prema odredbi
stavka 2. ovoga Clanka il

(O8]

N



ako se vozac
neoviasteno krece
nuznim prolazom, kaznit
¢e se za prekrsa|
nov¢anom kaznom u
iznosu od 2.000,00 kuna
te mu se u evidenciju
upisuju dva negativna
prekrdajna boda ako je
pravomoénom odlukom
o prekrsaju proglasen
krivim za prekrsaj iz
stavka 2. ovog ¢lanka."

Buduci da nisam
pravnik, ne znam gdje bi
trebalo to staviti, ali
svakako ove iste
odredbe, mutatis
mutandum, umetnite u
¢lanke koji ureduju
promet na obi¢nim
drzavnim, Zzupanijskim i
gradskim cestama s
1izmjenom da novcana
kazna bude 1.000,00
kuna (ili upola manja) te
da se upisuje samo
jedan kazneni bod (ili
upola manje nego na
autocesti). Medu
pocetnim odredbama
prema tome treba i
definirati pojam nuzni
prolaz.

" "Nuzni prolaz" znaci
prostor dovoljno sirok za
kretanje u jednom
smjeru koji motorna
vozila - u slucaju zastoja,
zakr¢enja ih usporenog
prometa - ostavljaju
1Izmedu to¢no definirane
dvije trake za sluzbena
vozila, vozila za
spasavanje i vozila
kojima se prevoze osobe
koje sudjeluju u
spasavanju”

Nadam se da ¢ete
uvaziti moje prijedloge,
visinu kazne slobodno
povisite il umanijite s
obzirom na slicne
odredbe u vezi
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sprjecavanja sluzbenih
osoba u obavljanju
sluzbene duznost

Lijep pozdrav,
Mislav Domi¢

Roditelji u akeciji PRIJEDLOG ZAKONA U na$oj dugogodisn|oj

- Roda

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 25,

praksi informiranja,
educiranja i podrske
roditeljima, ali i suradnje
s policijskim postajama u
akcijama "na cest"
uvidjeli smo koliko je
vazno da je zakon jasan,
da beskompromisno Stiti
djecu, ali i da se provodi
tj. da se roditelje-vozace
upozorava | kaznjava
Obzirom na moguce
probleme pri tumacenju
odredbi Clanka 163
predlazemo sljedece
promjene:

Stavak 4 — termin
"posebnoj/e" u kontekstu
termina "sigurnosna
sjedalica" koristi se
samo u odlomku 4 $to
moze dovesti do
pomutnje kroz moguci
zakljuCak daseu
odlomku 4 govori o
specifitnim sigurnosnim
sjedalicama za razliku
od onih u drugim
odlomcima stoga ga
treba maknuti i u ovom
odlomku, a nedostaje
spomen postolja kojeg bi
trebalo uvrstiti i ovdje
Osim toga formulacija
samog clanka sugerira
da djeca moraju biti
smjedtena u sigurnosne
sjedalice/postolja
suprotno nacinu kojie je
odredio proizvodac.
Stavak bi mogao glasiti:
(4)Vozac motornog
vozila za prijevoz osoba
koje osim sjedala za
vozaca ima jo$ najvise 8
sjedala i vozila za
prijevoz tereta u kojima
su ugradeni sigurnosni

Nije

prihvacen

Odredbe ovog ¢lanka
uskladene su s
odredbama Direktive
Komisije 2014/37/EU
od 27 veljace 2014 o
izmjeni Direktive
Vijeca 91/671/EEZ u
pogledu obavezne
uporabe sigurnosnin
pojaseva | sustava
sigurnosnog vezivanja
djece u vozilima (SL L
59,28 2. 2014)
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Pravobranitelj
za djecu RH

PRIJEDLOG ZAKONA Predlazemo da se

O IZMJENAMA 1
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 25

pojasevi duzan je
prevoziti djecu nizu od
150 centimetara u
sigurnosnim
sjedalicamal/postolju koja
su za vozilo pricvricene
sigurnosnim pojasom
vozila ili posebnim
kop&ama u vozilu i u
skladu sa nacinom koji je
odredio proizvodac
sigurnosne
sjedalice/postolja.
Stavak 6 ne pruza
dovolinu zastitu djece
starije od 3 godine pa
predlazemo da se ovdje
regulira zabrana
prijevoza djece u
motornom vozilu u kajem
nisu ugradeni sigurnosi
pojasevi

Kako su se pojavile vrste
sustava sigurnosnog
vezivana djeteta bez
oznake vazecih
regulativa (UNECE R44 |
R129) predlaZzemo da se
i u zakonu navede kako
sigurnosne sjedalice |
postolja moraju biti
propisana | atestirana,
po primjeru
homologirane kacige za
vozate mopeda |
motocikla

Nije
odredba c¢lanka 163 prihvacen
ZSPC nadopuni na nac¢in

da se regulira zabrana

prijevoza djece u

motornom vozilu u kojem

nisu ugradent sigurnosni

pojasevi. Drzimo da

odredba stavka 8 ¢lanka

163. £SPC ne pruza

dovoljnu zastitu djece

starije od tri godine.

Nadalje, podrzavamo

povecavanje iznosa

novéane kazne za svaki

oblik nepropisnog

prijevoza djece kao |

predloZzeno razdvajanje

kaznenih odredbi za

Prijedlog za zabranu
prijevoza djece u
motornom vozilu u
kojem nisu ugradeni
sigurnosni pojasevi je
odbijen, jer to ne bi
bilo u skladu s
odredbama Direktive
Komisije 2014/37/EU
od 27, veljace 2014. o
izmjeni Direktive
Vijeca 91/671/EEZ u
pogledu obavezne
uporabe sigurnosnih
pojaseva | sustava
sigurnosnog vezivanja
djece u vozilima (SL L
59,28.2.2014))
Pitanie
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prekrsaje iz ¢lanka 163.
ZSPC radi zasebnog
pracenja nepropisnog
prijevoza djece.

Pored povecavanja
iznosa novéane kazne
za svaki oblik
nepropisnog prijevoza
djece, zalazemo se da
se, uz svako izricanje
prekréajnim pravnih
sankcija zbog
nepropisnog prijevoza
diece motornim vozilima
uvede obveza
izvje$tavanja nadleznog
centra za socijalnu skrb
radi poduzimanja mjera
iz njihove nadleznosti.
Drzimo da bi ova ,mjera’
‘zasigurno dodatno
pridonijela zastiti djece s
obzirom na ¢injenicu da
je upravo nepropisan
prijevoz djece u vozilima
poseban problem te
pored prekrsajne
sankcije, zahtjeva |
intervenciju iz domene
obiteljsko-pravne zastite
djece (djecu Cesto
nepropisno prevoze
roditel)i i drugi ¢lanovi
obitelji).

Zalazemo se da se
uvede obveza
izviestavanja nadleznog
centra za socijalnu skrb i
u slu¢ajevima zaticanja
djece koja protivno
odredbama iz ZSPC
upravliaju osobnim
automobilom, mopedom,
motociklom, traktorom |
teretnim vozilom, zatim u
sfu¢ajevima zaticanja
djece biciklista koja u
prometu upravljaju
biciklima protivno
odredbi ¢lanka 215
ZSPC, stavak 1.12 te
bez propisane opreme
(kacige, svjetla,
reflektirajuce opreme) ili
sSe nepropisno prevoze
na biciklima, mopedu ili

obavjesdtavanja
centara za socijalnu
skrb u slu¢ajevima
sumnje na
neadekvatnu skrb o
djeci regulirana je

drugim propisima
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Denis Peloza

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 25

motociklu te djece
pjesaka koja se nocu |
danju u slucaju
smanjene vidljivosti
kre¢u kolnikom, a nisu
oznacena nekim izvorom
svjetlosti il
reflektirajuc¢om
materijom

Bez namjere ulaska u
polemiku o visini kazne
zbog nekoristenja i
nevezanja pojasa
problem ima i drugu
stranu. Osim sto je to
uistinu pitanje viastite
sigurnosti | odgovornosti
ne treba zanemariti
pitanje posljedica kroz
stupanj povreda koje
mogu nastati vezivanjem
it nevezivanjem. Ukoliko
se osim intervencije
HMP 1 zbrinjavanja
kasnije, posljedice
ljecenja i rehablitacije
unesrec¢nih vozaca ili
puinika obavljaju na teret
javnog fonda
zdravstvenog osiguranja,
tada je to zajednicki, a
ne individualni problem.
Osiguravajuca drustva
iz nekog razloga €ini mi
se ostaju 1zvan radnih
skupina za izradu
zakona unato¢
znacajnom financijskim
rashodima za isplate
materijalnih |
nematerijalnih steta.

Primljeno na

U praksi se je
pokazalo da novtane
kazne za nekoristenje
sigurnosnog pojasa,
koje su propisane
vazec¢im Zakonom o
sigurnosti prometa na
cestama, ne ispunjava
svoju svrhu, odnosno
pocCinitelje prekrdaja
ne odvraca od
ponavljanja cinjenja
prekrdaja. Aktualnim
Nacionalnim
programom sigurnosti
cestovnog prometa
jedan od zadanih
kvantitativnih ciljeva je
dosezanje 98
postotnog koristenja
stgurnosnog pojasa
kod vozaca 1 putnika u
vozilima. Relevantno
istrazivanje
provedeno u sklopu
provodenja
spomenutog
Nacionalnog
programa, pokazalo |e
da se u Hrvatskoj
sigurnosnim pojasom
veze po 61% vozada |
suvozaca, a putnika
na straznjim sjedalima
samo 13,9%. U isto
vrijeme, prilikom
Ispadanja iz vozila
zbog nevezanja
sigurnosnim pojasom,
prosjecno godisnje
smrtno strada gotovo
30 sudionika
prometnih nesreca te
se s velikom
sigurnoscéu moze reci
da bi u Hrvatskop bilo
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Josip Vinkovi¢

PRIJEDLOG ZAKONA Kazna za pojas

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 25.

nepotrebno mijenjana.
Onaj koji se ne veZe
ugrozava viastitu
sigurnost 1 njegov je
problem hoce |li se vezatl
ili ne. Onaj tko svijesno
riskira vlastitu sigurnost
ne bl se trebao
kaznjavati nikako. To je
kao da se svi koji skacu
padobranom kazne ako
nemaju jos nekog da
skoti s njima da bi im
pomogao ako imaju

problema s padobranom.

Glupost.

Nije

prihvacen

¢ak 10% manje
poginulih kada bi
dosegnuli zacrtani cil)
Nacionalnog
programa vezan za
kori$tenje sigurnosnih
pojaseva.

Osobe u motornim
vozilima koje ne
koriste sigurnosni
pojas ugrozavaj ne
samo sebe ved |
druge putnike u
vozilu. Takoder,
posljedice koje
nastaju u prometnoj
nesreci mogu biti
bitno drugacije ovisno
o ¢injenici jesu li svi
putnici bill vezani
sigurnosnim pojasom.
U praksi se je
pokazalo da novCane
kazne za nekoristenje
sigurnosnog pojasa,
koje su propisane
vazecim Zakonom o
sigurnosti prometa na
cestama, ne ispunjava
svoju svrhu, odnosno
pocCinitelie prekrsaja
ne odvraca od
ponavijanja Cinjenja
prekrdaja. Aktualnim
Nacionalnim
programom sigurnosti
cestovnog prometa
jedan od zadanih
kvantitativnih ciljeva je
dosezanje 98
postotnog koristenja
sigurnosnog pojasa
kod vozaca i putnika u
vozilima Relevantno
istrazivanje
provedeno u sklopu
provodenja
spomenutog
Nacionalnog
programa, pokazalo je
da se u Hrvatskoj
sigurnosnim pojasom
veze po 61% vozaca |
suvozaca, a putnika
na strazniim sjedalima
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DAMIR MAJER PRIJEDLOG ZAKONA Za pojas kazna 1000 Nije

O IZMJENAMA | kuna. Ciju sigurnost prihvaéen
DOPUNAMA ZAKONA ugrozava onaj tko se ne

O SIGURNOSTI veze osim vlastitu.. Ovo

PROMETA NA Jje uradeno samo zato

CESTAMA, kada se sve mjenja ajmo

Cianak 25. onda i ovo..,

samo 13,9%. U isto
vrijeme, prilikom
iIspadan)ja iz vozila
zbog nevezanja
sigurnosnim pojasom,
prosjecno godisnje
smrtno strada gotovo
30 sudionika
prometnih nesreca te
se s velikom
sigurno$éu moze reci
da bi u Hrvatskoj bilo
¢ak 10% manje
poginulith kada bi
dosegnuli zacrtani cilj
Nacionainog
programa vezan za
koristenje sigurnosnih
pojaseva.

Osobe u motornim
vozilima koje ne
koriste sigurnosni
pojas ugrozavaju ne
samo sebe nego |
druge putnike u
vozilu. Takoder,
posljedice koje
nastaju u prometnoj
nesreéi mogu biti
bitno drugacije ovisno
o Cinjenici jesu | svi
putnici bili vezani
sigurnosnim pojasom
U praksi se je
pokazalo da novtane
kazne za nekoristenje
sigurnosnog pojasa,
koje su propisane
vazecim Zakonom o
sigurnosti prometa na
cestama, ne ispunjava
svoju svrhu, odnasno
pocinitelje prekrsaja
ne odvraca od
ponavijanja ¢injenja
prekrsaja. Aktuainim
Nacionalnim
programom sigurnosti
cestovnog prometa
jedan od zadanih
kvantitativnih ciljeva je
dosezanje 98
postotnog koristen)a
sigurnosnog pojasa
kod vozaca | putnika u
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80 Hrvatski Crveni

kriz

PRIJEDLOG ZAKONA Clanak 175. stavak 1 Nije

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 26

mijenja se tako da glasi
(1) Sudionik u prometngj
nesreci u kojoj je netko
izgubio zivot ili je
ozlijeden, duzan je:

- ostati na mjestu
prometne nesrece, uz
iznimku da se moze
privremeno udaljiti radi
pruzanja pomoci
osobama ozhjedenim u
prometnoj nesrecl
koriste¢i valjanu kutiju
prve pomoci ,HRN1112"
na nacin propisan u
Podsjetniku za pruzanje
prve pomoci Koji je
sastavni dio kutije,
ukoliko mu je samom
potrebna lije¢nicka
pomo¢ te radi
obavjestavanja policije,
- poduzeti sve $to je u

prihvacen

vozilima. Relevantno
Istrazivanje
provedeno u sklopu
provodenja
spomenutog
Nacionalnog
programa, pokazalo je
da se u Hrvatskoj
sigurnosnim pojasom
veze po 61% vozaca i
suvozaca, a putnika
na straznjim sjedalima
samo 13,9%. U isto
vrijeme, prilikom
Ispadanja iz vozila
zbog nevezanja
sigurnosnim pojasom,
prosjec¢no godisnje
smrtno strada gotovo
30 sudionika
prometnih nesreca te
se s velikom
sigurno$cu moze reci
da bi u Hrvatskoj bilo
¢ak 10% manje
poginulih kada bi
dosegnuli zacrtani clij
Nacionalnog
programa vezan za
koristenje sigurnosnih
pojaseva

Smatramo da ovu
materiju ne treba
regulirati odredbama
Zakona o sigurnost
prometa na cestama
Naime, sadrzaj
obavezne opreme
vozila propisuje se
podzakonskim
propisom (Pravilnik o
tehnickim uvjetima
vozila u prometu na
cestama), a ne
zakonom.
Neposjedovanje
odnosno
nesukladnost kutije
prve pomoci nije
razlog zbog kojeg
vozilo ne bi moglo
proc¢i tehnicki, pa
posljedi¢no, nema
racionalnog razloga
da postoll nov¢ana

L2
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njegovoj moci da se
otklone nove opasnost
koje mogu nastati na
mjestu prometne
nesrece, omogucitl
normalan tok prometa te
da nastojl da se ne
mijenja stanje na mjestu
prometne nesrece | da
se satuvaju postojedi
tragovi, uz uvjet da
poduzimanje tih mjera
ne ugrozava sigurnost
prometa,

- obavijestitt najblizu
policysku upravu ili
policijsku postaju o
prometnoj nesreci i vratiti
se na mjesto prometne
nesrece | sagekati
dolazak ovlasdtene osobe
koja obavlja o¢evid.

Obrazlozenje:

Smatramo da se na ova)
nacin osigurava
postojanje kutije prve
pomocdi u vozilu koja je
opskrbljena materijalom
Za pruzanje prve pomoci
sukladno hrvatskoj normi
HRN1112. U navedeno]
normi to€no je preciziran
materijal | pribor koji je
nuzan za osnovne
postupke prve pomoci
na cesti te na ta) nacin
omogucavamo da se
pomo¢ pruza na najboli
moguci nacin. Sastavni
dio kutije je 1 Podsjetnik
za pruzanje prve pomoci
kol u trenutcima potrebe
za brzom reakclyom i
osobama kojc su pod
stresom daje smjernice
kako i 8to napraviti da se
pruzi pomoc na siguran |
pravilan nacin,
(zbjegavajuéi tako da
ozljede zadobivene u
nesreci zavrse smrtno ili
se pretvore u trajni
problem koji rezultira
nvaliditetom

kazna za nedostatak,
koji se ne smatra i ne
dovodi do tehnicke
neispravnosti vozila.
Povrh toga, postoje
kutije prve pomoci
koje nisu sukladne
normi HR1112, ali se
koriste u vozilima
registriranim na
podru¢ju EU I hrvatski
rezidenti mogu steci
vlasnistvo i takvih
vozila s tim kutijama
prve pomoci. Bilo bi
apsurdno tvrditi da
neko vozilo, samo
zbog &injenice da
nema kutiju prve
pomodi sukladnu
normi HR1112 nije
tehmcki ispravno,
odnosno ne moze se
registrirati, ne smije
se koristiti na podru¢ju
RH ili da se moze
kazniti vozaca takvog
vozila, a isto to vozilo
uredno moze biti
registrirano 1 koristiti
se u nekoj drugoj
drzavi ¢lanici
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igor baruskin

Novak doo

Domago)
Pavosevi¢

Pravobranitel]
za djecu RH

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 26.

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 27

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA )
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 29

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA

nepotrebno je izricat
zabranu od 12
mjeseci.treba se uvesti
pojam lakse Il teZe
prometne
nezgode.dogodit ¢e se
da netko slu¢ajno
ogrebe drugi auto pa da
se suotl sa velikom
kaznom

Podrzavamo izmjene
Clanak 176. stavak (5)
te dopunu stavkom (6) i
stavkom (7)

Cesto se dogada da
vozaci koji su ostetili
drugo vozilo u kojemu
nema vozaca ne
ostavljaju svoje podatke
il ne popune Europsko

izviedce | napuste mjesto

prometne nesrece mada
je vidljivo da $Steta na
vozilu nije veca od
predlozene novcane
kazne , dodanim
stavkom (6) zastitna
mjera mjera zabrane
upravljanja motornim
vozilom u trajanju od 6
mjesecl te stavak (7)
uplis u evidenciju tri
negativna boda ,
zasigurno c¢e pridonijeti
ostavljanja podataka

Predlazem da se
vremensko razdoblje
obvezne zimske opreme
na odredenim zimskim
dionicama (15.11. do
15.4) poravna s
vremenskim razdobljem
obveznog paljenja
kratkih ili dnevnih
svjetala (ukoliko ne
vratite odredbu o
obveznim svjetlima
tijekom cijele godine, sto
bi bilo bolje)

Predlazemo da se
stavkom 196. ZSPC
uvede zabrana pusenja
za vozaca vozila za
vrijeme voznie te

Primljeno na Primljeno na znanje
znanje

Primljeno na Primljeno na znanje
znanje

Nije Pitanje vremenskog

prihvacen razdoblja obavezne
upotrebe zimske
opreme na pojedinim
dionicama je
regulirano
podzakonskim aktom,
dok Je na zakonsko]
razini propisana
obavezna upotreba
zimske opreme kada
na cesti viadaju zimski

uvjeti
Nije Ne smatramo da
prihvacen postoje dovoljno jaki

argumenti niti knteriji
za takvu regulaciju
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CESTAMA,
Clanak 30

sankclja za krenje ove

voznje te radnje vezane
za pusenje takoder
predstavljaju bitnu
distrakciju odnosno
skretanje pozornostt s
voznje.

Slazemo se da
koridtenje mobilnih
uredaja, ali i raznih
audio-vizualnih naprava
znatno smanjuje
koncentraciju | paznju
svih sudionika u
prometu, naroéito
vozaca motornih vozila i

bicikla, ali | pjeSaka kada

se nalaze u rizicnim
situacijama u prometu
{npr. zeljeznicko
cestovni prelazi). Zbog
toga predlazemo da se
na odgovarajuéi nacin
zakonom predvidi |
zastita svih sudionika u
prometu ukljuujuci
bicikliste i pjeSake.

DAMIR MAJER PRIJEDLOG ZAKONA Ovo podrzavam .. ali

Pravobranitel|
za djecu RH

Novak doo

Novak doo

O IZMJIENAMA | gdje su pusaci koji isto
DOPUNAMA ZAKONA tako prilikom vadenja

O SIGURNOSTI cigarete | paljenja iste
PROMETA NA ugroZavaju druge
CESTAMA, sudionike prometa..
Clanak 30

PRIJEDLOG ZAKONA Predlazemo

O IZMJENAMA | poduzimanje aktivnosti

DOPUNAMA ZAKONA kako bi se zakonom 1li

O SIGURNOSTI podzakonskim propisom

PROMETA NA uvela obveza ugradnje

CESTAMA, uredaja za kontrofu

Clanak 32 alkoholiziranosti vozaca
u motorna vozila kojima
se organizirano prevoze
djeca

PRIJEDLOG ZAKONA a

O IZMJENAMA |

DOPUNAMA ZAKONA

O SIGURNOSTI

PROMETA NA

CESTAMA,

Clanak 33

PRIJEDLOG ZAKONA Clanak 208 = dodani

zabrane. Naime, pusenje
vozaca vozila za vrijeme

Primljenoc na Primljeno na znanje
znanje

Primijeno na Primljeno na znanje
zhanje

Primljeno na Primljeno na znanje
znanje

Nije Ovo pitanje nece se
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HGK

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 34

stavak (6) prihvacamo
uz dodatak da je struéna
organizacija duzna
snimljene podatke dati
na uvid svakom
kandidatu i autoskoli ,
ako smatraju da ispit nije
dobro ocijenjen .

Uvodenje audio-video
snimanja tijekom
provedbe vozackog
ispita prihvacamo
ukoliko je to dozvoljeno
ostalim Zakonima , na taj
nacin se moze vidjeti
dali su standardi 1 kriteriji
provedbe vozackih ispita
ujednaceni u svim
ispitnim mjestima , a
posebno transparentnost
ispita prema kandidatima
kao i stru¢nim osobama
autoskole a sto
smatramo da jest cll]
uvodenja snimanja ispita
iz UV.

PRIJEDLOG ZAKONA Udruzenje autoskola

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 34.

HGK predlaze dopuniti
ovaj ¢lanak iz razloga
$to je nuzno uzetiu
obzir ¢injenicu da e
prilikom provedbe ispita
audio snimanjem unutar
vozila biti zabiljezena |
komunikacija ispitivaca,
osim s kandidatom-
Ispitanikom 1 s
instruktorom voznje
Nadalje, unatoc
predvidenom pravilniku
kroz podzakonski akt
treba obvezno zadovoljiti
uvjet transparetnosti s
pravom kandidata-
Ispitanika 1 instruktora
voznje na neposredni ili
naknadni uvid u audio-
video snimku u slu¢aju
podnosenja prigovora ili
zalbe. U konacnici je
predmet snimanja
kandidat-ispitanik koji u
cijelosti podmiruje sve
naknade | usluge

regulirati odredbama
Zakona o sigurnosti
prometa na cestama,
vet ¢e podzakonskim
propisom biti reguliran
nacin ostvarivanja
uvida u snimke

prihvacen

Primljeno na Primljeno na znanje
znanje
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HOK

PRIJEDLOG ZAKONA AV SNIMANJE ISPITA - Nije

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 34

"Clanku 208. dodaje se
stavak 6. 0 AV snimanju
ispita iz Uv"
Podrzavamo izmjene
zakona kojima se uvodi
AV snimanje ispita iz
Upravijanja vozilom i to
prvenstveno 1Z
NACELNIH RAZLOGA
jer time podrzavamo
pravo nasih polaznika na
poboljsanje uvjeta i
ujednacavanje kriterija
kod polaganja vozackog
ispita.

Tema AV snimanja ispita
za autoskole nije od
izravne vaznosti jer
autoskola, odnosno
instruktor voznje ni na
koji na¢in ne sudjeluje
aktivno u ispitu, i $to je
najvaznije, ta je
zakonska odredba za
autoskole financijski
neutralna.

Instruktor je za vrijeme
ispita prisutan u vozilu
iskljuéivo u svrhu
intervencije u slucaju
opasnosti od prometne
nezgode. Jedino §to
izravno povezuje
autodkole sa snimanjem
ispita jest Cinjenica da se
kamere postavljaju u
vozilo koje je u
vlasnistvu autoskole, sto
se smatramo moze
regulirati pravilnikom

prihvacen

E-UVJERENJE -
Dosadasnji stavak 7.,
koji postaje stavak 8.,
mijenja se i glasi. ,(8)
Ovlastena stru¢na
organizacija vodi
evidenciju o polozenim
vozackim ispitima u
elektronickom obliku.".
Ovdje Zelimo naglasiti da
TEMU DIGITALIZACIJE
CJELOKUPNOG
PROCESA STJECANJA
VOZACKE DOZVOLE

Svrha uvodenja
audio/vizualnog
snimanja ispita 1z
nastavnog predmeta
Upravljanja vozilom
ogleda se u
mogucnosti pracenja
provedbe ispita,
nadzora rada
oviastenog ispitivaca
kao I utvrdivanja
objektivnih ¢injenica
koje su prethodile
rezultatu ispita
Suoceni s ¢injenicom
da je prema sadasnjo)
praksi nemoguce
provjeriti navode
kandidata koji su
nezadovolji
rezultatom ispita, te
navode u
prigovorima/zatbama
ulozenim nakon
provodenja Ispita,
uvodenje
audio/vizualnog
snimanja omogucit ¢e
to¢no 1 objektivno
utvrdivanje
refevantnih ¢injenica u
postupku polaganja
vozackog ispita
Pitanje digitalizacije
proceduralnih radnyji
pri stjecanju vozacke
dozvole reguliran je
drugim propisima
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smatramo daleko
vaznijom, | za autoskole |
za polaznike, od teme
audio-vizualnog (AV)
snimanja ispita iz
Upravljanja vozilom.
Smatramo da bi bilo
izuzetno korisno kada bi
struc¢ni nositelj iskoristio
ove izmjene zakona da
SADA OSIGURA
PRAVNI OKVIR ZA
UVOBENJE
DIGITALIZACIJE u
cjelokupni proces
stjecanja vozacke
dozvole, a ne samo za
zavréni dio e-Uvjerenje.
Jer digitalizacija i ovog
segmenta javnog
prostora jest neminovna
- obzirom da smo kao
¢lanica EU obvezni
primjenjivati EU uredbe,
a Uredba EU
PARLAMENTA | VIJECA
od 3.10.2018. o
uspostavi jedinstvenog
digitalnog pristupnika
stupila je na snagu 11.
prosinca 2018. svakako
¢emo biti obvezni
primjenjivati je

Na$ prijedlog
PROJEKTA E-
VOZACKA koji
predstavlja projekt
digitalizacije
CJELOKUPNPG
procesa stjecanja
vozacke dozvole,
ukljutuje
E-UPISNICU, odnosno
digitalizaciju unosa
osobnih podataka kod
upisa u autoskolu na
osposobljavanje iz dva
nastavna predmeta i
upisa u Crveni kriz na
tre¢i nastavni predmet
(ve¢ postoji u e-sustavu
"HAK-Vozacki ispit!" kao
e-aplikacija "Mati¢na
knjiga", unocs sada
obavljaju iskljucivo
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autoskole a trebali bl
gradani, dok autoskole
samo u dijelu o
provedenom
osposobljavanju) te
E-PRIJAVNICU koja
predstavija digitalizaciju
prijave i odjave ispita
strucnoj organizaciji te
digitalni pristup
informacijama o
rezultatima 1 o terminima
Ispita (ve¢ postoji u e-
sustavu "HAK-Vozacki
ispit" kao e-aplikacija
"Ispitl", unos prijava
sada obavljaju iskljucivo
autogkole a trebali bi
gradani, dok stru¢na
organizacija samo u
dijelu o provedenim
Ispitima), i na kraju ono
$to je ovim zakonom
predlozeno,
E-UVJERENJE kao
zadnji dokument kojim
se potvrduje da je osoba
polozila ispit iz
Upravljanja vozilom i da
jO] se moze izdati
vozacka dozvola, | kojl
strucna organizacija
dostavlja nadleznom
ministarstvu (stru¢na
organizacija radi na
razvoju aplikacije, unos
podataka obavlja stru¢na
organizacia)

U ovom zakonu
prediozeno e-Uvjerenje
jest elektroniCka isprava
koja ¢e kolatt SAMO
tzmedu dva drZzavno
Javna tijela, HAK-3 |
MUP-a, te kao takav ne
bi ni gradanima niti
gospodarstvu donio
konkretne benefite, za
razliku od CJELOVITE
E-VOZACKE koja bi
obuhvacala cijeli proces,
potevsi od e-Upisnice
preko e-Prijavnice do e-
Uvjerenja, koje bi
gradanima donijele brz i
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jednostavan postupak
upisa na
osposobljavanje |
jednostavan |
transparentan postupak
prijavljivanja ispita, a
poduzetnicima, odnosno
auto$kolama znacajne
financijske ustede
Uvodenjem digitalizacije
autoskole bi prestale
obavljati brojne
besplatne poslove za
druge - od unosa
osobnih podataka
gradana u e-maticne
knjige strucne
organizacije, do prijava-
odjava ispita i
obavje$tavanja gradana
o terminima ispita, $to bi
za autoskole
predstavljalo konkretnu
ustedu u radnim satima
administrativnog osoblja
te ustedu u materijalnim i
telekomunikacijskim
troskovima. Sve te
troskove sada snose
autoskole bez
zakonskog temelja.

Treba naglasiti da je
PROKLAMIRANI CILJ
EU Uredbe o uspostavi
jedinstvenog digitalnog
pristupnika u potpunosti
iskoristiti prednosti novih
digitalnih alata,
digitalizacijom znacajno
povecati potencijal
ustede vremena |
smanjiti troSkove nastale
kod dobivanje
informacija | provodenja
administrativnih
postupaka, kako bi se na
jedinstvenom digitalnom
trzistu osiguralo
slobodno kretanje robe,
osoba, usluga i1 kapitala,
a pojedinci | poduzeca
mogu nesmetano
pristupati aktivnostima
na internetu i obavljati ih
u uvietima postenog
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trzisnog natjecanja, uz
visoku razinu zastite
potrosaca i osobnih
podataka

Nasim prijedlogom
nastoji se u postupku
stjecanja vozacke
dozvole osigurati zastita
osobnih podataka i
uvesti digitalizacija na
nadin da za gradanina
koji zeli ste¢i vozacku
dozvolu prvi korak bude
da putem elektroni¢ke
aplikacije koja bi bila
javno dostupna na
mreznim stranicama za
to odredene institucije
(autoskole, nadleZnog
ministarstva, sustava e-
Gradanin ili STRUCNE
ORGANIZACIJE - KOJA
VEC IMA
USPOSTAVLJEN
PRIKLADAN E-SUSTAV
U KOJI PRISTUP
ZASAD IMAJU SAMO
AUTOSKOLE, a koji bi
se, uz odredene
preinake i uz
odgovarajucu
sigurnosnu zastitu,
mogao kao jedinstvena
pristupna tocka UCINITI
DOSTUPNIM
GRABANIMA koji Zele
krenuti u postupak
stjecanja vozacke
dozvole) unese u sustav
E-VOZACKA svoje
osobne podatke koji bi
ga potom pratili na
cijelom putu do stjecanja
vozacke dozvole

Pritom se provodi nac¢elo
"SAMO JEDNOM'" jer bi
Jednom unesent podaci
bili strukturirani u strojno
Citljivoj formi, prenosivoj i
djeljivoj te bi je mogli
koristiti svi dionici
procesa stjecanja
vozacke dozvole, a to su
osim pojedinaca,
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HOK

Denis Peloza

Pravobranitel|
za djecu RH

gradana koji su u fokusu
ove EU uredbe o
digitalizaciji, i oni koji
provode osposobljavanje
- autoskole i Crveni kriz,
i oni koji provode
vozacke ispite - stru¢na
organizacija, te oni koji
izdaju vozacke dozvole -
nadlezno ministarstvo.
Za osobe nedovoljnih
informatickih znanja
radnje potrebne za unos
podataka u sustav e-
Vozacka mozZe obaviti
autosSkola koju je
gradanin odabrac za
osposobljavanje, uz
dobivanje prethodne
privole/zahtjeva od
strane gradanina za
unos/prijenos osobnih

podataka.
PRIJEDLOG ZAKONA . Primljeno na
O IZMJENAMA 1 znanje
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,
Clanak 34.
PRIJEDLOG ZAKONA lzmjenom stavka 7., koji Nije
O IZMJENAMA | postaje stavak 8., prihvacen
DOPUNAMA ZAKONA neophodno je uskladiti,
O SIGURNOST! izmjeniti ili dopuniti
PROMETA NA stavak 9., koji postaje
CESTAMA, stavak 10. obzirom na
Clanak 34. ¢injenicu da "izdavanje
uvjerenja“ zamjenjuje sa
"elektronskom
evidencijom".
PRIJEDLOG ZAKONA Za podrugje djelatnosti  Primljeno na
O IZMJENAMA osposobljavanja svih znanje
DOPUNAMA ZAKONA kandidata za vozace
O SIGURNOST! sukladno odredbama
PROMETA NA ZSPC te u provodenju
CESTAMA, programa stjecanja
Clanak 35. pogetne kvalifikacije i

periodi¢ne izobrazbe za
vozacte koji obavljaju
cestovni prijevoz putnika
sukladno odredbama
Zakona o prijevozu u
cestovnom prijevozu,
preporu¢amo da se

Primijeno na znanje.

Oblik uvjerenja
(papirnata ili
elektronicka potvrda)
ne mijenja njegov
karakter.

Primljeno na znanje.
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Emilio Jauk

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 38

pojacaju sadrzaji |
dostupna literatura koji
se odnose na aspekt
sigurnosti djece u
prometu u svojstvu
pjedaka, putnika i
vozaca, s naglaskom na
odgovornost odraslih za
sigurnost djece u
prometu zbog razvojnih
ograni¢enja djece
Potrebno je utvrditi
obvezu obrazovanja,
sadrzaj  obujam
programa.

Ovo se odnosi na sve
kategorije vozaca, a
posebno na obrazovanje
vozaca koji sudjeluju u
prijevozu skolske djece,
koji osim znanja o
navikama i potrebama
djece kao korisnika
prijevoza trebaju usvojiti
I zhanja o primjerenoj
komunikaciji, nac¢inu
komunikacije s djecom
te rjeSavanju eventualnih
problema tijekom
prijevoza djece.

U Clanku 222. stavak 2. Nije
mijenja se i glasi: prihvacen
.(2) Vozacka dozvola za
upravljanje vozilima AM,
Al A2 A B BE FiIG
kategorije izdaje se s
rokom

vazenja od 10 godina, a
najduze do 75. godine
Zlvota vozaca. Prilikom
produljenja vozacke
dozvole,

vozacl je duzan
podvrgnuti se
zdravstvenom pregledu
ali te je isti ljecnicki
pregled besplatan za
vozaca ako je obveza
zdravstvenog pregleda
utvrdena zdravstvenim
uvjerenjem na temelju
kojeg je vozatka dozvola
izdana i prilikom
produljenja

vozacke dozvole

Smatramo da je
granicu za obavezni
zdravstveni pregled
potrebno propisati na
67 godina zivota
Naime, vozaci s
navrsenih 67 godina
Zivota 1 stariji ¢ine
9,1% vozacke
populacije u Republict
Hrvatskoj i ima ih
237.802 (podaci na
dan 31.12 2018
godine). Prema
statistickim podacima
iz 2017. godine,
zabillezeno je da su u
ukupnom broju svih
prometnih nesreca
sudjelovalo s oko
11,7%. Od ukupno
3.974 prometne
nesrece u kojima su
sudjelovali, izazvali
2.730 prometnih
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nakon75. godine zivota
vozaca."

nesreca, odnosno
68,7%. Posebno je
vazno naglasiti da su,
u tim nesre¢ama,
smrtno stradale 24
osobe, teske tjelesne
ozljede zadobile 263
osobe, a lake tjelesne
ozljede 891 osoba.
Takav trend je
nastavijen 1u 2018
godini, kada su u
ukupnom broju svih
prometnih nesreca
sudjelovalo s cko
12,3%. Prema
statistickim podacima
iz 2018. goding,
zabiljezeno je da su
vozadi stariji od 67
godina, od ukupno
4.117 prometnih
nesrec¢a u kojima su
sudjelovali, izazvali
njih 2.819, odnosno
68,5%. Ujedno, vazno
je naglasiti da su u tim
nesrecama smrtno
stradale 32 osobe,
tesko ozlijedeno 238
osoba, a lakse je
ozlijedeno 890 osoba
Potrebno e, takoder,
naglasiti da ukupan
broj registriranih
vozaca ne znacl |
ukupan broj stvarno
prisutnih vozaca u
prometu. Sve osobe
koje posjeduju
vozacku dozvolu, a
starije su od 67
godina, ne sudjeluju u
prometu u svojstvu
vozaca, iz razli¢itih
razloga (ne posjeduju
viSe vozilo, ne voze
zbog zdravstvenog
stanja, socijalnog
statusa, itd.). Osim
toga I kad sudjeluju
kao vozaci u prometu,
voze rjede od drugih
dobnih skupina te
prelaze manje
udaljenost
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Ante Cicvaric

PRIJEDLOG ZAKONA Ukoliko zelite promijeniti

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 38

ovu odredbu moglo bi se prihvacen

razmisiiti 1 o produljenju
vazenja vozacke dozvole
na 15 godina koja kao
takva vrijedi u vise
zemalja EU. Predlagac
zakona nigdje nije
prezentirao znanstvenu
studiju iz koje bi bilo
razvidno da su osche
starijje od 67 godina u
trenutku produzenja
vozactke dozvole na
razdoblje od 10 godina
znatno nesposobnije od
osoba koje u trenutku
produljenja vozacke
dozvole imaju 66 godina
I po prijcdlogu ne bi
trebale i€l na lijenicki.
Ovakvom odredbom
predlagac zakona
naruSava ustavnu
Jednakost gradana pred
zakonom.

Vozaci s navréenih 67
godina zivota | stariji
tine 9,1% vozacke
populacije u Republic
Hrvatskoj i ima 1h
237.802 (podaci na
dan 31.12.2018
goedine). Prema
statistickim podacima
iz 2017. godine,
zablljezeno je da su u
ukupnom broju svih
prometnih nesreca
sudjelovalo s oko
11,7%. Od ukupno
3.974 prometne
nesrece u kojima su
sudjelovali, izazvali
2.730 prometnih
nesreca, odnosno
68,7%. Posebno je
vazno naglasiti da su,
u tim nesre¢ama,
smrtno stradale 24
osobe, teske tjelesne
ozljede zadobile 263
osobe, a lake tjelesne
ozljede 891 osoba.
Takav trend Je
nastavljen 1 u 2018.
godini, kada su u
ukupnom broju svih
prometnih nesreca
sudjelovalo s oko
12,3%. Prema
statistickim podacima
1z 2018. godine,
zabiljezeno je da su
vozact stariji od 67
godina, od ukupno
4117 prometnih
nesreca u kojima su
sudjelovali, izazvali
njh 2.819, odnosno
68,5%. Ujedno, vazno
je naglasiti da su u tim
nesrecama smrtno
stradale 32 osobe,
tesko ozlijedeno 238
osoba, a lakse je
ozlyedeno 890 osoba
Potrebnoe je, takoder,
naglasiti da ukupan
broj registriranin
vozata ne znacl |
tkupan broj stvarno
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Sindikat
umirovljenika
Hrvatske

PRIJEDLOG ZAKONA Sindikat umirovljenika

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 38.

Hrvatske | Matica
umirovljenika Hrvatske,
kao udruge koje
predstavljaju 1 212.000
vozaca starijih od 67
godina, traze da Clanak
222, stavak 2. ostave
kako je to trenutno
vazece te definirano u
Izmjenama 1 dopunama
Zakona u Narodnim
novinama 84/2015, i to:
»(2) Vozalka dozvola za
upravljanje vozilima AM,
A1, A2 A B BE FIG
kategorije izdaje se s
rokom vazenja od 10
godina. Prilikom
produljenja vozacke
dozvole vozat je duzan
podvrgnuti se
zdravstvenom pregledu
za vozaca u slucaju
kada je obveza
zdravstvenog pregleda
utvrdena zdravstvenim
uvjerenjem na temelju
kojeg je vozacka dozvola
izdana.«

Obrazlozenje: Do
ovakve formulacije doslo
se nakon pomnog
promisljanja i pokusaja
triju izmjena od 2008
godine do danas, nakon

Nije

prinvaéen

prisutnih vozaca u
prometu. Sve osobe
koje posjeduju
vozalku dozvolu, a
starije su od 67
godina, ne sudjeluju u
prometu u svojstvu
vozaca, iz razli¢itih
razloga (ne posjeduju
vise voziio, ne voze
zbog zdravstvenog
stanja, socijalnog
statusa, itd.). Osim
toga i kad sudjeluju
kao vozaci u prometu,
voze rjede od drugih
dobnih skupina te
prelaze manje
udaljenosti.

Vozaci s navrenih 67
godina zivota | starij
¢ine 9,1% vozacke
populacije u Republici
Hrvatskoj I ima ih
237.802 (podacl na
dan 31.12.2018.
godine). Prema
statisti¢kim podacima
iz 2017. godine,
zabiljezeno je dasu u
ukupnom broju svih
prometnih nesreca
sudjelovalo s oko
11,7%. Od ukupno
3.974 prometne
nesrece u kojima su
sudjelavali, 1izazvall
2.730 prometnih
nesreca, odnosno
68,7% Posebno je
vazno naglasiti da su,
u tim nesrecama,
smrtno stradale 24
osobe, teske tjelesne
ozljede zadobile 263
osobe, a lake tielesne
ozljede 891 osoba
Takav trend je
nastavljen i u 2018
godini, kada su u
ukupnom broju svih
prometnih nesreca
sudjelovalo s oko
12,3% Prema
statistickim podacima
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sto Je svaki put
provedena $iroka
rasprava

Prvo, protivimo se da se
izjednacCavaju starost |
bolest, a pogotovo zato
sto se u pozadini
najnovije inicijative za
obvezne pla¢ene
zdravstvene preglede za
starije vozace, nalazi
lje¢nicki lobi medicine
rada kao interesna
skupina privatnika u
zdravstvu Ciji je
neposredni financijski
interes uvodenje
obveznih zdravstvenih
pregleda

Drugo, iako se izrijekom
u odnoshom ¢lanku ne
navodi da ¢e receni
pregleda cbavljati lije¢nik
medicine rada, iz prakse
I drugih ¢lanaka istog
Zakona proizlazi da bi se
time suvidno dupliciralo
sada postojece vrlo
dobro rjesenje iz ¢lanka
233. Zakona kojim se
propisuje obveza
specializiranog lijecnika
koji je obavio pregled ili
Je lijegio vozaca, kao |
izabranog lije¢nika
primarne zdravstvene
zastite, upozoriti
bolesnika o njegovoj
nesposobnosti za
voznu, te o istome
obavijestitl policijsku
upravu il postaju prema
mjestu stalnog
prebivalista il boraviste
Trec¢e, drzimo logi¢nim
prema slovu Zakona da
pacijenta pregledava i
prosuduje o njegovoj
sposobnosti za vozZnju
samo njegov izabrani
lijecnik, koji zna njegove
bolesti i terapije, a ne da
se pod izlikom ja¢anja
sigurnosti u prometu
zapravo ugrozava ta
sigurnost mogucnoséu

iz 2018 godine,
zabiljezeno je da su
vozaci stariji od 67
godina, od ukupno
4117 prometnih
nesreca u kojima su
sudjelovali, izazvall
njih 2.819, odnosno
68,5%. Ujedno, vazno
je naglasiti da su u tim
nesrecama smrtno
stradale 32 osobe,
tesko ozlijedeno 238
osoba, a lakse je
ozlijedeno 890 osoba
Potrebno e, takoder,
naglasitt da ukupan
broj registriranih
vozacta ne znaci 1
ukupan broj stvarno
prisutnih vozaga u
prometu. Sve osobe
koje posjeduju
vozacku dozvolu, a
starije su od 67
godina, ne sudjeluju u
prometu u svojstvu
vozaca, iz razli¢itih
razloga (ne posjeduju
vise vozilo, ne voze
zbog zdravstvenog
stanja, socijalnog
statusa, itd.). Osim
toga i kad sudjeluju
kao vozati u prometu,
voze rjede od drugih
dobnih skupina te
prelaze manje
udaljenosti
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da pacijent ,kupi* svoju
potvrdu o sposobnosti za
voznju.

Cetvrto, postojece
riesenje kojim se ,od
oka" zeli propisati da je
dob kad voza¢ postaje
ugroza u prometu
utvrdena na 67 godina
provizorna, jer se kao i u
prethodnim pokusajima,
nije zasnivala ni
nikakvim statistickim
pokazateljima ili
istrazivanjima, a niti
postoje odgovarajudi
podaci kojima bi se
dokazalo da je u ijednoj
sudskoj presudi kao
uzrok prometnih nesreca
navedena starost ili
bolest. Takvo navodenje
dobi treba izbjeti i po
uzoru na zemlje koje
uvjet dobi niti ne
spominju {(npr.
Njemacka, Belgija,
Francuska). U zemljama
u kojima se limit dobi
propisuje, to se
dokumentira fije¢nickom
potvrdom osobnog
lije¢nika il osobnom
izjavom o sposobnosti
za voznju, a ne zahtijeva
se posebni zdravstven!
pregled.

Peto, u novom prijedlogu
uopcée nije jasno na koje
se vrijeme produljuje
vozacka dozvola
vozacima starijim od 67
godina. Ako se misli na
10 godina onda Je
formulacija vrlo losa, a
ovako se ostavlja prostor
prosudbi kako bi vecina
starijih od 67 godina
dobila lije¢nicko
uvjerenje s valjanoséu
od godine dana pa bi
izdatak za lije¢nicko
uvjerenje bio redovan
godisnji izdatak. S
obzirom da 53 posto
umirovljenika ima
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mirovine nize od
hrvatske linije
siromastva (2.321 kn),
odnosno ¢ak 98% ih
prima mirovinu manju od
prosjecne place, rijec je
0 nerazumnom
socljalnom potezu, koji
¢e izazvati nemir i
nezadovoljstvo kod
starije populacije

Sesto, u svim analizama
se potvrduje da su glavni
uzroci prometnih
nesreca prebrza voznja |
alkohol, a voza¢i s duljim
vozackim iskustvom
(dakle, stariji vozagi)
najmanje su uzrokovali
nesrece. Posluzitmo i se
sluZzbenim statistic¢kim
podacima MUP-a RH
objavljenom u njihovom
biltenu s analizom za
cijelu 2017. godinu, u
Hrvatskoj ima
registrirano 2.337.087
vozata, od ¢ega je
282.045 vozaca starijih
od 65 godina. To znadi
da je u Republici
Hrvatskoj ukupno 12,06
posto vozaca starijih od
65 gedina, a taj broj
pokazuje trend rasta
zbog opceq starenja
populacije i masovnog
iseljavanja mladinh
Vozagi stariji od 65
godina skrivili su 10,5
posto nesreca, sto znadi
da su ih skrivili manje od
svog udjela u ukupnom
broju voza¢a. Nadalje,
vozaci starijl od 65
godina su skrivili 9,8
posto nesrec¢a u kojima
Je bilo poginulih osoba, a
to Je jo§ manje od
njihovog udjela u
ukupnom broju vozacda
8to ukazuje na zakljuc¢ak
da stariji vozaci NISU
RIZICNA SKUPINA

Iz svega navedenog
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Viadimir
Bencekovi¢

zakljucujemo kako je
NEPOTREBNAI
STETNA izmjena u
zakonu kojom bi se uveo
uvjet dobi od 67 godina,
odnosno bilo kakav uvjet
starosne dobi za vozace
pri produljenju vozacke
dozvole PredlaZe se
stoga da se u tom dijelu
Zakon NE MIJENJA

PRIJEDLOG ZAKONA Predlazem neka ¢lanak

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 38

222 stavak 2. ostane
kako je to definirano u
[zmjenama | dopunama
u Narodnim novinama
64/2015: »(2) Vozacka
dozvola za upravljanje
vozilima AM, A1, A2, A,
B, BE, F i G kategorije
izdaje se s rokom
vazenja od 10 godina.
Prilikom produljenja
vozacke dozvole vozac
je duzan podvrgnuti se
zdravstvenom pregledu
za vozaca u slu¢aju
kada je obveza
zdravstvenog pregleda
utvrdena zdravstvenim
uvjerenjem na temelju
kojeg je vozacka dozvola
izdana.«. (Do ovakve
formulacije doslo se
nakon tri izmjene od
2008. godine)

Kao prvo, u novom
prijedlogu uopce nije
jasno na koje se vrijeme
produljuje vozacka
dozvola vozatima
starijim od 67 godina
(ako se misl na 10
godina onda je
formulacija vrlo losa)
Kao drugo, dok u
Zakonu postoje odredbe
1z Clanka 231
(izvanredni nadzorni
zdravstveni pregled) |
233. stavak 3. (obveza
izabranog lijecnika)
zaista nema potrebe za
ljecniCkim uvjerenjem
prililkkom produzenja

Nije
prinvacen

Vozaci s navrsenih 67
godina Zivota | stariji
¢ine 9,1% vozactke
populacije u Republic
Hrvatskoj 1 1ma ih
237.802 (podaci na
dan 31.12.2018
godine). Prema
statistickim podacima
iz 2017. godine,
zabiljezeno je da su u
ukupnom broju svih
prometnih nesreca
sudjelovalo s oko
11,7%. Od ukupno
3.974 prometne
nesrece u kojima su
sudjelovali, izazvali
2.730 prometnih
nesreca, odnosno
68,7%. Posebno je
vazno naglasiti da su,
u tim nesreéama,
smrtno stradale 24
osobe, teske tjelesne
ozljede zadobile 263
osobe, a lake tjelesne
ozljede 891 osoba
Takav trend je
nastavljen 1 u 2018
godini, kada su u
ukupnom broju svih
prometnih nesreca
sudjelovalo s cko
12,3%. Prema
statistickim podacima
iz 2018. godine,
zabiljezeno je da su
vozaci stariji od 67
godina, od ukupno

4 117 prometnih
nesreca u kojima su
sudjelovall, 1zazvali
njih 2.819, odnosno
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branko spaji¢

Dejan Pastorcic

PRIJEDLOG ZAKONA Ako se uvodi dobna

O 1ZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 38

PRIJEDLOG ZAKONA Clanak 223 je potrebno

O IZMJENAMA
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 39

vozacke dozvole
osobama starijim od 67
godina. Nije dobro
opteretiti sa takvim
izdatkom umirovljenike u
trenutka kada nas 98 %
prima mirovinu manju od
prosjecne place. A
bojim se ako bi ovo bilo
usvojeno kako bi ve¢ina
nas dobila lijecnic¢ko
uvjerenje s valjanoscu
od godinu dana pa bi
izdatak za lije¢ni¢ko
uvjerenje bio redovan
godidnji izdatak

Primljeno na
granica, zasto granica  znanje
od 67 godina Zivota ne

postoji | za vozace iz

stavka 3 1 stavka 4,

¢lanka 222 Ovakva

odredba samo za

odredene kategorije je

ne odrziva. imam

vozacku dozvolu B 1 C

kategorije

Prihvacen
dopuniti u pogledu prava
na upravljanje motornim
vozilima u skladu sa
ogranicenjima utvrdenim
na zdravstvenom
pregledu [ upisanim u
ljecni¢ko uvjerenje o
zdravstvengj
sposobnosti vozaca
{kodovi ogranitene
uporabe vozila iz
Pravilnika o vozackim

68,5%. Ujedno, vazno
je naglasiti da su u tim
nesrecama smrtno
stradale 32 osobe,
tesko ozlijedeno 238
osoba, a lakse je
ozlijedeno 890 osoba
Potrebno je, takoder,
naglasiti da ukupan
broj registriranih
vozacta ne znaci |
ukupan broj stvarno
prisutnih vozaca u
prometu. Sve osobe
koje posjeduju
vozacku dozvolu, a
starije su od 67
godina, ne sudjeluju u
prometu u svojstvu
vozaca, iz razlhicitih
raztoga (ne posjeduju
vise vozilo, ne voze
zbog zdravstvenog
stanja, socijalnog
statusa, itd.). Osim
toga i kad sudjeluju
kao vozaci u prometu,
voze rjede od drugih
dobnih skupina te
prelaze manje
udaljenosti

Vozall iz Clanka 222.
stavka 3. 1 4. imaju jos
strozi rezim lije¢nickih
pregleda

Prihvacen
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dozvolama - NN 2/2019).
Trenutnim zakonom, ali i
predioZzenim izmjenama
se normativno ne
regulira navedeno
podru¢je koje je od
iznimne vaznosti za
sposobnost upravljanja
motornim vozilima, te
prevenciju najtezih
posljedica u vidu
prometnih nesreca

Moj prijedlog bi u tom
smjeru bio, dopuna
stavka 2, ¢€l. 223, na
nacin da se na kraju
teksta umjesto tocke,
stavi zarez, te dopise
tekst: " u skladu sa
kodovima ogranicene
uporabe vozila upisanim
u vozactku dozvolu."
Konaéno, cjeloviti tekst
stavka 2, ¢l. 223, bi tada
glasio: "Voza¢ ima pravo
upravljati samo onim
vozilima 1 kategorijama
vozila koje su upisane u
vozalkoj dozvoli, u
skladu sa kodovima
ograni¢ene uporabe
vozila upisanim u
vozacku dozvolu"
Takoder, poradi
navedenoga, potrebno je
dopuniti 1 stavak 3.,
¢lanka 223, na nacin da
se na kraju teksta,
umjesto tocke stavi
zarez, te tekst dopuni
rje¢ima. il ako upravla
vozilima protivho
upisanim ogranicenjima
za uporabu vozila."
Ukoliko prijedliog izmjena
propisa ne regulira
navedeno podrucje u
pogledu zdravstvene
ispravnosti vozaca te
postivanja ograni¢enja
uporabe vozila iz
lijecnickog uvjerenja, ali i
predvidi odgovarajucu
sankciju za nepostivanje
Istih, nastat ce pravna
praznina u primjeni ili

{2

Ey
b
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HGK

provedbi podzakonskog
propisa - Pravilnika o
vozackim dozvolama,
gime ce se omoguciti
nepostivanje ogranicenja
1z lje¢nickog uvjerenja o
zdravstvenoj
sposobnosti vozacla, te
sudjelovanje u prometu
rizitne skupine vozaca
upitne zdravstvene
sposobnosti za
upravljanje motornim
vozilima u prometu na
cestama

PRIJEDLOG ZAKONA Udruzenje auto$kola

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 40.

HGK predlaze brisati
ovaj prijedlog il
podredno, druk&ije ga
formulirati

Naime, termin: ,oduzet
¢e se vozilo kojim je
upravijao” nije dovoljno
preciziran, jer to vozilo
moze biti u viasnistvu
tvrtke/leasing kuce, koje
mogu Koristit! i vise
zaposlenika, nuzna su
za obavljanje
gospodarskih aktivnosti,
vozila iz durgoro¢nog
najma, rent a car vozila,
moze se raditi o teretnim
vozilima il autobusima i
slitno. Ostaje ¢injenica
kako odgovorni
prekrsitel) moze biti
samo osoba. Potrebno je
izbjecl rizike da stvarni
vlasnik il korisnik vozila
u konacnici imaju ulogu
ostecenika s pravom na
potrazivanje naknada po
osnovi $teta il po bilo
kojoj osnovi, osim u
odnosu na vozaca koji je
upravljao vozilom.
Oduzimanja vozila bilo
pravnoj il fizitkoj osobi u
suprotnosti je s
temeljnim odredbama
Ustava RH, koji u ¢lanku
3. propisuje
nepovrjedivost
vlasnidtva, kao najvisu

Primljeno na Kako bi se voza¢ima

znanje

koji uporno ponavljaju
najteze prekriaje
oduzelo sredslvo
pocinjenja
prekrdajnog djela,
ovim izmjenama
Zakona predvida se |
mjera priviemenog
oduzimanja vozila.
Moguc¢nost
priviemenog
oduzimanja vozila kao
sredstva pocinjenja
prekriaja u
cestovnom prometu
ima za cilj dati do
znanja vozacu ko
pocini najteze
prekriaje u
ponavijanju (recidivu)
da je vozilo opasno
sredstvo, ukoliko se
ne koristi na primjeren
nacin. Na ovaj nacin
se i vlasnike vozila
obvezuje da vozila ne
daju na upotrebu
osobama za koje
prethodno nisu
provjerill njihovu
sposobnost za
upravljanje te
iIspunjavanje
odredenih uvjeta za
upravijanje vozitom
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102

Auto SL 91
d.o.o. Pula O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 40

Dejan Pastor¢ic PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |

PRIJEDLOG ZAKONA Ukoliko se stavak 7.1

vrjednotu ustavnoga
poretka Republike
Hrvatske | temelj za
tumadenje Ustava.

Primlieno na Primljeno na znanje
stavak 8. usvojen kako  znanje
Je predloZio
zakonodavac, odnosno
ukoliko je takav prijedlog
uskladen sa drugim
zakonima viseg reda,
mora se uzeti u obzir
kako se termin "vozilo"
odnosi na sve tipove
vozila dakle | na vozila
C, CE i D kategorije.
Poznato je kako sudski
postupci do okoncanja
sudskog spora mogu
trajati vise mjeseci ili cak
vise godina nuzno je
osigurati cijelu logistiku
smjestaja,
odvoza/dovoza, ljudskih
resursa, osiguranja i
slicno, hladnog pogona
u ¢emu mogu nastati
znatni troSkovi koji ¢e
teretiti "gubitnika” u
sporu. Mislim da se
oduzimanje vozila treba
riesiti drugim modelom,
mozda nuznim
privremenim
oduzimanjem na
3/7/15/30 dana, ali to
opet zahtjeva cijelu
logisticku operativnu
kroz uredena i osigurana
smjestista, skladista,
mrezu vucnih sluzbi za
osobni I teretni program
Za sve navedeno
potrebno je unaprijed
definirati procedure |
IZnimno precizno sva ta
pitanja urediti
podzakonskim aktima
Moguca je 1 obveza
provedbe javnog
natjeCaja za outsourcing
pruzatelje usluga. Hvala
na paznj

odredbu stavka 2. je
potrebno dopuniti sa

Primljeno na Predlozena je
znanie odredba koja ce



DOPUNAMA ZAKONA slijedecim tekstom omoguciti provjeru

O SIGURNOST! "U cilju provjere statusa vozacke
PROMETA NA Ispunjavanja uvjeta iz dozvole u realnom
CESTAMA, stavka 2 ovog ¢lanka, vremenu, ¢ime se
Clanak 40 vlasnik vozila, odnosno eliminiraju prigovori
osoba kojoj je vozilo vezani za
provjereno, duzna je na neznanje/zabludu itd

odgovarajudi i prikladan
nacin izvriiti provjeru
ispunjavanja tih uvijeta,
a prije davanja vozila na
upravljanje drugoj oscbi"
"U slu¢aju potinjenja
prekrdaja od strane
osobe kojoj je vozilo od
strane viasnika vozila ili
osobe kojoj je vozilo
povjereno, dato na
upravljanje, a prekrsaj je
uzrokovan okolnostima
iz stavka 2. ovog Clanka
(voznja prije stjecanja
prava na upravljanja ili
voznja pod utjecajem
opojnih sredstava), za
pomaganje u podinjenju
prekrdaja odgovara i
vlasnik vozila, odnosno
osoba kojoj je vozilo
povjereno”.
Takoder, shodno tome,
potrebno je u zakonski
tekst ugraditi |
odgovarajuéu kaznenu
odredbu kojom bi se isto
obuhvatilo kao kaznjivo
ponasanje
Misljenja sam kako
postojeca odredba (¢!
229), ali 1 predlozena
izmjena, ne
zadovoljavaju intenciju
zakonodavca | smisao
¢lanka 229, kojim se
izmedu ostaloga hijelo
obuhvatitl ponasanje
kojim bi se sprjecilo da
neovlastene osobe (koje
nemaju pravo upravljati
vozilom) upravijaju
vozilom u prometu te
¢ine opasne | bezobzirne
prometne prekriaje i
prometne nesrece
Predlozenim dopunama
zakonske odredbe ¢l
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229, olaksalo bi se
postupanje policije |
tuziteljstva u dijelu
utvrdivanja prekrsajne ili
kaznene odgovornosti
pocinitelja, {j. pojacala
svijest pocinitelja o
protupravnosti djela. Ovo
posebno iz razloga sto u
praksi nastaju problemi
kod utvrdivanja stvarne
prekriajne odgovornosti,
te se viasnici vozila u tim
situacijama nerijetko
pozivaju na Institut
zablude il neznanja, a
§to im olakSava ovakva
predlozena zakonska
formulacija materjalne
odredbe.

Obzirom da ponasanje
vlasnika vozila (osobe
kojoj je vozilo
povjereno), u slucaju
¢injenja prekréaja od
strane vozaca tog vozila,
ulazi u podrugje
pomaganja u pocinjenju
prekrsaja (odredbe
Prekrsajnog zakona,
¢lanak 24, stavak 3 -
stavljanje pocinitelju na
raspolaganje sredstava
za pocinjenje
prekrsajnog djela),
potrebno je uredenjem
predlozene zakonske
odredbe materijalno |
kazneno normirati takvo
ponasanje, Cime ce se u
znacajnoj mjer djelovat
poticajno na svijest
pocinitelja o
protupravnosti takvog
ponasanja i moguéim
posliedicama koje iz
toga proizlaze

103 Josip Vinkovic  PRIJEDLOG ZAKONA Oduzimanjem vozila se  Primljeno na

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 40

apsolutno nista ne znanje
postize. Uvijek pocinitel;
prekrsaja mo\e 1znajmibti

ili posuditi vozilo

Smatram da se ovime

stvara jo§ 1 ve'l problem

oko ¢uvanja |

Ova mjera je
predlozena kako bi se
vozacima koji uporno
ponavljaju najteze
prekrdaje privremeno
oduzelo sredstvo
pocinjenja
prekrsajnog diela
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Zlatko Hasié

skladiSten)a oduzetih
vozila. Takoder se ovime
ugrozava sigurnost na
cestama jer ce netko
radije kupiti 25 godina
staro vozilo za 2000 kn |
vozitl dok mu se njegovo
ne vratl, a s obzirom da
Je to vozilo vrlo vjerojato
U upitnom stanju
ugrozavaju se svi
Takoder, ova odredba je
u protuustavna i kome
god da se oduzme vozilo
sve to pada na
ustavnom sudu.

PRIJEDLOG ZAKONA Upitna ustavnost ove

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 40.

odredbe jer je pravo
viasnistvo jedno o
temeljnih prava
zajamcenih Ustavom
RH, gdje se ¢ak i
privremenim
oduzimanjem gradane
nedvojbeno ograniCava
U tom pravu, a problem
moze biti | ukolko
pocinitel] prekrsaja nije
vlasnik vozila koje mu je
oduzeto (posudeno,
leasing, rent a car)
Problem je 1 to $to vozilo
kojim je pocinjen

prekra) nije predmet koji

je isklju¢ivo namijenjen
za ¢injenje prekrsaja i
koriste ga npr. drugi
Clanovi obitelji, stvarni
vlasnici 1 sl. kao nuzno
potrebno prometno
sredstvo. Znaci,
privremenim
oduzimanjem vozila od
potinitelja prekrsala,

Mogucnost
privremenog
oduzimanja vozila kao
sredstva pocinjenja
prekréaja u
cestovnom prometu
Ima za cilj dati do
znanja vozacu koji
pocini najteze
prekréaje u
ponavljanju (recidivu)
da je vozilo opasno
sredstvo, ukoliko se
ne koristi na primjeren
nacin. Osim toga, na
ovaj nacin se |
vlasnike vozila
obvezuje da vozila ne
daju na upotrebu
usobama za Koje
prethodno nisu
provjerili njihovu
sposobnost za
upravljanje te
ispunjavanje
odredenih uvieta za
upravljanje vozilom

Primljeno na Primljeno na znanje.
znanje
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Ilvan Kraljevic

pravo vlasnistvo se
moze ograniiti 1 neko)
drugoj fizickoy ili pravnoj
0sobi (stvarnom
vlasniku), ¢ime bi se
drzava nesporno izloZila
tuzbama za naknadu
stete od strane tih
osoba, koji sa Cinjenicom
da je njihovim vozilom
pocinjen prekréaj nemaju
nikakve veze niti su na
to mogli utjecati.

Treba vidjeti | presudu
Europskog suda za
ljudska prava u
Strasbourgu, Vukovic¢
protiv Hrvatske od
15.11.2018 g. gdje je R
Hrvatska duzna
nadoknaditi stetu
podnositelja zahtjeva
koja Je nastala uslijed
dugotrajnog (zbog
trajanja kaznenog
postupka) zadrzavanja
njegovog automobila u
neodgovarajuéim
uvjetima skladistenja
nakon sto ga je
zaplijenila policija

Bitno je ista¢i da
prekrsajni postupci, za
prekr§aje gdje je
predvideno oduzimanje
vozila sada traju
minimalno par mjesecti, a
ukoliko ukljucuju zalbeni
postupak | puno duze

PRIJEDLOG ZAKONA Za ovakve mjere Je prvo Primljeno na

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 40.

potrebno imati efikasan
pravosudni sustav. To
kod nas ne postoyi!
Osobno sam 2 (dvije)
godine cekao da mi se
nov¢ana kazna preinaci
u opomenu

znanje

Kako bi se vozatima
koji uporne ponavljaju
najteZe prekriaje
oduzelo sredstvo
pocinjenja
prekr§ajnog djela,
ovim izmjenama
Zakona predvida se t
myjera priviemenocg
oduzimanja vozila.
Mogucnost
privremenog
oduzimanja vozila kao
sredstva pocinjenja
prekréaja u
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107

fvan Kraljevi¢

igor baruskin

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 40.

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 40.

Gdje ¢e stajati oduzeta

Primljeno na

vozila? Hoce li svaka PU znanje

imati svoj deponij?
Postoji I u svakoj PU
osigurani prostor ili ¢e se
kupovati zemljiste? Tko
¢e ih uvati? Privatna
zastitarska firma ili
policia?

ne postize se nikakva
svrha oduzimanjem
vozila do okontanja
postupka.ako nema
svoje vozilo vozit ¢ce
tude,od rent a cara ili
slicno buduci da je cilj
prevencija radije
upotrijebiti mjeru
priviemene zabrane
upravljanja

vozilima apsolutno se ne
postize nista 3to ce auto
negdje stajati i trunuti.

Primljeno na

znanje

cesfovnom prometu
ima za cllj dati do
Zznanja vozacu koji
pocini najteze
prekrsaje u
ponavljanju (recidivu)
da je vozilo opasno
sredstvo, ukoliko se
ne koristi na primjeren
nacin. Na ovaj nacin
se i vlasnike vozila
obvezuje da vozila ne
daju na upotrebu
osobama za koje
prethodno nisu
provjerili njihovu
sposobnost za
upravljanje te
ispunjavanje
odredenih uvjeta za
upravljanje vozilom.

Primljeno na znanje.

Mogucnost
priviemenog
oduzimanja vozila,
propisuje se kako bi
se vozacima koji
uporno ponavljaju
najteze prekrsaje
oduzelo sredstvo
pocinjenja
prekréajnog djela
Osim toga, ova mjera
ima za cilj dati do
Znanja vozacu koji
poc¢ini najteze
prekriaje u
ponavljanju (recidivu)
da je vozilo opasno
sredstvo, ukoliko se
ne koristi na primjeren
nadin. Takoder, na
ovaj nacin se |
vlasnike vozila
obvezuje da vozila ne
daju na upotrebu
osaobama za koje
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Dejan Pastor¢ic PRIJEDLOG ZAKONA Od zakonodavca nije u

HGK ZK Split

HOK

O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOST!
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 44.

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 46

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |

Nije
redu da propisuje jednak prihvacen
iznos novcane kazne za
odbijanje ispitivanja radi
utvrdivanja prisutnosti
atkohola, droga il
ljekova, kao t za voznju
pod utjecajem alkohola
preko 1,50 g/kg
Ovakvim normiranjem
visine novcCane kazne se
poti¢e odbijanje
ispitivanja kod osoba
koje su pod znacajnim
utjecajem alkohola ili
opojnih droga, te bi za
odbijanje ispitivanja
trebalo predloziti stroziju
kaznu od one za voznju
pod utjecajem opojnih
sredstava.

U stavku 9. ¢lanka 286. Primljeno na
osoba iz stavaka 3. do 6. znanje
ovoga Clanka moze
ponovo polagati vozacki
Ispit Istekom roka od
dvije godine od dana
izvrsnosti riesenja iz
stavaka 3. do 6. ovoga
Clanka, nakon
provedenog postupka
osposobljavanja
kandidata za vozace
Autoskole se pitaju sto
ako upisu gore
navedenu osobu u
autoskolu prije prava na
stjecanje, ). prije proteka
roka od dvije godine
Kako ¢e autoskola znatl
da li osoba koja se zel
upisati u autoskolu iIma
zabranu od dvije godine
od dana 1zvrsnosti Il je

nema?
Predlazemo brisanje Nije
stavaka 2. 13. Clanka prihvacen

prethodno nisu
provjerili njihovu
sposobnost za
upravijanje te
Ispunjavanje
odredenih uvjeta za
upravljanje vozilom.

Propisani 1znos
novCane kazne je
primjeren (identican),
kao I ostale posljedice
koje se veZu uz
odbijanje ispitivanja
{(primjerice gubitak
prava iz
autoosiguranja)

Napominjemo da,
posljedice prikupljenih
negativnih prekrajnih
bodova pogadaju
vozace, a ne
autoskole,

Predlozena je
odredba koja bi
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UDRUZENJE

DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 48

PRIJEDLOG ZAKONA

PRIJEVOZNIKA O IZMJENAMA

ZAGREB

DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 48,

289 koji predvidaju
novéane kazne za
pravnu | fizicku osobu
obrtnika te odgovornu
0s0bu u pravnoj osobi,
ukoliko vozac¢ kojem je
oduzeta vozacka
dozvola ili mu je
izreCena mjera zabrane
upravljanja vozilom
odredene kategorije,
upravlja vozilom za
vrijeme te zabrane

Vozacke dozvole ne
omogucavaju vlasnicima
prijevoznickih obrta uvid
u izrecene zastitne mjere
zabrane upravljanja
motornim vozilom ili
privremenog oduzimanja
vozacke dozvole za
pojedine kategorije
profesionalnih vozaca,
zaposlenih kod obrtnika
prijevoznika, §to u praksi
znaci odgovornost i za
vlasnika prijevozni¢kog
obrta ukoliko
profesionalni vozaé
preduti postojanje
ograni¢enja na vozactkoj
dozvoli

Naknadno otkazivanje
ugovora o radu
neodgovornom
pojedincu ili druge mjere
ne umanjuju stetu koja je
nanesena obrtniku
prijevozniku.

Ponavljamo zahtjev da
se izmjeni Clanak 289,
Z0SPC odnosno da se
brisu stavel 2.1 3. koji
predvidaju novtane
kazne za pravnu I fizicku
osobu obrtnika te
odgovornu osobu u
pravnoj osobi, ukoliko
vozac kojem je oduzeta
vozacka dozvola il mu je
izreCena mjera zabrane
upravijanja vozilom
odredene kategorie,
upravlja vozilom za

ustanovila obavezu
ministarstva
nadleznog za
unutarnje poslove da
na svojim mreznim
stranicama omoguci
provjeru statusa
vozactke dozvole, sto
bi ukljucivalo
postojanje 1izrecene
zastitne mjere
zabrane upravhjanja
motornim vozilom,
postojanje izrecene
sigurnosne mjere
zabrane upravijanja
motornim vozilom kao
I stanje negativnih
prekrdajnih bodova.
Smatramo da se na
taj nacin otvara
mogucnost to¢nog
utvrdivanja stvarnog
statusa vozacke
dozvole u trenutku
davanja vozila na
upravljanje nekoj
0Sobi.

Predlozena je
odredba koja bi
ustanovila obavezu
ministarstva
nadleznog za
unutarnje poslove da
na svojim mreznim
stranicama omoguci
provjeru statusa
vozacke dozvole, sto
bi ukljucivalo
postojanje izreCene
zastitne mjere
zabrane upravljanja
motornim vozilom,
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d.o.o. Pula

HGK ZK Split

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA
CESTAMA,

Clanak 49

PRIJEDLOG ZAKONA
O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA
O SIGURNOSTI
PROMETA NA

vrijeme te zabrane

Naime, nove vozacke
dozvole ne omogucavaju
vlasnicima prijevoznickih
obrta uvid u izreCene
zastitne mjere zabrane
upravljanja motornim
vozilom il priviemenog
oduzimanja vozacke
dozvole za pojedine
kategorije profesionalnih
vozaca, zaposlenih kod
obrtnika prijevoznika, to
u praksi znadi
odgovornost | za
vlasnika prijevoznickog
obrta ukoliko
profesionalni vozac
presuti postojanje
ogranienja na vozackoj
dozvoli. Naknadno
otkazivanje ugovora o
radu neodgovornom
pojedincu ili druge mjere
ne umanjuju stetu koja je
nanesena obrtniku
prijevozniku.

...elektronickim putem
temeljem serijskog broja
vozacke dozvole.".
Prijedlog: Ispraviti tekst
stavka jer nije potrebno
"putem temeljem"
Pitanje. Ukoliko se radi o
prekristelju kojem jo$
nije 1izdana vozacka
dozvola pretpostavka je
kako ¢e se to uciniti kroz
broj OIB, broja osobne
iskaznice , broj MB ili
nekakava treca
evidencija, a kako se
radi o osobnim
podacima pretpostavka
je da c¢e ti podaci biti
dostupni svim pravnim
osobama profesionalnim
pruzateljima usluga u
cestvonom prijevozu.

znanje

Predlazemo izmijeniti
¢lanak 51. tako da glast:
JMinistar nadlezan za
unutarnje poslove
uskladit ¢e Pravilnik o

Nije
prihvac¢en

Primijeno na

postojanje izretene
sigurnosne mjere
zabrane upravljanja
motornim vozilom kao
i stanje negativnih
prekréajnih bodova
Smatramo da se na
ta] nacin otvara
mogucénost tocnog
utvrdivanja stvarnog
statusa vozacke
dozvole u trenutku
davanja vozila na
upravljanje nekoj
0sobi

Primljeno na znanje

Smatramo da je rok
za donosenje
podzakonskog akta
primjeren



CESTAMA, nacinu obavljanja i

Clanak 51 organiziranja vozackih
Ispita te nacinu
izdavanja 1 oduzimanja
dopustenja ovlastenom
ispitivacu (Narodne
novine br. 141/11 1
151/13) 1 Pravilnik o
nacinu evidentiranja |
pracenja prekrsaja u
cestovnom prometu
(Narodne novine br.
156/08) s odredbama
ovoga Zakona u roku od
3 mjeseca od dana
stupanja na snagu
ovoga Zakona."
Obrazlozenje: potreban
je kraci rok od 6 mjeseci
;za uskladivanje
Pravilnika o nacinu
obavljanja i organiziranja
vozackih ispita te nacinu
izdavanja | oduzimanja
dopustenja oviastenom
ispitivadu (Narodne
novine br. 141/11 1
151/13), jer smatramo
da treba Sto prije
mijenjatt nacin prijave
kandidata na ispite
(trenutno im se ne
dopusta voznja nakon
prijave prvog ispita iz
nastavnog predmeta UV,
osim ako dodatno uplate
sate voznje), jer treba
skratiti propisano vrijeme
tekanja na ispit 1z
nastavnog predmeta UV
te izjednaciti rokove
¢ekanja na ispit
ponavljacima i onima koji
prvi puta izlaze na ispit iz
nastavnog predmeta UV

114 Denis Peloza  PRIJEDLOG ZAKONA Nije jasan smisao | Primlieno na Prijelazna odredba

O IZMJENAMA | svrhovitost ¢lanka 53 znanje ¢lanka 53. odgada

DOPUNAMA ZAKONA odgadanja stupanja na stupanje na shagu

O SIGURNOSTI snagu obzirom da ¢lanka 36. stavka 1. |

PROMETA NA predvidene izmjene | ¢lanka 37. Prijedloga

CESTAMA, dopune predmetnih Zakona o izmjenamal |

Clanak 53 ¢lanaka nisu dopunama Zakona o
obrazlozene ili se radi o sigurnosti prometa na
nmaAskl cestama, kojima se
Clanak 36. izmjena i noveliraju odredbe
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dopuna glasi
U ¢lanku 216. stavku 1.

tocki 2. rje¢. ,minimalnu®

zamjenjuje se rijecju:
.najnizu”.

Sljedom toga Clanak
216. stavak 1. imao bi
glasiti:

Clankom 37 izmjena i
dopuna cijelom tekstu
Clanka 217, rijec
,minimalna“ zamjenjuje
se rijecju. ,najniza’, u
odgovaraju¢em padezu
Clanak 36.stavak 1. koji
ostaje u primjeni, a nije
U prijedlogu izmjena i
dopuna glasi:

(1) Javna cesta i njezin
zastitni pojas, odnosno
'kolnik i nogostup ili
njihovi dijelovi, ne smiju
se zauzimati ili oStecivati
osim u slu¢aju
opasnostl, izvodenja
radova ili u drugim
prilikama propisanim
ovim Zakonom

Clanak 37. koji ostaje u
primjeni, odnosno nije u
prijedlogu izmjena |
dopuna glast:

Vozac je duZan vozilo
drzati na takvoj
udaljenosti od drugih
vozila u prometu da, s
obzirom na brzinu
kretanja vozila | druge
okolnosti prometa, ne
Izazove opasnost | ne
ometa druge vozace
Moelimo obrazloziti svrhu
Clanka 53. odnosno
1zvr$itl potrebne ispravke
I dopune

Clanaka 216. 1217
Zakona o sigurnosti
prometa na cestama,
a ne vazecih clanaka
36. stavka 1.1 ¢lanka
37. Zakona o
sigurnosti prometa na
cestama.
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1ZJAVA O USKLADENOSTI PRIJEDLOGA PROPISA S PRAVNOM STECEVINOM
EUROPSKE UNLIE

. Naziv prijedloga propisa

Zakon o izmjenama 1 dopunama Zakona o sigurmostt prometa na cestanma
Z. Strucni nositelj izrade prijedloga propisa

MINISTARSTVO UNUTARNIIT POSLOVA

3. Vera s Programom Viade Republike Hrvatske za preuzimanje i provedbu pravoe
stecevine Europske unije
Predvideno Programom Vlade Republike Hrvawske za preuzimanje i provedbu pragne

steCevine buropske umije’ za 2019, godinu.
Rok: 1 kvartal 2019,

4. Preuzimanje odnosno provedba pravne stefevine Europske unije
a) Odredbe primarnih izvora prava lLuropske unije

Ligovor o tunkeiontranju Europske unije
clanak:clanci 90-100

h) Sekundaruni izvori prava Europske unije

Dircktiva (EU) 2018645 Europskog parlamenta @ Vijeda od 18 travaja 2018 o izmjeni
Divektive 2003 39 FEZ o pocemim kvalitikaciama @ periodicnom osposobljavaniv vozaca
odredenih cestovnilt vozila za prijevoz robe i putnike i Direkiive 2006126 £/ 0 vozackim
dozvolama clekst -nacajan za LGPy (SLL T2 2.0 2018

J2UINEO64S

Clanak 1.Pnlog 1. bit e preuzeto: Pravibik o izmjenama 1 dopunama Pravitoiha o
£ f

pocethog pertodickoy izobrazbi vorzaca (300032020
Clanak 2. bit ¢e preuzeto: Praviimk o izmijenama i dopunama Pravilnika o vist i
nacinu dostave podataka drzavama ¢lanicama Furapske untje. u svrhu istraziy anja
prometnil prekrsaja (30.09.2019)
Clanak t.Pridog 1. bit &e preuzeto: Zakon o izmpenama i dopunama Zakona o
prijeyozu t cestovnhom prometu (20.01.2020)

¢) Ostaliizvori prava Furopske unije

t

1

=4



S Prdogr tablice usporednib prikaza za propise kojima s¢ preuszimaju odredbe
schundarnih izyvora prava Furepshe unije u zakonodavstyvo Republike Hirs atske

[
Patpis I'U koordinatora strucnog nositelja izrade prijedloga propisa, datum i pecat

Ferezija GCiras

S e
( . e :((
L)) | B
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4 s &
5 o : o g - <
VOIS oo e O (@M 1 pecat)
(potpis) Rt R] \E@i m 1 pecat)

Potpis EU koordinatora Ministarstva vanjskih i curopskih poslova, datum i pecat

Andeeja Metelko-Zgombic

Drzavaa tajnica za curopske poslove -

na Dt - yas a9

(polpis) (datwm { pecat)
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USPOREDNI PRIKAZ PODUDARANJA ODREDBI PROPISA EUROPSKE UNIJE S PRIJEDLOGOM PROPISA

1. Naziv propisa Europske unije '
Direktiva (EU) 2018/645 Europskog parlamenta i Vije¢a od 18. travnja 2018. o izmjeni Direktive 2003/59/EZ o pocetnim kvalifikacijama 1

periodiénom osposobljavanju vozada odredenih cestovnih vozila za prijevoz robe ili putnika i Direktive 2006/126/EZ o vozackim dozvolama
(Tekst znacajan za EGP. )

2. Naziv prijedloga propisa
Zakon o izmjenama 1 dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama

3. Uskladenost odredbi propisa Europske unije (sekundarni izvori prava) s odredbama prijedloga propisa

a) b) c) d)

Odredbe propisa Europske Odredbe prijedloga propisa Jeli ObrazloZenje (ako

unije sadrzaj sadrzaj odredbe
odredbe propisa Europske unije
propisa nije preuzet ili je
Europske | djelomi¢no preuzet u
unije u odredbu prijedloga
potpunosti | propisa)
preuzet u
odredbu




prijedloga

propisa?
Clanak 1. Nije Bit ¢e preuzeto u:
preuzeto Pravilnik o izmjenama 1
Direktiva 2003/59/EZ mijenja dopunama Pravilnika o
se kako slijedi: pocetnoj 1 periodickoj
y o 1zobrazbi vozaca
1.Clanak 1. zamjeajuje se (30.03.2020)
sliede¢im: )
,Clanak 1.
Nije Bit e preuzeto u: Zakon
Podruéje primjene preuzeto 0 izmjenama i dopunama

Ova se Direktive primjenjuje
na voznju koju obavljaju:

(a)drzavljani drZave ¢lanice i

(b)drzavljani trecih zemalja
koji su zaposleni u
poduzecu sa sjediStem u
drzavi ¢lanict ili koji za
njega rade,

dalje u tekstu ,vozali’, koji
obavljaju cestovni prijevoz
na javnim cestama unutar
Unije 1 pritom upravljaju:

Zakona o prijevozu u
cestovnom prometu
(20.01.2020)




—vozilima za koja je
potrebna vozacka dozvola
kategorije C1, C14E, Cili
C+E, kako su definirane u
Direktivi 2006/126/EZ
Europskog parlamenta i
Vijeca (*1), ili vozacka
dozvola koja se priznaje
kao istovjetna,

—vozilima za koja je
potrebna vozacka dozvola
kategorije D1, D1+E, D ili
D+E, kako su definirane u
Direktivi 2006/126/EZ, ili
vozacka dozvola koja se
priznaje kao istovjetna.

Za potrebe ove Direktive
upuéivanja na kategorije
vozackih dozvola koje
sadrzavaju znak plus (,,+7)
Citaju se u skladu s
korelacijskom tablicom iz
Priloga I1I.

(*1) Direktiva 2006/126/EZ
Europskog parlamenta 1
Vijeéa od 20. prosinca 2006.
o vozackim dozvolama
(SL L 403. 30.12.2006..
str. 18.).%;"

2.Clanak 2. zamjenjuje se
sljede¢im:

,,Clanak 2.

[F'8)



[zuzeca

1. Ova se Direktiva ne
primjenjuje na vozade vozila:

(a)¢ija najveca dopustena
brzina ne prelazi 45 km/h;

(b)kojima se koriste ili ih
nadziru oruzane snage,
civilna zaStite, vatrogasne
sluzbe, snage odgovorne
za odrzavanje javnog reda
i mira te sluzbe hitne
pomoci, kada se prijevoz
obavlja za porebe zadaca
povjerenih navedenim
sluzbama;

(c)na kojima se obavljaju
ispitivanja na cesti u svrhu
tehni¢kog razvoja,
popravka ili odrZavanja, ili
vozace novih ili
preradenih vozila koja jos
nisu stavljena u promet;

(d)za koja je potrebna
vozacka dozvola
kategorije D ili D1 i
kojima upravlja osoblje
koje se bavi odrZzavanjem,
bez putnika, prema centru
za odrZavanje smjeStenom
u blizini najblize baze za
odrZzavanje kojom se
koristi prijevoznik ili iz
njega, pod uvietom da




upravljanje tim vozilom
nije vozaceva glavna
djelatnost;

(e)koja se upotrebljavaju u
hitnim intervencijama ili u
spasilatkim misijama,
ukljudujuéi vozila koja se
upotrebljavaju pri
nekomercijalnom
prijevozu humanitarne
pomodi;

(Hkoja se upotrebljavaju za
obuku vozaca i vozacki
ispit svake osobe koja Zeli
ishoditi vozacku dozvolu
ili svjedodzbu o struénoj
osposobljenosti (,SSO’) u
skladu s ¢lankom 6. 1
¢lankom 8. stavkom 1.,
pod uvjetom da se ta
vozila ne upotrebljavaju za
komercijalni prijevoz robe
1 putnika;

(g)koja se upotrebljavaju za
nekomercijalni prijevoz
putnika ili robe;

(h)kojima se prevozi
materijal, oprema ili
strojevi koje vozaci
upotrebljavaju tijekom
rada, pod uvjetom da
upravljanje tim vozilom
nije vozaceva glavna
djelatnost.




U pogledu toc¢ke (f) ovog
stavka, ova Direktiva ne
primjenjuje se na osobe koje
Zele ishoditi vozacku dozvolu
ili SSO u skladu s ¢lankom 6.
1 ¢lankom §&. stavkom 1. kada
te osobe tijekom: ucenja kroz
rad obavljaju dodatno
vozacko osposobljavanje,
pod uvjetomn da su te osobe u
pratnji druge osobe koja
posjeduje SSO ili instruktora
voZnje, za kategoriju vozila
koje se upotrebliava u svrhu
utvrdenu u toj tcckl.

2. Ova Direktiva ne
primjenjuje se ako su
ispunjeni svi sljedeéi uvjeti:

(a)vozadi vozilima prometuju
u ruralnim podru¢jima radi
obavijanja prijevoza za
vlastite potrebe vozateva
poduzeca;

(b)vozaci ne nude usluge
prijevoza te

(c)drZave ¢lanice smatraju da
se doti¢ni prijevoz obavlja
povremeno i nema utjecaja
na sigurnost prometa na
cestama.

3. Owa Direktiva ne




primjenjuje se na vozace
vozila koja upotrebljavaju ili
bez vozaca unajmljuju
poljoprivredna, hortikulturna,
Sumarska, ratarska ili
ribarska poduzeca za prijevoz
robe, kao dio vlastite
poduzetnicke djelatnosti,
osim ako je upravljanje tim
vozilom dio vozadeve glavne
djelatnosti ili ako se tijekom
voznje premasi u
nacionalnom pravu utvrdena
udaljenost od mjesta na
kojem se nalazi poduzece
koje vozilo ima u vlasni§tvu,
najmu ili zakupu.”;

3.Clanak 7. zamjenjuje se
sljede¢im:

,,Clanak 7.
Periodi¢no osposobljavanje

Periodi¢no osposobljavanje
sastoji se od osposobljavanja
koje imateljima SSO-a
omoguduje aZuriranje znanja
kljuénih za njihov rad, s
posebnim naglaskom na
sigurnost prometa na
cestama, zdravlje 1 sigurnost
na radu te smanjenje utjecaja
voznje na okolis.




Navedeno osposobljavanje
organiziraju odobreni centri
za osposobljavanje u skladu s
odjelijkom 5. Priloga I.
Osposobljavanie se sastoji od
nastave u uéionici,
prakti¢nog osposobljavanja i,
po mogucnosti,
osposobljavanja s pomocéu
alata informacijske i
komunikacijske tehnologije
(ICT) ili visokokvalitetnih
simulatora. Ako se¢ vozac
zaposli u drugom poduzeéu,
ve¢ obavljenc periodi¢no
osposobljavanje mora se
uzeti u obzir.

Periodi¢no osposobljavanje
osmiSljeno je na nadin da se
njime produbljuju i revidiraju
neki od predmeta navedenih
u odjeljku 1. Priloga I. Ono
mora obuhvacati niz
predmeta te uvijek mora
ukljucivati najmanje jedan
predmet koji se odnosi na
sigurnost prometa na
cestama. Predmetima
osposobliavanja moraju se
uzimati u obzir promjene u
relevantnom zakonodavstvu i
tehnologiji te, u najvecoj
mogucoj mjeri, posebne




potrebe vozaca u pogledu
osposobljavanja.”;

4.U ¢lanku 9. prvi stavak
zamjenjuje se sljedeéim:

»Vozaci iz ¢lanka 1. tocke (a)
ove Direktive stjeCu pocetnu
kvalifikaciju iz ¢lanka 5. ove
Direktive u drZavi élanici u
kojoj imaju uobicajeno
boraviste, kako je definirano
u ¢lanku 12. Direktive
2006/126/EZ2.”;

5.Clanak 10. zamjenjuje se
sljede¢im:

..Clanak 10.

Oznaka Unije

1. Na temelju SSO-a kojim
se potvrduje poetna
kvalifikacija i SSO-a kojim
se potvrduje periodino
osposobljavanje, nadleZna
tijela drzava Clanica,
uzimajuéi u obzir odredbe
¢lanka 5. stavaka 2.1 3. ove
Direktive 1 ¢lanka 8. ove
Direktive, navode uskladenu
oznaku ,95° Unije,
predvidenu u Prilogu L.
Direktivi 2006/126/EZ, pored
odgovarajucih kategorija




dozvola:

— na vozackoj dozvoli ili

—na vozackoj kartici o
kvalifikacijara izradenoj
u skladu s obrascem
navedenim u Prilogu II.
ovoj Direktivi.

Ako nadleZna tijzla drzave
¢lanice u kojoj je ishoden
SSO ne mogu u vozackoj
dozvoli navesti cznaku
Unije, ona vozacu izdaju
vozacku karticu o
kvalifikacijama.

Vozacke kartice o
kvalifikacijama koje su
1zdale drzave ¢lanice
uzajamno se priznaju.
Prilikom 1zdavanja kartice
nadleZna tijela provjeravaju
valjanost vozacke dozvole s
obzirom na kategoriju
doti¢nog vozila.

2. Vozaduiz ¢lenka 1. tocke
(b) koji upravlja vozilom
namijenjenim za cestovni
prijevoz robe tekoder se
dopusta da kvalifikaciju i
osposobljavanje predvidene u
ovoj Direktivi dokaZe putem
potvrde za vozale predvidene

10



u Uredbi (EZ) br. 1072/2009
Europskog parlamenta 1
Vijeca (*2) pod uvjetom da
se na njoj nalazi oznaka ,,95”
Unije. Za potrebe ove
Direktive drzava ¢lanica
izdavateljica navodi oznaku
,,95” Unije u odjeljku za
napomene u potvrdi ako je
dotiéni vozal ispunio
zahtjeve u vezi s
kvalifikacijom 1
osposobljavanjem predvidene
u ovoj Direktivi.

3. Potvrde za vozace koje
ne nose oznaku ,,95” Unije 1
koje su izdane prije

23. svibnja 2020. u skladu s
¢lankom 5. Uredbe (EZ)

br. 1072/2009, a posebno
njegovim stavkom 7., s
ciljem potvrdivanja
uskladenosti sa zahtjevima u
pogledu osposobljavanja na
temelju ove Direktive,
prihvacaju se kao dokaz o
kvalifikacijama do datuma
njihova isteka.

(*2) Uredba (EZ)

br. 1072/2009 Europskog
parlamenta 1 Vijeca od
21. listopada 2009. o
zajedniCkim pravilima za

11



pristup trZistu medunarodnog
cestovnog prijevoza tereta
(SL L 300. 14.11.2009.,
str. 72.).7°."

6.Umece se sljedeéi ¢lanak:

,Clanak 10.a
Mreza za izvr§avanje

1. Zapotrebe izvr§avanja
drzave Clanice razmjenjuju
informacije o izcanim ili
povucenim SSO-ima. U tu
svrhu drZave Clanice u
suradnji s Komisijom
razvijaju elektroni¢ku mrezu
ili rade na proSirenju
postojece mreze, vodeéi
racuna o Komisiiinoj ocjeni
najisplativije opcije.

2. Mreza moZe sadrzavati
informacije zabiljeZene u
SSO-ima kao i informacije o
administrativnim postupcima
povezanima s SSO-ima.

3. DrZave ¢lanice
osiguravaju da se obrada
podataka provod: iskljucivo
za potrebe provijere
uskladenosti s ovom
Direktivom, a posebno sa
zahtjevima u pogledu

12



osposobljavanja utvrdenima
u ovoj Direktivi, u skladu s
Uredbom (EU) 2016/679
Europskog parlamenta i

Vijeca (*3).

4. Pristup mreZi mora biti
zasti¢en. Drzave ¢lanice
mogu odobriti pristup samo
nadleznim tijelima koja su
odgovorna za provedbu ove
Direktive 1 nadzor nad
uskladenosti s njome.

(*3) Uredba (EU) 2016/679
Europskog parlamenta i
Vijeca od 27. travnja 2016. o
zastiti pojedinaca u vezi s
obradom osobnih podataka 1
o slobodnom kretanju takvih
podataka te o stavljanju izvan
snage Direktive 95/46/EZ
(Op¢a uredba o zastiti
podataka) (SL L 119
4.5.2016., str. 1.).”."
7.Prilozi L. 1 II. mijenjaju se u
skladu s Prilogom ovoj
Direktivi.
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Clanak 2. ' Clanak 36. . Djelomi¢no | Bit e preuzeto u:

preuzeto Pravilnik o izmjenama i
Direktiva 2006/125/EZ mijenja dopunama Pravilnika o
se kako slijjedi: L o S o vrsti 1 nacinu dostave
) o U é.larilkq’216. stavku 1. to€ki 2. rije¢: ,,minimalnu® zamjenjuje se rijeéju: podataka dr¥avama
1.Clanak 4. mijenja se kako »najnizu®, &lanicama Europske

sljjedi: unije, u svrhu istrazivanja
prometnih prekriaja

(a)stavak 4. miienja se kako (30.09.2019)

slijedi: U stavku 3. rijeci: ,,u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00° zamjenjuju se

rijeima: ,,u iznosu od 10.000,00 do 20.000,00%.

i.u to¢ki (e) ireca alineja
zamjenjuje sz sljedecim:

.—nhajniZa s:arosna dob Iza stavka 3. dodaju se stavci 4. 1 5. koji glase:
za kategerije C1 1
C1E je 18 godina;™;

ii.u to¢ki (g) druga alineja

zardienjuje seisljededim: »(4) Vozacu koji je proglaSen krivim za prekraj iz stav<a 3. ovog

Clanka izreéi ¢e se zaStitna mjera zabrane upravljanja motornim

,—najniza starosna dob vozilom u trajanju od:

za kategorije C1 CE
je 21 godina;”;
iii.u to¢ki i. druga alineja
zamjenjuje se
sljedeéim:

1) Sest mjesect, ako je prekriaj po€injen prvi puta
2) 12 mjesect, ako je prekrSaj po€injen drugi puta

3) 24 mjeseca, ako je prekr§aj pocinjen tredi i svaki slijedei

Lo uta.
,,——najniza starosna dob P

za kategorije D1 i
DIE je 21 godina;”;
tv.u to¢ki (k) druga alineja
Zamjenjuje se
sljedecim: Clanak 216.
(1) Osoba moze ste¢i pravo na samostalno upravljanje
vozilom odredene kategorije ako je:

(5) Vozatu motornog vozila se u evidenciju upisuje Sest negativnih
prekr3ajnih bodova ako je pravomoénom odlukom o prekrSaju
proglaSen krivim za prekr3aj iz stavka 3. ovog &lanka.*.

.—Najniza starosna dob
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za kategorije D 1 DE
je 24 godine;”;

(b)dodaje se sljedeéi stavak:

,»7. Odstupanjem od
najniZe starosne dobi
utvrdene u stavku 4.
tockama (g), (1) 1 (k) ovog
¢lanka, najniza starosna
dob za izdavanje vozacke
dozvole za kategorije C i
CE: D11DIE; odnosno D
1 DE najniZa je starosna
dob propisana za
upravljanje takvim
vozilima za imatelje SSO-
a utvrdena u ¢lanku 5.
stavku 2., ¢lanku 5.
stavku 3. tocki (a)
podtocki 1. prvom stavku,
Clanku 5. stavku 3. tocki
(a) podtocki ii. prvom
stavku te ¢lanku 5.

stavku 3. tocki (b)
Direktive 2003/59/EZ
Europskog parlamenta 1
Vijeca (*4), ovisno o
stucaju.

Ako u skladu s ¢lankom 5.
stavkom 3. to¢kom (a)
podto¢kom 1. drugim
stavkom ili ¢lankom 5.
stavkom 3. to¢kom (a)
podtockom 1ii. drugim

1. dusevno 1 tjelesno sposobna upravljati vozilom
odredene kategorije,

2. navr§ila minimalnu dob za upravljanje vozilom
odredene kategorije,

i polozila vozacki ispit za upravljanje vozilom
odredene kategorije,

4.  nastanjena u Republici Hrvatskoj te ima prebivaliSte,
prijavljeno boraviste na razdoblje od najmanje 185 dana, uobiajeno
prebivaliste, $koluje se ili ima odobren privremeni ili stalni boravak.
(dodana nova tocCka 4., izmjena stupila na snagu 5. kolovoza 2014.
godine, ¢l. 8., NN 92/2014)

(2) Pravo na samostalno upravljanje vozilom dokazuje se
vozatkom dozvolom ili potvrdom o podnesenom zahtjevu za izdavanje
vozalke dozvole koja vrijedi za upravljanje vozilima u prometu 30 dana
od dana podno$enja urednog zahtjeva. (uz brisanje stavaka 3., 4. i 5.,
izmjena stupila na snagu 1. srpnja 2013. godine, ¢l. 9., NN 80/2013)

(3) Nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do
15.000,00 kuna ili kaznom zatvora do 60 dana, kaznit ée se za prekr3aj
osoba koja u prometu na cesti upravlja motornim vozilom prije stjecanja
prava na upravljanje. (uz brisanje stavaka 3., 4. i 5., izmjena stupila na
snagu 1. srpnja 2013. godine, ¢l. 9., NN 80/2013)

Clanak 37.

U cijelom tekstu ¢&lanka 217. rije¢: ,,minimalna“ zamjenjuje se rijecju:
»hajniza“, u odgovaraju¢em padezu.
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stavkom Direktive
2003/59/EZ drzava
¢lanica cdobri upravljanje
vozilom na svojem
drzavnom podrucju za
nizu starosnu dob,
valjanost vozake dozvole
ograni¢ena je na drzavno
podrudje drzave Clanice
koja izdaje vozacku
dozvolu, sve dok imatelj
dozvole ne dosegne
relevantnu najnizu
starosnu dob iz prvog
podstavka ovog stavka i
dobije SSO.

(*4) Direktiva
2003/59/EZ Europskog
parlamenta 1 Vijeéa od

15. srpnja 2003. o
poCetnim kvalifikacijama i
periodi¢nomn
osposobljavanju vozaca
odredenih cestovnih
vozila za prijevoz robe ili
putnika, o izmjeni Uredbe
Vijeca (EEZ) br. 3820/85 i
Direktive Vijeca
91/439/EEZ te stavljanju
izvan snage Direktive
Vijeéa 76/914/EEZ

(SL L 226.10.9.2003..
str. 4.).7."

Clanak 217. ZSPCa (tekst)

(¢lanak u potpunosti izmijenjen, izmjena stupila na snagu 1. srpnja
2013., €1. 10., NN 80/2013)

(1) Vozagka dozvola izdaje se za upravljanje vozilima koja su svrstana u
AM,A1,A2,A,B.BE,C1,C1E,C,CE,D1,DIE,D,DE,F,G i H kategorije gdje
w

1)  AM, spadaju mopedi i1 laki Cetverocikli; (izmjena stupila na
snagu 11. lipnja 2015. godine, ¢l. S., NN 64/2015)

- minimalna starosna dob za kategoriju AM je 15
godina.

2) Al, spadaju - motocikli sa ili bez bo¢ne prikolice, radnog
obujma motora do 125 cm’ i snage motora od najvise 11kW i
odnosom snage i mase koji ne prelazi 0,1 kW/kg;

- motorna vozila na tri kotaca &ija snaga nije veca od
15 kW,

- minimalna starosna dob za kategoriju Al je 16
godina. '

3) A2, spadaju — motocikli sa ili bez bo¢ne prikolice, ¢i’a snaga ne

prelazi 35 kW i &iji omjer snaga/masa ne prelazi 0,2 kW/kg, a ne
potjecu od vozila ¢ija je snaga dvostruko vedéa i vise;

- minimalna starosna dob za kategoriju A2 je 18
godina.
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2.U ¢lanku 6. stavku 4. dodaje
se sljedeca tocka:

»(c)upravljanje vozilima s
pogonom na alternativna
goriva iz ¢lanka 2.
Direktive Vijeca
96/53/EZ _(*5) najvele
dopustene mase veée od
3 500 kg, ali ne vece od
4 250 kg, za prijevoz
robe, bez prikolice,
kojima upravljaju osobe
koje su imatelji vozacke
dozvole kategorije B
najmanje dvije godine,
pod uvjetom da masa
koja premasuje 3 500 kg
proizlazi iskljuéivo iz
prekoracenja mase
pogonskog sustava u
odnosu na pogonski
sustav vozila istih
dimenzija koje je
opremljeno
konvencionalnim
motorom s unutarnjim
izgaranjem s vanjskim
izvorom paljenja 1li s
kompresijskim
paljenjem, 1 pod uvjetom
da kapacitet nosivosti
vozila nije povecan u
odnosu na isto vozilo.

4) A, spadaju - motocikli sa ili bez bo¢ne prikolice;

- motorna vozila na tri kota€a Cija je snaga veca od
15 kW,

- minimalna starosna dob za kategoriju A je 24
godine, odnosno 20 godina ukoliko voza¢ ima vozacku dozvolu za
upravljanje vozilom A2 kategorije najmanje dvije godine,

- minimalna starosna dob za vozilo na tri kotata A
kategorije je 21 godina.

5) B, spadaju motorna vozila, osim vozila AM, Al, A2, A,Fi1G
kategorije ¢ija najveta dopusdtena masa ne prelazi 3.500 kg 1 koja
su dizajnirana i konstruirana za prijevoz ne vise od 8 putnika, ne
raunajudi sjedalo za vozaca; motorna vozila ove kategorije mogu
biti u kombinaciji s prikljuénim vozilom ¢ija najveéa dopuStena
masa ne prelazi 750 kg. Ne dovodedéi u pitanje odredbe propisa o
tipnom odobrenju vozila o kojima je rije¢, motorna vozila u ovoj
kategoriji mogu se kombinirati s prikljuénim vozilom ¢&ija je
najveéa dopustena masa veca od 750 kg, pod uvjetom da najveca
dopustena masa ove kombinacije vozila nije veca od 4 250 kg. U
slu¢aju da je najveéa dopuStena masa takve kombinacije vozila
veca od 3 500 kg, takvom kombinacijom voza¢ moZe upravljati
samo nakon §to je poloZio vozacki ispit za tu kombinaciju vozila iz
nastavnog predmeta Upravljanje vozilom.;

- minimalna starosna dob za kategoriju B je 18
godina.

6) BE, ne dovodeéi u pitanje odredbe propisa o tipnom odobrenju
za doti¢na vozila, spada kombinacija vozila koja se sastoji od
vuénog vozila kategorije B i prikljuénog vozila, pri ¢emu najveca
dopustena masa prikljuénog vozila nije veca od 3 500 kg;
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[U'S]

(*5) Direktiva Vijeéa
96/53/EZ od 25. srpnja 1996.
o utvrdivanju najvecéih
dopustenih dimenzija u
unutarnjem 1 medunarodnom
prometu te najvece dopustene
mase u medunarodnom
prometu za odredena
cestovna vozila koja
prometuju unutar Zajednice
(SL L 235. 17.9.1996.,

str. 59.3.7."

.Clanak 15. zamj=njuje se

sljedecim:
_Clanak 15.
Uzajamna pomo?2

1. DrZave ¢lanice pomazu
jedna drugoj u provedbi ove
Direktive i razm enjuju
podatke o dozvolama koje su
izdale, zamijenilz,
nadomjestile, obnovile ili
povukle. One se koriste
mrezom EU-a za vozacke
dozvole, osnovanom za te
svrhe, jednom kada ta mreza
bude u upotrebi.

2. Tamreza mozZe se
upotrebljavati 1 za razmjenu
informacija o vozackim

- mimimalna starosna dob za kategoriju BE je 18
godina.

7y I, spadaju motorna vozila osim onih iz kategorije D1, D ili F,
¢ija je najveca dopustena masa veca od 3 500 kg, ali nije veca od 7
500 kg 1 koja su projektirana 1 izradena za prijevoz najviSe osam
putnika uz vozafa; motorna vozila u ovoj kategoriji mogu se
kombinirati s prikljuénim vozilom ¢&ija najveéa dopuStena masa
nije vec¢a od 750 kg;

- minimalna starosna dob za kategoriju C1 je 18
godina.

8) ClE, ne dovode¢i u pitanje odredbe o tipnom odcbrenju za
doti¢na vozila, spada - kombinacija vozila koja se sastoji od
vucnog vozila kategorije C1 1 njegovog prikljuénog vozila koje
ima najvecu dopuStenu masu vecu od 750 kg, pod uvjetom da
najveca dopustena masa kombinacije vozila nije veéa od 12 000
kg;

- ne dovodedi u pitanje odredbe propisa o tipnom
odobrenju za doti¢na vozila, spada - kombinacija vozila koja se
sastoji od vucnog vozila kategorije B i njegovog prikljuénog
vozila koje ima najvecu dopustenu masu vecu od 3 500 kg, pod
uvjetom da najveca dopuStena masa kombinacije vozila nije veéa
od 12 000 kg; '

- minimalna starosna dob za kategoriju C1E je 18
godina.

9) C, spadaju motorna vozila, osim onih iz kategorije D1, D ili F, ¢&ija
je najveca dopustena masa veéa od 3.500 kg; (izmjena stupila na

snagu 11. lipnja 2015. gedine, ¢l. 5., NN 64/2015)

- minimalna starosna dob za kategoriju C je 21
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dozvolama za potrebe
kontrole predvidene u
zakonodavstvu Unije.

3. Drzave ¢lanice
osiguravaju da se obrada
osobnih podataka iz ove
Direktive provodi iskljuéivo
za potrebe provedbe ove
Direktive 1 direktiva
2003/59/EZ 1 (EU) 2015/413
Europskog parlamenta 1
Vije€a (*6). Svaka obrada
osobnih podataka koja se
provodi u okviru ove
Direktive mora biti u skladu s
uredbama

(EU) 2016/679 (*7) i1 (EZ)
br. 45/2001_(*8) Europskog
parlamenta i Vijeca.

4, Pristup mreZi mora biti
zasti¢en. DrZave Clanice
mogu odobriti pristup samo
nadleZznim tijelima koja su
odgovorna za provedbu ove
Direktive 1 direktiva
2003/59/EZ 1 (EU) 2015/413,
te pracenje uskladenosti s
njima.

(*6) Direktiva

(EU) 2015/413 Europskog
parlamenta i Vijeca od

11. ozujka 2015. 0

godina.

10) CE, spada kombinacija vozila koja se sastoji od vuCnog vozila
kategorije C kategorije i prikljuénog vozila ¢ija najveéa dopuStena
masa iznosi vise od 750 kg;

- minimalna starosna dob za kategorije CE je 21
godina.

11) D1, spadaju motorna vozila projektirana i izradena za prijevoz
najvise 16 putnika uz vozaca i ¢ija maksimalna duljina nije veca od 8
m; motorna vozila ove kategorije mogu se kombinirati s priklju¢nim
vozilom ¢ija najveca dopusStena masa nije veéa od 750 kg;

- minimalna starosna dob za kategoriju D1 je 21
godina.

12) D1E, ne dovodeéi u pitanje odredbe propisa o tipnom odobrenju
za doti€na vozila, spada kombinacija vozila koja se sastoji od vuénog
vozila kategorije D1 i njegovog priklju¢nog vozila koje ima najvecu
dopustenu masu vecu od 750
kg;

- minimalna starosna dob za kategoriju DI1E je 21
godina.

13) D, spadaju motorna vozila projektirana i izradena za prijevoz vise
od osam putnika uz vozafa; motorna vozila ove kategorije mogu se
kombinirati s prikljuénim vozilom ¢&ija najveca dopustena masa nije
veca od 750 kg;

- minimalna starosna dob za kategoriju D je 24
godina.

14) DE, ne dovodeci u pitanje odredbe propisa o tipnom odobrenju za
doti¢na vozila. spada kombinacija vozila koja se sastoji od vucnog
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olakSavanju prekograni¢ne
razmjene informacija o
prometnim prek-$ajima
protiv sigurnosti prometa na
cestama (SL L 68,
13.3.2015., str. 9.).;"

(*7) Uredba (EU) 2016/679
Europskog parlamenta 1
Vijec¢a od 27. travnja 2016. o
zadtiti pojedinaca u vezi s
obradom osobnina podataka i
o slobodnom kretanju takvih
podataka te o stavljanju izvan
snage Direktive 95/46/EZ
(Opéa uredba ¢ zastiti
podataka) (SLL L 119,
4.5.2016.. str. 1.).;"

(*8) Uredba (EZ)

br. 45/2001 Eurcpskog
parlamenta 1 Vijec¢a od

18. prosinca 2000. o zastiti
pojedinaca u vezi s obradom
osobnih podataka u
institucijama 1 1 elima
Zajednice i1 o slobodnom
kretanju takvih podataka
(SLL§.12.1.2001.,

vozila kategorije D 1 njegovog prikljuénog vozila koje ima najveéu
dopustenu masu vecu od 750 kg;

- minimalna starosna dob za kategoriju DE je 24
godina.

15) F, spadaju traktori sa ili bez prikolice;

- minimalna starosna dob za kategoriju F je 16
godina.

16) G, spadaju radni strojevi,

- minimalna starosna dob za kategoriju G je 16
godina.

17) H, spadaju tramvaji;

- minimalna starosna dob za kategoriju H je 21
godina.

(2) Iznimno od stavka 1. to¢ke 9. i 10. ovoga ¢lanka, minimalna
starosna dob za upravljanje vozilom C i CE kategorije je 18 godina,
ukoliko voza¢ posjeduje podetne kvalifikacije dobivene sukladno
propisu kojim se ureduje prijevoz u cestovnom prometu.

(3) Iznimno od stavka 1. tocke 13. i 14. ovoga ¢lanka, minimalna
starosna dob za upravljanje vozilom D i DE kategorije je 21 godina,
ukoliko je voza¢ uspjedno stekao ubrzanu pocetnu kvalifikaciju
sukladno propisu kojim se ureduje prijevoz u cestovnom prometu, i
obavlja linijski prijevoz putnika do 50 km.

(4) Iznimno od stavka 1. tocke 13. 1 14. ovoga ¢lanka, minimalna
starosna dob za upravljanje vozilom D i DE kategorije je 23 godina,
ukoliko je vozal uspjeSno stekao ubrzanu podetnu kvalifikaciju
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sukladno propisu kojim se ureduje prijevoz u cestovnom prometu.

(5) Iznimno od stavka 1. to¢ke 13. i 14. ovoga ¢lanka, minimalna
starosna dob za upravljanje vozilom D i DE kategorije je 21 godina,
ukoliko je vozal uspje$no stekao pocetnu kvalifikaciju sukladno
propisu kojim se ureduje prijevoz u cestovnom prometu.

(6) Iznimno od stavka 1. to¢ke 9. i 13. ovoga €lanka, minimalna
starosna dob za upravljanje vozilima C kategorije je 18, a D kategorije
21. godinu, za vozila koja koristi policija, vatrogasna sluzba i za
vozila koja provode ispitivanje na cesti u svrhu popravka i odrZavanja.

(7) Iznimno od odredbi stavka 1. to¢aka 9., 10. i 13. ovoga ¢lanka,
minimalna starosna dob za upravljanje vozilima C i CE kategorije je
18 godina, a za upravljanje vozilima D kategorije 21 godina, za vozila
koja koriste Oruzane snage Republike Hrvatske. ’

(8) Vozacka dozvola iz stavka 6. ovoga ¢lanka je valjana samo na
podru¢ju Republike Hrvatske sve dok voza¢ ne navrSi minimalnu
starosnu dob navedenu u stavku 1. tocki 9. 1 13. ovoga ¢lanka.

(9) Ministar nadleZan za unutarnje poslove propisat ¢e pravilnikom
posebne uvijete glede dobnih granica, uvjeta upravljanja i naina
prijevoza na motornim vozilima policije.

(10) Ministar nadleZan za poslove obrane propisat ée pravilnikom
uvjete za upravljanje i naéin prijevoza na vozilima oruZanih snaga
Republike Hrvatske. '
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Clanak 3.

1. DrZave ¢lanice stavljaju na
snagu zakone i druge propise
koji su potrebni radi
uskladivanja s ovem
Direktivom do 23. svibnja
2020., osim zakona 1 drugih
propisa koji su potrebni radi
uskladivanja s ¢lankom 1.
to¢kom 6. ove Dirzktive, koje
se stavlja na snagu do

23. svibnja 2021. One o tome
odmah obavjeséuju Komisiju.

Kada drzave ¢lanice donose te
mjere, one sadrzavaju
upucivanje na ovu Direktivu ili
se na nju upuéuyje prilikom
njihove sluZbene abjave.
Nacine tog upucivanja
odreduju drzave €lanice.

2. Drzave ¢lanice Komisiji
dostavljaju tekst glavnih
odredaba nacionalnog prava
koje donesu u podruéju na koje
se odnosi ova Direktiva.

Nije
potrebno
preuzimanje

prijelazne 1 zavrine
odredbe koje o€ito nije
potrebno prenositi u
zakonodavstvo
Republike Hrvatske -
odredbe kojima se
propisuje -ok za
preuzimarje direktive
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Clanak 4.

Nije prijelazne 1 zavrsne
potrebno odredbe koje ocito nije
Ova Direktiva stupa na snagu preuzimanje | potrebno prenositi u
dvadesetog dana od dana zakonodavstvo
objave u Sluzbenom listu Republike Hrvatske -
Europske unije. odredbe o datumu
stupanja na snagu
direktive
Clanak 5. Nije prijelazne 1 zavrSne
potrebno odredbe koje ocito nije
Ova je Direktiva upucena preuzimanje | potrebno prenositi u
drzavama ¢lanicama. zakonodavstvo
Republike Hrvatske-
odredbe kojima se
propisuje da je direktiva
upucena drzavama
¢lanicama
PRILOG Nije Bit ¢e preuzeto u: Zakon
preuzeto 0 izmjenama 1 dopunama

Prilozi Direktivi 2003/59/EZ

mijenjaju se kako slijedi:

1.Prilog 1. mijenja se kako
slijedi:

Zakona o prijevozu u
cestovnom prometu
(20.01.2020)




(a)odjeljak 1. mijenja se kako
slijedi:

i.drugi stavak zamjenjuje
se sljededim:

,.Minimalna razina
kvalifikaci'e mora biti
usporediva najmanje s
razinom 2 Europskog
kvalifikaciiskog okvira,
kako je predvideno u
Prilogu II. Preporuci
Europskog parlamenta 1
Vijeca od 23. travnja

2008. (*1).

(*1) Preporuka
Europskog parlamenta i
Vijecta od 23. travnja
2008. o uspcstavi
Europskog
kvalifikacijs<og okvira
za cjeloZivotno ucenje
(SLC111,€.5.2008..
str. 1.).7"

ii.tocka 1.2. zamjenjuje se
sljededim:

1.2 Cilj: poznavanje
tehni¢kih osobina 1 rada
sigurnosnih mehanizama
kako bi se kontroliralo
vozilo, habanje svelo na
najmanju moguéu razinu

Nije
preuzeto

Bit ¢ée preuzeto u:
Pravilnik o izmjenama i
dopunama Pravilnika o
pocetnoj 1 periodickoj
1zobrazbi vozaca
(30.03.2020)
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i sprijecile smetnje u
radu:

ogranienja upotrebe
ko¢nica 1 usporivaca,
kombinirana upotreba
kocnica i usporivaca,
uéinkovitije
iskoriStavanje omjera
brzine i prijenosnika,
upotreba inercije vozila,
primjena metoda
usporavanja i koCenja na
nizbrdicama, postupak u
slu¢aju kvara, primjena
elektronickih i
mehanickih uredaja kao
§to su elektronicki
program stabilnosti
(ESP), napredni sustav
za ko€enje u nuzdi
(AEBS),
protublokirajuéi ko€ioni
sustav (ABS), sustav
kontrole proklizavanja
(TCS) i nadzorni sustavi
u vozilu (IVMS) te drugi
uredaji za pomo¢ u
voznji ili automatizaciju
voznje ¢ija je upotreba
odobrena.”;

iil.tocka 1.3. zamjenjuje se
sljedecim:

1.3 Cilj: sposobnost
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v.

optimizaci‘e potroSnje
goriva:

optimizaci'a potrosnje
goriva primjenom
znanja i iskustva iz
toCaka 1.1.11.2.,
vaznost predvidanja
protoka promieta,
odgovarajuéi razmak u
odnosu na druga vozila
1 koriStenje momenta
vozila, stalna brzina,
miran naéin vozZnje
(smooth driving style) i
odgovarajudi tlak u
gumama, kao i
poznavanje
inteligentnih prometnih
sustava kojima se
unaprjeduje
uéinkovitost voZnje 1
pomaze pri planiranju
ruta.”;

sljedeca toCka umece se
ispred naslova ,Dozvole
C, C+E, C1, C1+E’:

1.3.a Cilj: sposobnost
predvidanja i procjene
rizika u prometu te
prilagodba na rizike:

svijest o razli€itim
uvjetima na cesti, u
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prometu 1 vremenskim
uvjetima te
prilagodavanje njima,
predvidanje
predstojecih dogadaja;
znanje o tome kako
pripremiti 1 planirati
putovanje tijekom
neuobicajenih
vremenskih uvjeta;
poznavanje upotrebe
povezane sigurnosne
opreme 1 znanje o tome
kada se mora odgoditi
ili otkazati putovanje
zbog ekstremnih
vremenskih prilika;
prilagodavanje rizicima
u prometu, ukljuujuci
opasno ponasanje u
prometu ili rastresenu
voznju (zbog koristenja
elektroni¢kih uredaja,
konzumiranja hrane ili
piéa itd.);
prepoznavanje opasnih
situacija 1 prilagodba
njima te sposobnost
nosenja sa stresom koji
one izazivaju, posebice
s obzirom na dimenzije
1 masu vozild 1 ranjive
sudionike u cestovnom
prometu, kao §to su
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pjesaci, biciklisti 1
motorna vozila na dva
kotaca;
utvrdivanje mogucih
opasnih sizuacija i
pravilno tumacenje
na¢ina na <oje se te
potencijalno opasne
situacije mogu
pretvoritl u situacije u
kojima vise nije
moguce izbjedéi sudare
te odabir 1 provedba
radnji kojima se
povecavaju sigurmosni
razmaci u olikoj mjeri
da je jo§ uvijek moguée
izbjeci sudar u slucaju
nastanka potencijalnih
opasnosti.”;

v.tocka 1.4. zamjenjuje se

sljedeéim:

i.4 Cilj: sposobnost
utovara vozila uzimajuéi
u obzir sigurnosne
propise i ispravnu
upotrebu vozila:

sile koje utjeCu na
vozilo tijekom voZnje,
upotreba prijenosnih
odnosa mjenjada u
skladu s optereéenjem
vozila i
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A%

—

karakteristikama ceste,
upotreba automatskih
sustava prijenosa,
izraCun nosivosti vozila
ili skupine vozila,
izracun ukupnog
volumena, raspodjela
opterecenja, posljedice
preopterecenja osovine,
stabilnost vozila 1
teziste, vrste pakiranja i
paleta;

glavne kategorije robe
koje je potrebno
zastititi, tehnike
uévrséivanja i
privezivanja, upotreba
zaStitnih remena,
provjera sredstava
osiguranja, koriStenje
opreme za rukovanje
teretom, postavljanje 1
uklanjanje cerade.”;

tocka 1.5. zamjenjuje se

sljededim:

1.5 Cilj: sposobnost
osiguranja udobnosti 1
sigurnosti putnika:

prilagodavanje
uzduznog 1 postranoga
gibanja, poStovanje
drugih sudionika u
prometu, polozaj na
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cesti, lagano koCenje,
dinamika trzaja,
koristenje posebnih
infrastruktura (javne
povr§ine, narjenski
trakovi), rjz8avanje
sukoba izmedu sigurne
voznje 1 drugih uloga
vozaca, interakcija s
putnicima, posebnosti
odredenih skupina
putnika (osobe s
invaliditezom, djeca).”;

vii.to€ka 1.6. zamjenjuje
se sljedecim:

1.6 (ilj: sposobnost
utovara vczila
uzimajudi u obzir
sigurnosne propise i
ispravnu upotrebu
vozila:

sile koje utjecu na
vozilo tijekom voznje,
upotreba prijenosnih
odnosa mjenjaca u
skladu s optere¢enjem
vozila i
karakteristikama ceste,
upotreba automatskih
sustava prijenosa,
izracun nosivosti vozila
ili skupire vozila,
raspodjela opterecenja,
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posljedice
preopterecenja osovine,
stabilnost vozila i
teziste.”:

viii.to¢ka 2.1. zamjenjuje

se sljede¢im:

2.1 Cilj: poznavanje
socijalnog okoli8a
cestovnog prometa 1
propisa koji ga
ureduju:

najdulja neprekinuta
voznja specifi¢na za
prijevoznu djelatnost;
nacela, primjena 1
posljedice uredbi (EZ)
br. 561/2006_ (*2) 1
(EU)

br. 165/2014_(*3)
Europskog Parlamenta
1 Vijeca; kazne za
neupotrebu,
nepravilnu upotrebu
tahografa ili
neovlasteno rukovanje
tahografom;
poznavanje socijalnog
okolisa cestovnog
prometa: prava i
obveze vozacd u
pogledu pocetne
kvalifikacije 1
periodi¢nog
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osposobljavanja.

(*2) Uredba (EZ)

br. 561/2006
Europskogz parlamenta
1 Vijeéa od 15. oZujka
2006. o uskladivanju
odredenog socijalnog
zakonodavstva koje se
odnosi na cestovni
promet 1 ¢ izmjeni
uredbi Vije¢a (EEZ)
br. 3821/&5 1 (EZ)

br. 2135/68 te o
stavljanju izvan snage
Uredbe Vijeca (EEZ)
br. 3820/85 (SL L 102
11.4.2006.. str. 1.3."

(*3) Uredba (EU)

br. 165/2014
Furopskog parlamenta
1 Vijeéa od 4. veljace
2014. o tanografima u
cestovnom prometu,
stavljanju izvan snage
Uredbe Vijeéa (EEZ)
br. 3821/85 o
tahografu u cestovnom
prometu i izmjeni
Uredbe (EZ)

br. 561/2006
Europskog parlamenta
1 Vijeéa o
uskladivanju




odredenog socijalnog
zakonodavstva koje se
odnosi na cestovni
promet (SL L 60,
28.2.2014., str. 1.).”;"
ix.toc¢ka 2.2. zamjenjuje se
sljedecim:

2.2 Cilj: poznavanje
propisa o prijevozu
robe:

operativne licencije;
dokumenti koji se
moraju nalaziti u
vozilu; zabrana
koristenja odredenih
cesta; naknade za
koriStenje cesta; obveze
na temelju tipskih
ugovora o prijevozu
robe; sastavljanje
dokumenata od kojih se
ugovor o prijevozu
sastoji; dozvole za
medunarodni prijevoz;
obveze na temelju
Konvencije o ugovoru o
medunarodnom
prijevozu robe cestom;
sastavljanje
medunarodnog teretnog
lista; prelazak granica;
otpremnici; posebni
popratni dokumenti pri
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prijevozu robe.”;
X.tocka 3.7. zamjenjuje se
sljededim:

3.7 Cilj: poznavanje
gospodarskih uvjeta
cestovnog prijevoza roba
1 organizacije trzista:

cestovni prijevoz u
usporedbi s drugim
nacinima prijevoza
(konkurencija,
otpremnici), razli€ite
aktivnosti u cestovnom
prometu (prijevoz za
tudi racun, prijevoz za
vlastite potrebe,
pomoéne prijevozne
aktivnosti), organizacija
glavnih vrsta
prijevoznickih poduzeéa
1 pomo¢nih prijevoznih
aktivnosti, razliCite
prijevozne
specijalizacije (cisterne,
prijevoz pri odredenoj
temperaturi, opasne
tvari, prijevoz Zivotinja
itd.), promjene u sektoru
(diversifikacija usluga
koje se pruzaju,
Zeljeznice 1 ceste,
podugovaranje itd.).”;
xi.tocka 3.8. zamjenjuje se
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sliede¢im:

3.8 Cilj: poznavanje
gospodarskih uvjeta
cestovnog prijevoza
putnika 1 organizacije
trzista:

cestovni prijevoz
putnika u usporedbi s
drugim naéinima
prijevoza putnika
(Zeljeznica, osobni
automobili), razlicite
aktivnosti povezane s
cestovnim prijevozom
putnika, podizanje
svijestl o invaliditetuy,
prelazak granica
(medunarodni prijevoz),
organizacija glavnih
vrsta trgovackih
drustava za cestovni
prijevoz putnika.”;

(b)odjeljak 2. mijenja se kako

slijedi:

1.to¢ka 2.1. zamjenjuje se
shiedeéim:

,»2.1 Opcija koja
obuhvaca i1 pohadanje
tecaja 1 provjeru znanja

Pocetna kvalifikacija
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mora ukljuéivati poduku
iz svih predmeta
navedenih na popisu iz
odjeljka 1. Trajanje
poduke za stjecanje
pocetne kvalifikacije
mora iznositi 280 sati.

Svaki kandidat za vozaca
mora odraditi najmanje
20 sati individualne
voznje u vozilu
odgovarajuce kategorije
koje ispunjava barem
zahtjeve za testna vozila
utvrdene u Direktivi
2006/126/EZ.

Tijekom individualne
voznje uz kendidata za
vozaca more biti
instruktor zaposlen u
odobrenom centru za
osposobljavanje. Svaki
kandidat za vozaca smije
voziti najvi§s osam sati
od 20 sati individualne
voZnje na pcsebnom
terenu ili
visokokvalitstnom
simulatoru kako bi se
ocijenila njegova
osposobljenost za
racionalnu vozZnju na
temelju sigurnosnih




propisa, posebno s
obzirom na upravljanje
vozilom u razli¢itim
uvjetima na cesti 1
promjenama tih uvjeta
ovisno o vremenskim
prilikama, dobu dana ili
no¢i te sposobnost
optimizacije potrodnje
goriva.

Drzave ¢lanice mogu
dopustiti da se dio
osposobljavanja provodi
u odobrenom centru za
osposobljavanje s
pomocu alata ICT-a,
poput e-ucenja,
istodobno osiguravajuci
odrZavanje visoke
kvalitete i djelotvornosti
osposobljavanja te
odabiruéi predmete u
kojima se alati ICT-a
mogu upotrijebiti na
najdjelotvorniji nadin.
DrZave ¢lanice posebno
zahtijevaju pouzdanu
identifikaciju korisnika 1
odgovarajuéa sredstva
kontrole. Specifi€no
osposobljavanje koje se
zahtijeva na temelju
drugog zakonodavstva
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Unije drzave ¢lanice
mogu uracunati kao dio
osposobljavanja. To
ukljucuyje, ali nije
ograni¢eno na,
osposobljavanje o
prijevozu opasnih tvari,
koje se zahtijeva na
temelju Direktive
2008/68/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca (*4),
osposobljavanje o
podizanju svijesti o
invaliditetu na temelju
Uredbe (EU)

br. 181/2011 Europskog
parlamenta i Vijeéa (*5)
1 osposobljavanje o
prijevozu Zivotinja na
temelju Uredbe Vijeca
(EZ) br. 1/2005 (*6).

Zavozace iz ¢lanka 5.
stavka 5. obuka za
stjecanje pocetne
kvalifikacije mora trajati
70 sati, ukljucujuéi pet
sati individualne voznje.

Na kraju tog
osposobljavenja
nadlezna tijela drZzava
¢lanica ili subjekt koji
ona odrede provode
pisanu ili usmenu
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provjeru znanja vozaca.
Provjera znanja mora
sadrZavati barem po
jedno pitanje o svakom
od ciljeva navedenih na
popisu predmeta iz
odjeljka 1.

(*4) Direktiva
2008/68/EZ Europskog
parlamenta i Vije¢a od
24. rujna 2008. o
kopnenom prijevozu
opasnih tvari (SL L 260
30.9.2008., str. 13.)."

(*5) Uredba (EU)

br. 181/2011 Europskog
parlamenta i Vijeca od
16. veljace 2011. 0
pravima putnika u
autobusnom prijevozu i
izmjeni Uredbe (EZ)

br. 2006/2004 (SL L 55
28.2.2011.. str. 1.)."

(*6) Uredba Vijeéa (EZ)
br. 1/2005 od

22. prosinca 2004. o
zaStitl Zivotinja tijekom
prijevoza i s prijevozom
povezanih postupakaio
izmjeni direktiva
64/432/EEZ 1 93/119/EZ
1 Uredbe (EZ)
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br. 1255/97 (SL L 3.
5.1.2005.. str. 1.).%5"

1i.u to¢ki 2.2. podtocki (b)
drugi podstavak
zamjenjuje se sljedec¢im:

»Vozilo koje se koristi
za provjeru vjestina i
ponasanja mora
1spunjavati barem
zahtjeve za testna vozila
utvrdene u Direktivi
2006/126/EZ.;

(c)odjeljct 3. 1 4. zamjenjuju

se sljededim:

,»Odjeljak 3.: Ubrzana
pocetna kvalifikacija
predvidena u ¢lanku 3.
stavku 2.

Ubrzana poéetna
kvalifikacija mora
obuhvacati poduku iz svih
predmeta navedenih na
popisu iz odjeljka 1.
Trajanje poduke mora
1znositi 140 sati.

Svaki kandidat za vozaca
mora odraditi najmanje 10
satl individualne vozZnje u
vozilu odgovarajuce
kategorije koje ispunjava
barem zahtjeve za testna
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vozila utvrdene u Direktivi
2006/126/EZ.

Tijekom individualne
vozZnje uz kandidata za
vozac¢a mora biti instruktor
zaposlen u odobrenom
centru za osposobljavanje.
Svaki kandidat za vozaca
smije voziti najvise Cetiri
sata od 10 sati
individualne voznje na
posebnom terenu ili
visokokvalitetnom
simulatoru kako bi se
ocijenila njegova
osposobljenost za
racionainu voznju na
temelju sigurnosnih
propisa, posebno s
obzirom na upravljanje
vozilom u razliéitim
uvjetima na cesti 1
promjenama tih uvjeta
ovisno o vremenskim
prilikama, dobu dana ili
noci te sposobnost
optimizacije potroSnje
goriva.

Odredbe Cetvrtog stavka
toCke 2.1. primjenjuju se i
na ubrzanu pocetnu
kvalifikaciju.
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Za vozace iz ¢lanka 5.
stavka 5. obuka za
ubrzanu pocetnu
kvalifikaciju mora trajati
35 sati, ukljuéujuéi 2,5
sata individualne voZnje.

Na kraju tog
osposobljavanja nadleZna
tijela drzava ¢lanica ili
subjekt koji ona odrede
provodi pisanu ili usmenu
provjeru znanja vozaca.
Provjera znanja mora
sadrzavatl barem po jedno
pitanje o svakom od
ciljeva navedenih na
popisu predmeta iz
odjeljka 1.

Odjeljak 4.: Obvezno
periodi¢no
osposobljavanje
predvideno u ¢lanku 3.
stavku 1. to¢ki (b)

Tecajeve obveznog
periodi¢nog
osposobljavanja moraju
organizirati odobreni
centri za osposobljavanje.
Navedeni te€ajevi moraju
trajati po 35 sati svakih pet
godina u blokovima od po
najmanje sedam sati, koji
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se mogu raspodijeliti na
dva uzastopna dana. Pr1
primjeni e-ucenja
odobreni centar za
osposcbljavanje osigurava
odrzavanje odgovarajuca
kvaliteta osposobljavanja,
izmedu ostalog 1 odabirom
predmeta u kojima se alati
ICT-a mogu upotrijebiti na
najdjelotvorniji nacin.
Drzave ¢lanice posebno
zahtijevaju pouzdanu
identifikaciju korisnika 1
odgovarajuca sredstva
kontrole. Najduze
dopusteno trajanje e-
ucenja je 12 sati.
Najmanje jedan blok u
sklopu teCaja
osposobljavanja mora
obuhvatiti predmet
povezan sa sigurnoséu
prometa na cestama.
SadrZajem
osposobljavanja moraju se
uzeti u obzir potrebe za
osposobljavanjem koje su
specifine za operacije
prijevoza koje izvrSava
vozac, kao 1 relevantne
pravne i tehnoloSke
promjene te bi se njime u
najvecoj mogucoj mjerl




trebale uzeti u obzir
posebne potrebe vozaca u
pogledu osposobljavanja.
Tijekom 35 sati trebalo bi
obraditi niz razli€itih
predmeta, ukljucujudi
ponavijanje
osposobljavanja ako se
pokaZe da je vozatu
potrebno posebno
dopunsko
osposobljavanje.

Drzave ¢lanice mogu
razmotritl da zavrSeno
specifi¢no osposobljavanje
koje se zahtijeva na
temelju drugog
zakonodavstva Unije
uracunaju kac najvise
jedan od propisanih
sedmosatnih blokova. To
ukljuéyje, ali nije
ogranifeno na,
osposobljavanje o
prijevozu opasnih tvari,
koje se zahtijeva na
temelju Direktive
2008/68/EZ,
osposobljavarje o
prijevozu zivotinja na
temelju Uredbe (EZ)
br. 1/2005 te
osposobljavanje o
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podizanju svijesti 0
invaliditetu u okviru
osposobljavanja za
prijevoz putnika na
temelju Uredbe (EU)

br. 181/2011. Medutim,
drzave €lanice mogu
odluditi da se zavrSeno
specifi¢no osposobljavanje
0 prijevozu opasnih tvari,
koje se zahtijeva na
temelju Direktive
2008/68/EZ, uratunava
kao dva sedmosatna bloka,
pod uvjetom da je to
jedino dodatno
osposobljavanje koje se
uzima u obzir u sklopu
periodiénog
osposobljavanja.”;

2.Prilog II. mijenja se kako
slijedi:

(a)naslov se zamjenjuje

sljededim:

,,ODREDBE O
OBRASCU EUROPSKE
UNUE ZA VOZACKU
KARTICU O
KVALIFIKACIJAMA”;

(b)odjeljak 2. mijenja se kako

slijedi:

1.u odnosu na prvu stranu




vozacke kartice o
kvalifikacijama:

—u tocki (d) podtocka 9.
zamjenjuje se
sljede¢im:

.9 kategorije vozila za
koje vozad
ispunjava zahtjeve
u pogledu pocetne
kvalifikacije 1
periodi¢nog
osposobljavanja;”;

—u tocki (&) prva
reenica zamjenjuje se
sljede¢im:

,.-naslov ,obrazac
Europske unije’ na
jeziku ili jezicima
drzave €lanice koja
izdaje karticu, te
naslov ,vozacka
kartica o
kvalifikacijama’ na
drugim sluzbenim
jezicima Unije, tiskan
u plavoj boji tako da
¢ini pozadinu
kartice:™;

ii.u odnosu drugu stranu
vozacke kartice o
kvalifikacijama, u to¢ki
(a) podtocke 9.1 10.
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zamjenjuju se sljedecim:

..9.kategorije vozila za
koje vozal ispunjava
zahtjeve u pogledu
pocetne kvalifikacije
1 periodi¢nog
osposobljavanja;

10.uskladenu oznaku
,95” Unije
predvidenu u
Prilogu [. Direktivi
2006/126/EZ;”;

(c)Odjeljak 4. mijenja se
kako slijedi:

L.naslov se zamjenjuje
sljedeéim:

»OBRAZAC
EUROPSKE UNIJE ZA
VOZACKU KARTICU
O
KVALFIKACIJAMA™;
1i.na drugoj strani obrasca,
pod brojem 10., tekst
,,Oznaka Zajednice”
zamjenjuje se tekstom
.,Oznaka Unije”;
(d)Dodaje se sljedeci
odjeljak:

,»D. Prijelazne odredbe

Vozacke kartice o
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kvalifikacijama izdane
prije 23. svibnja 2020.
valjane su do njihova
datuma isteka.”.
3.Dodaje se sljedeci Prilog:

%

PRILOG III.

KORELACISKA
TABLICA ZA
UPUCIVANJA NA
ODREDENE KATEGORUE
VOZACKIH DOZVOLA

Upucivanje uUpucivanje u
ovVOj Direktivi
Direktivi 2006/126/EZ
C+E CE

Cl+E ClE

D+E DE

D1 +E DI1E

"
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