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Zagreb. 27, studenoga 2008.

ZASTUPNICAMA 1 ZASTUPNICIMA
HRVATSKOGA SABORA

PREDSJEDNICAMA [ PREDSJEDNICIMA
RADNIH TIJELA

Na temelju ¢lanaka 137. 1 153. Poslovnika Hrvatskoga sabora u prilogu
upuéujent Konacni prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o javnim

cestama. koji je predsjedniku Hrvatskoga sabora dostavila Vlada Republike Hrvatske, aktom
od 27. studenoga rujna 2008. godine.

Ovim zakonskim prijedlogom uskladuje se zakonodavstvo Republike Hrvatske
sa zakonadavstvom Europske unije. te se u prilogu dostavlja i Izjava o njegovoj uskladenosti
s pravno n stelevinom Europske unije i pravnim aktima Vijeéa Europe.

Za svoje predstavnike. koji ¢e u njezino ime sudjelovati u radu Hrvatskoga
sabora i njegovih radnih tijela, Vlada je odredila Bozidara Kalmetu. ministra mora, prometa i
infrastrukture, DraZzena Bregleca. Zdravka Livakovica i Branimira Jerneica, drzavne tajnike u
Ministarstvu mora. prometa i infrastrukture, te Igora Malya, ravnatelja u Ministarstvu mora,
prometa i infrastrukture.
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VLADA REPUBLIKE HRVATSKE

Klasa: 340-01/08-01/03
Urbroj: 5030116-08-5

Zagreb, 27. studenoga 2008.

Predmet: Konaéni prijedlog zakona o izmjenama 1 dopunama Zakona o javnim cestama

Na temelju ¢lanka 84, Ustava Republike Hrvatske, €lanka 129. a u vezi sa
Clankom 151. Poslovnika Hrvatskoga sabora, Vlada Republike Hrvatske podnosi Konaéni
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PREDSJEDNIKU HRY ATSK()(JA SABORA

prijedlog zikona o izmjenama i dopunama Zakona o javmim cestama.

Ovim zakonskim prijedlogom uskladuje se zakonodavsivo Republike Hrvatske
sa zakonodavstvom Europske unije, te se v prilogu dostavlja i Izjava o njegovo) uskladenost: s

pravnom stz¢evinom Europske unije i pravnim aktima Vijeca Europe.

7Za svoje predstavnike, koji ¢e u njezino ime sudjelovati u radu Hrvatskoga
sabora i nj:govih radnih tijela, Vlada je odredila BoZidara Kalmetu, ministra mora, prometa i
infrastrukt re, DraZena Bregleca, Zdravka Livakovi¢a i Branimira Jerneica, drzavne tajnike u
Ministarsivu mora, prometa i infrastrukture, te Igora Malya, ravnatclja u Ministarstvu mora,

prometa i infrastrukture.




VLADA REPUBLIKE HRVATSKE

KONACNI PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA
I DOPUNAMA ZAKONA O JAVNIM CESTAMA

Zagreb, studeni 2008,






KONACNI PRIJEDLOG ZAKONA O 1IZMJENAMA
§ DOPUNAMA ZAKONA O JAVNIM CESTAMA

Clanak 1.

U Zakonu o javnim cestama (Narodne novine, br. 180/2004, 82/2006 i 138/2006) u ¢lanku 1. rijed:
"nolozaj" zarjenjuje se rijecju; “status”.

Clanak 2.

U €lanku 4. d>daje se stavak 2. koji glasi:
“(2) Autoceste: 1 drzavne ceste zajedno Cine jedinstvenu mrezu cesta. *

Clanak 3.

iza ¢lanka 6. lodaje se €lanci 6.a i 6.b s naslovima iznad njih kojt glase:

(1)

,Cestarina
Clanak 6.2

Visina cestarina odreduje se prema;

skupini vozila cjenovnog razreda i udaljenasti koju vozilo koristi na autocesti i cestovnom
objeku s naplatom cestarine,

skupii vozila koja se odreduje sukladno broju asovina iili dimenziji ifili tezini ifili vrsti vozila koja
je naznacena u knjiZici vozila

aktu ministra kojim se odreduje skupina vozila,

nacel 1 nediskriminacije za sve kategorije vozila u viasnidtvu svih pravnih i fiziékih osoba koje su
korisr ici autoceste i cestovnih objekta s naplatom cestarine.

proraunatoj prosjenoj cestarini koja je razmjerna troskovima izgradnje, odrZavanja,
upravljanja i razvoja infrastrukture, a iskazana je kao ukupan prihod od cestarina u odredenom
vremenskom razdoblju podijelien sa brojem prevaljenih kilometara svih vozila koja su platila
cesta inu na odredenoj mreZi autocesta,

tarifnom modelu koji Ce regulirati ponudu vozila na autocestama i cestovnim objektima s
napla.om tako da niti jedna cestarina cjenovnog razreda ne premasuje vise od 100% cestarinu
koja «e zaradunava tijekom najjeftinijeg dijela dana, vrste dana ili dobi godine svim korisnicima
autac2sta i cestovnih objekata s naplatom uz uvjet da se takvim farifnim modelom ne zadire u
proraiunatu prosjecnu cestarinu,

ekolo skoj skupini vozila najvece dopustene mase preko 3500 kg sukladno EURO emisijskom
razredu, na nadin da se za navedena vozila obralunava niza cestarina od istovjetnih vozila koja
ne zadovoljavaju najstroze standarde emisije ispusnih plinova uz uvjet da se ne zadire u
proraiiunatu prosjecnu cestarinu,

stimuiativnim modelima pla¢anja cestarine koji za vozila najvece dopustene mase preko 3500
kg ne smiju biti ve¢i od 13%, a obraCunavaju se prema trenutno primjenjivom tarifnom modelu
za pla¢anje cestarine, a dostupni su svim pravnim i fizickim osobama korisnicima autocesta i
cesto'snih objekata s naplatom cestarine uz uvjet da se takvim stimulativnim modelima ne zadire
u proracunatu prosjednu cestarinu



(2) Cestarina i korisni¢ke pristojbe naplaéivat ¢e se i nadzirati naplata na nadin da se $to manje utjece

na protocnost prometa, bez stavljanja u nepovoljnifi poloZaj neredovitih korisnika cestovne mreze.

(3} Republika Hrvatska ¢e od dana pristupanja u Europsku uniju obavjestavati Europsku komisiju o

odobrenim stimulativnim modelima pla¢anja cestarine koji ukljuuju popuste, radi utvrdivanja
njihove uskladenosti s pravnom steCevinom Europske unije.

Interoperabilnost sustava za naplatu cestarine
Clanak 6.b

Elektronicki sustavi za naplatu cestarine moraju omogucavati naplacivanje cestarine
koriStenjem najmanje jedne od sljedecih tehnologija na kojima se temelji europska elekironicka
naplata cestarine: satelitskog odredivanja poloZaja vozila, mobilne komunikacije uporabom
standarda GSM-GPRS ({referencija na GSM TS 03.60/23.060) i mikrovalne tehnotogije na
frekvenciji 5,8 Ghz.

Hrvatske autoceste d.o.0. odnosno korisnik koncesije duzni su s drugim upraviielima u
Europskoj uniji (i unutar Republike Hrvatske} sklopiti ugovor ili na drugi nadin osigurati da
korisnik (naruitelj) europske elektronicke napiate cestarine moZe tu uslugu koristiti u svim
drzavama Clanicama Europske unije {i unutar Republike Hrvatske) (najmanje prilikom koristenja

autoceste) prilikom europske naplate cestarine.

Odredbe ovoga ¢lanka ne primjenjuje se na;

sustave naplate cestarine koji nemaju tehrologiju europske elektronicke naplate cestarine,
elektronske sustave cestarine kod kojih nije potrebno namjestanje opreme u vozila,

male, iskljutivo lokalne sustave za naplatu cestarine, za koje bi troskovi uskladivanja s
europskom elektronitkom naplatom cestarine bili nerazmjerni s koristima od takve naplate.”

Clanak 4.

U ¢lanku 16. stavku 1. iza rijei: ,autocesta” stavlja se zarez i bride se slovo: ,i*, a iza rijedi: ,drzavnih
cesta“ dodaju se rijedi: i gradevine iz ¢lanka 3. stavka 1. podstavak 6. ovoga Zakona.*

Clanak 5.

U clanku 22. podstavku 3. iza rijeci: "stanju” dodaje se slovo: *".

Clanak 6.

U Gtanku 29. stavku 7. rijec:"inspekcije” zamjenjuje se rijedju; “inspekciju”.

U stavku 8. rijeC: "izdavanja’ zamjenjuje se rije¢ju: "izdavanje”.



Clanak 7.

Iza ¢lanka 31 dodaje se Clanak 31.a koji glasi:

,Clanak 31.a
Prilikom obavljanja kontrole vozila iz ¢lanka 31. stavka 1. ovoga Zakona, te kontrole osovinskog
optere¢enja, skupne mase i dimenzija vozila u prometu na cestama, utvrdene posebnim propisom,
mora biti uneprijed obavijeSten predstavnik pravne osobe koja upravlja javnom cestom na kojoj se
obavlja kontr¢la. Predstavnik pravne osobe moze hiti nazoCan kontroli.“
Clanak 8.
Naslov iznad Zlanka 32. mijenja se i glasi:
.Nadoknada stete"
Clanak 32. mijenja se i glasi:

Clanak 32.

Pravne ili fizicke osobe u obavijanju Cije djelatnosti dolazi do oSte¢enja javne ceste duine su
nadoknaditi $!etu prema opcim pravilima obveznog prava.”

Clanak 9,

U €lanku 34. stavku 1. iza rijedi: ,drzavnu” dodaju se rijedi: i Zupanijsku®, a iza rijedi: Hrvatske ceste
d.0.0.” dodaju se rijeci: ,i Zupanijska uprava za ceste".

Clanak 10.
U ¢lanku 35. stavku 1. iza rijeci; ,drzavnu” dodaju se rijedi: i Zupanijsku”.
Clanak 11.

U ¢lanku 42. sitavku 1. umjesto tocke stavlja se zarez i dodaju se rijeci: "osim na odmoristima autocesta
i to na nadin ca se ne ugroZava sigurnost prometa na autocesti.”

Clanak 12.

Iza ¢lanka 45. dodaju se ¢lanci 45.a, 45.b, 45.¢, 45.d, 45.e, i naslovi iznad njih koji glase:

“Minimalni sigurnosni zahtjevi za tunele
Clanak 45.a

(1) Minim alni sigurnosni zahtjevi za tunele primjenjuju se na tunele dulje od 500 m na autocestama
i dréa mim cestama.



()

Minimalnim sigurnosnim zahtjevima za tunele iz stavka 1. ovoga lanka mora se osigurati
spreCavanie kritiénih dogadaja koji mogu imati za posliedicu ugrozavanje ljudskih Zivota, okolida
i tunelske instalacije, te pruZanje zastite u sluéaju nesreca.

U smislu ovoga Zakona ,hitne sluzbe* su sve sluzbe javne ili privatne ili sluzbe koje Cine
sastavni dio zaposlenika u tunelima, koji posreduju u slu¢aju nesrece, a Sto ukljucuje i policijske
sluzbenike, vatrogasne postrojbe i spasilacke sluzbe.

Ministar u suglasnosti s ministrom nadleznim za unutarnje poslove i ministrom nadleznim za
graditeljstvo donosi propis o minimalnim sigurnosnim zahtjevima za tunele od faze planiranja do
gradenja i eksploatacije.

Zadace subjekata koji upravljaju tunelom
Clanak 45.b

Hrvatskim autocestama d.0.0., Hrvatskim cestama d.0.0. i korisniku koncesije, daje se javna
ovlast za upravijanje tunelima | uspostavu svih sigumosnih parametara u tunelima kao i za
poduzimanje svih neophodnih radnji za zadovoljavanje minimalnih sigurnosnih zahtjeva za
tunele.

Za tunele koji se nalaze na podruéju dviju drzava ¢lanica Europske unije, svaka drzava mora
ustrojiti po jedno odgovorno tijelo iz stavka 1. ovoga Clanka, a mogu imenovati | zajednicko
odgovorno tijelo.

Ako su ustrojena dva raziicita tijela, odluke svakog od njih donesene u interesu sigumosti
upravijanja tunelom moraju se donositi uz prethodnu suglasnost drugog tijefa.

Hrvatske autoceste d.0.0., Hrvatske ceste d.0.0. i korisnik koncesije oviasteni su u svakom
trenutku zabraniti uklju¢ujuci i potpuno zatvaranje tunela ili ograniciti promet u tunelu ako nisu
zadovoljeni sigumosni zahtjevi za odvijanje prameta, uz obvezno utvrdivanje uvjeta pod kojima
se promet moze ponovno uspostaviti, odnosno tunel otvoriti.

Hrvatske autoceste d.0.0., Hrvatske ceste d.0.0. i korisnik koncesije duzni su:

redovito ispitivati i provoditi i inspekciju tunela te uspostavljali cdgovarajuée sigurnosne
zahtjeve,

donositi organizacijske i radne shema ukljuéujuéi i planove za slu¢aj opasnosti, obuku i
opremanije hitnih sluzhi,

odredivati postupke za trenutno zatvaranje tunela u sluc¢aju opasnosti,

provoditi potrebne mjere za smanjenje rizika,

u slu¢aju potrebe naloZiti analizu rizika neovisnom tijelu koji utjiedu na sigumost, vrstu prometa,
duljinu i geometriju tunela, te predvideni broj prolazaka teretnih vozila dnevno,

sadrzaj | rezultate analize rizika ukljuditi v sigurnosnu dokumentaciju koja se dostavija
Ministarstvu.

Odgovorna tijela osoba iz stavka 1. ovoga élanka duzna su za svaki vedi izvanredni sluéaj ili
nesrecu koja se dogodi u tunelu saciniti lzvied¢e o izvanrednom slucaju, koje se proslieduje
sluzbeniku za sigurnost iz Clanka 45.c ovoga Zakona, te hitnim sluzbama najkasnije u roku od
jednog mjeseca od dogadaja koji je predmet Izvjesca.



()

(4)

Nakcn sastavljanja istraznog izvjeSéa i analize okolnosti izvanrednog sluéaja ili nesrede iz
stavka 6. ovoga Clanka ili zakljuCaka koii se mogu iz njega izvesti, odgovorna tijela osoba iz
stavka 1. ovoga ¢lanka duzna su izvjesca i analize proslijediti sluZzbeniku za sigurnost i hitnim
sluztama najkasnije u roku od jednog mjeseca od dana zaprimanja.

Hrva ske autoceste d.o.0., Hrvatske ceste d.o.0. i korisnik koncesije duzn! su podnositi izvjeséa
Viadi o pozarima u tunelima i 0 nesrecama koje utjeu na sigurnost prometa.

Vladi dostavlja izvje3¢a iz stavka 8. ovoga ¢lanka Europskoj komisiji.

Vlada obavjeStava Europsku komisiju da Hrvatske autoceste d.o.0., Hrvatske ceste d.o.o. i
korishik koncesije, sukladno javnim ovlastima obavljaju zadace propisane ovim ¢lankom.

Sluzbenik za sigumnost u tunelu
Clanak 45.c

Hrvaiske autoceste d.o.0., Hrvatske ceste d.o.o. i korisnik koncesije duzni su za svaki tunel uz
preth ydnu suglasnost ministra, imenovati jednog sluzbenika za sigumost koji e koordinirati sve
preventivne i zaStitne mjere kako bi se osigurala maksimalna sigurnost svih sudionika u
prom2tu i radnog osablja tunela.

Sluztenik za sigurnost moze biti imenovan iz redova osoblja tunela ili hitnih sluzbi, mora biti
neza'isan po svim pitanjima cestovne sigurnosti tunela i po tim pitanjima ne smije biti podlozan
nalozima poslodavca.

Sluzt enik za sigumost moze obavljati svoje zadace i funkcije u viSe tunela na jednom podrucju.

Sluzt enik za sigumost duZan je:

osigurati koordinaciju s hitnim sluzbama i sudjelovati u pripremi shema djelovanja;

sudjelovali u planiranju, provodenju i procjeni djelovanja u slu€ajevima opasnosti;

sudjelovati u odredivanju sigurnosnih shema te specifikacije gradevinskih postrojenja, opreme i
djelovanija, $to se odnosi i na nove tunele i na preinake postojecih;

provjiravati obuéenost zaposlenika u tunelima i hitnim sluzbama te sudjelovati u organiziranju
viezb koje se odrzavaju u redovitim vremenskim razmacima;

davali mi§lienja o stavljanju u promet gradevinskog ustroja, opreme i pogona tunela;
provjeravati da se gradevinska konstrukcija i oprema odrzava i popravlja;

sudjelovati u ocjeni svakoga veceq izvanrednog slucaja, nesreée ili izvanrednih okolnosti.

Izvanredni slucaj ili nesreca

Clanak 45.d

Svaki veCi izvanredni slucaj ili nesreta koja se dogodi u tunelu mora biti predmetom lzvjes¢a o
izvanrednom sluCaju koje sastavijaju Hrvatske autoceste d.0.0., Hrvatske ceste d.0.0. i korisnik
koncesije. IzvjeSce zajedno sa zakljuCcima mora se prosfijediti sluzbeniku za sigurnost, ministrima iz
¢lanka 45.a wvoga Zakona, nadleznim inspekcijskim sluzbama i hitnim sluzbama u roku od najvise
mjesec dana.



(1)

(2)

(3)

Clanak 45.¢

Nadiezne inspekcijske sluzbe duzne su sukladno propisu iz svog djelokruga rada, odredbama
ovoga Zakona i propisu iz Clanka 45.a stavak 2. ovoga Zakona provoditi inspekcijski nadzor
minimalnih  sigurnosnih zahtieva za tunele, te donositi mjere za otklanjanje utvrdenih
nedostataka.

Inspekcijske sluzbe iz stavka 1. ovoga €lanka moraju posjedovati visoku razinu struénosti te
moraju biti funkcionaino neovisne od rukovoditelja tunela.

Subjekti koji upravijaju tunelom iz Clanka 45.b ovoga Zakona duZni su provjeravati provodenje
inspekcijskog nadzora nadieznih inspekcija radi utvrdivanja da |i tuneli ispunjavaju uviete
propisane odredbama ovog Zakona, najmanje svakih Sest godina.

Ukoliko se inspekciiskim nadzorom iz stavka 3. ovoga clanka utvrdi da tunel ne udovoljava
odredbama ovoga Zakona, nadlezna inspekcija o tome ce obavijestiti rukovoditelja tunela |
sluzbenika za sigurnost te naloZiti donoSenje mjera za povecanije sigumosti tunela.

Subjekti koji upravijaju tunelom iz ¢lanka 45.b ovoga Zakona nakon inspekcijskog nalaza i
utvrdenih mjera iz stavka 4. ovoga &lanka propisat ¢e uvjete za nastavak rada tunela ili za
ponovno otvaranje tunela koji ¢e se primjenjivati dok se ne provedu mijere za otklanjanje
nedostataka kao i sva daljnja ograni¢enja.”

Clanak 13.

U ¢lanku 54. stavak 1. mijenja se i glasi:

“(1) Hrvatske autoceste, drustvo s ogranicenom odgovorno$tu sa sjedistem u Zagrebu, upravija
autocestama, gradi ih, rekonstruira i odrzava, osim onih autocesta kojima upravlja koncesionar sukladno
odredbama ovoga Zakona.”

U stavku 3. podstavku 2. rije€: ,osim* zamjenjuje se rijedima: ,ukljucujuéi poslove®.

Clanak 14.

U clanku 55. stavku 3. podstavku 2. iza rijeci;"javnih cesta” dodaju se rijeci: ,0sim autocesta te”, a rijeci:
"projektiranja s istraznim radovima te izrade struéne podloge za lokacijsku dozvolu za autoceste” bridu

se.

U stavku 3. podstavku 10. rije¢: ,banke” zamjenjuje se rijecju: ,baze".

Clanak 15.

U €lanku 62. tocka 5) mijenja se i glasi:
» 9) korisniCka naknada".

Iza stavka 1. dodaje se stavak 2. koji glasi:



A2) Za upoiabu istog dijela javne ceste ne moZe se za bilo koju kategoriju vozila istovremeno
naplacivati naknada iz stavka 1. tocke 2. i toCke 5. ovoga ¢lanka, osim za uporabu pojedinacnih
objekata (most, tunel, vijadukt i sl.).”

Clanak 16.
U €lanku 63. stavku 4. brojka: ,5" brise se.
|za stavka 5. Jodaju se stavci 6. i 7. koji glase:
.(6) Korisnicka naknada moze se uvesli za koridtenje mreze javnih cesta ili dijela mreze javnih cesta za

motorna i prikliuCna vozila namijenjena iskljucivo za prijevoz tereta &ija ukupna masa prelazi 3,5 tone.

{7) Odluku o :1vodenju i visini korisnicke naknade donosi Viada.“

Clanak 17.

U ¢lanku ©3.a stavku 1. rijeci: ,u svom vlasnidtvu®, briSu se a dodaju se rijeci: ,koji ima u svom
vlasnistvu, ocnosno Koristi ga temeliem ugovora o leasingu®,

Clanak 18.

U €élanku 65. stavku 1. podstavku 1. ispred rijeci: ,mreze* dodaje se rijec: ,veliCine”.

Clanak 19.

U ¢lanku 66. stavak 5. brise se.

Dosadasnji stavci 6. i 7. postaju stavci 5. i 6.

Clanak 20.

U ¢lanku 75. stavku 1. iza toCke 4. dodaje se nova tocka 5. koja glasi:
“5. ako postavi reklame protivno odredhi ¢lanka 42. ovoga Zakona.”

Dosadasnja tocka 5. postaje tocka 6.

Clanak 21.

U €lanku 75.2 iza rijedi: ,vlasnik" dodaju se rijei; ,odnosno korisnik leasinga“,

Clanak 22.

U élanku 76. stavak 3. brise se.



Clanak 23.

Obvezuje se ministar da propise za Cije je donc3enje ovlasten ovim Zakonom donese u roku od tri
mjeseca od dana njegova stupanja na snagu.

Clanak 24.

Ovaj Zakon stupa na snagu osmoga dana od dana objave u Narodnim novinama osim ¢lanaka 6.a, 6.b,
45.a, 45.b, 45.c, 45.d i 45.e koji stupaju na snagu danom pristupanja Republike Hrvatske Europskoj
Uniji.



OBRAZLOZENJE

a) ralozi zbog kojih se Zakon donosi

Normativni okvir i podlogu za dugorolni razvoj javnih cesta Cini Zakon o javnim cestama
("Narodne novine”, broj 180/04., 82/06. i 138/06.).

Zakonom su uredeni pravni polozaj javnih cesta, gradenje i odrzavanje javnih cesta, mjere za
zastitu javnih cesta | prometa, koncesije, upravljanje, financiranie i nadzor javnih cesta. Zakon je
propisao koje zemljidte, gradevine, objekti i uredaji i prometni znaci Cine javnu cestu. Javna cesta je
dobro od interesa za Republiku Hrvatsku u opéoj uporabi, a na javnim cestama se ne moze stjecati
pravo vlasnisva niti druga stvarna prava po bilo kojoj osnovi. Javne se ceste razvrstavaju u autoceste,
drzavne ceste:, Zupanijske ceste i lokalne ceste. Za uporabu drfavnih cesta i pojedinaénih objekata na
drzavnim ces ama, odlukom Vlade, moze se uvesti i naplata cestarine. Zakonom su ustanovljeni planski
dokumenti | to: strategija razvitka javnih cesta, koju donosi Hrvatski sabor, program gradenja i
odrzavanja javnih cesta za cetverogodisnje razdoblje koji donosi Viada Republike Hrvatske, te godisnii
provedbeni planovi koje donose subjekti koji upravijaju javnim cestama.

Strategijom prometnog razvitka Republike Hrvatske ("Narodne novine", broj 139/99.) utvrdeni
su osnovni cilievi dugoroénog razvoja javnih cesta (analiza stanja drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta i
potrebe razvitka javnih cesta; temelina mijerita za gradenje Zupanijskih i lokalnih cesta i prijedlog
prednosti gradenja drzavnih i zupanijskih cesta; potrebe odrzavanja postojeéih javnih cesta, nacela
odrzavanja Zupanijskih i lokalnih cesta i prijediog prednosti odrzavanja drzavnih cesta), a Programom
gradenja i odizavanja javnih cesta za razdoblie od 2005. do 2008. godine (,Narodne novine", broj 3/05.)
razradeni su ovi osnovni cilievi, zatim materijalni okviri i kriteriji i programi gradnje, rekonstrukcije i
odrzavanja javnih cesta, te upravijanja uklju¢ujuci gospodarenja javnim cestama. Izradeni su temeljni
studijski okvii za utvrdivanje programa razvoja javnih cesta i doneseni osnovni zakonski i drugi
normativii ak i nuzni za provodenie toga programa.

Zakon je najvecim dijelom preuzeo vaZze¢u normativu o javnim cestama i to o pravnom poloZaju
javnih cesta kao opceg dobra, djelatnostima gradenja i odrZavanja javnih cesta, mjerama zastite javnih
cesta, plansk m temeljima, imovinskopravnim postupcima koji se provode radi gradenja javne ceste,
upravijanju diZzavnim cestama i autocestama te o izvorima financiranja gradenja i odrzavanja javnih
cesta. Temeljzno na odredhi ¢lanka 50. Ustava Republike Hrvatske Zakonom se ograni¢avaju viasnicka
prava na nekretninama unutar zastitnog pojasa javnih cesta.

U odriosu na raniji pravni okvir, autoceste su zasebna - Cetvita skupina u kategorizaciji javnih
cesta (autoceste su ranije bile razvrstane u skupinu drzavnih cesta). Moguénost uvodenja naplate
cestarine ogranicena je samo za autoceste i za cestovne objekte na drzavnim cestama, odnasno samo
za koristenje javnih cesta najviSe razine usluge. Utvrdeni su nuzni radovi odrzavanja javnih cesta,
prilikom Strajka radnika trgovackih drustava koja upravljaju javnim cestama.

Dopuiama Zakona iz 2006. godine utvrdeno je pravo osobe s odredenim invaliditetom da za
uporabu javnh cesta i autocesta za jedan osobni automobil u svom viasnidtvu ne plac¢a godisnju
naknadu pri registraciji motornih vozila i cestarinu, utvrdeno je pravo Hrvatskih autocesta d.0.0.,
korisnika konuesije, zupanijske uprave za ceste te Grada Zagreba da im se iznos godiSnje naknade i
cestarine, koj s tog osnova nisu mogli naplatiti, nadoknadi iz drzavnog proracuna, a ministar mora,
turizma, prometa i razvitka ovlasten propisati postupak i nadin ostvarivanja prava invalida te nacin,
postupak i cinamiku ostvarivanja navedenih prava Hrvatskih autocesta d.o.o., koncesionara i
Zupanijskih uprava za ceste.
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Uskladivanje zakonodavstva Republike Hrvatske s pravnom ste¢evinom Europske unije jedan
je od uvjeta pridruZivanja Europskoj uniji, a jedna od obveza koja proizlazi iz Pregovarackih stajaliSta za
poglavijie 14. Prometna politika je uskladivanje s direktivama iz podru¢ja javnih cesta.

Konaénim prijedlogom Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o javnim cestama, provodi se
daljnje uskiadivanje zakonodavstva Republike Hrvatske s pravnom ste¢evinom Europske unije, u dijelu
koji jo$ nije uskladen ili nije u potpunosti uskladen, a koji se odnosi na koristenje infrastrukture za teska
teretna vozila, interoperabinost elektroniCkin sustava za naplatu cestarine, te o najnizim sigumosnim
zahtjievima u franseuropskoj cestovnoj mreZi.

Nacionalnim programom Republike Hrvatske za pristupanje Europskoj uniji i Planom
uskladivanja zakonodavstva Republike Hrvatske s pravnom steCevinom Europske unije za 2008. godinu
{Narodne novine", broj 30/08.) predvidene su izmjene i dopune Zakona o javnim cestama radi
uskladivanja istog s:

e Direktivom 2004/54/EZ od 29. travnja 2004. o najnizim sigurnosnim zahtjevima za
tunele u franseuropskaj cestovnoj mrezi,

o Direktivom 2004/52/EZ od 29. fravnja 2004. o interoperabinosti elektroni¢kih sustava
za naplatu cestarine u Zajednici,

+ | Direktivom 1999/62/EZ od 17. lipnja 1999. o napladivanju keriStenja nekih vrsta
infrastrukture za tedka teretna vozila te Direktivom 2006/38/EZ od 17. svibnja 2006.
kojom se izmjenjuje i dopunjuje Direktiva 1999/62/EZ o pristojbama koje se naplatuju
za upotrebu odredenih infrastruktura za teska teretna vozila.

b) pitanja koja se ureduju ovim Zakonom

Konaénim prijedlogom Zakona ureduju se uvieti za podrucje interoperabilnosti sustava za
naplatu cestarine, odnosno propisuje se da elektronicki sustavi za naplatu cestarine moraju
omogucavati naplacivanje cestarine koriStenjem najmanje jedne od sliedecih tehnologija: satelitskog
odredivanja poloZaja vozila, mobilne komunikacije uporabom standarda GSM-GPRS (referencija na
GSM TS 03.60/23.060) i mikrovalne tehnologije na frekvenciji 5,8 Ghz.

Nadalje, Konacnim se prijedlogom Zakona utvrduju najniZi sigumosni zahtjevi za tunele u
transeuropskoj cestovnoj mrezi, odnosno za tunele dulje od 500 metara na autocestama i drzavnim
cestama, odreduju subjekti koji ¢e temeljem javne ovlasti upravljati tunelima i uspostavljati sigumosne
parametre u tunelima. Takoder, postavlja se zakonski okvir za imenovanje sluzbenika za sigurnost za
svaki tunel koji ¢e koordinirati sve preventivne i zastitne mjere u cilju maksimalne sigurnosti svih
sudionika u prometu.

Uz sve navedeno, pojedine izmjene i dopune Zakona o javnim cestama predioZene su radi
jasnijeq izri¢aja vazetih odredbi Zakona.
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OBRAZLOZENJE CLANAKA KONACNOG PRIJEDLOGA ZAKONA
O IZMJENAMA | DOPUNAMA ZAKONA O JAVNIM CESTAMA

Uz ¢lanak 1.
Ovim Elankor1 uskladuje se izri¢aj u ¢lanku 1. Zakona s podnaslovom iznad Clanka 2. Zakona.
Uz ¢lanak 2.

U ovom ¢lan<u dopunjuje se &lanak 4. Zakona na nacin da autoceste i drzavne ceste zajedno Cine
jedinstvenu mrezu cesta, iz razloga 3to se Zeli posebno naglasiti da autoceste i drzavne ceste treba
sagledavati zajedno, kao jedinstvenu drzavnu cestovnu mrezu, a ne parcijalno. Zbog parcijalnog
sagiedavanja drzavnih cesta kao mreze, éesto se u pojedinim podrucjima Republike Hrvatske cestovni
kapaciteti dupliciraju izgradnjom autocesta i istovremenim paralelnim investicijama u razvoju drzavnih
cesta.

Uz ¢lanak 3.

Ovim clankory predlaZe se dopuna Zakona Clancima 6.a i 6.b kojima se Zakon uskladuje s direktivom
2006/38/EZ |uropskog Parlamenta i Vijeca od 09.06.2006. godine kojom se dopunjuje Direktiva
1999/62/EZ cd 17.06.1999. godine tako da visina cestarine moze varirati u skladu sa EURO emisijskim
razredom. Ot je navedene Direktive upu€uju na to da se popusti na visinu cestarine mogu primijeniti za
Ceste korisnike zbog stvarnih uSteda na administrativnim troskovima operatora infrastrukture, a drzave
¢lanice mogu predvidjeti takve popuste ili snizenja pod uvjetom da ona ne smiju ni u kojem stucaju biti
veta od 13% cestarine koju placaju jednaka vozila koja ne ostvaruju popust. Vazno je napomenuti da
se pod terminom- vozilo- u Direktivi 1999/62/EZ podrazumijeva: motorno vozilo ili prikljuéno kombinirano
vozilo koje je namijenjeno il se koristi iskljucivo za prijevoz robe cestom i &ija maksimalna dopustena
teZina u natovarenom stanju prelazi 3,5tone.

Ovdje se Zckon uskladuje i s Direktivom 2004/52/EZ od 29. travnja 2004. o interoperabilnosti
elektroniCkih sustava za naplatu cestarine u zajednici. Ovom dopunom ureduju se parametri za visinu
cestarina te se propisuje da elektronitki sustavi za naplatu cestarine moraju omogucavati napla¢ivanje
cestarine koristenjem najmanje jedne od tehnologija na kojima se temelji europska elektronicka naplata
cestarine.

Uz €lanak 4.
Ovim ¢lankoni dopunjuje se Clanak 16. Zakona, odnosno nomotehnicki ureduje.
Uz €lanak 5.

Zbog jasnijeg izriCaja odredbe, predlaze se u ¢lanku 22. podstavku 3. Zakona dodavanje veznika ,i".

Uz ¢lanak 6.

U tekstu ¢lant.a 29. stavka 7. rijeC ,inspekcija” stavlja se u odgovarajuci padez.

U tekstu €lanka 29. stavak 8. rije¢ ,izdavanja" stavija se u odgovarajuci padez.
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Uz clanak 7.

Dodavanjem novog &lanka u tekst Zakona odreduje se da prilikom obavljanja kontrole vozila kojima se
obavlja izvanredni prijevoz te kontrole osovinskog opterecenja, ukupne mase i dimenzija vozila u
prometu na cestama utvrdene posebnim propisom, mora biti unaprijed obavijeSten predstavnik pravne
osobe koja upravlja javnom cestom na kojoj se obavlja kontrola. Takoder, predstavnik pravne osobe
moze biti nazo€an kontroli. Naime, Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ¢lankom 239. stavkom 3.
oviastene su Hrvatske ceste d.0.0. za operativne poslove mjerenja odnosno kontrolu osovinskog
optereéenja, ukupne mase i dimenzija vozila u prometu na cestama, razumijeva se i na razvrstanim
cestama, odnosno javnim cestama. S obzirom na Cinjenicu da temeljem Zakona, Hrvatske ceste d.o.0.
ne upravljaju svim vrstama javnih cesta, veC javnim cestama upravijgju i drugi subjekti, smatra se
opravdanim da predstavnici tih subjekata budu unaprijed obavijeSteni prilikom obavljanja kontrole vozila
na cesti kojom upravljaju, pri Cemu mogu toj kontroli biti i nazoCni.

Uz ¢lanak 8.

Pojam prekomjeme uporabe javne ceste podrazumijeva prijevoz tereta u voziu iznad dozvoljenih
kolicina kada teret premasuie masu i dimenzije odnasno osovinsko opterecenie sukiadno prometnim
znakovima na predmetnoj cesti. Medutim, nacin obracuna naknade za osStecenje javnih cesta nije bila
primjerena niti stru¢no utemeljena, a u pojedinim sluCajevima i neprovediva, te je u pogledu provedivosti
bilo potrebno izmijeniti naziv poglavlja i sadrzaj ¢lanka 32. Zakona.

Dosadasniji propisi o naknadi za prekomjernu uporabu javne ceste nisu se temeljii na nacelima naknade
Stete prema kojima visina naknade mora odgovarati iznosu potrebnom da se Steta otkioni i o8tecena
cesta vrati u stanje u kojem je bila prije oStecenja. Prema Zakonu o obveznim odnosima u svakom
konkretnom slucaju utvrduje se tko je Stetu podinio, njegova odgovornost i iznos naknade Stete potreban
za vratanje oStecene javne ceste u prvobitno stanje.

Uz ¢lanke 9.1 10.

Ovim ¢lancima se ureduje prilagodavanije prikljucka i prilaza i na Zupanijske ceste. Naime, u ¢lanku 34.
Zakona prilagodavanje prikijucka i prilaza uredeno je isklju¢ive na drzavnu cestu. S obzirom da je
tijekom proteka vremena utvrdeno da veliki broj gospodarskih subjekata zbog svog razvoja ima potrebu
prilagodavati svoje prikljucke na Zupanijske ceste, odnosno utvrdeno je da postoji velik broj prikljuéaka i
na zupanijskim cestama, ukazafa se potreba za izmjenom Elanka 34., a i poradi istth razloga i dopuna
¢lanka 35. Zakona,

Uz ¢lanak 11.

Odredbom ¢lanka 42. stavkom 1. Zakona utvrdeno je da se na autocesti i zastithom pojasu aufoceste
ne smiju postavijati reklame. Imajuéi u vidu prioritete sigurnosti prometa na autocestama smatra se da
postavijanjem reklama na odmeoristima autocesta ne bi bila ugrozena sigurnost prometa niti u jednom
segmentu, ukoliko se reklame postave na lokacijama odmonista gdje je promet u mirovanju, te da ne
budu vidljive s kolnika kojim se odvija promet vozila, odnosno reklamni motivi ne budu u vidokrugu
vozata na trasi autoceste. Hrvatske autoceste d.o.0. utvrdit ¢e mikrolokaciju i izdati posebne uvijete
{suglasnost) za postavljanje svake pojedinaine reklame na odmoriStu autoceste. Predlozenom
izmjenom stavka 1. stvorile bi se pravne pretpostavke koje bi omogucile Hrvatskim autocestama d.c.0.
kao i koncesionarima koji upravijaju autocestama pod koncesijom, da cestovno zemljiSte na
odmoridtima autocesta ustupe na koriStenje za postavijanje reklama, te ostvare dodatne prihode
namijenjene za gradenje i odrZavanje autocesta. Ovakva izmjena prediaze se temeliem iskustva i
prakse u zemljama ¢lanicama Europske unije,
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Uz ¢élanak 1z.

Clancima 45.a,, 45.b., 45.c., 45.d i 45.e uskladuje se Zakon s direktivom 2004/54/EZ od 29. travnja
2004. o najnizim sigurnosnim zahtjevima za tunele u transeuropskoj cestovnoj mreZi. Hrvatskim
autocestama d.o.o., Hrvatskim cestama d.0.o. kao i korisniku koncesije daje se javna ovlast za
upravljanje tunelima i uspostavu svih sigurnosnih uvieta u tunelima kao i za poduzimanje svih
neophodnih radnji za zadovoljavanje minimalnih sigurnosnih zahtjeva za tunele, uvode se odrednice o
sluzbeniku ze sigurnost u tunelu te postupanije inspekcije i nadleznih hitnih sluzbi u slu¢aju izvanrednog
slu¢aja ili nesreée u tunelu.

Uz ¢lanak 13.

Predlozenom izmjenom nedvosmisleno se ukazuje da Hrvatske autoceste d.0.0. upravijaju
autocestama, grade ih, rekonstruiraju i odrZavaju, osim onih autocesta kojima upravlja koncesionar.
Sada vazeti izriaj odredbe navodi na tumalenje da Hrvatske autoceste d.0.0. upravijaju svim
autocestama, pa i onima koje su dane u koncesiju. PredloZzenom izmjenom postize se nedvosmislena
odgovornost za stanje autocesta pogiavito za Stetu koja proiztazi iz Stetnin dogadaja na autocestama,
sto je u praks bilo razliCito tumaceno.

lzmjena u stavku 3. podstavku 2. predlaZe se iz razloga $to temeljem vazece odredbe nije bito utvrdeno
da Hrvatske zutoceste d.o.0. obavljaju poslove programiranja i planiranja razvitka autocesta. S obzirom
da se u praksi pokazalo da Hrvatske autoceste d.o.o. obavijaju ove poslove, ukazala se potreba za
izmjenom u re:éenom stavku ¢lanka 54. Zakona.

Uz élanak 14,

Ovim ¢lankon mijenja se ¢lanak 55. stavak 3. podstavak 2., a iz razloga $to su se poslovi programiranja
i planiranja razvitka autocesta povjerili ovim izmjenama Hrvatskim autocestama d.0.0. kako je re€eno u
obrazloZenju vz ¢lanak 30. Stoga je bilo nuzno poslove projektiranja s istraznim radovima te poslove
izrade struCni: podioge za lokacijsku dozvolu za autoceste izuzeti iz predmeta poslovanja Hrvatskih
cesta d.0.0. na nacin kako je predloZeno u izmjeni.

U ovom &anlu mijenja se u stavku 3. podstavku 10. ¢lanka 55, izraz ,banke" u izraz ,baze’ i na taj
nacin se uskladuje izricaj koji se koristi u ¢lancima Zakona kojima se ureduje baza podataka javnih
cesta.

Uz élanke 15.i 16.

U ovim ¢lancima uskladuju se odredbe Zakona s Direktivom 1999/62/EZ od 17. lipnja 1999. o
naplacivanju coridtenja nekih vrsta infrastrukture za tedka teretna vozila te Direktivom 2006/38/EZ od
17. svibnja 2(06. kojom se izmjenjuje i dopunjuje Direktiva 1999/62/EZ o pristojbama koje se naplacuju
za uporabu odredenih infrastruktura za teska teretna vozila. Zbog recenog je u ¢lanku 62. propisana
korisnicka nalnada. Odluku o uvodenju i visini korisnicke naknade donosi Viada.

Ujedno se u ¢lanku 33. ovoga Zakona briSe tocka 5. ¢lanka 63. stavka 4. iz razloga Sto je ovim
izmjenama ukinuta prekomjerna uporaba javnih cesta.

Uz ¢lanak 17
Ovom se izm enom proSiruje krug korisnika koji ostvaruju pravo neplacanja naknade za ceste koja se

pla¢a pri registraciji osobnog automobila i pravo nepla¢anja cestarine i objekata s naplatom, na osobe s
tielesnim o$te senjem koje su korisnici vozila temeljem ugovora o leasingu.
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Uz ¢lanak 18.
Ovom izmjenom preciznije se utvrduje izriCaj mjerita za raspodjelu sredstava za Zupanijske ceste.
Uz ¢lanak 19.

lzmjenom u ovom ¢lanku brise se stavak 5. u Clanku 66. Zakona iz razloga Sto je ovim izmjenama
prekomjerna uporaba javnih cesta ukinuta izmjenom ¢lanka 62. Zakona.

Uz élanak 20.

Qvim clankom dopunjuje se kaznena odredba, a poradi izmjene u Clanku 22. ovoga Zakona u kojem je
propisanc da se na odmoridtima autocesta mogu postavijati reklame.

Uz ¢lanak 21.

Ovim se ¢lankom dopunjuje kaznena odredba ¢lanka 75.a Zakona i na osobe koje koriste osobni
automobif na temelju ugovora o leasingu.

Uz élanak 22.

Ovim clankom brise se stavak 3. ¢lanka 76. Zakona jer je navedena odredba provedena i kao takva je
nepatrebna u Zakonu.

Uz ¢lanak 23.

Ovim ¢lankom daje se oviast ministru da donese propise za provedbu ovoga Zakona u roku od i
mjeseca od njegovog stupanja na snagu.

Uz ¢lanak 24.

Qvim clankom propisuje se vrijeme stupanja na snagu ovoga Zakona, s tim da dio ¢lanaka stupa na
snagy od dana prijama Republike Hrvatske u Europsku uniju.

OCJENA POTREBNIH SREDSTAVA ZA PROVOBDENJE ZAKONA

Za provedbu ovoga Prijedloga Zakona nije potrebno osigurati sredstva iz Drzavnog proracuna.

RAZLIKE IZMEBU RJESENJA KOJA SE PREDLAZU U ODNOSU NA RJESENJA IZ PRIJEDLOGA
ZAKONA O IZMJENAMA | DOPUNAMA ZAKONA O JAVNIM CESTAMA

Konacni prijediog Zakona ne donosi razlike u odnosu na rieSenja koja su bila ponudena u Prijedlogu
Zakona koji je usvojen na sjednici Hrvatskog sabora u | Citanju, jer se radi o izmjenama i dopunama
Zakona o javnim cestama, kojima se zakonodavstvo RH uskladuje sa pravnom steevinom Europske
unile  u podru€ju minimalnih uvjeta sigumosti u cestovnim tunelima i interoperabilnosti naplate
cestovnog sustava.



15

MISLJENJA | PRIJEDLOZI KOJI SU BILI DANI NA PRIJEDLOG ZAKONA, A KOJE
PREDLAGATELJ NIJE PRIHVATIO

Odbor za poimorstvo, promet i veze

Primjedba koia se odnosi na utvrdivanje najviSeg stimulativnog popusta od 13% koji je propisan u
Clanku 6a. stevak 1. ovoga Zakona a kojom je utvrdeno da se visina cestarine utvrduje izmedu ostalog i
stimulativnim modelima placanja cestarine koji ukljucuju najvise popuste do 13% i obradunavaju se
prema trenutho primjenjivom tanfnom modelu za placanje cestaring, ne prihvaéa se jer se radi o
uskladivanju s Direktivom 1999/62/EZ od 17. svibnja 2006. godine o pristojoama koje se naplacuju za
upotrebu odredenih infrastruktura za teska teretna vozila i Direktivom 2004/52/EZ od 29. travnja 2004.
godine o interoperabilnosti elektronickih sustava za naplatu cestarine u zajednici. Ovom dopunom
ureduju se parametri za visinu cestarina te se propisuje da elekironicki sustavi za naplatu cestarine
moraju omogicavati naplacivanje cestarine koristenjem najmanie jedne od tehnologija na kojima se
temelji europska elektronicka naplata cestarine.

Utvrdivanjem stimultativnog popusta koji moze biti maksimalno 13% ne iskljuéuje pravo da se osiguraju i
dodatni popusti.

Utvrdivanje kr terija za ekoloski prihvatljiviia vozila, kao poticaj za kupnju istih, a u cilju zastite okolisa bit
ce predmet rasprave prilikom donosenja podzakonskih akata kojima ¢e se urediti to pitanje.

Pitanje o koje n se raspravljalo na sjednici Cdbora a koje se odnosi na sluzbu hitne pomo¢i i vatrogasnu
sluzbu na autycestama i u tunelima, odnosno prijediog da se obavezu koncesionari i JLS na razvijanje
svojih sluzbi, e riesava se ovim Zakonom.

Odbor za lok ilnu i podruénu (regionalnu) samoupravu

Prijedlog Odbora da se ovaj Zakon uskladi sa odredbama Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o
lokalnoj i pocruénoj (regionalnoj) samoupravi (,Narodne novine® broj 129/05) u ovoj fazi pripreme
Konacnog prij2dioga Zakona ne moze se prihvatiti, kao i prijedlog novog nacina financiranja Zzupanijskih
uprava za ceste, a $to je povezano i s rjeSavanjem njihovog statusa kao trgovackih drustava.

Prema trenutnom stanju lokalna uprava odgovoma je samo za odrZavanje i izgradnju nerazvrstanih
cesta. Neuskladenosti izmedu sustava razvrstanih i nerazvrstanih cesta u gradovima dovodi do ozbilinih
problema u prastornoem planiraniju, upravljanju prometom i uzrokuje nejednako odrzavanje.

Upravo iz navzdenih razloga dio predmetnih pitanja rijesiti ¢e se dono3enjem novog, cjelovitog Zakona
0 javnim ceste ma, na $to nas je obvezao Hrvatski Sabor na 5. sjednici od 19. lipnja 2008. godine.

Nerazvistane ceste kao kategorija regulirane su Zakonom o komunalnom gospodarstvu (,Narodne
novine® broj 26/03-prodiséeni tekst, 82/04 i 178/04) i to &lancima 3. i 30. citiranog propisa, te su kao
takve u nadleinosti JLS.
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| problemi na koje ukazuju daljnje primjedbe zastupnika - Nevena Mimice u ime Odbora za europske
integracije, zastupnika Zvonimira MrSi¢a u ime kluba SDP-a, zastupnika Stanka Gréiéa ispred
kluba HSS-a, zastupnika Bore Grubi$i¢a u ime kluba HDSSB-a, zastupnika Zeljka Vincelja u ime
kluba HNS-a, zastupnika Kresimira Gulica i zastupnika Ivana Vuéi¢a o nadinu financiranja lokalnih i
Zupanijskih cesta, neizvrSavanju obveza prema lokanoj samoupravi u pogledu preuzimanja nadleznosti
nad javnim cestama, te brizi za lokalne i nerazvrstane ceste u pogledu odrzavanja i povecanja naknade
za ceste, su pitanja koja nisu obuhvatena ovim Konacnim prijedlogom zakona, budu¢i da su
predioZene izmjene i dopune Zakona o javnim cestama gotovo u potpunosti ograniéene na uskladivanje
s propisima EU. Potrebna nova rjeSenja koja ¢e biti predlozena Hrvatskome Saboru kroz prijedlog
novog zakona o javnim cestama nuzno je prethodno sagledati i uskladiti, ne samo sa Zakonom o
lokalnoj i podruénoj (regionalnoj) samoupravi, nego i s nizom posebnih zakona, a novi zakon mogao bi
zahtijevati i odgovarajue izmjene u nekima od posebnih zakona.



IZJAVA O USKLADENOSTI ODREDEI ZAKONA O IZMJENAMA | DOPUNAMA ZAKCNA O JAVNIM
CESTAMZ S PRAVNOM STECGEVINOM EUROPSKE UNIJE | PRAVNIM AKTIMA VIJECA EUROPE

1. Tijelo drzavne uprave - strucni nositelj izrade (nacrta) prijedloga propisa
Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture— Uprava cestovnog prometa

2. Naziv (nacrta) prijedloga propisa
Zakon o izrjenama i dopunama Zakona o javnim cestama

3. Uskladenost (nacrta) prijedioga propisa s odredbama Sporazuma o stabilizaciji i pridruzivanju
izmedu Europskih zajednica i njihovih drzava €lanica i Republike Hrvatske

a} odredba Sporazuma koja se odnosi na normativni sadrZaj {nacrta) prijedloga propisa
Clanak 69.

b) prijelazr i rok za uskladivanje zakonodavstva prema odredbama Sporazuma
Sest godinz od stupanja na snagu Sporazuma.

c) u kojoj se mjeri (nacrtom} prijedloga propisa ispunjavaju obveze koje proizlaze iz navedene
odredbe Sporazuma
Ispunjava u potpunosti

d) razlozi za djelomicno ispunjavanje odnosno neispunjavanje obveza koje proizlaze iz navedene
odredbe Sporazuma

e) veza s Nacionalnim programom Republike Hrvatske za pridruZivanje Europskoj Uniji
NPPEU 2008, Dodatak A, 3.14.1. cestovni promet

4, Uskladenost (nacrta) prijedioga propisa s acquis communautaireom
Djelomi¢no uskladeno

a) odredbe primarnih izvora prava EU
UEZ, Glave Vi XiIX.

b) odredbe sekundarnih izvora prava EU

Direktiva 1199/62/EZ Europskoga parlamenta i Vijeca od 17 lipnja 1999. godine o naplacivanju
koridtenja nzakih vrsta infrastrukiure za teska teretna vozila, kako je izmijenjena Direktivom 2006/38/ez
europskoge parlamenta i vijea od 17. svibnja 2006. kojom se izmjenjuje i dopunjuje Direktiva
1999/62/EZ o pristojbama koje se naplacuju za upotrebu odredenih infrastruktura za teska teretna vozila
Djelomiéno uskladeno

Direktiva Europskoga parlamenta i Vije¢a 2004/52[EZ od 29. travnja 2004. o interoperabinosti
elektronigkil sustava za naplatu cestarine u Zajednici
Djelomi¢no uskladeno

Direktiva 2)04/54/EZ Europskoga parlamenta i Vijeca od 29. travnja 2004. godine o najnizim
sigurnosnin zahtjevima za tunele u transeuropskoj cestovnoj mrezi
Djetomiéno uskfadeno




c) ostali izvori prava EU -
d) razlozi za djelomicnu uskiadenost odnosno neuskladenost

Puna uskladenost sa odredbama Direkiive 1999/62/EZ, kako je izmijenjena i dopunjena, ostvarit ¢e se
donodenjem Pravilnkka o godisnjoj naknadi za uporabu javnih cesta, koju temeljem ovoga Zakona
donosi ministar te Odlukom o uvodeniju i visini korisni¢ke naknade koju donosi VRH.

Puna uskladenost sa odredbama Direktive 2004/54/EZ ostvarit ¢e se donoSenjem podzakonskog
propisa koji ce temeljem clanak 45, stavka 2. Zakona o javnim cestama donijeti ministar nadlezan za
promet i suglasnosti s ministrom nadleznim za unutarnje poslove | ministrom nadleznim za
graditeljstvo. -

Puna uskladenost sa Direktivom Europskoga parlamenta i Vijeca 2004/52/EZ ostvarit ¢e se do dana
pristupania.

e) rok u kojem je predvideno postizanje potpune uskladenosti {nacrta) prijedloga propisa s
pravnom ste¢evinom Europske unije i pravnim aktima Vijeca Europe

Rok za donosenje Praviinika 0 godisnjoj naknadi za uporabu javnih cesta je lil. Kvartal, a
rok za donosenje Odlukom o uvodenju i visini korisnicke naknade je V. kvartal 2009. godine..

Rok za donoSenje Pravilnika o minimalnim sigumosnim uvjetima za tunele od faze planiranja do
gradenja i eksploatacije je 11. Kvartal 2009.godine.

5. Jesu li gore navedeni izvori prava EU prevedeni na hrvatski jezik?

Da.

6. Je li (nacrt) prijedloga propisa preveden na neki sluzbeni jezik EU?

Ne. :
7. Sudjelovanje konzultanata u izradi (nacrta) prijedloga propisa i njihovo misljenje o
uskladenosti

Ne

8. Prijedlog za izradu prociSc¢enog teksta prijedloga propisa




USPOREDNI PRIKAZ PODUDARANJA ODREDBI PRIJEDLOGA DIREKTIVA 1999/62/EZ+2006/38/EZ (PROCISCEN| TEKST) EUROPSKOGA PARLAMENTA | VIJECA
0D 17. LIPNJA 1999. O NAPLACIVANJU KORISTENJA NEKIH VRSTA INFRASTRUKTURE ZA TESKA TERETNA VOZILA S PRAVNOM STECEVINOM EUROPSKE
UNIJE | PRAVNIM AKTIMA VIJECA EUROPE
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Zakon o izmjenama i dopunama Zakona ¢ javnim cestama

DIREKTIVA 1999/62/EZ EUROPSKOGA PARLAMENTA | VIJECA od 17. lipnja 1999. o naplaéivanju koristenja nekih vrsta infrastrukture za teska teretna vozila;

DIREKTIVA 2006/38/EZ EUROPSKOGA PARLAMENTA | VIJECA od 17. svibnja 2006. kojom se izmjenjuje i dopunjuje Direktiva 1999/62/EZ o pristojbama koje se
napladuju za upotrebu odredenih infrastruktura za teska teretna vozila.

Svrha ove Direkiive je utvrdivanje praviénog mehanizma za zaradunavanije pristojbi prijevoznicima za koristenje infrastrukture, kako bi se izbjeglo dvostruko oporezivanje te
izjednagili uvjeti natjecanja, vodedi rauna o politici adrzivog prometa.

3. Uskladenost s primarnim izvorom prava EU
Ugovor o Europskoj Zajednici, Glava V
3. Uskladenost s primarnim izvorom prava EU

Ugovor o Europskoj Zajednici, Glava V
Treaty on European Community, Chapter V

neprimjenjivo




4. Uskladenost s propisom {sekundarnim izvorom prava) EU / pravnim aktom VE

a) b) c) d) e)
Odredbe propisa EU: Odredbe {nacrta) prijedloga propisa {glava, Uskladenost odredbe Razlozi za Predvideni
(¢lanak, stvak, toka)/pravnog akta VE odjeljak, élanak stavak, tocka itd) (nacrta) prijedloga propisas | djelomiénu | datum za
odredbom propisa EU / uskladenost | postizanje
pravnog akta VE il potpune
(uskiadeno, djelomiéno neuskladeno | uskladenosti
uskladeno, neuskladeno) st
DIREKTIVA 1999/62/EZ EUROPSKOGA Zakon o0 izmjenama i dopunama Zakona o
PARLAMENTA | VIJECA od 17. lipnja 1999. javnim cestama
naplaivanju koristenja nekih vrsta infrastrukture
za teska teretna vozila
DIREKTIVA 2006/38/EZ EUROPSKOGA
PARLAMENTA | VIJECA od 17. svibnja 2006.
kojom se izmjenjuje i dopunjuje Direktiva
1999/62/EZ o pristojbama koje se naplacuju za
upotrebu odredenih infrastruktura za teSka
teretna vozila
Nema adgovaraju¢e odredbe
Clanak 1. podruéje primjene i &lanak 2. definicije
Clanak 3. donosi popis poreza u zemljama | Nema odgovarajuce odredbe Neprimjenjivo
¢lanicama na motoma vozila na koje se ¢lanak 2.,
odnosi
Clanci 4.- 7. propisuje pravila vezana za pareze ( Zakonom o javnim cestama u ¢lanku 62. propisani | Uskladivanje  sa  ovim | U roku od tri
vehicle taxation), sustav naplate i prikupljanja poreza, | su izvori sredstava za financiranje javnih cesta jesu | odredbama (visina naknada, | mjeseca od
visinu stopa itd. te u stavku 1. izmedu ostalog i godi$nja naknada | nadin izraduna itd.) provest | dana
za uporabu javnih cesta, koja se plaéa pril e se kroz Pravilnk o | stupanja na
registraciii motornih i prikijuénih vozila. godiSnjoj  naknadi  za | shagu ovog
uporabu javnih cesta Zakona.




Visinu naknade utvrduje Pravilnikom ministar.

Clanak 7.

1. 'Dicave wanus nuyu ZauiZau W UveSl Ledlannc
ifili korisniéke pristojbe na transeuropskoj cestovnoj
mrezi, il na dijelu te mreZe, samo pod uvjetima
navedenim u stavcima 2. do 12. Ovime se ne dovodi
u pitanje pravo drzava Clanica da u skladu s
Ugovorom primjenjuju  cestarine i/ili  korisnitke
pristope na cestama koje nisu ukljuéene u
transeuropsku cestovnu mreZu, inter alia na
paralelnim cestama na koje se moZe preusmieriti
promet s transeuropske cestovne mreZe ifili koje su u
izravnoj konkurenciji s nekim dijelovima te mreze, ili
pak na neke druge tipove motomih vozila koji nisu
pokriveni  definicijom ‘vozila' na transeuropsko
cestovnoj mreZi, pod uvjetom da primjena cestarina
ili korismiékih pristojbi na takvim cestama nije
diskriminirajuéa u odnosu na medunarodni promet i
da ne rezultira narudavanjem trZisnog natjecanja
izmedu operatera,

_____

1a. Kada drZava ¢lanica odluéi zadrzati ili uvesti
cestarine ifili korisnicke pristojbe samo na nekim
dijelovima  transeuropske  cestovne  mreZe,
posljediéno izuzimanje drugih dijelova (zbog razloga
kao Sto su njihova izoliranost ili niske razine
zagusenja ili one€iscenja, ili tamo gdje je to nuzno za
uvodenje novog reZima cestarina) ne smije rezultirati
bilo kakvom diskriminacijom u odnosu na
medunarodni promet.

2. (a) Drzava ¢lanica moze odluciti zadrZati ili uvesti
cestarine ifili korisnicke pristojbe koje se odnose
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glasi;
. 5) korisnicka naknada".

Clanak 17. kojim se u ¢lanku 63. stavku 4.
brojka: ,,5* brise se te se dodaju stavei 6. i 7.
koji glase:

6) Korisnicka naknada moze se uvesti za
koristenje mreZe javnih cesta ili dijela mreZe javnih
cesta za motorna i prikljuéna vozila namijenjena
iskljuéivo za prijevoz tereta &ija ukupna masa
prelazi 3,5 tone.

{7) Odluku o uvodenju i visini korisniéke naknade
donosi Vlada.*

Clanak 16.kojim se u ¢lanku 62, tocka 5) dodaje
stavak 2. koji glasi:

.(2) Za uporabu istog dijela javne ceste ne mogu
se za bilo koju kategoriju vozila istovremeno
naplacivati naknada iz stavka 1. todke 2. i toCke 5.
ovoga Clanka, osim za uporabu pojedinaénih
objekata (most, tunel, vijadukt i sl.}

Clanak 6. vazeceg Zakona
prupuje Ud

Za uporabu autocesta li
pojedinih cestovnih ohjekata
{most, tunel, vijadukt i s1.) na
drzavnim cestama Vlada
moze donijeti odluku o
uvodenju naplate naknade
{cestaring)

Clankom 62, vazeteg
zakona propisani su izvori
financiranja javnih cesta.

Ovim izmjenama [
dopunama  kao  izvor
financiranja uvodi se |

karisnitka naknada




samo na vozila ¢ija maksimalna dopustena ukupna
teZina u natovarenom stanju nije manja od 12 tona.
Ako drava Clanica odludi primjenjivati cestarine iili
korisniCke pristojpe na vozila ispod ove graniéne
teZine, tada se primjenjuju odredbe ove Direktive.

(b} Cestarine ifili korisnicke pristojbe primjenjivat e
se na sva vozila od 2012, godine.

(c) Drzava dClanica moZe odstupiti od zahtjeva
iznesenog u tocki {b) ako smatra da bi proSirenje
primjene cestarina na vozila laksa od 12 tona:;

- imalo znacajne negativne uCinke na slobodan
protok prometa, na okoli§, na razine buke, na
zagusenje prometa ili na zdravije, ili

- zahtijevalo administrativne trodkove koji bi iznosili
vise od 30 % od ostvarenog dodatnog prihoda.

3. Za upotrebu istog dijela ceste ne mogu se za bilo
koju kategeriju vozila istovremeno ubirati i cestarina i
korisnicka pristojba. Medutim, drzave ¢lanice mogu
ipak naplacivati cestarine na mreZzama na kojima se
ubiru korisnicke pristojpe za upotrebu mostova,
tunela i gorskih prijelaza.

4. Cestarine i karisnike pristojbe ne smiju biti izravno
i neizravno diskriminirajute u odnosu  na
nacionalnost prijevaznika, drZzavu ili mjesto poslovnog
nastana prijevoznika, ili u odnosu na registraciju
vozila, ili ishodiste ili odrediSte prijevoza.

‘4a. propisuje moguénost drzave Clanice da predvidi
snizene cestarine ili korisnicke pristojbe za odredena




vozila

4b. Buduti da tarifne strukture koje ukljuéuju popuste
ili snizenja cestarina za Ceste korisnike mogu
rezultirati stvamim uStedama na administrativnim
trngknvima nnaratnra infractniktira drzava &lanica
mogu predvidjeti takve popuste ili sniZenja pod
uvjetom:

- da ispunjavaju uvjete navedene u stavku 10. tocki

(a)

- da su v skladu s Ugovarom, posebno s njegovim
clancima 12., 49., 86.1 87.

- da ne naru$avaju trzisno natjecanje u unutarmjem
trzistu

- da je rezultirajuéa tarifna struktura lineama,
proporcionalna, dostupna svim korishicima pod
jednakim uvietima, te da ne dovodi do dodatnih
troSkova koji se prenose na druge korisnike u obliku
vidih cestarina.

Ovakvi popusti ili snizenja ne smiju ni u kojem slucaju
biti veét od 13 % cestarine koju plataju jednaka
vozila koja nemaju pravo na popust ili snizenje.

4¢. O svim shemama popusta i snizenja cbavjeStava
se Komisija, koja provjerava njihovu sukladnost s
uvjetima navedenim u stavcima 4a i 4b, te ih
odobrava u skladu s postupkom iz ¢lanka 9c., stavka
2

5. Cestarine i korisni¢ke pristojbe primjenjivat ¢e se |
prikupljati a njihovo ¢e se platanje nadziratt na nagin

Clanak 17. kojim se u &lanku 63. stavku 4.
brojka: ,5“ brise se te se dodaju stavei 6.1 7.
koji glase:

(6} Korisnitka naknada moZe se uvesti za
I{nneh:nla mrazo m\mih racta ili dnc.!: mrata lmmnh
cesta za motoma i prikljuéna vozna namuenjena
iskfjuCivo za prijevoz tereta &ija ukupna masa
prelazi 3,5 tone.

(7} Odiuku o uvodenju i visini korisniCke naknade
donosi Vlada.*

Clanak 3. kojim se iza ¢lanka 6. dodaju &lanci
6.aibb

Clanak 6.a

(1) Visina cestarina odreduje se prema:

- cjenovnom razredu za kategoriju vozila
i udaiienosti koju vozilo koristi na autocesti
i cestovnom objektu s naplatom cestarine,

- kategoriji vozila koja se odreduje sukladno
broju osovina ifili dimenziji ifili teZini i
visti vozila koja je naznaéena u knjiZici
vozila,

- aktu ministra kojim odreduje se cienovni
razred i odnos izmedu kategorija,

- nadelu nediskriminacije za sve kategorije
vozila u viasnidtvu svih pravnih i fiziékih
osoba koje su korisnici autoceste i
cestovnih objekta s naplatom cestarine.

- proradunatoj prosjeénoj cestarini koja je
razmjemna troskovima izgradnje,
odrzavanja, upravijanja i razvoja
infrastrukture, a iskazana je kac ukupan
prihod od cestarina u odredenom
vremenskom  razdobliu  podijelien sa




da se utiecaj na protoénost prometa smanji na
najmanju moguéu mjeru te da se izbjegnu sve
obavezne kontrole ili provjere na unutamjim
granicama Zajednice. U tom cilju drzave Clanice ¢e
suradivati pri utvrdivanju metoda kojima bi se
prijevoznicima  omoguéilo  placanje  korisnickih
pristojbi 24 sata dnevno barem na glavnim naplatnim
punktovima, uz moguénost upofrebe svih wvrsta
plateznih sredstava, izvan i unutar drZava ¢lanica
adje se one primjenjuju. DrZave Clanice prikladno e
opremiti punktove na kojima se wvrdi pladanje
cestarine i korisnickih pristojbi kako bi se zadovoljili
uobi€ajeni standardi sigumosti na cestama.

6. ReZimi za ubiranje cestarina ifili korisnickih
pristojbi ne smiju financijski ili na bilo koji drugi nadin
staviti neredovite korisnike cestovne mreze u
neopravdano nepovoljan polozaj. Posebno, kada
drzava ¢lanica ubire cestarine ifili korisniéke pristojbe
iskljucivo pomocu sustava koji zahtijeva upotrebu
naprave ugradene u vozilo, ona te uredaje mora
staviti na  raspolaganje pod  razumnim
administrativnim i gospodarskim uvjetima

7. Drzava €lanica o kojoj je rije¢ odreduje korisnicke
pristojbe, ukljudujuéi administrativne troskove, za sve
kategorije vozila u iznosu koji ne prelazi maksimalnu
stopu utvrdenu u Dodatku Il

8. Stope korisnickih pristojbi proporcionalne su
trajanju koridtenja infrastrukture.

Drzava Clanica moZe primjenjivati samo godisnje
stope za vozila registrirana u dotiénoj driavi.

2)

brojem prevalienih kilometara svih vozila
koja su platila cestarinu na odredeno
mreZi autocesta,

- tarifnom modelu koji ¢ée regulirati ponudu
vozila na autocestama i cestovnim
objektima s naplatom tako da niti jedna
cestarina  cjenovnog razreda ne
premasuje vise od 100% cestarinu koja se
zaraCunava tijekom najjeftinijeg dijela
dana, vrste dana ili dobi godine svim
korisnicima autocesta i cestovnih objekata
s naplatom uz uvjet da se takvim tarifnim
modelom ne zadire u proradunatu
prosjeCnu cestarinu,

- stimulativnim modelima plaéanja cestarine
koji ukljucuju najvise popuste do 13% i
ohralunavaju s prema trenutno
primjenjivom tarifnom modelu za placanje
cestaring, a dostupni su svim pravnim i
fizitkim osobama korisnicima autocesta i
cestovnih objekata s naplatom cestarine
uz uviet da se takvim stimulativnim
modelima ne zadire u proracunatu
prosjeénu cestarinu.

Cestarina i korisniCke pristojbe naplacivat
¢e se i nadzirati naplata na nain da se $to
manje utjeCe na protoénast prometa, bez
stavijanja u nepovoljniji poloZaj neredovitih
korisnika cestovne mreze.

Republika Hrvatska od dana prijama
Republike Hrvatske u Europsku  uniju
obavjeStavat ¢e  Europsku  komisiju o

odobrenim stimulativnim modelima plaéanja
cestarine  koji  ukfiufuju  popuste, radi

Uskiadenast sa odredbama
o stopi korisnickih pristojbi
provest ¢e se kroz Odluku o
uvodenju i visini korisnicke
naknade koju donosi VRH




9. 'Cestarine se temelje isklju¢ivo na nadelu povrata
infrastruktumih troSkova. To znaéi da su izmjerijive
prosjecne cestarine povezane s tro§kovima izgradnje
te s trodkovima rada, odrZavanja i razvoja dotiéne
infractrildiirmas mrnSa  lamiadinin nraciAafna anctarina
infrastruldums mroZe, lzmicrliveg orocicdng coctaning

mogu takoder ukliuéivati dobit od kapitala ifi stopu
dobitka na temelju trzidnih uvjeta.

10. {a) Ne dovodeli u pitanje izmjerljive prosjeéne
cestarine iz stavka 9., drzave Elanice mogu mijenjati
stope cestarina u svrhe kao S$to su borba protiv
otecenja okoliSa, borba profiv zagusenja prometa,
minimalizacija o3tecenja infrastrukture, optimizacija
upotrebe dotiéne infrastrukture i u  svrhu
unapredenja sigurnosti ceste, uz uvjet da je takva
promjena:

- razmjemna postavijenom cilju;

- fransparentna i nediskriminiraju¢a, posebno u
adnosu na nacionalnost prijevoznika, drZavu ili
mjesto poslovnog nastana prijevoznika, ili u odnosu
na registraciju vozila, ili ishodiste #i odrediste
prijevoza;

- da nije osmisljena tako da stvara dodatne prihode
od cestarine, s tim da se svako nenamjerno
povecanje prihoda (koje dovodi do izmjerljivih
prosjeénih cestarina koje nisu u skiadu sa stavkom
8.) uravnoteZi kroz promjene u strukturi varijacije koja
se mora provesti u roku od dvije godine racunajuci od
kraja obracunske godine u kojoj je ostvaren dodatni
prihod;

- da postuje gornji prag fleksibilnosti naveden u togki
(b).

{b) PoStujuci uviete iz totke (a), stope cestarina

utvrdivanja njihove uskladenosti s pravnom
steevinom Europske unije.




mogu varirati u skiadu s:

- EURO emisijskim razredom, kako je navedeno u
Prilogu 0, ukfjuujuéi razinu PM i NOx, uz wvjet da
niti jedna cestarina ne premaduje vise od 100 %
cestarinu koja se zaraCunava za jednaka vozila koja
zadovaljavaju najstroze emisijske standarde; ifili

- dijelom dana, vrstom dana ili dobi godine, uz uvjet
da;

{i) niti jedna cestarina ne premasuje viSe od 100 %
cestarinu koja se zaratunava tijekom najjeftinijeg
dijela dana, vrste dana ili dobi godine; ili

(ii.) ako je najjeftinije razdoblie besplatno, kazna za
najskuplie razdoblje dana, vrstu dana ili dob godine
ne premasuje vide od 50 % razinu cestarine koja bi
se inace primjenjivala na dotiéno vozilo.

Qd drZava clanica se zahtijeva da stope po kojima se
zaraCunavaju cestarine promijene u skladu s prvom
alinejom najkasnije do 2010. godine, ili u sluéaju
koncesijskih ugovora, kod obnove tog koncesijskog
ugovora.

Medutim, drzava {lanica moZe odstupiti od ovog
zahtjeva:

{i.} ako bi to ozbiljno ugrozilo cielovitost sustava
cestarina na njezinom podru¢ju;

(ii.) ako za dotiéni sustav cestarina uvodenje avakvih
razlikovanja ne bi bilo tehnicki izvedivo; ili




(iii.) ako bi to dovelo do skretanja vozila, koja su
najveéi zagadivadi, sa transeuropske cestovne mreie
s posliedicnim uéinkom na sigumost ceste i javno
zdravije.

O svakom takvom odstupanju mora se obavijestiti
Komisija.

(¢} U skladu s uvietima iz toCke (a), stope cestarina
mogu u izuzetnim sludajevima, za specifiCne projekte
koji su od velikog zna¢aja za Europu biti predmet
drugih oblka promjena kako bi se osigurala
komercijalna odrZivost tih projekata kada se oni
izloZe izravnom ftrziSnom natiecanju s drugim
nafinima prijevoza. Rezultirajuéa tarifna struktura
mora biti lineama, proporcionaina, jasno objaviiena,
dostupna svim korisnicima pod jednakim uvietima, te
ne smije dovoditi do dodatnih frodkova koji se
prenose na druge korisnike u obliku visih cestarina.
Prije provedbe takvog tarfnog sustava, Komisija
provierava njegovu sukladnost s uvietima iz ove
tocke.

11. propisuje moguénost zaragunavanja dodatka na
cestarine za odredene dijelove ceste u planinskim
podrucjima ;

Clanak 7.a

1. Pri utvrdivanju razine izmjerljivih prosjecnih
cestarina koje se zaralunavaju na odredenoj
infrastrukturnoj mreZi i na jasno definiranom dijelu te
mreZe, drzave ¢&lanice uzimaju u obzir razlidite
troSkove navedene u ¢lanku 7. stavku 9. Troskovi koji
$€ uzimaju u obzir odnose se na mrezu ili dic mreze

UUskladenost sa cdredbama
0 stopi korisni¢kih pristojbi
provest ce se kroz Odluku o
uvodenju i visini korisnicke
naknade koju donosi VRH
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na kojima se cestarine ubiru te na vozila kojima se te
cestarine naplaéuju. Dréave ¢lanice mogu odluciti da
te troSkove ne vraéaju kroz prihod od cestarine, ili da
vracaju samo odredeni postotak tih troSkova.

2. Cestarine se utvrduju u skladu s Clankom 7. i
stavkom 1. ovog ¢lanka.

3. Za nove rezime cestarina, osim onih koje se
odnose na koncesijske cestarine koje drZave ¢ianice
uvedu nakon 10. lipnja 2008., driave C¢lanice
izragunavaju troSkove upotrebom metodologije koja
se zashiva na temeljnim nacelima izrafuna
navedenim v Prilogu Ill.

Za nove koncesijske cestarine koje se uvedu nakon
10. lipnja 2008., najviSa razina cestarina bit ¢e
jednaka ili manja od razine koja bi se dobila
upotrebom metodologije  koja se zasniva na
temeljnim nacelima izraéuna navedenim u Prilogu 1.
Ova se jednakost procjenjuje na temelju razumno
dugog referentnog razdoblja primjerenog prirodi
koncesijskog ugovora.

ReZimi cestarina koji ¢e 10. lipnja 2008. vet biti na
snazi, ili za koje su prije 10. fipnja 2008. na temelju
postupka javne nabave primliene ponude ili odgovor
na poziv za pregovore U okviru postupka za
pregovaranje, ne podlijezu obvezama iz ovog stavka
tako dugo dok ostanu na snazi i uz uvijet da ih se
znacajno ne promijeni.

4. Najmanje Cetii mjeseca prije provedbe novog
reZima cestarina drzave Clanice dostavljaju Komisiji:




L

(a) Sto se tife rezima cestarina osim onih koji se
odnose na koncesijske cestarine:

- jediniéne vrijednosti i druge parametre upotrijebljene
nri ivradunn razligitih alemenata tradkoua

- jasne podatke o vozilima na koje se odnosi njihov
rezim cestarina i o geografskom raspanu mreze ili
dijela mreze koji je upotrijeblien za izratun svakog
trodka, te postotak troskova koji Zele povratiti;

(b} 5to se tie reZima koji se odnose na koncesijske
cestarine;

- koncesijske ugovore ili znaéajne izmjene tih
ugovora,

- polazisne postavke na kojima davatelj koncesije
temeli obavijest o koncesiji kako je navedeno u
Prilogu VII. B Direktivi 2004/16/EZ; ove polazisne
postavke ukljuéuju procjenu troSkova iz {lanka 7.
stavka 9. koji se predvidaju pod koncesiiom,
predvideni promet prema fipovima vozila, predvidene
razine cestarina i geografski raspon mreze pokriveni
koncesiiskim ugovorom.

5. Drzave &lanice takoder, najmanje Cetiri mjeseca
prije njihove provedbe, obaviedtavaju Komisiju o
novim rezimima cestarina koji se primjenjuju na
paralelnim cestama na koje se moZe preusmyjeriti
promet s transeuropske cestovne mreze ifili koje su u
izravnom trziSnom natjecanju s nekim dijelovima te
mreze na kojima se ubiru cestarine. Ova obavijest
ukljuéuje najmanje podatke o geografskom rasponu
mreZe na kojoj se naplatuje cestarina, o vozilima od
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kojih se cestarina naplacuje i o visinama predvidenih
cestarina, zajedno s objadnjenjem nadina na koji je
utvrdena visina cestarine.

6. Za sluéajeve koji podiijeZu obvezama iz stavka 3.,
Komisija u roku Cetiri mjeseca od primitka obavijesti u
skladu sa stavkom 4, daje svoje mislienje o tome da i
su te obveze ispunjene.

Komisija moze takoder dati svoje misljenje za rezime
cestarina iz stavka 5., posebno $to se fife
razmjemosti i transparentnosti predioZenih rezima i
njihovog vjerojatnog utjecaja na trziSno natjecanje na
unutamjem trzistu i na slobodu kretanja roba.

Mislienja Komisije se stavijaju na raspolaganje
Odboru iz &lanka 9.¢, stavka 1.

7. ARko drzava Clanica Zeli primijeniti odredbe iz
¢lanka 7. stavka 11. u vezi s reZimima cestarina koji
¢e 10. lipnja 2008. ve¢ biti na snazi, ona daje podatke
koji pokazuju da je izmjerljiva prosjeéna cestarina
koja se primjenjuje na dotiénu infrastrukturu u skladu
s ¢lankom 2.aa, Elankom 7. stavkom 9. i ¢lankom 7.
stavkom 10.

Clanak 7.b

Ova Direktiva ne utje¢e na slobodu drzava ¢lanica
koje uvode sustav cestarina ¥fili korisnickih pristojbi
za infrastruktury kako bi, ne dovodeéi u pitanje
¢lanke 87. i 88. Ugovora, predvidjeli odgovarajuéu
naknadu za ove pristojbe.
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Clanak 8.

1. Propisuje moguénost da jedna ili vise drzava
¢lanica suraduju na uvodenju zajednickog sustava
korisnickih  pristojbi  primjenjivima na  njihovom
ukupnom podrugju.

Nema odgovarajuée odredbe
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Clanak 8.a

Svaka drzava C&lanica nadzire sustav cestarina ifili
korisniékih pristojbi  kako bi osigurala njegovo
funkcioniranje na transparentan i nediskriminirajuci
nadin,

Clanak 9. propisuje moguénost drzavi &lanici da na
nediskriminirajuéi naéin ubire neke druge wrste
davanja

Clanak 9.a

Drézave ¢lanice moraju uspostaviti odgovarajuce
kontrole, te utvrditi sustav kazni koje se primjenjuju u
slucaju kr8enja nacionalnih propisa donesenih na
temelju ove Direktive. One moraju poduzeti sve
potrebne mjere kako bi osigurale njihovu primjenu.
Ove kazne moraju biti djelotvorne, razmjeme i
odvracajuci.

Subjekti, odnosna
koncesionari koji gospodare
cestovnom mrezom pad
naplatom kroz svoje akte
imaju usustavljen sustav
kontrole i visinu kazne,
NadleZna tijela drzavne
uprave temeliem propisa iz
djelokruga svoje nadleznosti
vrie kontrolu u sluéaju
krSenja odredi tih propisa.i

Clanci 9.b. -12, prijelazne i zavréne odredbe

Nema odgovarajuce odredbe

Neprimjenjiva

Prilog O

Prilog 1 iznosi minimainih naknada ( vehile taxes)

Nema odgovarajuce odredbe

Provest ¢e se uskladivanje
kroz pravilnik o godidnjoj
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naknadi za uporabu javnih
cesta

Prilog Il iznosi ( u eurima) korisnickih naknada iz
¢lanka 7. stavak 7.

Nema odgovarajue odredbe

Uskladivanje ¢e se provesti
kroz odluku o uvodenju i

uieini barieniAlra nalimada
PRSI N

s

Prilog Il metode izraduna visine cestarina

Nema odgovarajute odredbe
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A- | DOPUNAMA ZAKONA O JAVNIM CESTAMA S PRAVNOM

1. Naziv (nacrta) prijedloga propisa te predmet i cilj njegova uredivanja

Zakon o izmjenama i dopunama Zakena o javnim cestama

2. Naziv propisa EU / pravnog akta VE te predmet i cilf njegova uredivanja

DIREKTIVA EUROPSKOGA PARLAMENTA | VIJECA 2004/52/EZ od 29. travnja 2004. o interoperabinosti elektronickih sustava za naplatu cestarine u Zajednici

Svrha ove Direktive je standardizacija elekironickih sustava naplate cestarina s ciljem pestizanja interoperabilnasti sustava,

3. Uskladenost s primarnim izvorom prava EU
Ugovor o Europskoj Zajednici, Glava V
3. Uskladenost s primarnim izvorom prava EU

Ugovor o Europskoj Zajednici, Glava V
Treaty on European Community, Chapter v

neprimjenjivo

4. Uskladenost s propisom (sekundarnim izvorom prava) EU / pravnim aktom VE

a) b) c) d) e)
Qdredbe propisa EU: Odredbe (nacrta) prijedioga propisa (glava, odjeljak, | Uskladenost odredbe Razlozi za Predvideni datum
{¢lanak, stvak, tocka)ipravnog akta VE tlanak stavak, tocka itd} {nacrta} prijedloga propisa | dielomiénu za postizanje
s odredbom propisa EU/ | uskladenost il potpune
pravnog akta VE neuskladenost uskladenosti

(uskladeno, djelomiénc
uskladeno, neuskladeno)




DIREKTIVA EURDPSKOGA PARLAMENTA | Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o javnim
VIJECA 2004/52/EZ od 29. travnja 2004. o cestama

interoperabinosti elektronickih sustava za napiatu
cestarine u Zajednici

Clanak 1. Clanak 3.kojim se iza élanka 6. dodaju &lanci 6.a i
6.h

Cilj i podrucje primjene )
Clanak &.h. stavak 3.
1. Ovom se Direktivom utvrduju uvjeli potrebni da bi
se zajamdila interoperabilnost etektrenickih sustava

naplate cestarina u Zajednici. Primjenjuje se na (3} Odredbe ovoga Clanka ne primjenjuje se na:
elektroniCko ubiranje svih vrsta pristojbi za ceste za - sustave naplale cestarine koji nemaju
cijelu cestovnu mreZu Zajednice, gradskuy tehnologiju europske elektronicke naplate
medugradsku, ceste za motoma vozila, glavne i cestaring,
sporedne ceste i razli¢ite konstrukcije kao Sto su - elektronske sustave cestarine kod kojih nije
tuneli, mostovi i trajekti. potrebno namjestanje opreme u vozila,

- male, iskljudivo lokalne sustave za napiatu
2. Ova se Direktiva ne primjenjuje na: cestarine, za koje bi troSkovi uskiadivanja s

europskom elekironidkom naplatom cestarine

(a) sustave naplate cestarine za koje ne postoji bili nerazmjerni s korisfima od takve naplate.”

elektroniCka naprava za ubiranje cestarine;

{b) elektronicke sustave naplate cestarina za koje nije
potrebno postavljanje opreme u vozifa;

{c) male, iskljucivo lokalne sustave za naplatu
cestarina za koje bi trodkovi uskiadivanja sa
zahtjevima ove Direktive bili nesrazmjerni s koristi,

3. U svrhu postizanja cilja iz stavka 1., uspostavit ¢e
se europska usluga elekfronicke naplate cestarina.
Ova usluga, koja nadopunjuje nacionalnu elektronicku
uslugu naplate cestarina u drzavama ¢lanicama,
osigurava interoperabilnost na podrudju cijele
Zajednice za korisnike elekironickih sustava naplate
cestarina koje su drzave Clanice vec uvele i za one
koje e uvesti u buduénosti u akviru ove Direktive.




Clanak 2.
Tehnolo3ka riesenja

1. Svi novi elekironicki sustavi naplate cestarina koji
su pusteni u uporabu 1. sijednja 2007. ili kasnije
koriste za izvodenje elektronickin transakcja za
naplatu cestarina jednu il vide od sljedeéih
tehnologija:

{a} lokaliziranje putem satelita;

{b) mobilne komunikacije koje koriste GSM-GPRS
standarde (preporuka GSM TS5 03.60/23.060);

{c) 5,8 GHz mikrovalnu tehnologiju.

2. Europske usluge elekironike naplate cestarina
pustaju se it uporabu u skladu s &lankom 3. stavkom
1. Operateri ¢e zainteresiranim korisnicima staviti na
raspolaganje unutarnju opremu za vozilz koja je
uskiadena sa svim elekironidkim sustavima naplate
cestarina koji su u uporabi u drZzavama Elanicama
koristeti se tehnologijama iz stavka 1. i koja je
prilagodena za sve tipove vozila u skladu s rokom
utvrdenim ¢lankom 3. stavkom 4. Ta ¢e oprema morat
biti interoperbilna i omoguéiti kormunikaciju sa svim
sustavima koji su u uporabi U drzavama ¢lanicama |
koji koriste jednu ili vide tehnologija navedenih u
stavku 1. To ée podrobnije odrediti Odbor iz élanka 5.
stavka 1. ukfjuCujuci sve potrebno za raspoloZivost
opreme za vozila da bi se zadowoljili zahtfjevi

€lanak 3. kojim se iza ¢lanka 6. dodaju ¢lanci 6.a |

6.h:

Clanak 6.b. stavak 1.1 2.

(1)Elektronicki sustavi za naplatu cestarine moraju

omagucavati naplacivanje cestarine
koridtenjem najmanje jedne od slededih
lehnologija na kojima se temelji evropska
elekironidka naplata cestarine: satelitskog
odredivanja  poloZaja  vozila, mabiine
komunikacije uporabom standarda GSM-
GPRS (referencija na GSM TS 03.60/23.080) i
mikrovalne fehnaologije ra frekvenciji 5,8 Ghz.

Hrvatske autoceste d.o.0. odnosno korisnik
koncesije duzni su s drugim upraviteljima u
Europskoj uniji {i unutar Republike Hrvatske)
skiopiti ugovor ili na drugi nacin osigurall da
korisnik  (naruitelj} europske elektronicke
naplate cestarine moze i uslugu koristiti u
svim driavama ¢lanicama Europske unije (i
unutar Republike Hrvatske) prilikom europske
naplate cestarine.




zainteresiranih korisnika.

3. Preporuéa se da novi elektronifki sustavi naplate
cestarina koji su pudteni u uporabu nakon usvajanja
ove Direktive koriste tehnologiju lokaliziranja putem
satelita ( Tennologju mobiine komunikacie 1z stavka 1.
Komisija ée u sluéaju moguceg prijelaza sustava koji
koriste druge tehnologiie na sustave koji koriste te
tehnologije, u suradnji s Odborom iz ¢lanka 5. stavka
1. sastaviti nacrl izvieS¢a do 31. prosinca 2009.
lzviedce Ge sadriavati studiju o uporabi pojedinih
tehnologija iz stavka 1. i analizu froskova i koristi,
Komisija ¢e po potrebi Europskom parlamentu i
Vijgéu uz izvjedce dostavit prijediog o strategii
prijelaza.

4, Ne dovodeci u pitanje stavak 1. oprema u vozilu
moZe biti prikladna i za druge tehnologije pod uvjetom
da o ne predstavija dodatno optereCenje korisnicima
i da ne sivori razlike medu njma. Kada je to
pofrebno oprema u vozilu moZe takeder biti povezana
s njegovim elektroniékim tahografom.

5. Dréave Clanice koje imaju elekironicke sustave
naplate cestarine poduzimaju potrebne miere da
povecaju koridtenje elekironitkih sustava naplaie
cestarina. Nastojat e najkasnije do 1. sijeénja 2007.
osigurati da se barem 50% promeinog foka na
naplatnoj postaji odvija putem elektronickih sustava
naplate. Trake koje se koriste za elektronicku naplatu
mogu s€ uz obvezno postivanje sigurnost koristiti | za
naplatu cestarine na druge nacine,

6. Radovi u vezi s interoperabinosti postojedih
tehnologija naplate cestarine koji su zapoCeti u vezi s
europskom uslugom elekfronicke naplate cestarina
osigurat &e potpuno uskladivanje | povezivanje
sugelja tih tehnologija s tehnologijama iz stavka 1. i
njinove opreme.




7. Driave Clanice osiguravaju da se obrada osobnih
podataka potrebna za funkcioniranje europske usluge
elektronicke naplate cestarine wrdi u skladu s
pravilima Zajednice o zastiti sloboda i temeljnih prava
pojedinaca i njihove privatnost i da budu uskladeni s
odredbama Direktiva 95/46/EZ i 2002/58/E2.

Clanak 3.

Uspostavljanje Europske usluge elektroniéke naplate
cestarina

1. Uspostavja se Europska usluga elekironicke
naplate cestarina koja obuhvata cielu cestovnu
mrezu u Zajednici na kojoj se naplata cestarine ili
pristojhi za ceste vrsi elektroniékim putem. Ta Ce se
usluga elektronicke naplate utvrditi skupom ugovornih
pravila_u skladu s ugovorom _ kojim se svim
operaterima ifiti izdavateljima _odobrava _pruZanje
usluga, skup tehniCkih standarda i zahieva te
potpisivanje jedinstvenog ugovora ¢ preplati izmedu

korisnika i operatera iili izdavatelja koji nude usluge.

2. Europska usluga elektronicke naplate cestarina ne
ovisi o temeljnim odiukama drZava ¢lanica o ubiranju
cestarina za pojedine vrste vozila, zatim o visini
pristojbi i njihovoj namjeni ubiranja tih pristojbi.
Usluga omogucava sklapanje ugovora bez obzira na
mjesto registracije vozila, na drzavljanstvo ugovomih
stranaka podrugja ili todke na cestovnoj mreZi, za
kojeg se ubire cestarina.

3. Sustav omoguéava razvoj infermodalnosti , bez

Clanak 3. kojim se iza &lanka 6. dodaju &lanci 6.a i

6.b:

Clanak 6.b. stavak 2.

(2)

Hrvatske autocesie d.o.o. odnosno Korisnik
koncesije duzni su s drugim upraviteljima u
Europskoj uniji {i unutar Republike HMrvatske)
sklopiti ugovor ili na drugi nadin osigurati da
korisnik (naruitelj) europske elektronicke
naplate cestarine moZe tu uslugu koristiti u
svim drZzavama Clanicama Europske unije (i
unutar Republike Hrvatske) {najmanje prilikom
koriStenja  autocesta)  prilkem  europske
naplate cestarine,

Dielomizno
uskladeno.

Zakon o javnim cestama
u dijelu koji se odnosi na
financiranje cgranicava
naplatu cestarine
iskljugivo na autoceste |
pojedinacne objekte,
dakie, ne predvida se
ptacanje cestarine za
ostale javne ceste
{drzavne, Zupanijske |
lokalne} niti je njime
koncepeijski propisano koji
bi to subjekti mogi donijeti
odluku o naplati cestarine
na ostalim javnim cestama
i na koji nacin.




onemogucavanja drugih nacina prijevoza.

4. Ako drzave ¢lanice posjeduju nacionalne sustave
glektroniCkog ubiranja cestarine, osigurat ¢e se da
operateri iili izdavatelji usluga svojim strankama
pUNUUE  BUFOPSKU  USIUQU  BIEKUONICKE  napiate
cestarina prema sliededim rasporedu:

(a) za sva vozila koja prekoraduju 3,5 tone i za sva
vozila kojima je imaju dozvalu za prijevoz vise od
devet putnika (vozat + 8), najmanje tri godine nakon
donodenja odiuka o utvrdivanju europske usluge
elektronicke naplate iz Elanka 4. stavka 4.,

(b) za sve vrste vozila najkasnije pet gadina od
donoSenja odluka o utvrdivanjuy Europske usluge
elektronidke naplate iz Elanka 4. stavka 4.,

Clanak 4.

Znatajke Europske usluge elektronicke naplate
cestarine

1. Europska usluga elektronicke naplate cestarine
temelfi se na toCkama navedenim u Prilogu ove
Direktive.

2. Taj se prilog po potrebi zbog tehnitkih razloga
moZe izmijeniti u skladu s postupkom iz Clanka 8.
stavka 2.

3. Europska ustuga elekironicke naplate cestarina
koristi tehnolodka riedenja iz Clanka 2. u skladu sa
specifikacijama koje su javno dostupne.

Danom prijama RH u EU
Kako 1e definirano clankom
8. ovog Zakona

Nema odgovarajuée
odredbe




4. Komisija donosi odluke u vezi s definiranjem
eurapske usluge elektroniCke naplate cestarina u
skladu s postupkom iz &lanka 5. stavka 2. do 1. srpnja
2008. Takve se odluke donose jedino, ako se na
temelju odgovargjucih studija, procijeni da su
zadovoljeni  svi  uvjeli, koji  omogucavaju
inferoperabilnost  sa  svih  stajalifta  ukljucujudi
tehnicka, pravna i gospodarska.

5. Ako se odluke iz stavka 4. ne donesu do 1. srpnja
2006. Komisija ¢e u skladu s ¢lankom 5. siavkem 2.
odluciti o novem roku do kojeg treba donijeti te
cdluke.

6. Tehnitke odluke o realizaciii eurcpske usluge
elekironiéke naplate cestarina donosi Komisija u
skladu 5 postupkom iz $lanka 5. stavka 2,

7. Komisijla u skladu s postupkom utvrdenim
Direktivom 98/34/EZ Europskoga parlamenta i Vijeca
od 22. lipnja 1998, kojom se utvrduje postupak
osiguravanja informacija u podruju tehnigkibh normi i
propisa, zahtijeva da odgovarajuéa standardizacijska
lijela, posebno CEN, uloZe sav potreban napor kako
bi se u 5to kradem roku usvajili standardi za podrucje
elektroni¢kih  sustava naplate cestarina glede
tehnologija, navedenih y ¢lanku 2, stavku 1,

8. Oprema za europsku uslugu elektronicke naplate
mora udovoljif zahtjevima Direktive Europskoga
parlamenta | Vijeéa1999/5/EZ od 9. oZujka 1999. o
radio opremi i telekomunikacijskoj terminalnoj opremi
te 0 uzajamnome priznavanju njihove uskladenostit |
Direktive Vije¢a 89/336/EEZ od 3. svibnja 1989. o
priblizavanju zakona drzava ¢lanica koji se odnose na
elektromagnetsku kompatibilnost:

Telekomunikacijska
terminalna oprema za
europsku usliugu
elektronicke naplate ne
ureduje se Zakonom o
javnim cestama, veé
drugim propisima iz
podrugja telekomunikacija,
koji kada budu doneseni
ée hiti ispostivani.




Clanci 5. -8, postupovne i zavréne odredbe

Nema odgovarajuce odredbe

Neprimjenjivo




1. Naziv (nacrta) prijedloga propisa te predmet i cilj njegova uredivanja

Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o javnim cestama

2. Naziv propisa EU / pravnog akta VE te predmet I ¢ilj njegova uredivanja

DIREKTIVA 2004/54/EZ EUROPSKOGA PARLAMENTA 1 VIJECA od 29. travnja 2004. o najnizim sigurnosnim zahtjevima za tunefe u transeuropskoj cesiovno) mrezi

3. Uskladenost s primarnim izvorom prava EU

Ugover o Europskoj Zajednici, Glava V

3. Uskladenost s primarnim izvorom prava EU

Ugover o Europskoj Zajednici, Glava V

Treaty on European Cammunity, Chapter V

neprimjenjivo

4. Uskladenost s propisom (sekundarnim izvorom prava) EU / pravaim aktom VE

a) b} £) d) g)
Qdredbe propisa EU: Odredbe (nacrta) prijedloga propisa (ylava, odjeljak, | Uskladenost odredbe Razlozi za Predvideni datum
(Slanak, stvak, tocka)/pravnog akta VE clanak stavak, tocka itd) (nacrta) prijecloga prepisa | djelomiénu za postizanje
s odredbom propisa Et)/ uskladenast ili potpune
pravnog akta VE neuskiadenost uskladenosti

(uskladeno, djelomiéno
uskladeno, neuskladena)




DIREKTIVA 2004/54/£Z EURCPSKOGA
PARLAMENTA 1 VIJECA od 29, travnja 2004

o najniZim sigurnosnim zahtjevima za tunele u
transeuropskoj cestovno] mredi

Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o javnim
cestama

| Clanak 1.

Predmet i podruéje primjene

1. Cili je ove Direktive osiguranje najmanje
razine sigurnosti za korisnike cesta u tunelima u
franseuropskoj  cestovnoj mredi  spriedavanjem
kriiénih dogadanja koji mogu ugroziti ljudski Zivot,
okoli§ i tunelske instalacije, kao i pruZanjem zastite u
sluéaju nesreca.

2. Ona se mora primjenjivati na sve
tunele dulie od 500 m u transeuropskoj cestovngj
mrezi koji su bilo v pogonu, u izgradnji ii u fazi
planiranja.

Clanak 13. kojim se iza ¢lanka 45. dodaju  ¢lanci
45.2,45.b,45.c,45.d, 45.e, i naslov “Minimalni
sigurnosni zahtjevi za tunele

Clanak 45.a

Minimalni sigurnosni zahtjevi za tunele primjenjuju se na
tunele dulie od 500 m na autocestama i driavnim
cestama.

Minimalnim sigurnosnim zahtjevima za tunele iz stavka
1. ovoga Clanka mora se osigurati sprecavanje kriticnih
dogadaja koji mogu imati za posliedicu ugroZavanje
judskih Zivota, okelisa i tunelske instalacije, te pruZanje
zadtite u sluCaju nesreca.

U smislu ovoga Zakona hitne sluzbe” su sve sluZbe
javne ili privaine ili sluzbe koje Cine sastavni dio
zaposlenika u funelima, koji posreduju u sluéaju
nesrede, a Sto ukljuduje i policiske sluZbenike,
vatrogasne postrojbe i spasilaéke stuzbe,

(4)Ministar v suglasnosti s ministrom nadieZznim za
unutarnje poslove i ministrom nadleZnim za graditeljstvo
donosi propis o minimainim sigurnosnim zahtievima za
tunele od faze planiranja do gradenja i ekspioatacije.




Clanak 2.
Definicije

U smislu ove Direktive primjenjuju se sliedete
definicije:

1) "Transeuropska cestovna mrefa" oznafava
cestovnu mrezu utvrdenu u  Odjeliku 2. Priloga 1.
Odluke br. 1692/96/EZ i predstavijenu kartama ifili
cpisanu u Prilogu }l. te Cdluke.

2) "Hitne sluZbe" oznaavaju sve lokalne
slzzbe, bilo jawne, bile privatne ili koje su dio osablja
tunela, koje posreduju u sluéaju nesrece, ukijucujuci
policijske sluZbe, vatrogasne postrojbe i spasilacke
sluzbe.

3 *Duljina tunela" oznatava duljinu najduze
promefne trake mjerene u potpuno zatvorenome
dijelu tunela.

Clanak 45.a. stavak 2.

YU smisiu ovoga Zakena Jhitne sluzbe* su sve sluzbe
javne it privatne ili sluzbe koje cine sastavni dio
2aposlenika v tunelima, koji posredujy u sluéaju
nesrece, a Sto ukludujg i policiiske sluzbenike,
vatrogasne postrojbe i spasilacke sluzbe.

Clanak 3.
Sigumosne mjere

1. Drzave ¢lanice moraju osigurati da tuneli na
njihavome podrucju koji su obuhvaceni podrucjem
primjene ove Direklive zadovoljavaju najmanje
sigurnosne zahfjeve utvrdene u Prilogy |.

2. Kad se odredeni gradevinski zahtjevi
izloZeni u Prilogu I. mogu zadovoljiti sameo tehnickim
rieSenjima koja s& ne mogu postici ili se mogu postiéi
samo uz nesrazmjema visoki troak, upravno tijelo iz
clanka 4. moZe prhvaliti provedbu miera za
smanjenje rizika kao drugu moguénost umjesto
primene tih zahtieva pod uvjetom da te druge

Clanak 13. kojim se Iza ¢lanka 45, dodaju  €lanci
45.2,45.b,45.c,45.d, 45.¢,

Clanak 45.a, stavak 4.

Ministar u suglasnosti s ministrom nadleznim za
unutamje poslove i ministrom nadleznim za graditeljstvo
donosi propis o minimalnim sigurnosnim zahtjevima za
turele od faze planiranja do gradenja i eksploatacije.




moguée  mjere  rezultiraju  istovrijednom  li
poboljfanom zadtitom. Djelotvornost tih mjera se
mora prikazati analizom rizika u skladu s odredbama
iz &anka 13. Drzave €lanice obavijestit te Komisiju o
drugim mogudéim prihvadenim mjerama za smanjenie
rizika i pruZiti opravdanje za to. Ovaj se stavak ne
pHINEIUE Hd WNeiE W (dg planiiana kake je
navedeno u Elanku 9.

3. Dréave Clanice mogu utvrdit stroZe zahtjeve
pod uvjetom da ne prolurjeCe zahtevima ove
Direktive,

Clanak 4. Clanak 13, kojim se iza &lanka 45. dodaju Elanci
45.2,45.b,45.¢,45.d, 45.e.
Upravno tijelo
Clanak 45, b
1. Drzave ¢lanice imenuju tijelo (fjela) upravne | {1) Hrvatskim autecestama d.0.0., Hrvatskim

vlasti, u nastavku navedeno kao "upravno tijelo", koje
ée odgovarati za to da svi aspekti sigumosti tunela
budu osigurani i koje mora poduzeti necphodne
korake za osiguranje zadovoljavanja ove Direktive.

2. Upravno tijelo moZe se uspostaviti na
nacionalnoj, regionalnoj ili lokalnoj razini.

3. Svaki tunel u franseuropskoj cestovnoj
mredi koji se nalazi na podrudju samo jedne driave
élanice mora biti pod odgovornoséu jednoga tijela
upravne vlasti. Za svaki tunel koji se nalazi na
podruju dvijr drzava Clanica svaka ¢e drzava ¢lanica
imenovati po jedno upravno fijelo di. kao druga
moguénost, te ée dvie driave Elanice imenovati
Zajednicko upravno tifelo. Ako postoje dva razlidita
tijela upravne viasti, odluke svakoga od njih donesens
u izvrSavanju njegovih zasebnih nadleinosti u
pogledu sigurnosti tunela moraju se donositi uz
prethodau suglasnost drugoga tijela.

(2)

(3}

cestama d.o.0. | korisniku koncesije, daje se
javna ovlast za upravijanje tunelima i
uspostavu svih sigurnosnih parametara u
tunelima kao i =za poduzimanje svih
neophodnih  radnji za  zadovoljavanje
minimainih sigumosnih zahtjeva za tunele.

Za tunele koji se nalaze na podrugju dviju
drzava Clanica Europske unije, svaka driava
mora ustrojiti po iedno odgovorno tijelo iz
stavka 1. ovoga €lanka, a mogu imenovati i
zajednicko odgovorno tilefo.

Ako su ustrojena dva razlicita tijela, odluke
svakog od njih donesene u interesu sigurnosti
upravijanja tunelom moraju se denositi uz
prethodnu suglasnost drugog tijeta.

Hrvatske autoceste d.o.c., Hrvatske cesie
do.0o. i korisnik koncesiie ovlasteni su u




4, Upravno tijelo tunele ce staviti u promet u
sklagu s postupkom utvrdenim u Prilogu 1.

5. Ne dovodedi u pitanje daljnje dogovere o
torne predmetu na nacionalnoj razini, upravno tijelo
ovlasteno je obustaviti ili ograniéiti rad tunela ako se
ne zadovolje sigurnosni zahtjevi. Ono mora ubvrdit!
uviete pod kojima se ponovno moZe uspostaviti
normalan promet.

6. Upravno fijelo mora osigurali ispunjenje
sliededih zadaga:

(a) redovito ispitivanje i inspekeiju tunela te
izradivanje pripadajucih sigumosnih zahtjeva;

(b) postavijanje organizacijskih i radnih shema
(ukljutujuéi i planave reakcije na slucajeve opasnosti)
za obuku i opremanje hitnih sluZbi;

{c) odredivanje  postupka za trenutaéno
zatvaranje tunela u siucaju opasnosti;

{d) provodenje potrebnih mjera za smanjenje
rizika.

7. Ako su tijela imenovana kao upravna tijela

postojala prije njihova imenovanja prema ovome
¢lanku, ta upravna tijela mogu nastaviti svoje prijadnje
djelatnosti ped wvjetom da su u skladu s ovom
Direktivom.

(3)

7.

svakom trenutku zabraniti ukljugujuci i potpuno
zatvaranje tunela ili ograniéiti promet u tunelu
ako nisu zadovolienl sigumosni zahfievi za
odvijanje prometa, uz obvezno utvrdivanje
uvjeta pod kojima se promet moZe penovno
uspostaviti, odnosnao fune! otvoriti.

Hrvatske autoceste d.0.0., Hrvatske ceste
d.0.0. i korisnik koncesije duzni su:

redovito ispitivati i provoditi | inspekeiju tunela
fe uspostavijali  odgovarajute sigurnosne
zahtjeve,

donositi  organizaciiske | radne shema
ukljuéujuéi i planove za sludaj opasnosti,
obuku i opremanje hitrih sluzbi,

odredivati postupke za trenutno zatvaranje
tunela u sluéaju opasnosti,

provoditi pofrebne mjere za smanjenje rizika,

u sluéaju potrebe naloZiti analizu rizika
neovisnom tijelu koji ujecu na sigurnost, vrstu
prometa, dulinu i geometriju tunela, te
predvideni broj prolazaka teretnih vozila
dnevno,

sadrigj i rezultate analize rizika ukljuéiti u
sigurnosnu dokumentacije koja se dostavija
Ministarstvu.

(6) NadleZna tijela iz stavka 1. ovoga {lanka

duZna su za svaki vedi izvanredni siucaj ili
nesreu koja se dogodi u tunelu saintti
lzviesce o lzvanrednom sluaju, koje se
proslieduje stuzbeniku za sigurnost iz &lanka
45.c ovoga Zakona, te hitnim sluZzbama
najkasnije u roku od jednog mjeseca od
dogadaja koji je predmet tzvjeséa.

Nakon sastavljanja isfraZnog izvjeta i analize
okolnosti izvanrednog shuéaja ili nesrece iz
stavka 6. ovoga &lanka ifi zakljuaka koji se




mogu i2 njega izvesti, nadleZna tijela iz stavka 1.
ovoga d¢lanka duina su izvjedta | analize
proslijediti siuZbeniku za sigumost i hitnim
sluzbama najkasnije u roku od jednog mjeseca
od dana zaprimanja.

8. Hrvatske autoceste d.o.0., Hrvatske ceste d.o.o.
i korisnik koncesije duznl su podnositi izviesta
Viadi o poZarima u tunelima i o nesre¢ama koje
utjeCu na sigurnost prometa.

9. Vleda obavjeStava Euvropsku komisijy da
Hrvatske aufoceste d.o.0., Hrvatske ceste d.o.o.
i korisnik koncesije, sukladno javnim oviastima
obavijaju zadace propisane avim ¢lankom.

jedne driave Elanice bilo u fazi planiranja, izgradnje il
u pogonu, upravno tijglo mora kao rukovoditelja
tunela utvrditi javno ili privatno tijelo odgovorno za
upravijanje tunelom u dotiénoj fazi. Tu funkeiju moZe
cbavijati | samo upravno tiiglo,

2. Za svaki tunel koji se nalazi na podruju
dviju drZava €lanica, dva upravna tijela ili zajednicke
upravno fijglo moraju priznati samo jedno tielo
zaduZeno za rad tunela.

3 Svakd veéi izvanredni slucaj ili nesreda koja
se dogodi u tunelu mora bili predmetom izvieica o
izvanrednome slufaju koje sastaviia rukovoditelj

tunela. To se izvjedée mora proslijediti siuzbeniku za

Clanak 5.
Rukovoditelj tunela Clanak 13. kojim se iza Elanka 45, dodaju élanci
45.2,45.5,45.c,45.d, 45.¢,
1. Za svaki tunel koji se nalazi na podrudju

Clanak 45. b, stavci1.i 8.

(1) Hrvatskim autocestama d.0.0., Hrvatskim cestama
d.o.0. | korisniku koncesije, deje se javna oviast za
upravijanje tunelima i uspostavu svih sigumnosnih
parametara u tunelima kao i za poduzimanje svih
neophodnih radnji za zadovoljavanje minimalnih
sigurnosnih zahtjeva za tunele.

{8) Hrvatske autoceste d.o.0., Hrvatske ceste d.o.0.
karisnik koncesije dune su podnosit izvie§éa Viadi o
poZarima u tunelima i 0 nesreéama koje utjecu na
sigurnost prometa.

Clanak 45.4




sigurnost navedenome u Elanku 6., upravnom tijelu i
hitnim sluzbama unutar razdoblja od najvise mjesec
dana.

4, Kada je sastavijeno istraZzno izvjeste koje
analizira ckolnosti izvanrednog slucaja ili nesrete
navedenog u stavku 3. ili zakljuke koji se mogu iz
njega izvesti, rukovoditelj tunela mora to izvieste
proslijediti stuzbeniku za sigurnost, upravnom tijelu i
hitnim sluzbama ne kasnije od mjesec dana otkad ga
je primio.

lzvanredni slucaj il nesreca

Svaki veci izvanredni sluéaj ili nesreca koja se dogodi u
tunely mora biti predmetom lzvjedca o izvanrednom
sluaju koje sastavijaju Hrvatske autoceste d.o.o,
Hrvatske ceste d.c.0. i karisnik koncesije. lzvjesée
zajedno sa zakljuécima koji se iz njega mogu izvesti
mora se proslijediti sluzbeniku za sigurnost, ministrima
iz lanka 45.a ovoga Zakona, nadleznim inspekcijskim
sluzbama i hitnim sluzbama u roku od najvise mjesec
dana.

Clanak 6.
Sluzbenik za sigumost

1. Za svaki tune! rukovaditelj tunela mora, uz
prethodne odobrenje upravnog tijela, Imenovati
jednog sluZbenika za sigurnost koji ¢e koordinirati sve
preventivne | zasfithe mjere kako bi se osigurala
sigumost korisnika i radnog osoblja. SluZbenik za
sigurnost moZe biti ¢lan oscbija tunela ili hitnih sluzbi,
mora biti nezavigan u svim pitanjima cestovne
sigumosti tunela | ne smije u tim pitanjima biti
podioZan nalozima poslodavca. Sluzbenk za
sigumast moZe obavljati svoje zadace i funkcije za
vide tunela na jednome podruju.

2. Sluzbenik za sigumost obavija ove
zadadeffunkcije:

Clanak 13. kojim se iza ¢lanka 45. dodaju Elanci
45.2,45.b,45.¢,45.d, 45.e,

Clanak 45.c

Hrvatske autoceste d.o.o., Hrvatske ceste
d.o.o. i korisnik koncesije duZni su za svaki
funel vz prethodny suglasnost ministra,
imenovatli jednog sluzbenika za sigurnast kaji
te koordinirati sve preventivne i zaétitne mjere
kake bi se psigurala maksimalna sigurnost
svih sudionika u prometu i radnog osoblja
funela.

(2) Sluzbenik za sigurnost moze bili imenovan iz
redova osoblja tunela ili hitnih siuzbi, mora biti
nezavisan po svim pitanjima cestovne
sigumosti tunela i po tim pitanima ne smije biti




(a) osigurava koordinaciiu s hitnim sluzbama i pedicZan nalazima poslodavca.

sudjeluje u pripremi shema djelovanja;

(b} sudjeluje u planiranju, provodeniu i procieni | (3) Sluzbenik za sigurnost moZe obavijati svoje
djelovanja u slucajevima opasnosti; zadate i funkcijie u vie tunela na jednom
(c sudjeluje u odredivanju sigurnosnih shema podrudju.

te specifikacije gradevinskih postrojenja, opreme i
djelovanja, §to se odnosi i na nove tunele i na
preinake postojecih;

(d) provierava obuéenost radnog osoblja i hitnih
sluzbi te sudjeluje u organiziranju vieihi koje se
odrZavaju u redovitim vremenskim razmacima;

(e} daje midlienje o stavlianju u promet
gradevinskog ustroja, opreme i pogona tunela;

{f provijerava da se gradevinska konstrukcija i
oprema odrzava i popravija;

)] sudjeluje u ocjeni svakoga veteg
izvanrednog slucaja ili nesrece utvrdenog &ankom 5.
stavcima 3.1 4.

4

Sluzhenik za sigurnost duzan je:

osigurati  koordinaciju s hitnim sluzbama i
sudjelovali u pripremi shema djelovanja;
sudjelovati u planiranju, provedenju i progjeni
dielovanja u slucajevima opasnosti;

sudjelovati u odredivanju sigurnosnih shema
te specifikacie gradevinskih postrojenia,
opreme i djelovanja, $to se odnosi i na nove
tunele i na preinake postejecih;

provjeravati ebutenacst zaposlenika u tunelima
i hitnim sluzbama te sudjelovati u organiziranju
viezbi koje se odrzavaju u redovitim
vremenskim razmacima;

davati mislenja o stavljanjy v promet
gradevinskog ustroia, opreme i pogona tunela;
provieravati da se gradevinska konstrukcija i
oprema odriava i popravija;

sudjelovati  u  ocjeni svakoga vedeg
izvanrednog sluGaja, nesrete ili izvanrednih
okolnost.

Clanak 7.
Inspekcijska jedinica

Dréave Elanice moraju osigurati da inspekcije,
procjene i ispitivanja provode inspekcijske jedinice.
Tu funkeiju moZe obavijati upravno tijelo, Svaka
jedinica koja provodi inspekeije, prociene i ispitivanja
mora imati visoku razinu struénosti i postupke viscke
kakvoce te mora biti funkcionalno nezavisna od
rukevoditelja tunela.

Clanak 13. kojim se iza clanka 45. dodaju élanci
45.2,45.b,45.0,45.d, 45.¢,

Clanak 45.¢

(M

Nadleine inspekciiske sluzbe duzne su
sukladno propisu iz svog djelokruga rada,
odredbama ovoga Zakona i propisu iz lanka
45.a stavak 2. ovoga Zakona provoditi
inspekcijski nadzor minimalnih  sigurnosnih
zahtieva za funele, te donositi mjere za
ofklanjanje utvrdenih nedostataka.




(2) Inspekeijske sluzbe iz stavka 1. ovoga Elanka
moraju posjedovati visoku razinu sirucnasti te
moraju  biti  funkcionalne neovisne od
rukovoditelja tunela.

(3) Subjekti koji upravijaju tunelom iz ¢lanka 45.b
ovoga Zakona duizni su  provieravati
provodsnje inspekcijskog nadzora nadleznih
inspekeija radi utvrdivanja da i tuneli
ispunjavaju uvjete propisane odredbama ovog
Zakona, najmanje svakih Sest godina.

(4) Ukoliko se inspekcijskim nadzorom iz stavka
3. ovoga Elanka ubvedi da tunel ne udovoljava
odredbama ovoga Zakona, nadleina
inspekcija o tome £e obavijestiti rukovoditelja
funela i sluzbenika za sigurnost te naloZiti
donoenje mjera za povecanje sigurnosti
tunela.

{5) Subjekti koji upravljaju tunelom iz &lanka 45.b
ovoga Zakena nakon inspekcijskog nalaza i
utvrdenih miera iz stavka 4. ovoga Clanka
propisat ¢e uvjete za nastavak rada tunela il
za ponovno otvaranje tunela koji ée se
primjenjivati dok se ne provedu mjere za
otklanjanje nedostataka kac i sva daljnja
cgraniéenja.”

Clanak 8,
Obavjeséivanje upravnog tijela

Drzave &lanice obavijestit ée Komisiju o nazivu i
adresi upravnog tijela do [...]*". U sludaju promjene
ovoga podatka, one ¢e obavijestiti Komisiju unutar tri
mjeseca.

Clanak 13. kojim se Iza &lanka 45. dodaju  &lanci
45.2,45.b45.c,45.d, 45.¢.

Clanak 45. b. stavak 9.

() Viada obavijeStava Europsku komisiju da
Hrvatske aufoceste d.o.0, Hrvatske ceste
d.o.o. | korisnik koncesije, sukladno javhim
oviastima obavljgju zadate propisane ovim
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Elankom.

Odredbe zakona o minimalnim sigusnasnim zahtjevima

Clanci 9.- 11. za tunele primjenjuju se na sve tunele dulje od 500 m na
autocestama i drzavnim cestama.
] Clanak 13. kojim se iza élanka 45. dodaju  é&lanci
Clanak 12. 45.2,45.b,45.c,45.d, 45.¢e.

Periodiéne inspekcije

1, Upravno tijelo provierit ¢e provodi i
inspekcijska jedinica redovite inspekciie da bi se
osiguralo da svi tunell obuhvaleni podrsciem
primjene ove Direktive zadovoljavaju njezine odredbe.

2 Razdoblie izmedu  dvije  uzastopne
inspekcije svakoga tunela ne smije premaditi Sest
godina.

3 Ake na temeljy izviedta inspekciiske
jedinice upravno tijelo utvrdi da tunel ne zadovoljava
odredbe ove Direktive, ono ¢e rukovoditelja tunela i
sluzbenika za sigurnost obavijestit da se moraju
donijeti mjere za povecanje sigumnost tunela.
Upravne fijelo odredit ée uvjete za nastavak rada

Clanak 45. e. stavci 3., 4., i 5.

Subjekti koji upravijaju tunelom iz Elanka 45.b ovoga
Zakona duZni su provjeravati provodenje inspekcijskog
nadzora nadleZnih inspekcija rad utvrdivanja da fi fungli
ispunjavaju uvjete propisane odredbama ovog Zakona,
najmanje svakih 3est godina.

Ukofiko se inspekcljskim nadzorom iz stavka 3. ovoga
¢lanka utvrdi da tunel ne udovoljava odredbama ovoga
Zakona, nadleina inspekcija o tome ée obavijestit
rukovoditelja tunela i sluzbenika za sigurnost te naloZiti
dono$enje mijera za povecanje sigurnosti tunela,

Subjekti koji upravijaju tunelom iz &lanka 45.b ovoga
Zakona nakon inspekcijskog nalaza i utvrdenih mjera iz

stavka 4. ovoga Elanka propisat ¢e uvjete za nastavak |
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tunela ili za ponovno otvaranje tunela koji e se
primjenjivati dok se ne provedu mjere za ctklanjanje
nedostataka i svaka dalinja svrsishodna ograniéenja
it uvjeti.

4, Ako mjere za otklanjanje nedostataka
ukljuéuju  koju bitnu gradevinsku ili pogonsku
preinakuy, tada, kad se te mjere poduzmu, tunel mora
dobiti novo odobrenje za rad u skladu s postupkom
utvrdenim u Prilogu Il

rada tunela ili za ponovne otvaranje tunela koji ée se
primjenjivati dok se ne provedu mjere za otklanjanje
nedostataka kao i sva daljnja ograni¢enja.”

Clanak 13.
Analiza rizika

1. Analizu riztka, kad je pofrebna, mora
provesti tijelo koje je funkcijski nezavisno od
rukovoditelja tunela. Sadrzaj i rezutati analize rizika
moraju se ukljudifi v sigurnoshu dokumentacijy koja
se podnosi upravnom tijele. Analiza rizika odnosi se
na rizike za dani tunel, pri demu se uzimaju u obzir svi
¢imbenici projekta i prometni uvjeti koji utieu na
sigumost, napose znacaike i tip prometa, dulfina i
geometrifa tunela kao i predvideni broj prolazaka
teretnih vozila dnevno.

2. Drzave &lanice moraju osigurati da se na
nacionalnoj razini primjenjuje podrobna i dobro
odredena metodologija koja odgovara najboljim
dostupnim praksama te ce obavijestiti Komisiju o
primijenjenoj mefodologiji; Komisija ¢e tu obaviest
ostalim driavama &lanicama staviti na raspolaganje u
elektronickome obliku.

Clanak 13. kojim se iza ¢lanka 45. dodaju é&lanci
45.2,45.b,45.c,45.d, 45.¢.

Glanak 45, stavak 5.

Hrvatske autoceste d.o.0., Hrvalske ceste d.o.o. i
korisnik kancesije duzni su:

- redovito ispitivati i provoditi i inspekciju tunela
te uspostavijai odgovarajute sigurnosne
zahtjeve,

- donositi organizacijske i radne shema
ukljuéujuéi i planove za sluéa] opasnosti,
obuku i opremanje hitnih shezbi,

- odredivati postupke za trenutno zatvaranje
tunela u stuéaju opasnosti,

- provediti potrebre mjere za smanjenje rizika,

- u_ sluéajuy potrebe naloiiti _anafizu rizika
neovisnom tijefu koji utieéu na siqurnost, vrstu
prometa, duljinu i geometrifu tunela, te
predvideni _broj prolazaka teretnih _vezila
dnevno,

- sadrzaj i rezultate analize rizika ukljuéiti v
sigumosnu dokumentaciju koja se dostavija
Ministarstvu.
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Clanak 14.propisuje moguénost odobravanja izuzeca
za inovativne tehnike

Nema odgovarajuée odredbe

Clanak 15.
lzviestivanje

1, Svake dvie godine driave é&e Clanice
sastaviti izvie8¢a o poZaima u tunelima i o
nesre¢ama koje nedvojbenc utiefu na sigurnost
karisnika cesta u tunelima te o uéestalosti i uzrocima
takvih izvanrednih sluCajeva; one ¢e ih procijeniti i
pruZiti padatke o stvamoj ulozi i djelotvomnosti
sigurnosnih sredstava i mjera, Ta ¢e izviesta drzave
Clanice prenijeti Komisiji prije kraja rujna godine koja
sliiedi razdoblju izviedtivanja. Ta izviedéa Komisija ée
staviti na raspolaganje svim drzavama élanicama.

2. Driave clanice napravit ¢e plan  koji

ukljuCuje raspored za postupnu primjenu odredaba

Clanak 45. b . stavak 8.

Hrvatske autoceste d.o.0., Hrvatske ceste d.o.0. i
korisnik koncesije duZnl su podnositi izvie$ta Viadi o
poZarima u tunelima i o nesretama koje utjefu na
sigurnost prometa,

Clanak 45b. stavak 9.

Vlada dostavija izvjed¢a iz stavka 8. ovoga &lanka
Europskaj kemisiji.

| Comment {z1]: Trebalobi

. propisati obvezi izvjeséivanja
. EK ¢ izvije&éima o poZarima i
' drugim izvanrednim dogadajima

i
i
§
)
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ove Direkfive na tunele koji su vet u poegonu, kako je
opisano u €lanku 11., i do [...]'o tome abavijestiti
Komisfju. Naken toga driave dlanice svake dvije
godine izviedcuju Komisiju o stanju provedbe toga
plana i o svim promjenama plana do kraja razdoblja
navedenoga u £lanku 11. staveima 6. 7.

Cllanci 16.- 20. Postupovne odredbe

Nema odgavarajute odredbe

Neprimjenjivo

PRILOG .

Sigurnosne mjere navedene u Elanku 3.

Nema odgovarajuce odredbe

Uskiadivanje  ¢e  se
pravesti kroz podzakonski
propis koji e temeliem
Clanak 45.a stavka 4.
denijeti Ministar  u
suglasnosti s minisirom
nadleznim za unutarnje
poslove i ministrom
nadieznim za graditeljstvo

PRILOG Il

Odobrenje  projekta, sigurnosna  dokumentacija,
stavljanje tunela u promet, preinake i redovite vieZbe

Nema odgovarajuce odredbe

Odobrenje projekta, |

sigumosna dokumentacija
i stavijanje funela u
promet  propisanc  je
cdredbama Zakena o
gradni i prostomom
uredenju (NN ) Redovite
vjeZbe  propisane  su
propisima o pozarima koji
su u nadleZnosti
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Ministarstva  unutarnjih
poslova.

PRILOG Nl

Qznacavanije za tunele

Nema odgovarajute odredbe

Uskladivanje  ¢e  se
Pruvesti NUZ pudsdnunski
propis koji ¢e ftemeljem
Clanak 45a stavka 4.
donijeti Ministar u
suglasnosti s ministrom
nadleZnim za unutamje
poslove i ministrom
nadlenim za graditeljstvo.
Dijelomicno a s aspekia
prometa vect je
oznacavanje za tunele
propisang kroz Pravilnik o
prometnim  znakovima,
signalizaciji i opremi za
cestama (NN 33/05) i dio
koji je vezan uz tzv. SOS
nise reguliran je propisima
0 pozarima u nadleZnost
Ministarstva  unutarnjih
posiova,







