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ZASTUPNICAMA 1 ZASTUPNICIMA
HRVATSKOGA SABORA

PREDSJEDNICAMA I PREDSJEDNICIMA
RADNIH TIJELA

Na temelju ¢lanaka 178. 1 192. Poslovnika Hrvatskoga sabora u prilogu
upucujem Konacni prijedlog zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog
sustava, kojl je predsjedniku Hrvatskoga sabora podnijela Vlada Republike Hrvatske, aktom
od 7. svibnja 2020. godine.

Ovim zakonskim prijedlogom uskladyje se zakonodavstvo Republike Hrvatske
sa zakonodavstvom Europske unije, te se u prilogu dostavlja i Izjava o njegovoj uskladenosti
s pravnom ste€evinom Europske unije.

Za svoje predstavnike, koji ¢e u njezino ime sudjelovati u radu Hrvatskoga
sabora i njegovih radnih tijela, Vlada je odredila Olega Butkovi¢a, ministra mora, prometa i
infrastrukture, Tomislava Mihoti¢a i Josipa Bilavera, drZavne tajnike u Ministarstvu mora,
prometa 1 infrastrukture, te Marija Madunica i dr. sc. Alena Gospo&ida, pomoénike ministra
mora, prometa 1 infrastrukture.

PREDSJEDNIK

Gordan Jandrokovié
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PREDSJEDNIKU HRVATSKOGA SABORA

Predmet: Konaéni prijedlog zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava

Na temelju ¢lanka 85. Ustava Republike Hrvatske (Narodne novine, br. 85/10 —
pro¢isceni tekst i 5/14 - Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske) i ¢lanka 172. u vezi s
¢lankom 190. Poslovnika Hrvatskoga sabora (Narodne novine, br. 81/13, 113/16, 69/17,29/18 i
53/20), Vlada Republike Hrvatske podnosi Konaéni prijedlog zakona o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljeznickog sustava.

Ovim zakonskim prijedlogom uskladuje se zakonodavstvo Republike Hrvatske sa
zakonodavstvom Europske unije, te se u prilogu dostavlja i Izjava o njegovoj uskladenosti s
pravnom stecevinom Europske unije.

Za svoje predstavnike, koji ¢e u njezino ime sudjelovati u radu Hrvatskoga sabora
i njegovih radnih tijela, Vlada je odredila Olega Butkovic¢a, ministra mora, prometa i infrastrukture,
Tomislava Mihoti¢a 1 Josipa Bilavera, drzavne tajnike u Ministarstvu mora, prometa i
infrastrukture, te Marija Madunic¢a i dr. sc. Alena Gospoci¢a, pomoénike ministra mora, prometa
1 infrastrukture.
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VLADA REPUBLIKE HRVATSKE

KONACNI PRIJEDLOG ZAKONA O SIGURNOSTI I
INTEROPERABILNOSTI ZELJEZNICKOG SUSTAVA

Zagreb, svibanj 2020.



KONACNI PRIJEDLOG ZAKONA O SIGURNOSTI I INTEROPERABILNOSTI
ZELJEZNICKOG SUSTAVA

1. OPCE ODREDBE
Predmet zakona
Clanak 1.

(1) Ovim se Zakonom utvrduju uvjeti za sigurno upravljanje Zeljeznickim

prometom 1 za sigurno odvijanje Zeljeznickog prometa, mjere za razvoj i upravljanje sigurnoséu

uzimajuéi u obzir cjelovitost Zeljeznickog sustava Europske unije, uvjeti za postizanje
interoperabilnosti zeljeznickog sustava Europske unije, uvjeti za obavljanje djelatnosti
upravitelja infrastrukture i1 Zeljeznickih prijevoznika, uvjeti za strojovode i ostale izvr$ne
radnike, postupanje tijela nadleznog za sigurnost Zeljezni¢kog prometa i tijela za istraZivanje
Zeljeznickih nesreca, nadzor sigurnosti te upravni i inspekcijski nadzor.

(2) Sigurnost Zeljeznickog sustava mora se sustavno odrzavati 1 trajno
unaprjedivati na nediskriminirajuéi i otvoren nacin, potiu¢i i uzimajuci u obzir razvoj prava
Europske unije 1 medunarodnih pravila te tehnicki i znanstveni napredak, a posebno s ciljem
sprje¢avanja ozbiljnih nesreca.

(3) Uvjeti koji se moraju ispuniti radi postizanja interoperabilnosti Zeljezni¢kog
sustava Europske unije utvrduju se u svrhu definiranja optimalne razine tehnicke uskladenosti,
omogucavanja, olakSavanja, poboljsanja i razvoja usluga Zeljeznic¢kog prijevoza unutar
Europske unije 1 s tre¢im zemljama te doprinosa dovrSavanja jedinstvenog europskog
zeljeznickog prostora i postupnog stvaranja jedinstvenog unutarnjeg trzista Europske unije.

(4) Uvjeti iz stavka 3. ovoga ¢lanka odnose se na projektiranje, izgradnju,
pustanje u uporabu i stavljanje na trZiSte, modernizaciju, obnovu, uporabu i odrzavanje dijelova
zeljeznickog sustava, stru¢nu osposobljenost te zdravstvene i sigurnosne uvjete radnika koji
doprinose njegovom radu, funkcioniranju i odrzavanju.

(5) Ovim se Zakonom za svaki podsustav utvrduju odredbe o sastavnim
dijelovima interoperabilnosti, suceljima i postupcima te uvjetima za ukupnu kompatibilnost
zeljeznickog sustava Europske unije koji su potrebni kako bi se ostvarila interoperabilnost.

(6) Zeljeznicki sustav Unije, podsustavi i sastavni dijelovi interoperabilnosti,
ukljucujuci sucelja, moraju ispunjavati relevanine osnovne zahtjeve iz Priloga 3. ovoga Zakona.

Uskladenost s pravnim aktima Europske unije
Clanak 2.

(1) Ovim se Zakonom u pravni poredak Republike Hrvatske prenose sljedece
direktive Europske unije:

a) Direktiva (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016.
o interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava u Europskoj uniji (Tekst znacajan za EGP) (SL L 138,
26.5.2016.)



b) Direktiva (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vijeéa od 11. svibnja 2016.
o sigurnosti Zeljeznica (preinaka) (Tekst znacajan za EGP) (SL L 138, 26.5.2016.)

c¢) Direktiva 2007/59/EZ. FEuropskog parlamenta 1 Vijec¢a od 23. listopada 2007.
o davanju ovlastenja strojovodama koji upravljaju lokomotivama i vlakovima na Zeljeznickom
sustavu Zajednice (SL L 315, 3.12.2007.) i

d) Direktiva Vije¢a 2005/47/EZ od 18. srpnja 2005. o Sporazumu izmedu
Zajednice europskih Zeljeznica (CER) 1 Europske federacije radnika u prometu (ETF) o
odredenim pitanjima uvjeta rada mobilnih radnika u interoperabilnom prekograni¢nom prometu
u Zeljeznickom sektoru (SL L 195, 27.7.2005.).

(2) Ovim Zakonom osigurava se provedba Provedbene odluke Komisije (EU)
2018/1614 od 25. listopada 2018. o utvrdivanju specifikacija za registre vozila iz ¢lanka 47.
Direktive (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vijeca te o izmjeni i stavljanju izvan snage
Odluke Komisije 2007/756/EZ. (Tekst znacajan za EGP) (SL L 268, 26.10.2018.).

Primjena ostalih propisa
Clanak 3.

(1) Na gradnju Zeljeznic¢ke infrastrukture primjenjuju se i odredbe propisa
kojima se ureduje podrucje prostornog uredenja i gradnje, energetske ucinkovitosti, zastite
okolia i prirode, sigurnosti prometa na cestama te drugih propisa.

(2) Na pitanja o izvr$nim radnicima primjenjuju se i odredbe propisa kojima se
ureduje podruéje rada i obrazovanja.

(3) Na pitanja o prijevozu opasnih tvari Zeljeznicom primjenjuju se propisi koji
ureduju podrudje prijevoza opasnih tvari.

Primjena
Clanak 4.
(1) Ovaj Zakon se primjenjuje na Zeljeznicki sustav u cjelini.

(2) Zeljeznicki sustav u smislu ovoga Zakona sastoji se od dijelova iz Priloga 1.
ovoga Zakona.

(3) Zeljeznicki sustav iz stavka 1. ovoga &lanka u smislu ovoga Zakona dijeli se
na strukturne podsustave i funkcionalne podsustave u skladu s Prilogom 2. ovoga Zakona.

(4) Ovaj Zakon se ne primjenjuje na:

a) podzemne Zeljeznice

: b) tramvaje i vozila lake Zeljeznice te infrastrukturu kojom se iskljucivo koriste

ta vozila
c) mreze koje su funkcionalno odvojene od ostatka Zeljeznickog sustava

Europske unije i koje su namijenjene iskljucivo za odvijanje lokalnog, gradskog ili prigradskog

putni¢kog prometa, kao ni prijevoznike koji obavljaju djelatnost iskljuc¢ivo na tim mrezama



d) zeljeznicku infrastrukturu u privatnom vlasnistvu, ukljuéujuéi sporedne
kolosijeke, koju iskljucivo koristi njezin vlasnik za viastiti prijevoz tereta i vozila koja se
iskljucivo koriste na takvoj infrastrukturi te na strojovode koji upravljaju tim vozilima

e) zeljeznicku infrastrukturu i vozila predvidena iskljucivo za lokalnu, povijesnu
ili turistic¢ku uporabu

) infrastrukturu lake Zeljeznice koju povremeno koriste teska zeljeznicka vozila
pod operativnim uvjetima sustava lake Zeljeznice, a kada je to potrebno u svrhu povezivanja
iskljucivo za ta vozila 1

g) vozila koja se prvenstveno koriste na infrastrukturi lake Zeljeznice, ali koja su
opremljena odredenim komponentama teSke Zeljeznice kako bi se omoguéilo izvrSavanje
provoza na ograniCenom dijelu infrastrukture teSke Zeljeznice, i to iskljufivo u svrhu
povezivanja. :

(5) Odredbe o uvjerenju o sigurnosti iz glave IV. ovoga Zakona ne odnose se na
industrijske kolosijeke, ako ispunjavaju uvjet iz stavka 4. tocke d) ovoga ¢lanka.

(6) Odredbe ovoga Zakona o industrijskim kolosijecima na odgovarajuci se
nacin primjenjuju i na kolosijeke u morskim lukama, u lukama unutarnjih voda i u robnim
terminalima.

(7) Odredbe o izdavanju odobrenja za pustanje u uporabu strukturnih
podsustava iz glava VIII. 1 IX. ovoga Zakona ne primjenjuju se na industrijske kolosijeke i na
kolosijeke u morskim lukama, lukama unutarnjih voda i u robnim terminalima, ako i 1spunJavaJu
uvjet iz stavka 4. tocke d) ovoga Elanka.

(8) Odredbe o strojovodama iz glave XV. ovoga Zakona ne primjenjuju se na
dijelove Zeljeznicke pruge koji su privremeno zatvoreni za redovan promet radi odrZavanja,
modernizacije ili obnove Zeljeznicke infrastrukture te na industrijske kolosijeke i na kolosijeke
u morskim lukama, lukama unutarnjih voda i u robnim terminalima, ako ispunjavaju uvjet iz
stavka 4. toc¢ke d) ovoga ¢lanka.

Tijela nadleZna za Zeljeznicki sustay
Clanak 5.
(1) Javnopravna tijela nadlezna za Zeljeznicki sustav prema ovom Zakonu su:
a) ministarstvo nadleZzno za promet (u daljnjem tekstu: Ministarstvo)
b) Agencija za sigurnost Zeljezni¢kog prometa (u daljnjem tekstu: Agencija) i
c) Agencija za istrazivanje nesre¢a u zra¢nom, pomorskom i Zeljezni¢kom

prometu, osnovana posebnim propisom (u daljnjem tekstu: Istrazno tijelo).

(2) Javnopravna tijela iz stavka 1. ovoga clanka suraduju s ciljem ostvarenja
sigurnosti 1 interoperabilnosti Zeljeznickog sustava.

Pojmovi
Clanak 6.

(1) Pojmovi uporabljeni u ovom Zakonu imaju sljedece znacenje:



1. Agencija Furopske unije za Zeljeznice je agencija Europske unije nadleZna za
sigurnost i interoperabilnost Zeljezni¢kog sustava Europske unije, osnovana Uredbom (EU)
2016/796 Europskog parlamenta i Vijeéa od 11. svibnja 2016. o Agenciji Europske unije za
Zeljeznice 1 stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 881/2004 (Tekst znacajan za EGP) (SL L
138, 26.5.2016.) (u daljnjem tekstu: Uredba (EU) 2016/796)

2. akreditacija je akreditacija kako je odredena u ¢lanku 2. toc¢ke 10. Uredbe
(EZ) br. 765/2008 Europskog parlamenta i Vije¢a od 9. srpnja 2008. o utvrdivanju zahtjeva za
akreditaciju 1 za nadzor trZista u odnosu na stavljanje proizvoda na trziste 1 o stavljanju izvan
snage Uredbe (EEZ) br. 339/93 (Tekst znacajan za EGP) (SL L 218, 13.8.2008.) (u daljnjem
tekstu: Uredba (EU) 765/2008)

3. europska specifikacija je specifikacija koja pripada u jednu od sljedecih
kategorija:

a) zajednicka tehnicka specifikacija u smislu odredbi propisa kojim se ureduje
postupak javne nabave

b) europsko tehni¢ko odobrenje u smislu odredbi propisa kojim se ureduje
postupak javne nabave i

c¢) europska norma u smislu ¢lanka 2. stavka 1. tocke b) Uredbe (EU) br.
1025/2012 Europskog parlamenta i Vijeéa od 25. listopada 2012. o europskoj normizaciji, o
izmjeni direktiva Vije¢a 89/686/EEZ 1 93/15/EEZ i direktiva 94/9/EZ, 94/25/E7Z, 95/16/EZ,
97/23/EZ, 98/34/EZ, 2004/22/EZ, 2007/23/EZ, 2009/23/EZ i 2009/105/EZ FEuropskog
parlamenta i Vijeta te o stavljanju izvan snage Odluke Vijeca 87/95/EEZ 1 Odluke br.
1673/2006/E7, Europskog parlamenta i Vijeca (Tekst znaajan za EGP) (SL 1. 316, 14.11.2012.)
(u daljnjem tekstu: Uredba (EU) 1025/2012)

4. glavni istraZitelj je osoba odgovorna za organizaciju i provedbu istrage te
nadzor nad njom

5. incident je svaki dogadaj, osim nesrece ili ozbiljne nesrece, koji utjece ili
moze utjecati na sigurnost Zeljeznickog prijevoza

0. industrijski kolosijek je Zeljeznicki kolosijek koji nije javno dobro u opcoj
uporabi, a koji je izravno ili neizravno povezan sa Zeljeznickom infrastrukturom koja je javno
dobro u op¢oj uporabi

7. infrastrukturni pojas je pojas kojega €ini zemljiste ispod Zeljeznicke pruge s
pruznim pojasom, zemljiste ispod ostalih funkcionalnih dijelova Zeljeznicke infrastrukture, kao
i zemljiSte potrebno za tehnoloska unaprjedenja i razvoj Zeljezni¢kog sustava te pripadajuci
zracni prostor

8. interoperabilnost je sposobnost Zeljeznickog sustava za siguran i neprekinut
zeljeznicki promet, pri ¢emu se postiZu zahtijevane razine uc¢inkovitosti

9. interoperabilna prekogranicna usluga je prekograni¢na usluga prijevoza, za
koju Zeljeznicki prijevoznik posjeduje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti s podru¢jem djelovanja
u najmanje dvije drZave clanice

10. iskrcatelj je trgovacko drustvo koje s vagona istovaruje kontejnere,
kontejnere za rasuti teret, viSedijelne plinske kontejnere, kontejnere cisterne ili prenosive
cisterne ili trgovacko drustvo koje iz ili sa vagona ili kontejnera istovaruje pakiranu robu, male
kontejnere ili prenosive cisterne ili trgovacko drustvo koje iskrcava robu iz cisterne (vagonske
cisterne, cisterne koje se mogu skinuti, prenosive cisterne ili kontejneri cisterne), baterijskog
vagona, viSedijelnog plinskog kontejnera ili iz vagona

11.istraga je postupak koji se provodi s ciljem sprje¢avanja ozbiljnih nesreca,
nesreca 1 incidenata koji ukljucuje prikupljanje 1 analizu podataka, predlaganje zakljucaka,
ukljucujucéi otkrivanje uzroka ozbiljnih nesre¢a, nesreca 1 incidenata te prema pou ebi, 1zradu 1
izdavanje sigurnosnih preporuka



12. laka Zeljeznica je gradski i/ili prigradski sustav Zeljezni¢kog prijevoza s
otpornoScu na sudare kategorije C-IIT ili C-IV (u skladu s HRN EN 15227) i najveéom
¢vrstocom vozila od 800 kN (uzduzna tlacna sila u podrudju prikljudivanja vagona) ¢iji sustavi
mogu imati vlastitu infrastrukturu ili je mogu dijeliti s cestovnim prijevozom ie obitno ne
razmjenjuju vozila s daljinskim prijevozom putnika ili tereta na dugim relacijama

13. mobilni podsustav je podsustav Zeljeznickog vozila te prometno-upravljacki
1 signalno-sigurnosni podsustav ugraden u vozilo

14. modernizacija je svaka veca preinaka strukturnog podsustava ili dijela
podsustava koja ima za posljedicu promjenu tehni¢ke dokumentacije koja se prilaze "EZ" izjavi
o provjeri, ako takva tehnicka dokumentacija postoji, 1 koja pobolj§ava cjelokupnu izvedbu
podsustava; u smislu propisa o gradnji modernizacija se odnosi na radove kojima se mijenjaju
temeljni zahtjevi za gradevinu i/ili uskladenost gradevine s lokacuskxm uvjetima u skladu s
kojima je izgradena (rekonstrukcija)

15. mrezZa se sastoji od Zeljeznickih pruga, kolodvora, terminala i svih vrsta
stabilnih postrojenja potrebnih za osiguranje sigurnog i neprekinutog rada Zeljezni¢kog sustava
Europske unije

16. nacionalna pravila su svi propisi Republike Hrvatske koji sadrZe zahtjeve u
vezi sa sigurnoSéu Zeljeznica ili tehnicke zahtjeve, osim onih utvrdenih pravilima Europske
unije ili medunarodnim pravilima, i koja se primjenjuju na Zeljeznicke prijevoznike, upravitelje
infrastrukture 1li tre¢e osobe

17. nacionalno akreditacijsko tijelo je nacionalno akreditacijsko tijelo kako jc
odredeno u ¢lanku 2. to¢ke 11. Uredbe (EZ) br. 765/2008

18. nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost je nacionalno tijelo kojemu su
povjereni zadaci u vezi sa sigurno$éu Zeljeznice u skladu s ovim Zakonom ili bilo koje tijelo
kojemu je viSe drzava ¢lanica Europske unije povjerilo te zadatke kako bi se osigurao jedinstven
sustav sigurnosti

19. narucitelj je svaka pravna ili fizicka osoba koja narucuje projektiranje i/ili
gradenje, obnovu ili modernizaciju strukturnog podsustava

20. nesreca je nezeljeni ili nenamjerni iznenadni dogadaj ili poseban slijed
takvih dogadaja koji ima Stetne posljedice; nesre¢e mogu biti sudar, iskliznuce, nesreéa na
zZeljeznicko-cestovnom prijelazu ili pjeSackom prijelazu preko pruge, nesreéa s ljudskim
zrtvama koja ukljucuje Zeljeznicko vozilo u pokretu, poZar i ostalo

21. obnova je svaka veca izmjena na podsustavu ili dijelu strukturnog
podsustava kojom se ne mijenja cjelokupna izvedba podsustava; u smislu propisa o gradnji,
ovisno o tome utjece li se radovima obnove na nadin ispunjavanja temeljnih zahtjeva za
gradevinu 1/ili lokacijske uvjete u skladu s kojima je izgradena, obnova infrastrukturnih
podsustava moze predstavljati odrzavanje ili rekonstrukciju

22. ocjenjivanje sukladnosti je postupak kojim se dokazuje da su odredeni
zahtjevi koji se odnose na proizvod, postupak, uslugu, podsustav, osobu ili tijelo ispunjeni

23. opseg djelovanja je opseg koji je obiljeZen brojem putnika i/ili koli¢inom
robe i procijenjenom veli¢inom Zeljeznickog prijevoznika u pogledu broja zaposlenika koji rade
u Zeljeznickom sektoru

24. osnovni parametri su svi regulatorni, tehnicki ili operativni uvjeti koji su od
presudnog znacaja za interoperabilnost i koji su navedeni u odgovaraju¢im tehnickim
specifikacijama za interoperabilnost (u dalinjem tekstu: TSI)

25. osnovni zahtjevi su svi zahtjevi utvrdeni u Prilogu 3. ovoga Zakona koje
mora ispunjavati Zzeljeznicki sustav Europske unije te podsustavi i sastavni dijelovi
interoperabilnosti, ukljucujuci sucelja

26. osoba s invaliditetom i osoba sa ogranicenom pokretljivoséu je svaka osoba
koja ima trajno ili priviemeno tjelesno, dusevno, intelektualno ili osjetilno osteéenje koje, u



interakciji s razli¢itim preprekama, moZe ometati potpuno i ucinkovito koristenje te osobe
prijevoznim sredstvima na ravnopravnoj osnovi s ostalim putnicima ili ¢ija je pokretljivost u
prometu ogranicena zbog dobi

27. ovlasteni zastupnik je svaka fizicka ili pravna osoba s prebivalistem ili
sjedistem u Europskoj uniji, koju je proizvoda¢ ili narucitelj pisano ovlastio da u ime
proizvodaca ili narucitelja obavlja odredene zadace

28. ozbiljna nesreéa je sudar vlakova ili iskliznuée vlaka koje ima za posljedicu
smrt najmanje jedne osobe ili teSke ozljede pet ili viSe osoba ili veliku §tetu na vozilima,
Zeljeznickoj infrastrukturi ili okoli$u, kao i svaka druga nesrec¢a sa sliénim posljedicama koja
ima o¢igledan utjecaj na sigurnost Zeljeznickog sustava ili na upravljanje sigurnoscu

29. pjesacki prijelaz preko pruge je mjesto krizanja Zeljeznicke pruge ili
industrijskoga kolosijeka i pjeSacke staze, odnosno prometne povrSine odredene za kretanje
pjesaka u istoj razini, a koji moze biti i u sklopu Zeljezni¢ko-cestovnog prijelaza

30. planirani koridor Zeljeznicke pruge je zastitni prostor u prostornom planu
odreden radi buduce realizacije trase Zeljeznicke pruge i pripadajucih gradevina sukladno
strateskim razvojnim dokumetima Republike Hrvatske 1 Europske unije

31. podnositelj zahtjeva je fizicka ili pravna osoba koja traZi odobrenje, bez
obzirana to radi li se o Zeljezni¢kom prijevozniku, upravitelju infrastrukture ili bilo kojoj drugoj
pravnoj osobi, primjerice proizvodacu, vlasniku ili posjedniku; u smislu odredbe ¢lanka 63.
ovoga Zakona podnositelj zahtjeva je naruitelj ili proizvodac ili njihovi ovlasteni zastupnici;
u smislu odredbe ¢lanka 59. ovoga Zakona podnositelj zahtjeva je pravna ili fizicka osoba koja
zahtjeva odobrenje Agencije Europske unije za Zeljeznice u vezi tehnickih rjeSenja za projekte
pruZzne opreme Europskog sustava upravljanja Zeljeznickim prometom (engl. European Rail
Traffic Management System - ERTMS) (u daljnjem tekstu: ERTMS)

32. podrudje djelovanja je mreza ili mreZe u jednoj drzavi ¢lanici ili vise njih na
kojima Zeljeznicki prijevoznik namjerava obavljati svoju djelatnost

33. podrucje uporabe vozila je mreza ili mreze unutar drzave Clanice ili grupe
drzava ¢lanica u kojima se vozilo namjerava upotrebljavati

34. podsustavi su strukturni ili funkcionalni dijelovi Zeljeznickog sustava
Europske unije kako je odredeno u Prilogu 2. ovoga Zakona

35. poseban slucaj (izuzece) je bilo koji dio Zeljeznickog sustava, za koji su u
TSI-ima potrebne posebne privremene ili trajne odredbe uslijed zemljopisnih ili topografskih
ograni¢enja, ograni¢enja uslijed prostornih planova, ili odredbe kojima se utjece na uskladenost
s postojec¢im stanjem sustava; to moZe posebno ukljuéivati Zeljeznicke pruge i mreze koje su
odvojene od ostatka mreZe Europske unije, tovarni profil, Sirinu kolosijeka ili razmak izmedu
kolosijeka te vozila koja su namijenjena iskljucivo za lokalnu, regionalnu ili povijesnu uporabu,
kao i vozila iz tre¢ih zemalja ili koja su namijenjena tre¢im zemljama

36. posjednik vozila je pravna ili fizi€ka osoba, koja kao vlasnik vozila ili imatel;
prava koriStenja, koristi vozilo kao prijevozno sredstvo te je kao posjednik upisan u registru
vozila

37. postojeéi Zeljeznicki sustav je Zeljeznicka infrastruktura koja se sastoji od
zeljeznickih pruga i stabilnih postrojenja postojece Zeljeznicke mreze, uz vozila svih kategorija
i podrijetla koja prometuju na toj infrastrukturi

38. posiljatelj je trgovacko drustvo koje Salje robu u vlastito ime ili u ime trece
osobe

39. praznitelj je trgovacko drustvo koje istovaruje robu iz cisterne (ukljucéujuéi
vagonsku cisternu, vagon s cisternom koja se moze skinuti, prenosivu cisternu ili kontejner
cisternu), vagona, velikog kontejnera ili manjeg kontejnera za prijevoz rasutog tereta,
baterijskog vagona ili viSedijelnog plinskog kontejnera



40. prihvatljiv nacionalni nacin osiguravanja uskladenosti su neobvezujuca
misljenja koja izdaju drzave c¢lanice Europske unije radi definiranja nacina utvrdivanja
uskladenosti s nacionalnim pravilima

41. prihvatljiv nacin osiguravanja uskladenosti su neobvezujuca misljenja koja
izdaje Agencija Europske unije za Zeljeznice radi definiranja nacina utvrdivanja uskladenosti s
osnovnim zahtjevima

42. prijevoznik je trgovacko drustvo koje obavlja prijevoz u skladu s ugovorom
0 prijevozu

43. primatelj je svaka fizicka ili pravna osoba koja prima robu u skladu s
ugovorom o prijevozu, a ako se prijevoz obavlja bez ugovora o prijevozu i svaka fizicka ili
pravna osoba koja preuzme robu pri dolasku

44. proizvod je konacni rezultat dobiven postupkom proizvodnje, ukljucujuci
sastavne dijelove interoperabilnosti i podsustave

45. proizvodac je svaka fizi€ka ili pravna osoba koja proizvodi proizvod u
obliku sastavnih dijelova interoperabilnosti, podsustava ili vozila ili za koju taj proizvod
projektira ili proizvodi netko drugi te koja taj proizvod stavlja na trzite pod vlastitim imenom
ili zastitnim znakom

46. projekt u kasnijoj fazi razvoja je projekt u kojemu je faza planiranja ili
izgradnje dostigla tocku u kojoj bi promjena tehnickih specifikacija mogla ugroziti odrZivost
planiranog projekta

47. projektirano stanje uporabe je vobicajeni na¢in rada 1 predvidivi pogor§ani
uvjeti (uklju€ujuéi troSenje) u opsegu i pod uvjetima uporabe navedenima u tehnickoj
dokumentaciji i dokumentaciji o odrzavanju

48. pruzni pojas je pojas kojega ¢ini zemljiSte ispod Zeljeznicke pruge, odnosno
kolosijeka, izmedu kolosijeka 1 pokraj krajnjih kolosijeka s obje strane Zeljeznicke pruge, na
udaljenosti od najmanje osam metara, odnosno najmanje $est metara ako Zeljeznicka pruga
prolazi kroz naseljeno mjesto, mjereno vodoravno od osi krajnjega kolosijeka sa svake strane,
kao 1 pripadajuéi zra¢ni prostor

49. punitelj je trgovacko drustvo koje utovaruje robu u cisternu (ukljucujuéi
vagonsku cisternu, vagon s cisternom koja se moZe skinuti, prenosivu cisternu ili kontejner
cisternu), vagon, veliki kontejner ili manji kontejner za prijevoz rasutog tereta, baterijski vagon
ili viSedijelni plinski kontejner

50. pustanje u uporabu je skup aktivnosti kojima se infrastrukturni podsustav
stavlja u operativno stanje

51. sastavni dijelovi interoperabilnosti su osnovni elementi, skupine elemenata,
sklopovi, naprave ili uredaji (Sto obuhvaca materijalne i nematerijalne proizvode kao $to je
programska podrska), koji su ugradenti ili koji se namjeravaju ugraditi u podsustav i o kojima
izravno ili neizravno ovisi interoperabilnost Zeljeznickog sustava

52. serija je niz istovrsnih vozila jednog odredenog tipa s istovjetnim bitnim
svojstvima

53. staviljanje na trzZiste je prvo stavljanje sastavnog dijela interoperabilnosti,
podsustava ili vozila na trZiSte Furopske unije koje je spremno funkcionirati u projektiranom
stanju uporabe

54. strojovoda je osoba koja je osposobljena i ovlaStena za samostalno,
odgovorno 1 sigurno upravljanje vlakom za prijevoz putnika ili tereta, radnim vlakom,
lokomotivom, manevarskom lokomotivom i vozilom za posebne namjene s vlastitim pogonom

55. subjekt nadlezan za odrzavanje (engl. Entity in Charge of Maintenance -
ECM) je subjekt koji je nadlezan za odrzavanje vozila 1 koji je kao takav upisan u registru vozila



56. sustav upravljanja sigurnoséu (engl. Safety Management System — SMS) su
organizacija, mjere predostroznosti i postupci koje upravitelj infrastrukture ili Zeljeznicki
prijevoznik uspostavlja radi sigurnog upravljanja svojom djelatnosti

57. tehnicka specifikacija je dokument kojim se propisuju tehnicki zahtjevi koje
proizvod, podsustav, postupak ili usluga moraju ispuniti

58. tehnicka specifikacija za interoperabilnost (TS]) je specifikacija kojom je
obuhvacen svaki podsustav ili dio podsustava s ciljem ispunjavanja osnovnih zahtjeva 1
postizanja interoperabilnosti Zeljeznickog sustava Europske unije

59. tijelo za ocjenjivanje sukladnosti je tijelo koje je prijavljeno ili imenovano
kao tijelo odgovorno za poslove ocjenjivanja sukladnosti, ukljuéujuci umjeravanje, ispitivanje,
potvrdivanje i pregled; tijelo za ocjenjivanje sukladnosti klasificirano je kao "prijavljeno tijelo"
(engl. Notified Body ~ NoBo) nakon $to ga prijavi drzava ¢lanica, a tijelo za ocjenjivanje
sukladnosti klasificirano je kao "imenovano tijelo" (engl. Designated Body — DeBo) nakon §to
ga imenuje drZava ¢lanica

60. upravitelj infrastrukture je upravitelj infrastrukture kako je odredeno u
propisu kojim se ureduje podrucje Zeljeznice

61. uskladena norma je europska norma u smislu ¢lanka 2. stavka 1. tocke (c)
Uredbe (EU) br. 1025/2012

62. utovaritelj je trgovacko drustvo koje u ili na vagon ili kontejner utovaruje
pakiranu robu, male kontejnere ili prenosive cisterne ili koje na vagon utovaruje kontejnere,
kontejnere za rasuti teret, viSedijelne plinske kontejnere, kontejnere cisterne ili prenosive
cisterne

63. uzroci su radnje, propusti, dogadaji ili uvjeti, ili njihova kombinacija, koji
su doveli do nesrece ili incidenta
: 64. velika Steta je $teta koju Istrazno tijelo moze odmah procijeniti na ukupan
iznos od najmanje 2 milijuna eura u kunskoj protuvrijednosti

65. viak je sastavljeni i spojeni niz Zeljeznickih vozila s jednim ili vise vu¢nih
vozila ili samo vuéno vozilo, odnosno viSe medusobno spojenih vucnih vozila, koji prometuju
pod odredenim brojem ili oznakom, oznacen signalnim znakom celnoga i zavr$noga signala,
dok se vlakom ne smatraju vozila za posebne namjene s vlastitim pogonom, koja sama ili s
prikljuéenim vozilima, ne udovoljavaju propisanim tehni¢kim uvjetima (osovinsko optereéenje,
elektriéni otpor osovinskog sklopa, izmjere kotaca 1 sl.)

60. vozilo je zeljezni¢ko vozilo, s vlastitim pogonom ili bez njega, sposobno
kretati se ZeljezniCkom prugom na kota¢ima, a sastoji se od jednog ili viSe strukturnih i
funkcionalnih podsustava ili njihovih dijelova

67. vrsta usluga je usluga prijevoza putnika, ukljucujuéi ili iskljucujuéi uslugu
prijevoza pri velikim brzinama, usluga prijevoza tereta, ukljucujuci ili iskljuéujuci uslugu
prijevoza opasnih tvari te samo usluga ranziranja

68. zajednicki sigurnosni ciljevi (engl. Common Safety Targets — CST) su ciljevi
kojima se utvrduju minimalne razine sigurnosti koje treba ostvariti Zeljeznicki sustav kao
cjelina, a kada je to izvedivo, i razli¢iti dijelovi Zeljezni¢kog sustava u svakoj drzavi ¢lanici i u
Europskoj uniji (kao §to je konvencionalni Zeljeznicki sustav, Zeljeznicki sustav velikih brzina,
dugacki Zeljeznicki tuneli ili pruge koje se upotrebljavaju isklju€ivo za prijevoz tereta)

09. zajednicke sigurnosne metode (engl. Common Safety Methods — CSM) su
metode kojima se opisuje ocjena razine sigurnosti i postizanje sigurnosnih ciljeva i uskladenost
s drugim sigurnosnim zahtjevima

70. zamjena u okviru odrzavanja je zamjena sastavnih dijelova strukturnih
podsustava iste funkcije 1 izvedbe u okviru preventivnog ili korektivnog odrzavanja
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71. zastitni pruzni pojas je pojas kojega ¢ini zemljiSte s obje strane Zeljeznicke
pruge, odnosno kolosijeka, na udaljenosti od 100 m mjereno vodoravno od osi krajnjega
kolosijeka sa svake strane, kao i pripadajuéi zracni prostor

72. Zeljeznicka infrastruktura je 7Zeljeznicka infrastruktura kako je odredeno u
propisu kojim se ureduje podruéje Zeljeznice

73. Zeljeznicki prijevoznik je ZeljezniCki prijevoznik kako je odredeno u propisu
kojim se ureduje podrucje Zeljeznice i svaka druga pravna osoba koja obavlja usluge prijevoza
putnika i/ili tereta Zeljeznicom, pod uvjetom da ta pravna osoba osigurava vucu vlakova, a to
takoder ukljucuje 1 pravnu osobu koja obavlja samo vucu vlakova

74. Zeljeznicki sustav Furopske unije sastoji se od dijelova koji su odredeni u
Prilogu 1. ovoga Zakona

75. zZeljeznicko-cestovni prijelaz je mjesto krizanja Zeljeznicke pruge ili
industrijskoga kolosijeka 1 ceste u istoj razini koje moze ukljucivati i krizanje s pjeSackom i
biciklistickom stazom ili drugim putovima namijenjenim prolasku ljudi, Zivotinja, vozila ili
strojeva.

(2) lzrazi kojt se koriste u ovom Zakonu, a imaju rodno znaéenje odnose se
jednako na Zenski i muski rod.

II. AGENCIJA ZA SIGURNOST ZELJE'ZNI(VDKOG PROMETA
Agencija
Clanak 7.

(1) Agencija je nacionalno nadleZno tijelo u smislu zakonodavstva Europske
unije o sigurnosti 1 interoperabilnosti Zeljeznickog sustava Europske unije.

(2) Agencija je javha ustanova sa sjediStem u Zagrebu.

(3) Osniva¢ Agencije je Republika Hrvatska, a osnivacka prava u skladu s
odredbama ovoga Zakona ostvaruje Vlada Republike Hrvatske (u daljnjem tekstu: Vlada).

(4) Agencija na temelju javne ovlasti obavlja poslove odredene ovim Zakonom
kao djelatnost od interesa za Republiku Hrvatsku te obavlja i druge poslove u skladu s
propisima donesenim na temelju ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske
unije.

(5) Agencija je samostalna u obavljanju poslova iz svojeg djelokruga, a za svoj
rad odgovara Vladi.

(6) Agencija je organizacijski, pravno i u donoSenju odluka neovisna od svakog
zeljezniCkog prijevoznika, upravitelja infrastrukture, podnositelja zahtjeva i subjekta koji
provodi javnu nabavu vozila i usluga, ukljuujuci dodjelu ugovora za usluge javnog prijevoza
putnika Zeljeznicom.

(7) Skraceni naziv Agencije je ASZ.

(8) Naziv Agencije na engleskom jeziku je "Croatian Railway Safety Agency™.
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(9) Na sva pitanja u vezi s radom Agencije, a koja nisu uredena ovim Zakonom,
primjenjuju se odredbe zakona kojim se ureduju ustanove.

NadleZnosti Agencije
Clanak 8.

(1) Djelatnost Agencije obuhvaéa poslove vezane uz potvrde i uvjerenja o
sigurnosti, odobrenja, dozvole i druga ovlastenja te nadzor 1 inspekciju u cilju osiguravanja
kontinuiranog udovoljavanja zahtjevima za sigurnost Zeljeznickog sustava, vodenje propisanih
registara te obavljanje drugih poslova utvrdenih ovim Zakonom i izravno primjenjivim
propisima Europske unije.

(2) Agencija je nadleZna za:

a) izdavanje odobrenja za pustanje u uporabu infrastrukturnih podsustava koji
¢ine ZeljezniCki sustav Europske unije u skladu s ovim Zakonom i izravno primjenjivim
propisima Europske unije

b) nadzor infrastrukturnih podsustava i osiguravanje njihove uskladenosti s
osnovnim zahtjevima

¢) izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje jedinstvenih potvrda o sigurnosti,
uvjerenja o sigurnosti, odobrenja za stavljanje vozila na trziste i odobrenja za tip vozila u skladu
s ovim Zakonom 1 izravno primjenjivim propisima Europske unije

d) pruzanje potpore Agenciji Europske unije za Zeljeznice pri izdavanju,
obnavljanju, izmjeni 1 ukidanju jedinstvenih potvrda o sigurnosti, odobrenja za stavljanje vozila
na trzite 1 odobrenja za tip vozila u skladu s ovim Zakonom 1 izravno primjenjivim propisima
Europske unije

e) nadzor sukladnosti sastavnih dijelova interoperabilnosti s osnovnim
zahtjevima

f) osiguravanje da je dodijeljen broj vozila u skladu s clankom 80. ovoga Zakona

g) nadgledanje, promicanje, izvrSavanje 1 azuriranje regulatornog okvira u
podrucju sigurnosti, ukljucujuéi sustav nacionalnih pravila

h) nadziranje Zeljeznickih prijevoznika 1 upravitelja infrastrukture u skladu s
¢lankom 9. ovoga Zakona

i) izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje ovlastenja subjektu nadleznom za
odrzavanje (ECM)

j) obavljanje poslova tijela za procjenu rizika 1 izdavanje izvje$¢éa o procjeni
sigurnosti u skladu s Provedbenom uredbom Komisije (EU) br. 402/2013 od 30. travnja 2013.
o zajednickoj sigurnosnoj metodi za vrednovanje i procjenu rizika i stavljanju izvan snage
Uredbe (EZ) br. 352/2009 (Tekst znacajan za EGP) (SL L 121, 3.5.2013.)

k) inspekcijski nadzor nad provedbom ovoga Zakona i izravno primjenjivim
propisima Europske unije

1) praéenje, promicanje i provodenje pravnog okvira sigurnosti Zeljeznickog
sustava, ukljucujuéi sudjelovanje u donosenju podzakonskih propisa i donoSenje obvezujucih
uputa iz podrucja svoje nadleznosti

m) izdavanje odobrenja za probni rad prometno-upravljackog 1 signalno-
sigurnosnog podsustava

n) izdavanje odobrenja za probne pruzne dionice

0) izdavanje odobrenja za pustanje u uporabu novog, moderniziranog ili
obnovljenog industrijskog kolosijeka
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p) izdavanje odobrenja za otvaranje novoizgradenoga stalnoga ili priviemenoga
ZeljezniCko-cestovnog prijelaza, odnosno pjesackog prijelaza preko pruge i objava odluke u
Narodnim novinama i

r) izdavanje odobrenja za zatvaranje postojeceg Zeljeznicko-cestovnog
prijelaza, odnosno pjeSackog prijelaza preko pruge i objava odluke u Narodnim novinama.

(3) Agencija je osobito nadlezna za sljedece poslove vezane uz ovlastenja za
strojovode iz glave XV. ovoga Zakona:

a) izdavanje dozvole za strojovode

b) redovne provjere valjanosti dozvole za strojovode

¢) privremeno ili trajno oduzimanje dozvola za strojovode te izvjeS¢ivanje tijela
nadleznih za izdavanje potvrda o utemeljenim zahtjevima za privremenim oduzimanjem
potvrda zbog neispunjavanja uvjeta za potvrdu

d) izdavanje ovlaStenja za centre za osposobljavanje strojovoda i ispitivada
strojovoda

e) objavljivanje 1 azuriranje registra centara za osposobljavanje strojovoda i
ispitivaca ovlastenih u skladu s ovim Zakonom i izravno primjenjivim propisima Europske
unije

f) vodenje i azuriranje registra dozvola za strojovode

g) pracenje postupka davanja ovlastenja strojovodama u skladu sa sustavom
upravljanja kvalitetomn i :

h) provodenje nadzora osposobljenosti strojovoda.

(4) Agencija provodi razmjenu stajali$ta i iskustava, osobito u okviru mreze
koju je uspostavila Agencija Europske unije za Zeljeznice u svrhu uskladivanja kriterija
odlu¢ivanja na podrucju Europske unije.

(5) Agencija suraduje s Agencijom Europske unije za Zeljeznice, osobito u
svrhu nadgledanja razvoja sigurnosti Zeljeznica na razini Europske unije.

(6) Agencija sklapa sporazum s Agencijom Europske unije za Zeljeznice
sukladno €lanku 76. Uredbe (EU) 2016/796 uz prethodnu suglasnost Ministarstva i ministarstva

nadleznog za financije.

(7) Agencija obavlja i druge poslove odredene ovim Zakonom i izravno
primjenjivim propisima Europske unije.

(8) Poslove iz stavka 2. {ocaka a), c), 1), m), n), 0), p) i r) i stavka 3. toCaka a),
c) 1 d) Agencija obavlja kao javnu ovlast.

(9) Za obavljanje poslova iz nadleznosti iz stavaka 2. 1 3. ovoga ¢lanka ne moze
se sklopiti ugovor s upraviteljem infrastrukture, Zeljezni¢kim prijevoznikom ili naruditeljem.

Nadzor nad sustavom za upravljanje sigurnoséu
Clanak 9.
(1) Agencija obavlja poslove nadzora nad uspostavom i odrzavanjem sustava

upravljanja sigurno$céu Zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture iz ¢lanaka 24. 1 25.
ovoga Zakona.
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(2) U skladu sa stavkom 1. ovoga ¢lanka Agencija je duzna primijeniti nacela
utvrdena u odgovarajué¢im zajedni¢kim sigurnosnim metodama u smislu odredaba Delegirane
uredbe Komisije (EU) 2018/762 od 8. ozujka 2018. o utvrdivanju zajednickih sigurnosnih
metoda u vezi sa zahtjevima za sustav upravljanja sigurnoS¢u na temelju Direktive (EU)
2016/798 Europskog parlamenta i Vijeca te stavljanju izvan snage uredaba Komisije (EU) br.
1158/2010 i (EU) br. 1169/2010 (Tekst znacajan za EGP) (SL L 129, 25.5.2018.), pri cemu
osigurava da aktivnosti nadzora obuhvaéaju provjeru da Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj
infrastrukture primjenjuje:

a) sustav upravljanja sigurno$cu kako bi se nadgledala njihova djelotvornost

b) pojedinacéne ili djelomicne dijelove sustava upravljanja sigurnoScu,
ukljucujuéi operativne aktivnosti, pruzanje usluga odrzavanja i1 opskrbu materijalima te
ugovaranje vanjskih usluga kako bi se nadgledala njihova djelotvornost i

¢) odgovarajuce zajedni¢ke sigurnosne metode pri ¢emu se aktivnosti nadzora,
prema potrebi, odnose i na subjekte nadlezne za odrzavanje.

(3) Zeljeznigki prijevoznici duzni su najkasnije dva mjeseca prije pocetka
obavljanja svakog novog Zeljeznickog prijevoza obavijestiti Agenciju zbog planiranja
aktivnosti nadzora, pri éemu Zeljeznicki prijevoznici dostavljaju i podjelu kategorija radnika i
vrsta vozila.

(4) Imatelj jedinstvene potvrde o sigurnosti bez odgode obavjeséuje Agenciju o
svim bitnim promjenama informacija iz stavka 3. ovoga ¢lanka.

(5) Agencija kod nadzora sustava upravljanja sigurno$¢u upravitelja
infrastrukture i Zeljezni¢kog prijevoznika, uz odgovornost Zeljezni¢kih prijevoznika 1
upravitelja infrastrukture, moZe uzeti u obzir odredbe ¢lanka 21. stavka 5. 1 ¢lanka 36. ovoga
Zakona ukoliko utjecu na sigurnost Zeljeznickog sustava.

(6) Agencija je duzna osigurati nadgledanje uskladenosti s primjenjivim
pravilima o radnom vremenu, vremenu voznje i razdobljima odmora za strojovode.

(7) U postupku nadzora sustava upravljanja sigurnoSéu Agencija je ovlaStena
izricati upozorenja, naredbe 1 druge primjerene mjere po kojima je upravitelj infrastrukture 1
zeljeznicki prijevoznik duzan postupiti.

(8) Ako u postupku nadzora sustava upravljanja sigurnoséu posumnja u povrede
ovoga Zakona 1 izravno primjenjivih propisa Europske unije, Agencija bez odgode provodi
inspekcijski nadzor.

Nadzor nad jedinstvenom potvrdom o sigurnosti
Clanak 10.
(1) Ako Agencija utvrdi da imatelj jedinstvene potvrde o sigurnosti viSe ne
ispunjava uvjete za potvrdu, ona zahtijeva od Agencije Europske unije za Zeljeznice 1izmjenu il

ukidanje te potvrde, o ¢emu Agencija Furopske unije za zeljeznice odmah obavjestava sva
nacionalna tijela nadlezna za sigurnost.
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(2) U slucaju neslaganja izmedu Agencije Europske unije za Zeljeznice i
Agencije primjenjuje se arbitrazni postupak iz ¢lanka 28. ovoga Zakona, a ako se jedinstvena
potvrda o sigurnosti ne ograni¢ava niti ukida, suspendiraju se privremene sigurnosne mjere iz
stavka 5. ovoga ¢lanka.

(3) Ako je Agencija samostalno izdala jedinstvenu potvrdu o sigurnosti, u
skladu s ovim Zakonom, moZe izmijeniti ili ukinuti potvrdu, pri ¢emu je duzna navesti razloge
za svoju odluku te o tome obavijestiti Agenciju Europske unije za Zeljeznice.

(4) Imatelj jedinstvene potvrde o sigurnosti ¢iju su potvrdu Agencija Europske
unije za Zeljeznice ili Agencija djelomicno ili u cijelosti ukinuli ima pravo podnijeti Zalbu u
skladu s ¢lankom 28. ovoga Zakona.

(5) Ako tijekom nadzora Agencija utvrdi ozbiljan rizik u pogledu sigurnosti, u
bilo kojem trenutku, moze primijeniti privremene sigurnosne mjere, ukljucujuéi trenutaéno
ograni¢avanje ili privremenu zabranu obavljanja odgovarajuée djelatnosti.

(6) Ako Agencija primijeni privremene sigurnosne mjere iz stavka 5. ovoga
¢lanka u sluéaju da je jedinstvenu potvrdu o sigurnosti izdala Agencija Europske unije za
Zeljeznice, Agencija odmah o tim mjerama obavjestava Agenciju Europske unije za 7eljeznice
te podnosi odgovarajuce dokaze na kojima se temelji njezina odluka,

(7) Ako Agencija Furopske unije za Zeljeznice utvrdi da imatelj jedinstvene
potvrde o sigurnosti viSe ne zadovoljava uvjete za posjedovanje potvrde, odmah djelomi¢no ili
u cijelosti ukida tu potvrdu.

(8) Ako Agencija Europske unije za Zeljeznice utvrdi da mjere koje primjenjuje
Agencija nisu razmjerne, moze zatraziti od Agencije da povude ili prilagodi te mjere, pri ¢emu
Agencija Europske unije za Zeljeznice i Agencija suraduju kako bi se pronaslo uzajamno
prihvatljivo rjeSenje, a prema potrebi u postupak moZe biti ukljucéen i Zeljeznicki prijevoznik.

(9) Ako Agencija 1 Agencija Europske unije za Zeljeznice ne uspiju pronaci
uzajamno prihvatljivo rjeSenje, odluka Agencije o primjeni privremenih mjera ostaje na snazi.

(10) Protiv odluke Agencije o privremenoj sigurnosnoj mjeri moze se pokrenuti
upravni spor koji ne odgada izvrSenje odluke, neovisno o postupku iz stavaka 1. do 4. ovoga
¢lanka.

(11) Ako privremena mjera traje dulje od tri mjeseca, Agencija ¢e zatraZiti od
Agencije Europske unije za zeljeznice da djelomicno ili u cijelosti ukine jedinstvenu potvrdu o
sigurnosti, pri ¢emu se primjenjuje postupak iz stavaka 1. do 4. ovoga ¢lanka.

(12) Ako je podrucje djelovanja ograni¢eno na teritorij Republike Hrvatske
Agencija je duzna, neovisno o izdavatelju, u najkratem mogucem roku obavijestiti sve
upravitelje infrastrukture u Republici Hrvatskoj o izmjeni ili ukidanju jedinstvene potvrde o
sigurnosti.
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Nadzor nad uvjerenjem o sigurnosti
Clanak 11.

U sluéaju prekograniénih infrastruktura Agencija obavlja svoje aktivnosti
nadzora iz ¢lanka 8. stavka 2. to¢ke b) ovoga Zakona u suradnji s drugim nacionalnim tijelima
nadleznima za sigurnost, a ako Agencija utvrdi da upravitelj infrastrukture vise ne zadovoljava
uvjete za posjedovanje uvjerenja o sigurnosti, ona to uvjerenje u cijelosti ili djelomic¢no ukida,
navode¢i razloge za svoju odluku.

Koordiniranje aktivnosti nadziranja
Clanak 12.

(1) Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost u drzavama ¢lanicama Europske
unije u kojima djeluje Zeljeznicki prijevoznik suraduju u koordiniranju aktivnosti nadzora kako
bi se osigurala razmjena svih bitnih informacija o odredenom Zeljeznickom prijevozniku,
posebno o poznatim rizicima i njegovoj djelatnosti s obzirom na sigurnost.

(2) Agencija je duZna razmjenjivati informacije s nacionalnim tijelima
nadleznima za sigurnost iz stavka 1. ovoga ¢lanka i Agencijom Europske unije za Zeljeznice,
ako otkrije da Zeljeznicki prijevoznik ne poduzima potrebne mjere za upravljanje rizicima.

(3) Suradnjaiz stavaka 1.1 2. ovoga ¢lanka osigurava da su aktivnosti nadziranja
u dovoljnoj mjeri pokrivene te se izbjegavaju dvostruke inspekcije i provjere.

(4) Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost mogu razviti zajednicki plan nadzora
kako bi se osiguralo da se provjere i druge inspekcije provode periodi¢no, uzimajuéi u obzir
vrstu i opseg djelatnosti prijevoza u svakoj od ukljucenih drzava €lanica Europske unije.

(5) Agencija moZe uputiti obavijest kako bi upozorila upravitelja infrastrukture
ili ZeljezniCkog prijevoznika u sludaju nepostivanja obveza odredenih u clanku 9. ovoga
Zakona.,

(6) Agencija je duZna koristiti informacije koje je Agencija Europske unije za
zeljeznice prikupila tijekom ocjene dokumentacije iz ¢lanka 27. stavka 3. tocke a) ovoga
Zakona za potrebe nadziranja Zeljezni¢kog prijevoznika nakon izdavanja svoje jedinstvene
potvrde o sigurnosti.

(7) Agencija koristi informacije prikupljene tijekom postupka izdavanja
uvjerenja o sigurnosti u skladu s ¢lankom 34. ovoga Zakona za potrebe nadzora upravitelja
infrastrukture.

(8) Kada je jedinstvena potvrda o sigurnosti izdana u skladu s ¢lankom 30.
ovoga Zakona Agencija koristi informacije prikupljene tijekom nadzora za potrebe obnavljanja
jedinstvenih potvrda o sigurnosti, kao 1 za potrebe obnavljanja uvjerenja o sigurnosti.

(9) Agencija Europske unije za Zeljeznice 1 Agencija razvijaju smjernice i
poduzimaju potrebne mjere kako bi koordinirali i osigurali potpunu razmjenu informacija iz
ovoga Clanka.
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Nacéela rada Agencije
Clanak 13.

(1) Agencija je duzna poslove iz svoje nadleZnosti obavljati na transparentan i
nediskriminirajuéi naéin.

(2) Upravitelj infrastrukture, Zeljeznicki prijevoznik i ostala struc¢na tijela i
osobe na zahtjev Agencije pruzaju tehnicku pomo¢ Agenciji, odgovaraju na upite te dostavljaju
traZene podatke 1izvje$éa Agenciji u vezi s poslovima iz nadleznosti Agencije.

(3) Priobavljanju poslova u cilju razvoja nacionalnog pravnog okvira sigurnosti
Zeljeznickog sustava, Agencija se savjetuje sa svim zainteresiranim stranama, ukljucujuéi
upravitelje infrastrukture, Zeljeznicke prijevoznike, proizvodace, subjekte nadlezne za
odrzavanje, radionice koje provode odrZavanje, korisnike i1 predstavnike radnika u
Zeljezni¢kom sustavu.

(4) Agencija je ovlaStena provoditi sve vrste pregleda i1 provjera koje su
potrebne za ispunjavanje poslova iz njene nadleznosti, a upravitelj infrastrukture ili Zeljeznicki
prijevoznik moraju u tu svrhu omoguéiti pristup svim odgovarajucim dokumentima, objektima,
postrojenjima i opremi.

Akti Agencije
Clanak 14.

(1) Radi provedbe svojih nadieznosti propisanih ovim Zakonom i izravno
primjenjivim propisima Europske unije Agencija moZe donositi obvezujuée mjere za
odrzavanje 1 poboljSavanje sigurnosti i ostvarenje interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava.

(2) Zeljeznigki prijevoznik, upravitelj infrastrukture i druge pravne osobe duZni
su postupiti po izreé¢enoj mjeri iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Upravni akti Agencije su:

a) jedinstvene potvrde o sigurnosti i uvjerenja o sigurnosti

b) ovlastenje subjekta za odrzavanje (ECM)

c¢) dozvole za strojovode

d) ovlastenja za centre za osposobljavanje strojovoda i ovlastenja za ispitivace
strojovoda

e) odobrenja za pustanje u uporabu infrastrukturnih podsustava i industrijskih
kolosijeka

f) odobrenja za probni rad prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog
podsustava i odobrenja za probne pruzne dionice

g) odobrenja za stavljanje vozila na trZiste i odobrenja za tip vozila i

h) zabrane, naredbe ili druge mjere Zeljezni¢kog inspektora.

(4) Protiv upravnih akata Agencije Zalba nije dopusStena, ali se moze pokrenuti
upravni spor.
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Statut Agencije
Clanak 15.

(1) Statutom Agencije ureduje se unutarnje ustrojstvo, predstavljanje i
zastupanje, financiranje, poslovno planiranje 1 godi$nje izvjeStavanje, rad i poslovanje, ovlasti
i nacin odluéivanja, opéi akti, tajnost podataka, javnost rada te druga pitanja znacajna za rad
Agencije.

(2) Statut Agencije, uz prethodnu suglasnost Vlade Republike Hrvatske, donosi
Upravno vijece Agencije.

Tijela Agencije
Clanak 16.
Tijela Agencije su Upravno vijece i ravnatelj, koji za svoj rad odgovaraju Vladi.
Upravno vijeée Agencije
Clanak 17.

(1) Upravno vijece ima pet ¢lanova koji se imenuju na vrijeme od pet godina, s
moguénoS¢u ponovnog imenovanja.

(2) Cetiri ¢lana Upravnog vijeéa imenuje Vlada, a jedan ¢lan je predstavnik
radnika koji se imenuje sukladno propisima koji ureduju podrucje rada.

(3) Predsjednika Upravnog vijeca imenuje Vlada iz reda ¢lanova Upravnog
vijeca Agencije.

(4) Upravno vijeée upravlja Agencijom, a ¢lanovi Upravnog vijeca, osim
predstavnika radnika iz stavka 2. ovoga ¢lanka imenuju se nakon provedenog javnog natjecaja.

(5) Javni natjecaj iz stavka 4. ovoga ¢lanka provodi Ministarstvo.

(6) Clanom Upravnog vijea Agencije moZe biti imenovan drzavljanin
Republike Hrvatske s prebivaliStem u Republici Hrvatskoj koji ima zavrSen diplomski
sveudilidni studij ili specijalisti¢ki diplomski struéni studij iz podrucja tehnickih, pravnih ili
ekonomskih znanosti i najmanje pet godina radnog iskustva u odgovaraju¢em stupnju
obrazovanja vezano uz podrudje Zeljeznice te aktivno znanje engleskog jezika.

(7) Clan Upravnog vijeéa ne moze biti osoba:

a) protiv koje se vodi kazneni postupak ili koja je pravomoc¢no osudena na kaznu
zatvora u trajanju jedne 1li viSe godina za kaznena djela propisana Kaznenim zakonom
(Narodne novine, br. 125/11, 144/12, 56/15, 61/15, 101/17 1 118/18) kao i ranije vazecim
Kaznenim zakonom (Narodne novine, br. 110/97, 27/98 - ispravak, 50/00, 129/00, 51/01,
111/03, 190/03, 105/04, 84/05, 71/06, 110/07, 152/08.1 57/11) ili

b) koja obnasa duznost zastupnika Hrvatskoga sabora ili ¢lana predstavnickog
tijela jedinice lokalne samouprave ili podru¢ne (regionalne) samouprave i izvr$ne vlasti, koja
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je u radnom odnosu ili obavlja druge poslove kod upravitelja infrastrukture, Zeljeznickog
prijevoznika, podnositelja zahtjeva ili subjekta koji provodi javnu nabavu vozila i usluga,
ukljucujuéi dodjelu ugovora za usluge javnog prijevoza putnika zeljeznicom te koja je vlasnik
ili suvlasnik ili ¢lan njegove uprave ili nadzornog odbora.

(8) Vlada ¢e razrijesiti predsjednika i1 ostale ¢lanove Upravnog vijeca i prije
isteka vremena na koje su imenovani iz sljede¢ih razloga:

a) ako predsjednik, odnosno ¢lan Upravnog vije¢a to sam zatrazi

b) zbog teze povrede duZnosti utvrdene Statutom Agencije

¢) u slucaju nemoguénosti urednog obavljanja duznosti dulje od Sest mjeseci

d) u slucaju trajnog gubitka sposobnosti za obavljanje duznosti

e) ako je pravomoc¢no osuden za kazneno djelo iz stavka 7. tocke a) ovoga ¢lanka

ili

f) u slucaju nastupa okolnosti koje upuéuju na sukob interesa iz stavka 7. tocke

b) ovoga ¢lanka.

(9) Upravno vijece obavlja sljedece poslove:

a) donosi Statut Agencije 1 druge opée akte

b) donosi godisnji program rada i razvoja Agencije te nadzire njegovo
izvrSavanje

¢) daje prijedloge 1 misljenja na tinancijski plan i zavrsni racun Agencije

d) daje suglasnost na godisnja izvjesca iz ¢lanka 20. stavaka 1.1 2. ovoga Zakona
1

e) odlucuje o drugim pitanjima utvrdenim ovim Zakonom i Statutom Agencije,
kao 1 o ostalim pitanjima koja se odnose na upravljanje Agencijom.

(10) Upravno vijece sastaje se prema potrebi, u skladu sa Statutom Agencije.

(11) Clanovi Upravnog vijeéa, imaju pravo na mjeseénu naknadu za svoj rad i
naknadu troskova u vezi njihova rada, koji se isplacuju iz sredstava Agencije u skladu sa
Statutom Agencije.

Ravnatelj Agencije
Clanak 18.

(1) Ravnatelj Agencije vodi struéni rad Agencije, organizira rad i poslovanje
Agencije, predstavlja 1 zastupa Agenciju te obavlja druge poslove utvrdene ovim Zakonom i
Statutom Agencije.

(2) Ravnatelja Agencije imenuje Vlada na temelju javnog natjecaja na vrijeme
od Cetiri godine, s moguéno§cu ponovnog imenovanja.

(3) Javni natjecaj iz stavka 2. ovoga ¢lanka provodi Ministarstvo.

(4) Ravnateljem moze biti imenovan drzavljanin Republike Hrvatske s
prebivaliStem u Republici Hrvatskoj koji ima zavrSen diplomski sveucilisni studij ili
specijalisticki diplomski struéni studij iz podrucja, tehnickih, pravnih ili ekonomskih znanosti
i najmanje deset godina radnog iskustva u odgovaraju¢em stupnju obrazovanja vezano uz
podrudje Zeljeznice.
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(5) Na ravnatelja Agencije odgovaraju¢e se primjenjuju odredbe ¢lanka 17.
stavka 7. ovoga Zakona.

(6) Ravnatelj ne moze bez posebne ovlasti Upravnog vijeca nastupati kao druga
ugovorna strana i s Agencijom sklapati ugovore u svoje ime i za svoj racun ili racun drugih
osoba ili u ime 1 za ra¢un drugih osoba.

(7) Vlada ¢e razrijesiti ravnatelja Agencije u slu¢ajevima predvidenim opéim
propisom kojim se ureduju ustanove.

Poslovanje Agencije
Clanak 19.

(1) Struéne poslove u okviru rada i poslovanja Agencije obavljaju zaposlenici
Agencije, &iji se pravni poloZaj, uvjeti za zasnivanje radnog odnosa, place i druga pitanja u vezi
s radnim odnosom ureduju Statutom Agencije 1 drugim opéim aktima Agencije u skladu s
propisima koji ureduju podrucje rada i propisima koji ureduju place u javnim sluzbama.

(2) Sredstva za obavljanje djelatnosti Agencije iz ¢lanka 8. ovoga Zakona
osiguravaju se iz drzavnog prorac¢una Republike Hrvatske koji ukljucuje sredstva doznac¢ena od
Agencije Furopske unije za Zeljeznice temeljem ¢lanka 8. stavka 6. ovoga Zakona.

(3) Agencija moZe stjecati sredstva i iz drugih izvora (donacije, fondovi 1 sl.)
sukladno propisu kojim se ureduju obvezni odnosi, pod uvjetom da se time ne narusava njezina
neovisnost u radu.

(4) Agencija vodi poslovne knjige i sastavlja financijske izvjestaje, sukladno
propisima koji ureduju podrucje proracunskog ra¢unovodstva.

(5) Visina pristojbi za obavljanje poslova iz nadleZnosti Agencije iz ¢lanka 8.
stavaka 2. i 3. ovoga Zakona propisuje se posebnim propisom kojim se ureduju upravne
pristojbe.

(6) Pristojbe iz stavka 5. ovoga Clanka uplacene izravno na propisani raun za
pismena i radnje Agencije prihod su drzavnog proracuna Republike Hrvatske.

(7) Statutom Agencije odreduju se ograni¢enja glede stjecanja, optereéivanja 1
otudivanja nekretnina 1 druge imovine Agencije, kao 1 vrijednost pravnih poslova za koje je
potrebna suglasnost Vlade.

(8) Agencija odgovara za obveze cijelom svojom imovinom, a Republika
Hrvatska solidarno i neograni¢eno odgovara za obveze Agencije.
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Godisnja izvjeséa
Clanak 20.

(1) Agencija do 30. rujna svake godine podnosi Vladi godisnje izvje$ée o svom
radu u prethodnoj godini, ukljucujuéi i financijsko izvjesce.

(2) Agencija svake godine javno objavljuje godisnje izvjeSée o svojim
aktivnostima iz prethodne godine te ga najkasnije do 30. rujna podnosi Agenciji Europske unije
za zeljeznice.

(3) Izvjesce iz stavka 2. ovoga ¢lanka sadrzava podatke o:

a) razvoju sigurnosti Zeljeznickog sustava, ukljucujuéi podatke o zajedni¢kim
sigurnosnim pokazateljima, objedinjene na razini drzava ¢lanica Europske unije

b) bitnim promjenama hrvatskog zakonodavstva koje se odnose na sigurnost
zeljeznickog sustava

c) razvoju u obavljanju poslova vezanih uz jedinstvene potvrde i uvjerenja o
sigurnosti

d) rezultatima mnadzora nad upraviteljem infrastrukture i Zeljezni¢kim
prijevoznicima te s time povezanim iskustvima, ukljuéujuéi broj i rezultate inspekcija i provjera

¢) odstupanjima koja su usvojcna u skladu s ¢lankom §2. staveima od 4. do 6.
ovoga Zakona i

f) iskustvima Zeljeznic¢kih prijevoznika i upravitelja infrastrukture u pogledu
primjene zajednickih sigurnosnih metoda.

III. RAZVOJ I UPRAVLJANJE SIGURNOSCU
OdrZavanje i unaprjedenje sigurnosti Zeljeznickog sustava
Clanak 21.

(1) Upravitelji infrastrukture 1 zeljeznicki prijevoznici, u okviru svoje
djelatnosti, odgovorni su za sigurnost Zeljeznickog sustava Europske unije i za upravljanje
povezanim rizicima.

(2) Upravitelji infrastrukture 1 Zeljeznicki prijevoznici, duZni su provoditi mjere
potrebne za upravljanje rizicima, primjenjivati pravila Europske unije i nacionalna pravila te
uspostaviti sustav upravljanja sigurnoséu u skladu s ovim Zakonom.

(3) Uz gradanskopravnu odgovornost, upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki
prijevoznici odgovorni su korisnicima, putnicima, radnicima 1 ostalim strankama za dio sustava
u okviru svoje djelatnosti i za njegov siguran rad, ukljucujuéi nabavu materijala i ugovaranje
usluga.

(4) Zeljeznieki prijevoznici i upravitelji infrastrukture:

a) u svojim sustavima upravljanja sigurno$éu uzimaju u obzir rizike povezane s
aktivnostima drugih sudionika i tre¢ih osoba

b) prema potrebi, ugovorno obvezuju druge sudionike 1z stavka 5. ovoga ¢lanka
koji imaju moguci utjecaj na siguran rad zeljeznickog sustava Furopske unije da provode mjere
za upravljanje rizicima i
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¢) osiguravaju da njihovi izvodaci provode mjere za upravljanje rizicima putem
primjene zajedni¢kih sigurnosnih metoda za postupke nadgledanja koji su utvrdeni u
zajedni¢kim sigurnosnim metodama o nadgledanju te da je to propisano u odgovarajuéim
aktima koje treba predociti na zahtjev Agencije Europske unije za Zeljeznice ili Agencije.

(5) Uz odgovornosti Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture iz
stavka 4. ovoga ¢lanka, subjekti nadlezni za odrZavanje i svi ostali sudionici koji imaju
potencijalni utjecaj na siguran rad ZeljezniCkog sustava FEuropske unije, ukljucujuci
proizvodaCe, pruzatelje usluga odrZavanja, posjednike, pruzatelje usluga, narucitelje,
prijevoznike, posiljatelje, primatelje, punitelje, praznitelje, utovaritelje, iskrcatelje:

a) provode potrebne mjere za upravljanje rizicima, prema potrebi u suradnji s
drugim sudionicima 1

b) osiguravaju da podsustavi, pribor i oprema koje dostavljaju te usluge koje
pruZaju ispunjavaju navedene zahtjeve i uvjete koristenja kako bi ih Zeljeznicki prijevoznik #/1li
upravitelj infrastrukture mogao koristiti na siguran nacéin.

(6) U cilju razvoja i unaprjedenja sigurnosti na mrezi Europske unije razvijaju
se zajednic¢ki sigurnosni ciljevi i zajednicke sigurnosne metode te se razvijaju i objavljuju
godisnji sigurnosni planovi u kojima se navode mjere planirane za ostvarivanje zajednickih
sigurnosnih ciljeva.

(7) Zeljezni&ki prijevoznici, upravitelji infrastrukture i svi sudionici iz stavka 5.
ovoga Clanka koji otkriju sigurnosni rizik povezan s nedostacima 1 nesukladnostima u
konstrukeiji ili kvarovima tehnicke opreme, ukljuéujuci one na opremi strukturnih podsustava
ili su obavijesteni o njima, u granicama svojih nadleznosti:

a) moraju poduzeti potrebne korektivne mjere kako bi se otklonio utvrdeni
sigurnosni rizik 1

b) moraju obavijestiti ukljucene stranke o rizicima kako bi im omoguéili
poduzimanje svakog daljnjeg potrebnog korektivnog djelovanja radi osiguranja neprekinute
izvedbe Zeljeznickog sustava Europske unije u pogledu sigurnosti.

(8) U slu€aju razmjene vozila izmedu Zeljezni¢kih prijevoznika, svaki sudionik
koji je ukljuen u razmjenu odgovoran je za potpuno i istinito prenoSenje svih potrebnih
informacija kako bi se provjerilo jesu li vozila ispravna za koristenje, a osobito za informacije
vezane uz stanje i povijest vozila, dokumentaciju o odrZavanju, sljedivost utovarnih djelatnosti
1 teretnih listova.

Zajednicki sigurnosni pokazatelji
Clanak 22.

(1) U cilju ocjene postizanja zajednickih sigurnosnih ciljeva 1 pracenja opceg
razvoja sigurnosti zeljezni¢kog sustava, Agencija prikuplja podatke o zajednickim sigurnosnim
pokazateljima (engl. Common Safety Indicators — CSI) te th u okviru godiSnjeg izvjeséa podnosi
Agenciji Furopske unije za Zeljeznice.

(2) Ako Agencija nakon podnoSenja godiSnjeg izvjesc¢a iz stavka 1. ovoga
¢lanka otkrije nove ¢injenice ili uoci greske, izmijenit ¢e ili ispraviti zajednicke sigurnosne
pokazatelje za odredenu godinu prvom prilikom, a najkasnije u sljedecem godiSnjem izvjescu.
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(3) Zajednicki sigurnosni pokazatelji utvrdeni su u Prilogu 4. ovoga Zakona.
Nacionalna pravila
Clanak 23.

(1) Nova nacionalna pravila se mogu utvrditi samo u sljede¢im slu¢ajevima:

a) ako pravila koja se odnose na postojece sigurnosne metode nisu obuhvac¢ena
zajednickim sigurnosnim metodama

b) ako operativna pravila Zeljeznicke mreze joS$ nisu obuhvacena TSI-ima

¢) kada TSI ne ispunjava u potpunosti osnovne zahtjeve

d) kao hitnu preventivnu mjeru, posebice nakon nesreée ili incidenta

e) kada je potrebno revidirati pravilo o kojem se ve¢ obavijestilo ili

f) kada pravila o zahtjevima koje trebaju ispunjavati radnici koji obavljaju
zadace bitne za sigurnost, ukljucujuéi kriterije za odabir, fizicku 1 psihicku sposobnost te
stru¢nu osposobljenost, jo§ nisu obuhvacena TSI-om ili ovim Zakonom.

(2) Nacionalna pravila iz stavka 1. ovoga ¢lanka donose se u obliku zakonskih
i podzakonskih propisa te se objavljuju u Narodnim novinama.

(3) Ministarstvo dostavlja izradeni nactt novog nacionalnog pravila Agenciji
Europske unije za Zeljeznice i Europskoj komisiji na razmatranje pravovremeno i u rokovima
iz ¢lanka 25. stavka 1. Uredbe (EU) 2016/796 prije uvodenja predloZenog novog pravila u
zakonodavstvo Republike Hrvatske, pruZaju¢i obrazloZenje za njegovo uvodenje, putem
odgovarajuceg informatickog sustava u skladu s &lankom 27. Uredbe (EU) 2016/796, a
Agencija Europske unije za Zeljeznice provodi ispitivanje u skladu s ¢lankom 25. stavkom 2.
Uredbe (EU) 2016/796.

(4) U slucaju hitnih preventivnih mjera novo nacionalno pravilo moze se odmah
donijeti 1 primjenjivati.

(5) Ministarstvo o nacionalnom pravilu iz stavka 4. ovoga ¢lanka obavjeStava
Agenciju Europske unije za zeljeznice 1 Europsku komisiju u skladu s ¢lankom 27. stavkom 2.
Uredbe (EU) 2016/796 1 podloZno je ocjeni Agencije Europske unije za Zeljeznice u skladu s
¢lankom 26. stavcima 1., 2.1 5. Uredbe (EU) 2016/796.

(6) Ministarstvo o donesenim nacionalnim pravilima obavjeStava Agenciju
Europske unije za Zeljeznice 1 Europsku komisiju koriste¢i se odgovaraju¢im informatickim
sustavom u skladu s ¢lankom 27. Uredbe (EU) 2016/796.

(7) O donosenju novog nacionalnog pravila iz stavka 1. tocke c) ovoga ¢lanka
Ministarstvo obavjestava Agenciju Europske unije za Zeljeznice 1 Europsku komisiju putem
odgovarajuéeg informati¢kog sustava u skladu s ¢lankom 27. Uredbe (EU) 2016/796 te se
obrazlaZe potreba za donosenjem novog pravila kako bi se ispunio osnovni zahtjev koji jos nije
obuhvacen odgovarajucim TSI-em.

(8) Ministarstvo moze odluciti ne obavijestiti Agenciju Europske unije za
zeljeznice 1 Europsku komisiju o pravilima i ograni¢enjima izricito lokalne naravi.
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(9) Ministarstvo u slucajevima iz stavka 8. ovoga ¢lanka navodi pravila i
ograni¢enja u registrima infrastrukture iz ovoga Zakona ili ith naznacuje u Izvje$¢u o mreZi u
skladu s odredbama propisa kojim se ureduje podrucje Zeljeznice.

(10) Pravila o kojima Ministarstvo nije obavijestilo Agenciju Europske unije za
Zeljeznice 1 Europsku komisiju u skladu s ovim élankom ne primjenjuju se za potrebe ovoga
Zakona.

(11) Nacionalno pravilo moZe izravno i jasno upudivati na uskladene hrvatske
norime 1 objave Medunarodne Zeljeznicke unije (franc. Union Internationale des Chemins de
fer) ili druge jasno utvrdene normativne dokumente, koji se smatraju obveznim od trenutka
stupanja na snagu nacionalnog pravila.

Sustav upravljanja sigurnoséu
Clanak 24.

(1) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik duzan je uspostaviti sustav
upravljanja sigurnos¢u radi osiguranja da Zeljeznicki sustav Europske unije moZe ostvariti
barem zajednicke sigurnosne ciljeve, da je u skladu sa sigurnosnim zahtjevima utvrdenim u
TSl-ima, da se primjenjuju odgovarajuci dijelovi zajednickih sigurnosnih metoda i nacionalna
pravila o kojima se obavijestilo u skladu s ¢lankom 23. ovoga Zakona.

(2) Sustav upravljanja sigurnoscéu iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora zadovoljiti
zahtjeve iz ovoga Clanka i sadrzavati dijelove sustava upravljanja sigurnoscéu iz ¢lanka 25.
ovoga Zakona, prilagodene svojstvima, opsegu i drugim uvjetima obavljanja djelatnosti
upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika.

(3) Sustav upravljanja sigurnosc¢u iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora pokazati na
koji je nadin osigurana kontrola od strane uprave na razli¢itim razinama, na koji su nacin
zaposlenici i njegovi predstavnici na svim razinama ukljuceni, kako se osigurava kontinuirano
pobolj$anje sustava upravljanja sigurno$éu te kako se kontrolira utjecaj ljudskog faktora uz
primjenu odgovarajucih metoda kontrole.

(4) Upravitelji infrastrukture 1 Zeljezni¢ki prijevoznici putem sustava
upravljanja sigurnoséu promicu kulturu uzajamnog povjerenja, pouzdanja i ucenja u kojoj se
zaposlenike poti¢e da doprinose razvoju sigurnosti, osiguravajuci pritom povjerljivost.

(5) Sustav upravljanja sigurnoSéu prilagoden je vrsti, opsegu, podrucju
djelovanja i drugim uvjetima djelatnosti koja se obavlja.

(6) Sustavom se osigurava upravljanje svim rizicima povezanima s djelatnoséu
upravitelja infrastrukture ili Zeljezni¢kog prijevoznika, ukljucujuéi pruzanje usluga odrzavanja
te nabavu materijala 1 ugovaranje vanjskih usluga, neovisno o subjektu nadleZznom za
odrzavanje.

(7) Uz postojeca nacionalna i medunarodna pravila o gradanskopravnoj
odgovornosti, sustavom upravljanja sigurno$¢u uzimaju se u obzir, kada je to primjereno 1
razumno, rizici koji proizlaze iz djelatnosti svih ukljucenih stranaka.
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(8) Sustavom upravljanja sigurno$éu upravitelja infrastrukture uzimaju se u
obzir uginci obavljanja djelatnosti Zeljeznickih prijevoznika na Zeljeznicku mrezu te se
osigurava da Zeljeznicki prijevoznici mogu djelovati u skladu s TSI-ima, nacionalnim pravilima
i s uvjetima koji su utvrdeni u njihovoj potvrdi o sigurnosti.

(9) Sustavi upravljanja sigurno$éu razvijaju se s ciljem koordiniranja postupaka
u sludaju izvanrednih situacija koje provodi upravitelj infrastrukture sa svim Zeljezni¢kim
prijevoznicima koji pruZaju usluge na njegovoj infrastrukturi i s hitnim sluzbama kako bi se
olaks$ala brza intervencija sluzbi spasavanja te sa svakom drugom stranom koja bi u izvanrednu
situaciju mogla biti ukljucena.

(10) U sluéaju iz stavka 9. ovoga ¢lanka kod prekograni¢ne infrastrukture se
suradnjom upravitelja infrastrukture olak$ava potrebna koordinacija i pripremljenost nadleznih
hitnih sluzbi s obje strane granice.

(11) Zeljeznitki prijevoznik pruza pomoé¢ Zrtvama nakon ozbiljne nesrece
pomazuci im u postupcima prituzbi u skladu s pravom Europske unije, a osobito Uredbom (EZ)
br. 1371/2007 Europskog parlamenta i Vijeca od 23. listopada 2007. o pravima i obvezama
putnika u Zeljeznickom prometu (SL L 315, 3.12.2007.), neovisno o obvezama drugih stranaka.

(12) U okviru pomoéi iz stavka 1l. ovoga c¢lanka koristc se kanali za
komunikaciju s obiteljima Zrtava te ona ukljucuje psiholosku podrsku za Zrtve nesrece i njihove
obitelji.

(13) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik duzni su imenovati osobu
nadleZnu za sustav upravljanja sigurno$¢u i o tome obavijestiti Agenciju.

Dijelovi sustava upravljanja sigurnoséu
Clanak 25.

(1) Osnovni dijelovi sustava upravljanja sigurnoscu su:

a) politika sigurnosti odobrena od uprave trgovackog drustva i dostupna svim
radnicima

b) kvalitativni 1 kvantitativni ciljevi odrZavanja i poboljSanja sigurnosti te
planovi i postupci trgovackog drustva za postizanje tih ciljeva

¢) postupci za zadovoljavanje postojecih, novih i izmijenjenih tehnickih normi i
operativnih standarda ili drugih propisanih uvjeta utvrdenih u:

—TSI-ima

—nacionalnim pravilima

—drugim mjerodavnim pravilima i

—odlukama nadleZnih tijela

d) postupci koji osiguravaju da su oprema i postupci uskladeni s normama 1
drugim propisanim uvjetima tijekom cijelog uporabnog vijeka opreme i tijekom cijelog rada
sustava

e) postupci 1 metode za otkrivanje rizika, provedbu procjene rizika I
implementaciju mjera za upravljanje rizicima u sluéaju kada promjena uvjeta poslovanja ili
uvodenje novih materijala postavljaju nove rizike za infrastrukturu ili meduodnos Covjeka,
stroja 1 organizacije
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f) mjere osposobljavanja radnika i sustavi kojima se osigurava njihova trajna
osposobljenost i obavljanje poslova na stru¢an nacin, ukljucujuéi i mjere u pogledu fizicke 1
psihicke sposobnosti

g) mjere za dostupnost 1 razmjenu informacija unutar trgovackog drustva i po
potrebi izmedu trgovackih drustava u Zeljeznickom sustavu

h) postupci i obrasci za dokumentiranje sigurnosnih informacija i odredivanje
postupaka za kontrolu najvaznijih sigurnosnih informacija

1) postupci prijave, istrazivanja i analize nesreca, incidenata, izbjegnutih nesreca
i ostalih opasnih dogadaja te poduzimanje nuznih preventivnih mjera

j) pravila o postupanju, davanju upozorenja i informiranja javnosti u
izvanrednim situacijama, usuglasena s nadleznim tijelima i

k) redovite unutarnje provjere sustava upravljanja sigurnoséu.

(2) Upravitelji infrastrukture i Zeljezni¢ki prijevoznici dodaju sve ostale dijelove
koji su potrebni kako bi se obuhvatili sigurnosni rizici, u skladu s procjenom rizika koji
proizlaze iz njihove vlastite djelatnosti.

Izvjesée o sigurnosti
Clanak 26.

(1) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici moraju Agenciji dostaviti
svake godine najkasnije do 30. svibnja izvje$ce o sigurnosti za prethodnu kalendarsku godinu.

(2) Izvjesée o sigurnosti iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora sadrzavati:

a) podatke o ispunjavanju unutarnjih sigurnosnih ciljeva trgovackog drustva i
rezultate planova sigurnosti

b) razvoj nacionalnih sigurnosnih pokazatelja i1 zajedni¢kih sigurnosnih
pokazatelja utvrdenih u Prilogu 4. ovoga Zakona, u mjeri u kojoj se to odnosi na podnositelja
izvjesca

¢) rezultate unutarnje provjere sigurnosti

d) podatke o nedostacima i nepravilnostima u odvijanju Zeljezni¢kog prometa i
upravljanju Zeljezni¢kom infrastrukturom koji mogu biti od znacaja za Agenciju, ukljucujuci
saZetak informacija koje su pruZile stranke u skladu s ¢lankom 21. stavkom 7. tockom b) ovoga
Zakona i

e) izvjesce o primjeni zajednickih sigurnosnih metoda.

(3) Upravitelj infrastrukture je duzan, neovisno o stavku 1. ovoga clanka,
redovito dostavljati Agenciji dnevne evidencije o nepravilnostima u odvijanju redovnog
Zeljeznickog prometa.

IV. POTVRDA I UVJERENJE O SIGURNOSTI
Jedinstvena potvrda o sigurnosti
Clanak 27.
(1) Upravitelj infrastrukture, u cilju pruzanja usluge prijevoza putnika i tereta

na siguran nacin, moze dati pristup Zeljeznickoj infrastrukturi samo Zeljezni¢kom prijevozniku
koji ima jedinstvenu potvrdu o sigurnosti izdanu od Agencije Europske unije za Zeljeznice ili
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Agencije, kojom Zeljeznicki prijevoznik dokazuje da je uspostavio vlastiti sustav upravljanja
sigurno$éu i da moZe na siguran na¢in obavljati djelatnost na odredenom podrucju.

(2) U svom zahtjevu za jedinstvenu potvrdu o sigurnosti Zeljeznicki prijevoznik
navodi vrstu i opseg obuhvacenih Zeljeznickih djelatnosti te planirano podrugje djelovanja.

(3) Uz zahtjev za jedinstvenu potvrdu o sigurnosti prilaze se dokumentacija
kojom se dokazuje:

a) da je zeljeznicki prijevoznik uspostavio svoj sustav upravljanja sigurno$cu u
skladu s ¢lankom 24. ovoga Zakona, da taj sustav ispunjava zahtjeve utvrdene u TSI-ima,
zajednickim sigurnosnim metodama, zajednickim sigurnosnim ciljevima 1 ostalom
primjenjivom zakonodavstvu kako bi se upravljalo rizicima i osiguralo sigurno obavljanje
usluga prijevoza na mreZi i

b) da Zeljeznicki prijevoznik, prema potrebi, ispunjava zahtjeve utvrdene u
nacionalnim pravilima o kojima se obavijestilo Agenciju Europske unije za Zeljeznicu u skladu
s ¢lankom 23. ovoga Zakona.

(4) Zahtjev iz stavka 3. ovoga ¢lanka podnosi se putem jedinstvene kontaktne
tocke iz c¢lanka 12. Uredbe (EU) 2016/796, putem koje su dostupne informacije o svim
zahtjevima, fazama postupaka u tijeku 1 njihovom ishodu, te, prema potrebi, zahtjevima 1
odlukama odbora za Zalbe.

(5) U jedinstvenoj potvrdi o sigurnosti utvrduju se vrsta i opseg obuhvacenih
zeljeznic¢kih djelatnosti te podrucje djelovanja, a moze obuhvacati i sporedne kolosijeke koje
zeljezni¢ki prijevoznik posjeduje, ako su obuhvaceni njegovim sustavom upravljanja
sigurnoséu.

Postupak izdavanja jedinstvene potvrde o sigurnosti
Clanak 28.

(1) Agencija Europske unije za zeljeznice ili Agencija, kada je podrucje
djelovanja podnositelja zahtjeva ograni¢eno na teritorij Republike Hrvatske po izboru i na
zahtjev podnositelja zahtjeva izdaje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti, ili obavjeStava
podnositelja zahtjeva o negativnoj odluci u unaprijed utvrdenom 1 razumnom roku, a u svakom
slu€aju najkasnije Cetiri mjeseca, odnosno Agencija u roku od najduze 60 dana nakon $to je
podnositelj zahtjeva dostavio sve potrebne informacije i sve dodatne trazene informacije.

(2) Agencija FEuropske unije za Zeljeznice ili Agencija, kada je podrucje
djelovanja podnositelja zahtjeva ograni¢eno na teritorij Republike Hrvatske, provodi postupak
izdavanja jedinstvene potvrde o sigurnosti kako je odredeno u Provedbenoj uredbi Komisije
(EU) 2018/763 od- 9. travmja 2018. o utvrdivanju prakticnih aranZmana za izdavanje
jedinstvenih potvrda o sigurnosti Zeljeznickim prijevoznicima u skladu s Direktivom (EU)
2016/798 Europskog parlamenta i Vijeca te o stavljanju izvan snage Uredbe Komisije (EZ) br.
053/2007 (Tekst znacajan za EGP) (SL IL 129, 25.5.2018.).

(3) Agencija Europske unije za Zeljeznice izdaje jedinstvenu potvrdu o
sigurnosti Zeljezni¢kim prijevoznicima Cije se podrucje djelovanja nalazi u jednoj 1li viSe drzava
Clanica Furopske unije, a radi ocjene dokumentacije iz Clanka 27. stavke 3. toc¢ke b) ovoga
Zakona upucuje cjelokupnu dokumentaciju zZeljeznickog prijevoznika Agenciji.
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(4) U slucaju iz stavka 3. ovoga Elanka Agencija je ovlastena obavljati posjete 1
inspekcije u prostorima Zeljezni¢kog prijevoznika, provoditi provjere, a moze zatraziti 1 dodatne
informacije o dokumentaciji iz ¢lanka 27. stavka 3. toc¢ke b) ovoga Zakona.

(5) Agencija Europske unije za Zeljeznice i Agencija koordiniraju organizaciju
posjeta, provjera 1 inspekcija iz stavka 4. ovoga ¢lanka.

(6) Ako se Agencija Europske unije za Zeljeznice ne slozi s negativnom,
odnosno pozitivnom ocjenom Agencije, u skladu sa stavkom 3. ovoga ¢lanka, o tome
obavjeStava Agenciju i navodi razloge za svoje neslaganje.

(7) Agencija Furopske unije za Zeljeznice i Agencija suraduju s ciljem
postizanja dogovora o uzajamno prihvatljivoj ocjeni, a prema potrebi u taj postupak mogu
ukljuciti 1 Zeljeznickog prijevoznika.

(8) Ako u roku od 30 dana nakon $to je Agencija Europske unije za Zeljeznice
0 svojem neslaganju s negativhom ocjenom obavijestila Agenciju nije bilo moguée postici
dogovor o uzajamno prihvatljivoj ocjeni, Agencija Europske unije za Zeljeznice donosi kona¢nu
odluku, osim ako je Agencija predmet uputila na arbitrazu pred odbor za Zalbe koji je
uspostavljen u skladu s ¢lankom 55. Uredbe (EU) 2016/796.

(9) Ako u roku od 30 dana nakon $to je Agencija Europske unije za Zeljeznice
0 svom neslaganju s pozitivnom odlukom obavijestila Agenciju nije bilo moguce posti¢i
dogovor o uzajamno prihvatljivoj ocjeni, Agencija Europske unije za Zeljeznice donosi kona¢nu
odluku.

(10) Svaka odluka kojom se odbija izdavanje jedinstvene potvrde o sigurnosti
ili kojom se iskljucuje dio mreze u skladu s negativnom ocjenom kako je navedeno u ovom
¢lanku mora biti obrazloZena.

(11) U roku od 30 dana od primitka odluke podnositelj zahtjeva moze od
Agencije Europske unije za Zeljeznice ili Agencije, prema nadleznosti, zatraZiti preispitivanje
odluke.

(12) Agencija Europske unije za Zeljeznice ili Agencija duZne su u roku od dva
mjeseca od dana primitka zahtjeva za preispitivanje potvrditi ili opozvati svoju odluku.

(13) Ako negativna odluka Agencije Europske unije za Zeljeznice bude
potvrdena, podnositelj zahtjeva moZe podnijeti Zalbu odboru za Zalbe odredenom u skladu s
¢lankom 55. Uredbe (EU) 2016/796.

Vazenje i ukidanje jedinstvene potvrde o sigurnosti
Clanak 29.
(1) Agencija Furopske unije za Zeljeznice ili Agencija, kada je podrucje
djelovanja podnositelja zahtjeva ograni¢eno na fteritori) Republike Hrvatske, na zahtjev

zeljezniCkog prijevoznika izdaje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti s rokom vazenja od najvise
pet godina.
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(2) Potvrda o sigurnosti mijenja se u cijelosti ili djelomiéno uvijek kada se vrsta
ili opseg djelatnosti znacajno promijeni.

(3) Ako je izdavatelj jedinstvene potvrde o sigurnosti Agencija, potvrda o
sigurnosti ukida se u cijelosti ili djelomicno uvijek kada se vrsta ili opseg djelatnosti zna¢ajno
promijen.

(4) Zeljeznicki prijevoznik, imatelj potvrde o sigurnosti, duZan je bez odgadanja
obavijestiti Agenciju Europske unije za Zeljeznice ili Agenciju o svim vec¢im izmjenama uvjeta
u potvrdi o sigurnosti.

(5) Agencija Europske unije za zeljeznice ili Agencija moze zatraZiti izmjenu
izdane jedinstvene potvrde o sigurnosti kod znacajnijih zakonodavnih izmjena u podrudju
sigurnosti Zeljeznice.

(6) Kada je podrucje djelovanja podnositelja zahtjeva ograni¢eno na teritorij
Republike Hrvatske, Agencija obavjeStava Agenciju Europske unije za Zeljeznice o izdavanju,
izmjeni ili ukidanju jedinstvene potvrde o sigurnosti bez odgode, a najkasnije u roku od 14 dana
od dana izdavanja, izmjene ili ukidanja jedinstvene potvrde o sigurnosti.

(7) Agencija je duzna kod obavjeStavanja iz stavka 6. ovoga ¢lanka navesti
naziv i sjediste zeljeznickog prijevoznika, datum izdavanja, vrstu, opseg, rok valjanosti i
podrudje djelovanja obuhvaéeno jedinstvenom potvrdom o sigurnosti te, kod ukidanja, razloge
za svoju odluku.

Jedinstvena potvrda o sigurnosti za teritorij Republike Hrvatske
Clanak 30.

(1) Kada je podru¢je djelovanja ograni¢eno na teritorij Republike Hrvatske,
Agencija moZe na temelju zahtjeva podnositelja zahtjeva izdati rjesenje o jedinstvenoj potvrdi
o sigurnosti za ¢ije izdavanje je odgovorna Agencija.

(2) Radi izdavanja potvrde iz stavka 1. ovoga ¢lanka, Agencija ocjenjuje
dokumentaciju iz ¢lanka 27. stavka 3. ovoga Zakona i u skladu s izravno primjenjivim
propisima Europske unije.

(3) Agencija je ovladtena, u okviru ocjena iz stavka 2. ovoga ¢lanka, provoditi
odgovarajuce provjere, obavljati preglede i inspekcije u prostorima Zeljezni¢kog prijevoznika.

(4) U roku od 30 dana od primitka zahtjeva Agencija zaklju¢kom obavje$tava
podnositelja zahtjeva da je dokumentacija potpuna ili traZi potrebne dodatne informacije.

(5) Jedinstvena potvrda o sigurnosti vaZeéa je za Zeljeznicke prijevoznike koji
voze do kolodvora u susjednim drzavama ¢lanicama FEuropske unije sa sli¢nim znadajkama
mreZe te slicnim operativnim pravilima bez proSirenja podrudja djelovanja, ako su ti kolodvori
u blizini granice, a nakon savjetovanja s nadieznim nacionalnim tijelima nadleZnima za
sigurnost.
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(6) Savjetovanja iz stavka 5. ovoga ¢lanka mogu se provoditi za svaki slucaj
zasebno ili biti navedena u prekograni¢nom sporazumu izmedu drZava ¢lanica Europske unije
ili izmedu nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost.

Pristup kolodvoru na teritoriju Republike Hrvatske bez jedinstvene potvrde o sigurnosti
Clanak 31.

Upravitelj infrastrukture moze Zeljezni¢kim prijevoznicima iz tre¢ih zemalja
odobriti pristup kolodvoru na teritoriju i u blizini granice Republike Hrvatske, a koji je odreden
za prekograni¢ne aktivnosti bez jedinstvene potvrde o sigurnosti, pod uvjetom da je osigurana
primjerena razina sigurnosti putem:

a) prekograni¢nog sporazuma izmedu Republike Hrvatske i susjedne trece
zemlje ili

b) ugovora izmedu ZeljezniCkog prijevoznika iz tree zemlje 1 Zeljeznickog
prijevoznika ili upravitelja infrastrukture koji su imatelji jedinstvene potvrde o sigurnosti ili
uvjerenja o sigurnosti za rad na mrezi Republike Hrvatske, pod uvjetom da njihov sustav
upravljanja sigurno$¢u pravilno odrazava dijelove tih ugovornih obveza povezanih sa
sigurno$céu.

Izmjena jedinstvene potvrde o sigurnosti
Clanak 32.

(1) Ako podnositelj zahtjeva posjeduje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti izdanu
u skladu s ¢lankom 28. staveima od 3. do 11. ovoga Zakona i Zeli izmijeniti svoje podrucje
djelovanja ili ako posjeduje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti izdanu u skladu s ¢lankom 30.
ovoga Zakona i zeli prosiriti svoje podrucje djelovanja na drugu drzavu ¢lanicu, duzan je
zahtjevu priloZiti odgovarajuéu dokumentaciju iz ¢lanka 27. stavka 3. ovoga Zakona koja se
odnosi na dodatno podrucje djelovanja.

(2) Zeljeznigki prijevoznik iz stavka 1. ovoga &lanka podnosi dokumentaciju
Agenciji Europske unije za Zeljeznice koja, nakon provedbe postupaka utvrdenih u ¢lanku 28.
ovoga Zakona, izdaje izmijenjenu jedinstvenu potvrdu o sigurnosti koja obuhvaca proSireno
podrucje djelovanja.

(3) U sluéaju iz stavka 2. ovoga clanka radi ocjenjivanja dokumentacije
odredene u ¢lanku 27. stavku 3. tocki b) ovoga Zakona Agencija Europske unije za Zeljeznice
provodi savjetovanje samo s odgovaraju¢im nacionalnim tijelima nadleZnima za sigurnost na
koje se odnosi prosirenje djelovanja.

(4) Ako Zeljeznicki prijevoznik posjeduje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti u
skladu s ¢lankom 30. ovoga Zakona i Zeli proSiriti podrucje djelovanja u toj drzavi Clanici,
duzan je zahtjevu priloZiti odgovarajuéu dokumentaciju iz ¢lanka 27. stavka 3. ovoga Zakona
koja se odnosi na dodatno podrucje djelovanja.

(5) Zeljeznicki prijevoznik iz stavka 4. ovoga ¢lanka podnosi odgovarajucu
dokumentaciju nacionalnom tijelu nadleZznom za sigurnost putem jedinstvene kontakine tocke
iz ¢lanka 12. Uredbe (EU) 2016/796, a koje, nakon provedbe postupaka utvrdenih u ¢lanku 30.
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ovoga Zakona, izdaje izmijenjenu jedinstvenu potvrdu o sigurnosti koja obuhvacéa pro$ireno
podrugje djelovanja. '

Uvjerenje o sigurnosti
Clanak 33.

(1) Upravitelj infrastrukture za obavljanje djelatnosti upravljanja Zeljezni¢kom
infrastrukturom mora imati rjeSenje o uvjerenju o sigurnosti koje izdaje Agencija.

(2) Uvjerenjem o sigurnosti potvrduje se:

a) prihvatljivost sustava upravljanja sigurno$éu upravitelja infrastrukture u
skladu s ovim Zakonom

b) prihvatljivost pravila upravitelja infrastrukture o ispunjavanju posebnih
zahtjeva za uspostavu (ukljucujuéi gradnju), odrzavanje i rad Zeljezni¢ke infrastrukture na
siguran nacin, ukljucujuéi organiziranje i reguliranje prometa i upravljanje prometom i

c¢) udovoljavanje zahtjevima iz TSI-a ili nacionalnim pravilima za vozila
upravitelja infrastrukture, uklju¢ujuci propisana odobrenja.

(3) Odredbe ovoga Zakona o izdavanju uvjercnja o sigurnosti na odgovarajuéi
se nacin primjenjuju 1 na morske luke, fuke unutarnjih voda i robne terminale.

(4) Za provedbu odredbe stavka 3. ovoga ¢lanka, u morskim lukama 1 lukama
unutarnjih voda, nadleZna je lucka uprava ili druga pravna osoba kojoj je dana ovlast za
upravljanje Zeljeznickim kolosijecima, u skladu s posebnim propisima.

Izdavanje i ukidanje uvjerenja o sigurnosti
Clanak 34.

(1) Agencija izdaje uvjerenje o sigurnosti na zahtjev upravitelja infrastrukture
za razdoblje od pet godina, u skladu sa zajednickom sigurnosnom metodom za ocjenu
prihvatljivosti pravila upravitelja infrastrukture o ispunjavanju zahtjeva za izdavanje uvjerenja
o sigurnosti u skladu s Delegiranom uredbom Komisije (EU) 2018/762.

(2) Uvijerenje o sigurnosti se mora u cijelosti ili djelomi¢no ukinuti u sluéaju
znacajnih  jzmjena gradevinskog, prometno-upravljakog 1 signalno-sigurnosnog te
elektroenergetskog podsustava ili izmjena osnovnih naéela njihovog rada i odrZavanja.

(3) Upravitelj infrastrukture, imatelj uvjerenja o sigurnosti, bez odgode mora
obavijestiti Agenciju o svim izmjenama sustava upravljanja sigurno$éu, a posebno u
sluajevima iz stavka 2. ovoga ¢lanka.

(4) Agencija moze zatraziti izmjenu odgovarajuéeg dijela uvjerenja o sigurnosti
u slucaju znacajnijih izmjena primjenjivog zakonodavstva.

(5) Ako Agencija utvrdi da imatelj uvjerenja o sigurnosti viSe ne zadovoljava
propisane uvjete, ukinuti ¢e uvjerenje o sigurnosti navodeci razloge za takvu odluku.
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(6) Agencija je duzna bez odgode, a u svakom slucaju u roku od 14 dana,
obavijestiti Agenciju Europske unije za Zeljeznicu o izdanim ili ukinutim uvjerenjima o
sigurnosti, pri éemu mora navesti naziv i adresu upravitelja infrastrukture, datum izdavanja,
opseg i rok valjanosti uvjerenja o sigurnosti i, u sluc¢aju ukidanja, razloge za takvu odluku.

(7) Agencija Ce rjeSenje o izdavanju uvjerenja o sigurnosti donijeti u roku od
najduZe 60 dana.

(8) U slucaju prekograni¢ne infrastrukture nadlezna nacionalna tijela nadlezna
za sigurnost suraduju u svrhu izdavanja uvjerenja o sigurnosti.

PodnoSenje zahtjeva za izdavanje potvrde i uvjerenja o sigurnosti
Clanak 35.

(1) Agencija je duZna na svojoj internetskoj stranici javno objaviti smjernice za
podno$enje zahtjeva za izdavanje potvrde i uvjerenja o sigurnosti u kojima ¢e opisati postupak
izdavanja, navesti zahtjeve koje je potrebno ispuniti za izdavanje i navesti dokumentaciju koju
je potrebno priloziti zahtjevu.

(2) Podaci iz stavka 1. ovoga ¢lanka stavljaju se na raspolaganje podnositeljima
zahtjeva bez naknade.

(3) Podnositelj zahtjeva je duzan na trazenje Agencije bez odgode dostaviti
dodatne informacije potrebne za upotpunjavanje zahtjeva za izdavanje potvrde i uvjerenja o
sigurnosti.

Pristup centrima za osposobljavanje
Clanak 36.

(1) Centar za osposobljavanje je pravna osoba ovlastena od strane Agencije koja
osigurava da Zeljeznic¢ki prijevoznici i upravitelji infrastrukture te njihovi radnici koji obavljaju
zadace bitne za sigurnost imaju jednak i nediskriminiraju¢i pristup osposobljavanju strojovoda
i izvr$nih radnika u slucaju kada je takvo osposobljavanje potrebno za pruZanje usluga na
njihovoj mrezi.

(2) Usluge osposobljavanja ukljucuju osposobljavanje u vezi s potrebnim
poznavanjem trasa, operativnim pravilima 1 postupcima, prometno-upravljackim 1 signalno-
sigurnosnim podsustavima te postupcima u sluéaju izvanrednih situacija koji se primjenjuju na
trasama na kojima se odvija prijevoz.

(3) Ispitivaci koji su ovlasteni od strane Agencije moraju osigurati jednak 1
nediskriminirajuc¢i pristup ispitivanju i dobivanju potvrda o osposobljenosti i u slucaju da
osposobljavanje iz stavaka 1. 1 2. ovoga ¢lanka ne ukljucuje ispitivanje.

(4) U postupku izdavanja potvrde 1 uvjerenja o sigurnosti Agencija utvrduje da
su radnici podnositelja zahtjeva osposobljeni u skladu s ovim Zakonom, sa sigurnosnim
zahtjevima iz TSI-a ili nacionalnim pravilima.
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(5) Centar za osposobljavanje duzan je omogudéiti jednak i nediskriminirajuci
pristup  osposobljavanju  ostalim  ZeljezniCkim  prijevoznicima uz  primjerenu i
nediskriminirajuéu naknadu, temeljenu na izravnim tro$kovima i uveéanu za razumnu dobit,
ako su centri za osposobljavanje dostupni samo kod jednog ZeljezniCkog prijevoznika ili
upravitelja infrastrukture.

(6) Centar za osposobljavanje, ukljucujuéi ZeljezniCkog prijevoznika i
upravitelja infrastrukture, duZan je strojovodama i izvr$nim radnicima odobriti pristup, dostavu
i presliku svih 1sprava koje svjedoée o njihovom obrazovanju, opéoj 1 struénoj osposobljenosti
te radnom iskustvu.

(7) Uz odgovornost centra za osposobljavanje, Zeljezni¢ki prijevoznici i
upravitelji infrastrukture moraju svojim sustavom upravljanja sigurno$¢u osigurati potrebnu
razinu obrazovanja i osposobljenosti izvrsnih radnika i strojovoda.

V. TEHNICKE SPECIFIKACIJE ZA INTEROPERABILNOST — TSI
Podrudje primjene i sadriaj TSI-a
Clanak 37.

(1) Infrastrukturmi podsustavi moraju biti u skladu s TSI-ima i nacionalnim
pravilima koji su na snazi u trenutku podnoSenja zahtjeva za odobrenje za pustanje u uporabu
u skladu s ovim Zakonom.

(2) Vozila moraju biti u skladu s TSI-ima i nacionalnim pravilima koji su na
snazi u trenutku podnoSenja zahtjeva za odobrenje za stavljanje na trziSte u skladu s ovim
Zakonom. ‘

(3) Sukladnost i uskladenost infrastrukturnih podsustava i vozila s TSI-ima
kontinuirano se odrzava za vrijeme njihove uporabe.

(4) Plan provedbe za odredeni TSI, u skladu s odredbama, uputama i rokovima
utvrdenim u T'SI-u, donosi ministar nadleZan za promet (u daljnjem tekstu: ministar).

Odstupanja od primjene TSI-a
Clanak 38.

(1) Podnositelj zahtjeva ne mora primjenjivati jedan ili viSe TSI-a ili njihovih
dijelova u sljede¢im slucajevima:

a) za predloZeni novi podsustav ili njegov dio, za obnovu ili modernizaciju
postojeceg podsustava ili njegovog dijela, za bilo koji projekt u kasnijoj fazi razvoja ili koji je
predmet ugovora koji se nalazi u provedbi na dan primjene odgovarajuce skupine TSI-a

b) za svaku predlozenu obnovu, proSirenje ili modernizaciju postojeceg
podsustava, u slucaju kada bi primjena tih TSlI-a $tetila ckonomskoj odrzivosti projekta i/ili
kompatibilnosti Zeljeznickog sustava

¢) ako nakon nesrece ili prirodne katastrofe uvjeti za brzu ponovnu uspostavu
mreze u ckonomskom ili tehnickom smislu ne dopustaju djelomicnu ili potpunu primjenu
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odgovaraju¢ih TSI-a, u kojem se slucaju neprimjena TSI-a ograni¢ava na razdoblje prije
ponovne uspostave mreze

d) za vozila koja dolaze ili odlaze u trece zemlje, a u kojima je Sirina kolosijeka
drugadija od Sirine kolosijeka na glavnoj Zeljeznickoj mrezi Europske unije ili

e) za predloZzeni novi podsustav ili za predloZenu obnovu, odnosno
modernizaciju postojeéeg podsustava na teritoriju drzave ¢lanice Europske unije, ako je njezina
zeljezni¢ka mreZa odvojena ili izolirana morem ili je uslijed posebnih zemljopisnih uvjeta
odvojena od Zeljeznicke mreze ostatka Europske unije.

(2) U slucaju iz stavka 1. tocke a) ovoga ¢lanka, Ministarstvo ¢e u roku godinu
dana od stupanja na snagu odgovarajué¢eg TSI-a dostaviti Europskoj komisiji popis projekata
koji su u kasnijoj fazi razvoja, a izvode se na teritoriju Republike Hrvatske.

(3) U slucajevima iz stavka 1. toaka a) 1 d) ovoga ¢lanka Ministarstvo dostavlja
Europskoj komisiji odluku da neée primjenjivati jedan ili vise TSI-a ili njthovih dijelova.

(4) U slucajevima iz stavka 1. toaka a), b), d) i e) ovoga ¢lanka, Ministarstvo
podnosi Europskoj komisiji zahtjev za neprimjenu TSI-a ili dijelova TSl-a zajedno s
dokumentacijom koja sadrZi obrazlozenje zahtjeva i u kojoj se navode alternativne odredbe koje
Republika Hrvatska namjerava primjenjivati umjesto TSI-a.

(5) Alternativne odredbe iz stavka 4. ovoga ¢lanka mogu se primjenjivati bez
odgode dok Furopska komisija ne donese odluku o zahtjevu.

V1. OCJENJIVANJE SUKLADNOSTI
Tijela za ocjenjivanje sukladnosti
Clanak 39.

(1) Tijela za ocjenjivanje sukladnosti su prijavljena tijela (engl. Notified Body —
NoBo) i imenovana tijela (engl. Designated Body — DeBo).

(2) Prijavljeno tijelo je pravna osoba koja obavlja zadate ocjenjivanja
sukladnosti u skladu s odabranim TSI-em za koje je prijavljeno, bez obzira obavlja 1i ih tijelo
za ocjenjivanje sukladnosti ili se one obavljaju u njegovo ime 1 pod njegovom odgovornoscéu.

(3) Imenovano tijelo je pravna osoba koja obavlja zadade ocjenjivanja
sukladnosti za koje je imenovano, a u skladu s nacionalnim pravom pod vlastitom
odgovornoséu.

(4) U svakom trenutku, za svaki posebni postupak ocjenjivanja sukladnosti i
svaku vrstu i/ili kategoriju proizvoda za koje je prijavljeno, tijelo za ocjenjivanje sukladnosti
duzno je imati na raspolaganju:

a) potrebno osoblje s tehnickim znanjem 1 dostatnim 1 prikladnim 1skustvom za
obavljanje zadaca ocjenjivanja sukladnosti

b) odgovarajuce opise postupaka u skladu s kojima se ocjenjivanje sukladnosti
treba provoditi, a kojima sc osigurava {ransparentnost i sposobnost primjene tih postupaka te
uspostavljenu prikladnu politiku i postupke za razlikovanje izmedu zadaca koje obavlja kao
prijavljeno tijelo za ocjenjivanje sukladnosti i drugih aktivnosti
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c) odgovarajuce postupke za obavljanje aktivnosti kojima se vodi racuna o
veli¢ini trgovackog drustva, sektoru u kojem djeluje, njegovoj strukturi, stupnju sloZenosti
tehnologije proizvoda te masovnoj ili serijskoj prirodi proizvodnog procesa i

d) sredstva potrebna za obavljanje tehnickih i administrativnih zadac¢a povezanih
s aktivnostima ocjenjivanja sukladnosti na odgovarajuéi nacin te pristup svoj poirebnoj opremi
ili postrojenjima.

(5) Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti duzno je imati osiguranje od
odgovornosti, osim u slucaju ako je odgovornost preuzela drzava ili je drzava izravno
odgovorna za ocjenjivanje sukladnosti.

(6) Podaci koji se dobiju tijekom postupka provjere su poslovna tajna, a osoblje
koje provodi postupak provjere duzno je cuvati tajnost podataka koje sazna tijekom obavljanja
postupka provjere, osim u odnosu na drzavna tijela i Istrazno tijelo, ne dirajuéi time u prava
vlasniStva.

(7) Prijavljeno tijelo duZno je sudjelovati u aktivnostima normizacije i
aktivnostima koordinacijske grupe prijavljenih tijela za ocjenjivanje sukladnosti osnovane u
skladu s mjerodavnim pravom Europske unije ili osigurati da je njegovo osoblje koje provodi
ocjenjivanje obavijeSteno o tim aktivnostima te da kao opée smjernice primjenjuje
administrativne odluke 1 dokumente nastale radom te grupe.

(8) Prijavljeno tijelo, koje je prijavljeno za pruzne prometno-upravljacke i
signalno-sigurnosne podsustave i/ili one ugradene u vozilo, sudjeluju u aktivnostima grupe za
ERTMS iz ¢lanka 29. Uredbe (EU) 2016/796 ili osiguravaju da je njihovo osoblje koje provodi
ocjenjivanje obavijeSteno o tim aktivnostima, pri ¢emu slijedi smjernice koje su rezultat rada te

grupe.

(9) Ako prijavljeno tijelo smatra da je primjena smjernica iz stavka 7. ovoga
¢lanka neprikladna ili nemogucéa ono podnosi primjedbe na raspravi grupe za ERTMS radi
kontinuiranog poboljSavanja smjernica.

(10) Ako tijelo za ocjenjivanje sukladnosti iz stavka 1. ovoga ¢lanka dokaze da
ispunjava kriterije utvrdene u odgovaraju¢im uskladenim normama ili njihovim dijelovima, a
na koje su upucivanja objavljena u Sluzbenom listu Europske unije, predmnijeva se da ono
ispunjava zahtjeve utvrdene u ¢lancima od 39. do 41. ovoga Zakona, ako su ti zahtjevi
obuhvadeni primjenjivim uskladenim normama.

(11) Prijavljena tijela osnovana u Republici Hrvatskoj ispunjavanje zahtjeva iz
¢lanaka od 39. do 41. ovoga Zakona dokazuju potvrdom o akreditaciji izdanom od hrvatskog
akreditacijskog tijela u smislu i1 u skladu s Uredbom (EZ) br. 765/2008.

(12) Zaimenovana tijela postupke ocjenjivanja i redovitog nadzora ispunjavanja
zahtjeva iz ¢lanka 45. ovoga Zakona provodi Ministarstvo.

(13) Odobrenje tijela za ocjenjivanje sukladnosti iz stavka 1. ovoga ¢lanka koje
je osnovano u Republici Hrvatskoj izdaje Ministarstvo.

(14) Tijelu za ocjenjivanje sukladnosti koje vise ne ispunjava zahtjeve iz ¢lanka
od 39. do 41. ovoga Zakona ukinuti ¢e se odobrenje iz stavka 13. ovoga ¢lanka.
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(15) Iznimno od ovoga c¢lanka, prijavljeno tijelo se moZe odrediti kao
imenovano tijelo te u tom slucaju jedinstveno tijelo za ocjenjivanje sukladnosti moZe provesti
cijeli postupak "EZ" provjere podsustava iz ¢lanka 60. ovoga Zakona.

Nepristranost tijela za ocjenjivanje sukladnosti
Clanak 40.

(1) Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti je tijelo koje ima svojstvo treée osobe 1
neovisno je o organizaciji ili proizvodacu ¢iji proizvod ocjenjuje.

(2) Tijelo koje pripada profitnom drustvu ili profesionalnom udruZenju koje
predstavlja trgovacka drustva ukljucena u projektiranje, proizvodnju, isporuku, sklapanje,
uporabu ili odrZavanje proizvoda koje ono ocjenjuje smatra se tijelom za ocjenjivanje
sukladnosti pod uvjetom da je dokazana njegova neovisnost 1 nepostojanje sukoba interesa.

(3) Nepristranost tijela za ocjenjivanje sukladnosti, njihove uprave i osoblja koji
obavljaju ocjenjivanje mora biti osigurana.

(4) Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti, njegova uprava i osoblje odgovorno za
provedbu ocjenjivanja sukladnosti nisu projektant, proizvodac, dobavlja¢, ugraditelj, kupac,
vlasnik, korisnik ili odrzavatelj proizvoda koje ocjenjuju, kao ni ovlasteni zastupnik bilo koje
od tih stranaka, $to ne iskljuéuje uporabu ocijenjenih proizvoda koji su potrebni za rad tijela za
ocjenjivanje sukladnosti ili uporabu takvih proizvoda u osobne svrhe.

(5) Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti, njegova uprava i osoblje odgovorno za
provedbu ocjenjivanja sukladnosti ne smiju biti izravno ukljuceni u projektiranje, proizvodnju
ili izgradnju, stavljanje na trZiSte, ugradivanje, uporabu ili odrzavanje tih proizvoda niti
predstavljati stranke koje sudjeluju u tim aktivnostima, kao ni sudjelovati u kakvoj aktivnosti
koja moze biti u sukobu s neovisno$¢éu njihove prosudbe ili poStenjem u odnosu na poslove
ocjenjivanja sukladnosti za koje su prijavljeni, a posebno u odnosu na usluge savjetovanja.

(6) Tijela za ocjenjivanje sukladnosti osiguravaju da aktivnosti njihovih ovisnih
drustava ili podizvodaca ne utjeCu na povjerljivost, objektivnost ili nepristranost njihova
ocjenjivanja sukladnosti.

(7) Tijela za ocjenjivanje sukladnosti i njihovo osoblje duzni su provoditi
aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti na najviSem stupnju profesionalnosti i potrebne tehnicke
struénosti u odredenom podrucju, bez pritisaka i poticaja, posebno financijskih, koji bi mogli
utjecati na njihovu prosudbu ili rezultate njihove ocjene sukladnosti, posebno u vezi s osobama
ili skupinama osoba koje su zainteresirane za rezultate tih aktivnosti.

Osoblje tijela za ocjenjivanje sukladnosti
Clanak 41.

(1) Osoblje odgovorno za provedbu aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti duzno
je imati:
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a) odgovarajuéu tehnicku i struénu osposobljenost kojom su obuhvaéene sve
aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti za koje je tijelo za ocjenjivanje sukladnosti ovlasteno

b) odgovarajuce poznavanje zahtjeva povezanih s ocjenjivanjima koja provode
1 odgovarajuce ovlastenje za provedbu tih ocjenjivanja

¢) odgovaraju¢e znanje o osnovnim zahtjevima, primjenjivim uskladenim
normama i relevantnim odredbama prava Europske unije te razumijevanje tih zahtjeva, normi i
odredaba 1

d) sposobnost izrade dokumentacije kojom se dokazuje da su ocjenjivanja
provedena.

(2) Naknada za rad uprave i osoblja koji provode ocjenjivanje u tijelu za
ocjenjivanje sukladnosti ne ovisi o broju provedenih ocjenjivanja niti o rezultatima tih
ocjenjivanja.

Ovisna druStva prijavijenih tijela i dodjela ugovora podizvodacima
od strane prijavijenih tijela

Clanak 42.

(1) Ako prijavljeno tijelo za ocjenjivanje sukladnosti dodijeli ugovorom
podizvadacu odredene zadace povezane s ocjenjivanjem sukladnosti ili sc opredijeli za ovisno
drustvo, ono osigurava da podizvodag ili ovisno drustvo ispunjava zahtjeve utvrdene u ¢lancima
od 39. do 41. ovoga Zakona i obavjes§tava Ministarstvo o tome.

(2) Prijavljena tijela preuzimaju punu odgovornost za zadaée koje obavljaju
podizvodaci ili ovisna drustva bez obzira na mjesto njihovog poslovnog nastana.

(3) Aktivnosti prijavijenih tijela mogu se dodijeliti podizvodacu ili ih moZe
obavitt ovisno drustvo samo uz pristanak podnositelja zahtjeva.

(4) Prijavljena tijela stavljaju na raspolaganje tijelu koje provodi prijavljivanje
odgovarajué¢e dokumente koji se odnose na ocjenjivanje kvalifikacija podizvodaca ili ovisnog
drustva i poslova koje oni obavljaju u skladu s odgovaraju¢im TSI-em.

Akreditivana interna tijela
Clanak 43.

(1) Podnositelji zahtjeva mogu se koristiti akreditiranim internim tijelom za
provedbu postupka ocjenjivanja sukladnosti radi provedbe postupaka odredenih u modulima
Al, A2, C1 ili C2 koji su utvrdeni u Prilogu II. Odluci br. 768/2008/EZ Europskog parlamenta
1 Vijeéa od 9. srpnja 2008. o zajedni¢kom okviru za stavljanje na trziste proizvoda i o stavljanju
izvan snage Odluke Vijeca 93/465/EEZ (Tekst znacajan za EGP) (SL L 218, 13.8.2008.) i
modulima CA1 i CA2 koji su utvrdeni u Prilogu I. Odluci 2010/713/EU od 9. studenoga 2010.
o modulima za postupke ocjene sukladnosti, prikladnosti za uporabu i EZ provjere podsustava
koji se koriste u tehnickim specifikacijama za interoperabilnost donesenima na temelju
Direktive 2008/57 Europskog parlamenta 1 Vijeéa (Tekst znaajan za EGP) (SL L 319,
4.12.2010.), pri cemu to tijelo predstavija zaseban i odvojen dio tog podnositelja zahtjeva te ne
sudjeluje u projektiranju, proizvodnji, isporuci, ugradnji, uporabi ili odrZavanju proizvoda koje
ocjenjuje.
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(2) Akreditirano interno tijelo ispunjava sljedece zahtjeve:

a) akreditirano je u skladu s Uredbom (EZ) br. 765/2008

b) tijelo i njegovo osoblje se unutar trgovackog drustva ¢iji su dio razlikuju na
organizacijskoj razini i koriste se metodama izvje$¢ivanja kojima se osigurava njihova
nepristranost te to dokazuju nadleznom nacionalnom akreditacijskom tijelu

¢) ni tijelo ni njegovo osoblje nisu odgovorni za projektiranje, proizvodnju,
isporuku, ugradnju, rad ili odrZavanje proizvoda koje ocjenjuju niti obavljaju postupke koji bi
mogli biti u sukobu s neovisnos¢u njihove prosudbe ili poStenjem u odnosu na njihov postupak
ocjenjivanja i

d) tijelo pruza svoje usluge iskljuc¢ivo trgovackom drustvu ¢iji je ono dio.

(3) Akreditirano interno tijelo ne prijavljuje se drzavama clanicama niti

Europskoj komisiji, ali informacije o njegovoj akreditaciji pruza trgovacko drustvo ¢iji je ono
dio ili nacionalno akreditacijsko tijelo o tome obavje$éuje Ministarstvo na njegov zahtjev.

Zahtjev za prijavijivanje
Clanak 44,

(1) Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti koje ima poslovni nastan u Republici
Hrvatskoj podnosi zahtjev za prijavljivanje Ministarstvu.

(2) Zahtjevu iz stavka 1. ovoga ¢lanka prilaZze se opis postupka ocjenjivanja
sukladnosti, modul ili moduli za ocjenjivanje sukladnosti i proizvod ili proizvodi za koje tijelo
iz stavka 1. ovoga ¢lanka tvrdi da je nadlezno, kao 1 potvrda o akreditaciji, ako ona postoji, koju
je izdalo nacionalno akreditacijsko tijelo kojom se potvrduje da tijelo za ocjenjivanje
sukladnosti ispunjava zahtjeve utvrdene u ¢lancima od 39. do 41. ovoga Zakona.

(3) Ako tijelo za ocjenjivanje sukladnosti iz stavka 1. ovoga ¢lanka ne moZe
dostaviti potvrdu o akreditaciji, Ministarstvu dostavlja sve dokumentirane dokaze potrebne za
provijeru, priznavanje i redovno nadgledanje njegove uskladenosti sa zahtjevima utvrdenima u
¢lancima od 39. do 41. ovoga Zakona.

Imenovana tijela
Clanak 45.

(1) Zahtjevi u vezi s tijelima za ocjenjivanje sukladnosti odredeni su u ¢lancima
od 39. do 43. ovoga Zakona, a primjenjuju se i na tijela imenovana u skladu s ¢lankom 39.
stavcima 3.1 15. ovoga Zakona, osim:

a) u slucaju vjestina koje osoblje tih tijela mora posjedovati u skladu s ¢lankom
41. stavkom 1. to¢kom c¢) ovoga Zakona, pri ¢emu je imenovano tijelo duzno posjedovati
odgovarajuce znanje o nacionalnom pravu i razumijevanje tog prava ili

b) u slucaju dokumentacije koju treba staviti na raspolaganje Ministarstvu u
skladu s ¢lankom 42. stavkom 4. ovoga Zakona, pri ¢emu je imenovano tijelo duzno ukljuciti
dokumente povezane s radom koji su obavili podizvodaci ili ovisno dru$tvo u skladu s
odgovaraju¢im nacionalnim pravilima.



38

(2) Operativne obveze utvrdene u ¢lanku 48. ovoga Zakona primjenjuju se i na
tijela imenovana u skladu s ¢lankom 39. stavcima 3.1 15. ovoga Zakona, osim ako se te obveze
odnose na nacionalna pravila umjesto na TSI-e.

(3) Obveza obavjes¢ivanja utvrdena u ¢lanku 49, stavku 1. ovoga Zakona
primjenjuje se i na imenovana tijela koja na odgovarajuci nadin obavjeséuju drzave ¢lanice.

Prijavijivanje tijela za ocjenjivanje sukladnosti
Clanak 46.

(1) Ministarstvo je odgovorno za utvrdivanje i provedbu postupaka za
ocjenjivanje, prijavljivanje i nadgledanje tijela za ocjenjivanje sukladnosti, ukljuéujuéi ovisna
drustva prijavljenih tijela i podizvodade.

(2) Ministarstvo prijavljuje Europskoj komisijt i drzavama ¢lanicama Europske
unije samo ono tijelo za ocjenjivanje sukladnosti koje ispunjava zahtjeve iz ¢lanaka 39. do 41.
ovoga Zakona koriste¢i se elektronickim alatom za prijavljivanje koje je izradila i kojim
upravlja Europska komisija, navodeéi sve pojedinosti o postupku ocjenjivanja sukladnosti,
modulu za ocjenjivanje sukladnosti 1 proizvodu te odgovarajuéu potvrdu o akreditaciji ili druge
potvrde o stru¢nosti,

(3) Ako se prijavljivanje ne temelji na potvrdi o akreditaciji kako je navedeno u
¢lanku 44. stavku 2. ovoga Zakona, Ministarstvo dostavlja Europskoj komisiji i drzavama
¢lanicama Europske unije dokumentirane dokaze kojima se potvrduje stru¢nost tijela za
ocjenjivanje sukladnosti i uspostavljene postupke radi osiguranja da ce tijelo biti periodi¢no
nadgledano i da ¢e nastaviti ispunjavati zahtjeve utvrdene u ¢lancima od 39. do 41. ovoga
Zakona,

(4) Tijelo iz stavka 1. ovoga ¢lanka moze obavljati aktivnosti prijavljenog tijela
samo ako Europska komisija i drzave ¢lanice Europske unije ne podnesu prigovor u roku od 14
dana od dana prijavljivanja kada je upotrijebljena potvrda o akreditaciji ili u roku od dva
mjeseca od dana prijavljivanja kada akreditacija nije upotrijebljena.

(5) Europska komisija i drzave ¢lanice Europske unije obavje$tavaju se o svakoj
naknadnoj bitnoj promjenti u prijavi.

Obavjestavanje o tijelima za ocjenjivanje sukladnosti
Clanak 47.

(1) Ministarstvo obavjestava o tijelima za ocjenjivanje sukladnosti Europsku
komisiju i druga tijela drzava ¢lanica Europske unije ovlastena za provedbu zadaca ocjenjivanja
sukladnosti trecih strana.

(2) Ministarstvo je u postupku prijavljivanja duzno osigurati:

a) i1zbjegavanje svakog sukoba interesa s tijelima za ocjenjivanje sukladnosti

b) objektivno i nepristrano postupanje

c) da svaku odluku koja se odnosi na prijavljivanje tijela za ocjenjivanje
sukladnosti donose struéne osobe razli¢ite od onih koje provode ocjenjivanje
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d) da ne nudi niti obavlja bilo kakve aktivnosti koje obavljaju tijela za
ocjenjivanje sukladnosti kao ni usluge savjetovanja na komercijalnoj ili konkurentskoj osnovi

e) zastitu povjerljivosti prikupljenih informacija 1

f) da raspolaze dostatnim brojem struénog osoblja za ispravno obavljanje svojih
zadaca.

(3) Ministarstvo obavjestava Europsku komisiju o svojim postupcima za
ocjenjivanje, prijavljivanje i nadgledanje tijela za ocjenjivanje sukladnosti i svim promjenama
u vezi s tim postupcima.

(4) Ako Ministarstvo utvrdi ili je obavijesteno o tome da prijavljeno tijelo vise
ne ispunjava zahtjeve utvrdene u ¢lancima od 39. do 41. ovoga Zakona ili da ne ispunjava svoje
obveze, Ministarstvo ograni¢ava, privremeno ukida ili povlaci prijavu Europskoj komisiji, ako
je to potrebno, ovisno o ozbiljnosti neispunjavanja tih zahtjeva ili obveza, o ¢emu odmah
obavjestava Furopsku komisiju i ostale drzave ¢lanice Europske unije.

(5) U slu¢aju ogranicenja, priviemenog ukidanja ili povlacenja prijave ili ako je
prijavljeno tijelo prestalo s radom, Ministarstvo poduzima odgovaraju¢e korake kako bi
osiguralo da dokumentaciju obradi drugo prijavljeno tijelo ili da se stavi na raspolaganje
odgovornim tijelima koja provode prijavljivanje ovlastenim od strane drzave ¢lanice Europske
unije 1 tijelima nadleZznim za nadzor trZi§ta na njihov zahtjev.

(6) Ministarstvo koje provodi prijavljivanje na zahtjev dostavlja Europskoj
komisiji sve informacije koje se odnose na osnovu za prijavljivanje ili odrZzavanje stru€nosti
tijela.

Operativne obveze prijavljenih tijela
Clanak 48.

(1) Prijavljeno tijelo provodi ocjenjivanje sukladnosti u skladu s postupcima
ocjenjivanja sukladnosti predvidenima u odgovaraju¢em TSI-u.

(2) Ocjenjivanje sukladnosti provodi se razmjerno, da se izbjegnu nepotrebna
optere¢enja gospodarskih subjekata, pri ¢emu prijavljeno tijelo vodi racuna o veli¢ini
trgovackog dru$tva, sektoru u kojem djeluje, njegovoj strukturi, stupnju sloZenosti tehnologije
proizvoda te masovnoj ili serijskoj prirodi proizvodnog procesa.

(3) Pri postupku iz stavka 2. ovoga ¢lanka prijavljeno tijelo djeluje s ciljem
ocjenjivanja uskladenosti proizvoda s ovim Zakonom.

(4) Ako prijavljeno tijelo utvrdi da proizvodac ne ispunjava zahtjeve utvrdene u
odgovarajuéem TSI-u, odgovaraju¢im uskladenim normama ili tehnickim specifikacijama, ono
zahtijeva da proizvodal poduzme odgovarajuce korektivne mjere i ne izdaje potvrdu o
sukladnosti.

(5) Ako prijavljeno tijelo tijekom nadgledanja sukladnosti, a nakon izdavanja
potvrde utvrdi da proizvod viSe nije u skladu s odgovaraju¢im TSIl-em ili odgovarajuéim
uskladenim normama ili tehni¢kim specifikacijama, ono zahtijeva da proizvoda¢ poduzme
odgovarajuée korektivne mjere 1, ako je to potrebno, privremeno ili trajno ukine potvrdu.
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(6) Ako korektivne mjere iz stavaka 4. 1 5. ovoga ¢lanka nisu poduzete ili
nemaju trazeni ucinak, prijavljeno tijelo prema potrebi ogranic¢ava, privremeno ili trajno ukida
potvrdu.

Obveza prijavljenih tijela da pruZaju informacije
Clanak 49.

(1) Prijavljeno tijelo duzno je obavijestiti Ministarstvo:

a) o svakom odbijanju, ogranic¢enju, privremenom ukidanju ili ukidanju potvrde

b) o svim okolnostima koje utje¢u na opseg prijave i uvjete prijave

¢) o svakom zahtjevu za obavjestavanje koje je primilo od tijela nadleznog za
nadzor nad trZiStem u vezi s aktivnostima ocjenjivanja sukladnosti i

d) na zahtjev, o aktivnostima ocjenjivanja sukladnosti provedenima na podrucju
za koje je prijavljeno i1 svakoj drugoj provedenoj aktivnosti, ukljuujuéi prekograniéne
aktivnosti 1 ugovore s podizvodacima.

(2) Prijavljeno tijelo je duzno obavijestiti Agenciju o svakom odbijanju,
ograni¢enju, priviemenom ukidanju ili ukidanju potvrde u skladu sa stavkom 1. to¢kom a)
ovoga ¢lanka.

(3) Prijavljeno tijelo je duzno pruziti drugim prijavljenim tijelima koja provode
sli¢ne aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti kojima su obuhvaceni isti proizvodi potrebne podatke
o pitanjima u vezi s negativnim i, na zahtjev, pozitivnim rezultatima ocjenjivanja sukladnosti.

(4) Prijavljeno tijelo duZno je dostaviti Agenciji Europske unije za Zeljeznice
"BEZ" potvrde o provjeri podsustava, "EZ" potvrde o sukladnosti sastavnih dijelova
interoperabilnosti 1 "EZ" potvrde o prikladnosti za uporabu sastavnih dijelova
interoperabilnosti.

(5) Prijavljeno tijelo je duzno sudjelovati u radu resorne grupe prijavljenih tijela,
koju je osnovala Europska komisija, izravno ili putem imenovanih zastupnika.

VII. SASTAVNI DIJELOVI INTEROPERABILNOSTI
Staviljanje na triiste
Clanak 50.

(1) Sastavni dijelovi interoperabilnosti mogu se iskljuéivo:

a) staviti na trziSte ukoliko omogucuju postizanje interoperabilnosti u
zeljezni¢kom sustavu Europske unije uz istodobno ispunjavanje osnovnih zahtjeva i

b) koristiti u namijenjenom podrucju uporabe te propisno ugradivati i odrzavati.

(2) Stavak 1. ovoga ¢lanka ne primjenjuje se za stavljanje na trziste sastavnih
dijelova interoperabilnosti kada nisu namijenjeni za uporabu kao sastavni dijelovi
interoperabilnosti u smislu ovoga Zakona.
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(3) Sastavni dijelovi interoperabilnosti namijenjeni za uporabu u Zeljezni¢kom
sustavu Furopske unije koji udovoljavaju odredbama ovoga Zakona 1 odgovarajuéih TSI-a
stavljaju se na trZiste bez ikakvih daljnjih ograni¢enja te se priznaju prethodne provjere izvrSene
u okviru postupka sastavljanja "EZ" izjave o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu.

Sukladnost ili prikladnost za uporabu u skladu s TSI-ima
Clanak 51.

(1) Ocjenjivanje sukladnosti ili prikladnosti za uporabu sastavnih dijelova
interoperabilnosti, kada se to nalaze u odgovaraju¢em TSI-u, obavlja prijavljeno tijelo koje
izdaje "EZ" potvrdu o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu kojemu je proizvodac ili njegov
ovlasteni zastupnik podnio zahtjev.

(2) Smatra se da sastavni dijelovi interoperabilnosti ispunjavaju osnovne
zahtjeve iz Priloga 3. ovoga Zakona ako su u skladu s uvjetima utvrdenim u odgovarajucim
TSI-ima ili odgovaraju¢im europskim specifikacijama izradenima radi uskladivanja s tim
uvjetima.

(3) "EZ" izjava o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu potvrduje da su sastavni
dijelovi interoperabilnosti podvrgnuti postupcima utvrdenima u odgovaraju¢em TSI-u za
ocjenjivanje sukladnosti ili prikladnosti za uporabu.

(4) Rezervni dijelovi za strukturne podsustave koji su ve¢ u uporabi kada
odgovarajuéi TSI stupi na snagu, mogu se ugradivati u te podsustave bez da podlijezu postupku
iz stavka 1. ovoga Clanka.

"EZ' izjava o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu
Clanak 52.

(1) Za izradu "EZ" izjave o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu sastavnog
dijela interoperabilnosti, proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik s poslovnim nastanom u
Europskoj uniji primjenjuje odredbe utvrdene u odgovaraju¢im TSI-ima.

(2) Ako se na sastavni dio interoperabilnosti odnose odredbe pravnih akata
Europske unije iz podrucja koja nisu obuhvacena ovim Zakonom, tada se u "EZ" izjavi o
sukladnosti ili prikladnosti za uporabu navodi da sastavni dijelovi interoperabilnosti takoder
ispunjavaju zahtjeve tih pravnih akata.

(3) Ako ni proizvoda¢ niti njegov ovlasteni predstavnik nisu ispunili obveze
koje proizlaze iz stavaka 1.1 2. ovoga Clanka, te je obveze duZan ispuniti onaj koji sastavne
dijelove interoperabilnosti stavlja na trziste te onaj koji sklapa sastavne dijelove
interoperabilnosti ili njihove dijelove razlic¢itog podrijetla ili koji proizvodi sastavne dijelove
interoperabilnosti za vlastitu uporabu.

(4) Kada se TSI-em (o zahtijeva, uz "EZ" 1zjavu se prilazu:

a) potvrda o sukladnosti  zasebno razmotrenog sastavnog  dijela
interoperabilnosti s tehni¢kim specifikacijama koje moraju biti ispunjene, koju je izdalo
prijavljeno tijelo ili prijavljena tijela ili
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b) potvrda o sukladnosti za wuporabu sastavnog dijela interoperabilnosti,
razmotrenog u njegovom Zeljeznickom okruzenju, a posebno u stuc¢aju funkcionalnih zahtjeva,
koju je izdalo prijavljeno tijelo ili prijavljena tijela.

(5) Proizvodac ili njegov ovlasteni predstavnik oznacava datumom i potpisuje
"EZ" izjavu.

Neuskladenost sastavnog dijela interoperabilnosti s osnovnim zahtjevima
Clanak 53.

(1) Kada Agencija utvrdi da sastavni dio interoperabilnosti koji je obuhvacen
"EZ" izjavom o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu i koji je stavljen na trziSte vjerojatno
nece, pri namjenskoj uporabi, ispunjavati osnovne zahtjeve, ogranicit ¢e njegovo podrucje
primjene, zabraniti njegovu uporabu, narediti njegovo povlacenje s trziSta ili ga ukloniti s
trzista.

(2) Agencija odmah obavjestava Europsku komisiju, Agenciju Europske unije
za Zeljeznice 1 druge dr7ave ¢lanice Furopske unije o poduzetim mjerama i navodi razloge za
svoju odluku, pri ¢emu posebno naznacuje proizlazi li neuskladenost iz:

a) neispunjavanja osnovnih zahtjeva

b) neispravne primjene europskih specifikacija, ako se takve specifikacije
primjenjuju ili

¢) nepotpunosti europskih specifikacija.

(3) Kada odluka iz stavka 1. ovoga ¢lanka proizlazi iz nepotpunosti europskih
specifikacija, Agencija, primjenjuje jednu ili viSe sljedec¢ih mjera:

a) djelomicno ili potpuno povladenje specifikacija iz sluzbenog glasila u kojima
su navedene 1ili

b) ako odgovarajuca specifikacija predstavija uskladenu normu, tada se ta norma
ogranicava ili povlac¢i u smislu ¢lanka 11. Uredbe (EU) br. 1025/2012.

(4) Kada Agencija utvrdi da sastavni dio interoperabilnosti za koji postoji "EZ"
izjava o sukladnosti nije sukladan s osnovnim zahtjevima, poduzet ¢e odgovarajuce zakonske
mjere protiv onoga tko je sastavio izjavu o sukladnosti te o tome obavijestiti Europsku komisiju
i ostale drzave ¢lanice Europske unije.

(5) Kada Agencija ustanovi da je "EZ" izjava o sukladnosti nepropisno
sastavljena, ona poduzima odgovaraju¢e mjere kako bi se zabranilo stavljanje sastavnih dijelova
interoperabilnosti na trziste.

(6) Kod utvrdene nesukladnosti iz stavka 4. ovoga ¢lanka proizvodac ili njegov
ovlaSteni predstavnik duZni su iznova uspostaviti sukladnost sastavnog dijela interoperabilnosti
1 pritom se pridrzavati odredbi ovoga Zakona.
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VIII. PODSUSTAVI
Slobodno kretanje podsustava
Clanak 54.

(1) Uz odredbe ovoga Zakona o stavljanju na trZite i pusStanju u uporabu te
primjenu ostalih propisa (iz podrucja gradnje, zastite okolia 1 ostalih), strukturni podsustavi
koji su dio Zeljezni¢kog sustava i koji ispunjavaju osnovne zahtjeve mogu se bez zabrane i
ograni¢enja graditi, pustati u uporabu i koristiti na teritoriju Republike Hrvatske.

(2) U smislu stavka 1. ovoga ¢lanka priznaju se pregledi koji su ve¢ obavljeni:

a) u okviru postupka koji vodi do sastavljanja "EZ" izjave o provjeri ili

b) u ostalim drZavama ¢lanicama Europske unije s ciljem provjere sukladnosti s
istovjetnim zahtjevima u istovjetnim uvjetima rada.

Sukladnost s TSI-ima i nacionalnim pravilima
Clanak 55.

(1) Smatra se da su strukturni podsustavi koji su obuhvaéeni "EZ" izjavom o
provjeri izdanom upuéivanjem na TSI-e u skladu s ¢lankom 60. i ¢lankom 63. stavcima 1., 2. 1
3. ovoga Zakona ili izjavom o provjeri izdanom upucivanjem na nacionalna pravila u skladu s
¢lankom 39. stavcima 3. 1 15. ovoga Zakona, odnosno koji su obuhvaéeni objema izjavama,
interoperabilni i sukladni s odgovarajuéim osnovnim zahtjevima.

(2) Nacionalna pravila za provedbu osnovnih zahtjeva i, prema potrebi,
prihvatljivi nacionalni naini osiguravanja uskladenosti, primjenjuju se u sljedecim
sluCajevima:

a) ako TSI-i ne obuhvacaju ili ne obuhvaéaju u potpunosti odredene dijelove
koji odgovaraju osnovnim zahtjevima, ukljucujuéi otvorena pitanja

b) ako se ne primjenjuje jedan ili vise TSI-a ili njihovi dijelovi u skladu s
¢lankom 38. ovoga Zakona

c) ako poseban sluéaj zahtijeva primjenu tehnigkih pravila koja nisu uklju¢ena
u odgovarajuéi TSI

d) nacionalna pravila koja se koriste za odredivanje postojecih sustava, ¢ija je
svrha ograni¢ena na ocjenjivanje tehnicke uskladenosti vozila s mreZom

e) mreZe 1 vozila koja nisu obuhvacena TSI-ima ili

f) kao nuznu privremenu preventivnu mjeru, posebno nakon nesrece.

Odobrenje za pustanje u uporabu infrastrukturnih podsustava
Clanak 56.

(1) Upravitelj infrastrukture u okviru sustava upravljanja sigurnoscu uspostavlja
pravila o pustanju u uporabu infrastrukturnih podsustava u skladu s odgovorno$c¢u za nadzor
rizika te u skladu s zajedni¢kim sigurnosnim metodama za vrednovanje 1 procjenu rizika i za
ocjenjivanje sukladnosti sa zahtjevima 1z uvjerenja o sigurnosti.
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(2) Upravitelj infrastrukture mora za svaki infrastrukturni podsustav koji se
nalazi ili se koristi na teritoriju Republike Hrvatske prije pustanja u uporabu imati odobrenje za
pustanje u uporabu koje izdaje Agencija.

(3) Odredbe o izdavanju odobrenja za pustanje u uporabu podsustava odnose se
1 na dijelove podsustava.

(4) Infrastrukturni podsustavi se pustaju u uporabu samo ako su projektirani,
izgradeni i ugradeni tako da pri ukljucivanju u Zeljeznicki sustav ispunjavaju osnovne zahtjeve
1 ako je za te podsustave izdano odgovarajuce odobrenje u skladu s ovim ¢lankom.

(5) Agencija je duZna na svojoj internetskoj stranici javno objaviti smjernice za
podnosenje zahtjeva za izdavanje odobrenja iz ovoga ¢lanka u kojem ¢e opisati postupak
izdavanja, navesti zahtjeve koje je potrebno ispuniti za izdavanje i navesti dokumentaciju koju
je potrebno priloziti zahtjevu.

(6) Smjernice iz stavka 5. ovoga clanka stavljaju se na raspolaganje
podnositeljima zahtjeva bez naknade.

(7) Podnositelj zahtjeva podnosi Agenciji zahtjev za odobrenje za pustanjc u
uporabu intrastrukturnih podsustava, uz koji prilaze dokaze o:

a) "EZ" izjavama o provjeri

b) tehni¢koj kompatibilnosti podsustava sa sustavom u koji se integriraju,
utvrdenoj na temelju odgovarajucih TSI-a, nacionalnih pravila i registara

c) sigumoj integraciji podsustava, utvrdenoj na temelju odgovarajuc¢ih TSI-a,
nacionalnih pravila te zajednic¢kih sigurnosnih metoda i

d) pozitivnoj odluci Agencije Europske unije za Zeljeznice izdanoj u skladu s
¢lankom 59. ovoga Zakona u sluc¢aju prometno-upravljackih i signalno-sigurnosnih podsustava
na pruzi koji obuhvacaju opremu Europskog sustava upravljanja i nadzora vlakova (ETCS) i/ili
Globalnog sustava pokretnih komunikacija za Zeljezni¢ki promet (GSM-R) te uskladenosti s
rezultatima postupka u smislu ¢lanka 30. stavka 2. Uredbe (EU) 2016/796, a u sluaju promjene
nacrta specifikacija natjecaja ili opisa predvidenih tehnickih rjesenja koja su izradena nakon te
pozitivne odluke.

(8) U roku od 30 dana od primitka zahtjeva podnositelja, Agencija obavje$éuje
podnositelja zahtjeva da je dokumentacija potpuna ili trazi potrebne dodatne informacije, za
¢ije pruzanje odreduje razuman rok.

(9) Agencija provjerava i1 potvrduje potpunost, ispravnost i dosljednost
dokumentacije i, u slu¢aju pruzne opreme ERTMS-a, uskladenost s pozitivhom odlukom
Agencije Europske unije za Zeljeznicu, izdanom u skladu s ¢lankom 59. ovoga Zakona i, prema
potrebi, uskladenost s rezultatom postupka u smislu ¢lanka 30. stavka 2. Uredbe (EU) 2016/796.

(10) Nakon potvrde iz stavka 9. ovoga c¢lanka, Agencija izdaje rjeSenje o
odobrenju za puStanje u uporabu infrastrukturnih podsustava ili obavje$¢uje podnositelja
zahtjeva o svojoj negativnoj odluci u unaprijed utvidenom, razumnom roku, a u svakom slu¢aju
u roku od najduze 60 dana od primitka svih potrebnih informacija.



45

(11) Postupak za izdavanje odobrenja za pustanje u uporabu infrastrukturnog
podsustava moze se voditi prije, nakon ili usporedno s postupcima koji se vode u skladu s
propisom kojim se ureduje podrucje gradnje.

Postupak izdavanja odobrenja za puStanje u uporabu infrastrukturnog podsustava
Clanak 57.

(1) Agencija ¢e rjeSenje o podnesenom zahtjevu za izdavanje odobrenja za
pustanje u uporabu infrastrukturnog podsustava donijeti u roku od najduZe 60 dana od dostave
potpunog zahtjeva.

(2) Odluka Agencije kojom se odbija zahtjev za odobrenje za puStanje u
uporabu infrastrukturnih podsustava mora biti valjano obrazloZena.

(3) Podnositelj zahtjeva moZze, u roku od 30 dana od primitka negativne odluke,
Agenciji podnijeti obrazloZeni zahtjev da preispita svoju odluku.

(4) Agencija je duzna, u roku od dva mjeseca od dana primitka zahtjeva za
preispitivanje, potvrditi ili opozvati svoju odluku.

(5) Ako Agencija potvrdi svoju negativnu odluku, podnositelj zahtjeva moze
pokrenuti upravni spor.

Obnova ili modernizacija postojecih infrastrukturnih podsustava
Clanak 58.

(1) U sluc¢aju obnove ili modernizacije postojecih podsustava, podnositelj
zahtjeva 3alje dokumentaciju Agenciji u kojoj opisuje projekt.

(2) U roku od 30 dana od primitka zahtjeva podnositelja, Agencija obavjeScuje
podnositelja zahtjeva da je dokumentacija potpuna ili trazi potrebne dodatne informacije, za
¢ije pruzanje odreduje razuman rok.

(3) Agencija, a u slucaju pruznih projekata ERTMS-a i u bliskoj suradnji s
Agencijom Europske unije za Zeljeznice, ispituje dokumentaciju i odlucuje je li potrebno novo
odobrenje za pusStanje u uporabu, i to na temelju sljedecih kriterija:

a) predvideni radovi mogli bi imati negativan ucinak na ukupnu razinu
sigurnosti odredenog podsustava

b) to zahtijevaju odgovarajuéi TSI-i

¢) to zahtijevaju nacionalni planovi provedbe koje su utvrdile drzave ¢lanice
Europske unije ili

d) izmijenjene su vrijednosti parametara na temelju kojih je ve¢ dodijeljeno
odobrenje.

(4) Agencija donosi rjeSenje u unaprijed utvrdenom, razumnom roku, a u
svakom slu¢aju u roku od najduze 60 dana od primitka svih potrebnih informacija.
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Uskladena provedba ERTMS-a
Clanak 59.

(1) Podnositelj zahtjeva za odobrenje ERTMS-a je fizic¢ka ili pravna osoba koja
zahtijeva odluku Agencije Europske unije za Zeljeznice o odobrenju tehnickih rjeSenja
predvidenih za projekte pruzne opreme ERTMS-a.

(2) Podnositelj zahtjeva podnosi zahtjev za odobrenje Agenciji Europske unije
7a 7Zeljeznice.

(3) Uz zahtjev iz stavka 1. ovoga Clanka, a koji se odnosi na pojedinacne
projekte ERTMS-a ili za kombinaciju projekata, prugu, skupinu pruga ili mrezu, prilaze se
dokumentacija koja ukljucuje:

a) nacrt specifikacija natjecaja ili opis predvidenih tehnickih rjesenja

b) dokumentirane dokaze uvjeta potrebnih za tehni¢ku 1 operativnu
kompatibilnost podsustava s vozilima koja su namijenjena za rad na odredenoj mreZi

c) dokumentirane dokaze o uskladenosti predvidenih tehnickih rjeSenja s
odgovaraju¢im TSI-ima i

d) sve ostale potrebne dokumente, kao §to su misljecnja nacionalnih tijela
nadleznih za sigurnost, izjave o provjeri ili potvrde o sukladnosti.

(4) Zahtjev iz stavka 2. ovoga ¢lanka i informacije o svim zahtjevima, fazama
postupaka 1 njihovom ishodu te, prema potrebi, zahtjevi i odluke odbora za Zalbe podnose se
ili objavljuju putem jedinstvene kontakine tocke u smislu ¢lanka 12. Uredbe (EU) 2016/796.

(5) Agencija moze izdati misljenje o zahtjevu'za odobrenje podnositelju
zahtjeva prije podnoSenja zahtjeva ili Agenciji Europske unije za Zeljeznice nakon takvog
podnoSenja.

"EZ" provjera podsustava
Clanak 60.
(1) "EZ" provjera podsustava pocinje u fazi projektiranja i traje cijelo razdoblje
proizvodnje do faze preuzimanja prije pocetka stavljanja podsustava na trziste ili pustanja u

uporabu.

(2) "EZ" provjera podsustava ukljucuje i provjeru sucelja podsustava prema
sustavu u koji se podsustav integrira, u skladu s odgovaraju¢im TSI-em.

(3) Podnositelj zahtjeva odgovoran je za prikupljanje tehni¢ke dokumentacije
koju treba priloZiti "EZ" izjavi o provijeri.

(4) Tehnicka dokumentacija sadrzi sve potrebne dokumente o svojstvima
podsustava 1 po potrebi sve dokumente o potvrdivanju sukladnosti sastavnog dijela
interoperabilnosti.

(5) lehnicka dokumentacija sadrzi sve podatke koji se odnose na uvjete i
ogranicenja uporabe te upute za popravak, stalni ili rutinski nadzor, podeSavanje i odrzavanje.
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(6) U slucaju obnove ili modernizacije podsustava koja za posljedicu ima
izmjenu tehni¢ke dokumentacije 1 koja utjeée na valjanost ve¢ provedenih postupaka provjera,
podnositelj zahtjeva procjenjuje potrebu za novom "EZ" izjavom o provjeri.

(7) U tijeku postupka provjere podsustava prijavljeno tijelo moze izdati
privremeni izvjestaj o pojedinim fazama provjere ili o provjeri pojedinih dijelova podsustava
(engl. Intermediate Statement of Verification — ISV).

(8) Prijavljeno tijelo moZe izdati potvrde o provjeri za seriju podsustava ili za
odredene dijelove tih podsustava, ako je to predvideno odgovaraju¢im TSI-ima.

Neuskladenost podsustava s osnovhim zahtjevima
Clanak 61.

(1) Ako u bilo kojem trenutku Agencija utvrdi da strukturni podsustav koji je
obuhvacen "EZ" izjavom o provijeri s priloZenom tehnickom dokumentacijom nije u potpunosti
u skladu s ovim Zakonom, a posebno ako ne ispunjava osnovne zahtjeve, moze zatraZiti dodatne
preglede te o tome izvijestiti Europsku komisiju.

(2) Agencija navodi je li nepostojanje potpune uskladenosti s ovim Zakonom
posljedica:

a) neuskladenosti s osnovnim zahtjevima ili s TSI-em ili nepravilne primjene
TSI-a, u kojem slu¢aju Europska komisija odmah obavjestava drzavu ¢lanicu Europske unije u
kojoj ima prebivaliste ili sjediste osoba koja je neispravno sastavila "EZ" izjavu o provjeri i od
drzave ¢lanice Europske unije zahtijeva da poduzme odgovarajuce mjere ili

b) nepotpunosti TSI-a, u kojem se sluc¢aju primjenjuje postupak izmjene TSI-a.

Pretpostavka sukladnosti
Clanak 62.

Za sastavne dijelove interoperabilnosti i podsustave koji su sukladni s
uskladenim normama ili njihovim dijelovima, a na koje su upucivanja objavljena u SluZbenom
listu Europske unije, pretpostavlja se da su sukladni s osnovnim zahtjevima obuhvacenim tim
normama ili njihovim dijelovima.

"EZ' izjava o provjeri podsustava
Clanak 63.

(1) Podnositelj zahtjeva zahtijeva od tijela za ocjenjivanje sukladnosti koje je
odabrao u tu svrhu da provede postupak "EZ" provjere iz Priloga 5. ovoga Zakona, u svrhu
sastavljanja "EZ" izjave o provjeri koja je potrebna za stavljanje na trziste 1 pustanje u uporabu
u skladu s odredbama ovoga Zakona.
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(2) "EZ" izjava o provjeri podsustava je izjava koju sastavlja podnositelj
zahtjeva 1 u kojoj pod materijalnom i1 kaznenom odgovorno$éu izjavljuje da predmetni
podsustav koji je bio podvrgnut odgovarajuéim postupcima provjere ispunjava zahtjeve
mjerodavnog zakonodavstva Europske unije ukljuéujuéi sva primjenjiva nacionalna pravila.

(3) "EZ" 1zjava o provjeri podsustava i prateca dokumentacija moraju biti
datirani i ovjereni potpisom podnositelja zahtjeva.

(4) Odredbe stavaka 1. do 3. ovoga Clanka primjenjuju se i na privremeni
izvjestaj o pojedinim fazama provjere ili o provjeri pojedinih dijelova podsustava koja se
provodi u skladu s Prilogom 5. ovoga Zakona i na dopunsku "EZ" izjavu o provjeri podsustava
iz ¢lanka 64. ovoga Zakona.

(5) "EZ" izjava o provjeri za podsustav moze biti dopunjena u slucaju dodatnih
provjera podsustava koje se provode u slucaju izdavanja dodatnog odobrenja za pustanje u
uporabu, pri ¢emu je njezino podrucje primjene ograniceno na podrudje primjene dodatnih
provijera.

"EZ'" izjava o provjeri podsustava u slucaju izmjene podsustava
Clanak 64.

(1) Odredbe ovoga ¢lanka primjenjuju se kod izmjene podsustava koji posjeduje
"EZ" izjavu o provjeri 1 koja ne predstavlja izmjenu u okviru odrzavanja.

(2) U slucaju da podnositelj zahtjeva koji izvodi radove na izmjeni podsustava
dokaZe da izmjena ne utjece na osnovne znacajke podsustava bitne za sukladnost s osnovnim
parametrima podnositelj zahtjeva;

a) azurira dokumente sadrZane u tehnickoj dokumentaciji priloZenoj "EZ" izjavi
o provjeri i

b) ne mora sastavljati novu "EZ" izjavu o provjeri.

(3) U slucaju da podnositelj zahtjeva koji izvodi radove na izmjeni podsustava
dokaZe da izmjena utjeCe na osnovne znacajke podsustava bitne za sukladnost s odredenim
osnovnim parametrima:

a) podnositelj zahtjeva sastavlja dopunsku "EZ" izjavu o provjeri u odnosu na
mjerodavne osnovne parametre

b) dopunska "EZ" izjava o provjeri sadrzi popis dokumenata koji nisu vise
vazeci u odnosu na izvornu tehnicku dokumentaciju koja je priloZena izvornoj "EZ" izjavi o
provjeri

¢) tehnicka dokumentacija priloZzena dopunskoj "EZ" izjavi o provjeri ukljucuje
dokaz da je utjecaj izmjene podsustava ograni¢en na mjerodavne osnovne parametre i

d) izvorna "EZ" izjava o provjeri smatra sc vazecom za ostale osnovine
parametre koji nisu obuhvaceni izmjenom podsustava.
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Probni rad prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava
Clanak 65.

(1) Agencija moze nakon podnoSenja zahtjeva, a prije izdavanja odobrenja za
pustanje u uporabu prometno-upravljackog 1 signalno-sigurnosnog podsustava, odrediti
provodenje probnog rada u trajanju od najmanje 30 dana.

(2) Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav moZe se u probnom
radu koristiti na nadin i uz uvjete upravitelja infrastrukture koje odobri Agencija.

(3) Upravitelj infrastrukture je u skladu s ovim Zakonom tijekom probnog rada
prometno-upravljackog 1 signalno-sigurnosnog podsustava odgovoran za sigurnost
ZeljezniCkog sustava.

Nadzor rada podsustava
Clanak 66.

Nakon pustanja u uporabu ili stavljanja na trziSte strukturnog podsustava
Agencija, u okviru nadzora sustava upravljanja sigurno$éu, obavlja nadzor rada podsustava u
skladu s postupcima za ocjenjivanje i provjeru koji su utvrdeni u odgovarajuéim strukturnim i
funkcionalnim TSI-ima:

a) za infrastrukturne podsustave, u okviru izdavanja uvjerenja o sigurnosti i
nadzora sustava upravljanja sigurno$céu

b) za vozila upravitelja infrastrukture, u okviru izdavanja uvjerenja o sigurnosti
1 nadzora sustava upravljanja sigurnoscéu i

¢) za vozila Zeljezni¢kog prijevoznika, u okviru izdavanja potvrde o sigurnosti i
nadzora sustava upravljanja sigurnoscu.

Probna pruzna dionica
Clanak 67.

(1) Na zahtjev upravitelja infrastrukture, Agencija moZe izdati odobrenje za
probnu pruznu dionicu u svrhu ispitivanja materijala, elemenata, sklopova, uredaja, postrojenja
te vozila i njihovih dijelova za koje nisu propisani tehnicki uvjeti 1 hrvatske norme, odnosno za
koje ne postoje odgovarajuci dokumenti o sukladnosti izdani od ovlastenih tijela za ocjenjivanje
sukladnosti.

(2) Odobrenje za probnu pruznu dionicu mora sadrzavati:
a) predmet ispitivanja

b) program ispitivanja kojeg odobri Agencija

¢) lokaciju pruzne dionice 1 vrijeme trajanja ispitivanja i

d) posebne uvjete 1 mjere za sigurnost zeljeznickog sustava.

(3) Ako upravitelj infrastrukture do isteka vremena trajanja probne pruzne
dionice ne podnese zahtjev za izdavanje odobrenja za puStanje u uporabu strukturnog
podsustava, a u svakom slucaju ako se odobrenje ne izda, predmet ispitivanja se mora ukloniti
sa zeljeznicke infrastrukture.
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(4) Probna pruzna dionica nije dio postupka izdavanja odobrenja za pustanje u
uporabu strukturnog podsustava.

IX. VOZILA
Stavljanje mobilnih podsustava na triste
Clanak 68.

(1) Podnositelj zahtjeva stavlja mobilne podsustave na tr7iste samo ako su
projektirani, izradeni 1 ugradeni tako da ispunjavaju osnovne zahtjeve.

(2) Podnositelj zahtjeva iz stavka 1. ovoga ¢lanka osigurava postojanje
odgovarajuce izjave o provjeri.

Odobrenje za staviljanje vozila na trZiste i podnoSenje zahtjeva
Clanak 69.

(1) Podnositelj zahtjeva stavlja vozilo na trZiSte tek nakon §to je primio
odobrenje za stavljanje vozila na tr7Ziste koje izdaje Agencija Furopske unije za Zeljeznice u
skladu s ¢lankom 70. ovoga Zakona ili Agencija u skladu s ¢lankom 71. ovoga Zakona.

(2) U svojem zahtjevu za odobrenje za stavljanje vozila na trziste iz stavka 1.
ovoga ¢lanka, podnositelj zahtjeva odreduje podruéje uporabe vozila.

(3) Zahtjev iz stavka 2. ovoga ¢lanka mora sadrZavati dokaze da je provjerena
tehnic¢ka kompatibilnost izmedu vozila i mreze podrucja uporabe.

(4) Uz zahtjev iz stavka 2. ovoga ¢lanka prilaZze se dokumentacija u vezi s
vozilom ili tipom vozila, kojom se dokazuje:

a) stavljanje na trziSte mobilnih podsustava od kojih se sastoji vozilo u skladu s
clankom 68. ovoga Zakona, na temelju "EZ" izjave o provjeri

b) tehnickoj kompatibilnosti podsustava iz to¢ke a) ovoga stavka u vozilu,
utvrdenoj na temelju odgovaraju¢ih TSI-a i, prema potrebi, nacionalnih pravila

c) sigurnoj integraciji podsustava iz to¢ke a) ovoga stavka u vozilu, utvrdenoj
na temelju odgovarajucih TSI-a i, prema potrebi, nacionalnih pravila te zajednickih sigurnosnih
metoda i

d) tehnickoj kompatibilnosti vozila s mreZzom na podrucju uporabe iz stavka 2.
ovoga c¢lanka, utvrdenoj na temelju odgovarajucih TSI-a i, prema potrebi, nacionalnih pravila,
registara infrastrukture te zajednickih sigurnosnih metoda za procjenu rizika.

(5) Zahtjev iz stavka 2. ovoga ¢lanka i informacije o svim zahtjevima, fazama
pokrenutih postupaka i njithovom ishodu te zahtjevi i odluke odbora za Zalbe podnose se ili
objavljuju putem jedinstvene kontaktne tocke iz ¢lanka 12. Uredbe (EU) 2016/796.
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(6) Kada su za dobivanje dokumentacije o tehni¢koj kompatibilnosti iz stavka
4, toc¢aka b) i d) ovoga ¢lanka potrebna ispitivanja, Agencija moze podnositelju zahtjeva izdati
privremeno odobrenje za stavljanje vozila na trziSte u svrhu daljnjih provjera kompatibilnosti
na mrezi.

(7) Upravitelj infrastrukture je duZan, uz savjetovanje s podnositeljem zahtjeva,
osigurati provedbu svih ispitivanja u roku od tri mjeseca od primitka zahtjeva podnositelja.

(8) Prema potrebi, Agencija poduzima mjere kojima se osigurava provedba
ispitivanja iz stavka 7. ovoga ¢lanka.

Postupak izdavanja odobrenja za stavljanje vozila na triiste
Clanak 70.

(1) Agencija Europske unije za Zeljeznice ili Agencija, kada je podrucje uporabe
vozila ograni¢eno na mrezu Republike Hrvatske po izboru i na zahtjev podnositelja zahtjeva,
izdaje odobrenje za stavljanje vozila na trziste ili obavjestava podnositelja zahtjeva o negativnoj
odluci unutar unaprijed odredenog razumnog roka te, u svakom slucaju, najkasnije u roku od
Cetiri mjeseca, odnosno Agencija u roku od najduZe 60 dana nakon primitka svih potrebnih
informacija od podnositelja zahtjeva.

(2) Agencija Europske unije za Zeljeznice ili Agencija provodi postupak
izdavanja odobrenja kako je odredeno u Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2018/545 od 4.
travnja 2018. o utvrdivanju prakti¢nih aranZzmana za postupak odobravanja Zeljeznickih vozila
1 postupak odobravanja tipa Zeljeznickih vozila u skladu s Direktivom (EU) 2016/797
Europskog parlamenta i Vije¢a (Tekst znacajan za EGP) (SL L 90, 6.4.2018.).

(3) Odobrenja iz stavka 1. ovoga ¢lanka omoguéuju stavljanje vozila na trziste
Europske unije.

(4) Agencija Europske unije za Zeljeznice izdaje odobrenje za stavljanje vozila
na trziste za vozila koja imaju podrucje uporabe u jednoj ili vise drzava ¢lanica.

(5) U svrhu izdavanja odobrenja iz stavka 4. ovoga ¢lanka, Agencija Europske
unije za Zeljeznice:

a) ocjenjuje dokumentaciju navedenu u ¢lanku 69. stavku 4. tockama b), c¢) i d)
ovoga Zakona kako bi provjerila potpunost, ispravnost i dosljednost dokumentacije u odnosu
na odgovarajuce TSI-e 1

b) upuéuje dokumentaciju podnositelja zahtjeva Agenciji za trazeno podrucje
uporabe radi ocjenjivanja dokumentacije kako bi se provjerila njezina potpunost, ispravnost 1
dosljednost u odnosu na ¢lanak 69. stavak 4. tocku d) ovoga Zakona i u odnosu na ¢lanak 69.
stavak 4. tocke a), b) i ¢) ovoga Zakona u odnosu na vaZeca nacionalna pravila.

(6) U okviru ocjena iz stavka 5. ovoga ¢lanka i1 u slucaju opravdane sumnje
Agencija Furopske unije za Zeljeznice ili Agencija mogu zatraziti provedbu ispitivanja na
mrezi.

(7) U svrhu olakSavanja 1 provedbe ispitivanja na mrezi iz stavka 6. ovoga
¢lanka Agencija moZe izdati priviemena odobrenja za stavljanje vozila na trZiste.



52

(8) Upravitelj infrastrukture je duZzan osigurati provedbu svih ispitivanja u roku
od tri mjeseca od zahtjeva Agencije Europske unije za Zeljeznice ili Agencije.

(9) Ako Agencija Europske unije za Zeljeznice nije suglasna s negativhom
ocjenom Agencije u skladu sa stavkom 5. to¢kom b) ovoga €lanka, o tome obavjeStava Agenciju
1 navodi razloge za svoje neslaganje.

(10) Agencija Europske unije za Zeljeznice i Agencija suraduju s ciljem
postizanja dogovora o uzajamno prihvatljivoj ocjeni, a prema potrebi mogu u taj postupak
ukljuciti 1 podnositelja zahtjeva.

(11) Ako uroku od 30 dana nakon $to je Agencija Europske unije za Zeljeznice
o svojem neslaganju obavijestila Agenciju nije bilo moguce posti¢i dogovor o uzajamno
prihvatljivoj ocjeni, Agencija Furopske unije za Zeljeznice donosi kona¢nu odluku, osim ako je
Agencija predmet uputila na arbitrazu pred odbor za Zalbe koji je uspostavljen u skladu s
¢lankom 55. Uredbe (EU) 2016/796.

(12) Ako se Agencija Europske unije za Zeljeznice ne sloZi s pozitivnom
acjenom Agencije u skladu sa stavkom 5, to¢kom b) ovoga ¢lanka, o tomce obavjestava Agenciju
1 navodi razloge za svojc ncslaganje.

(13) Agencija Furopske unije za Zeljeznice 1 Agencija suraduju s ciljem
postizanja dogovora o uzajamno prihvatljivoj ocjeni iz stavka 10. ovoga ¢lanka, a prema potrebi
mogu u taj postupak ukljuciti i podnositelja zahtjeva.

(14) Ako uroku od 30 dana nakon §to je Agencija Europske unije za Zeljeznice
o svom neslaganju iz stavka 12. ovoga ¢lanka obavijestila Agenciju nije bilo moguce postiéi
dogovor o uzajamno prihvatljivoj ocjeni, Agencija Europske unije za Zeljeznice donosi konaénu
odluku.

(15) Svaka odluka kojom se odbija odobrenje za stavljanje vozila na trZiste ili
kojom se iskljucuju dijelovi mreZe u skladu s negativnom ocjenom kako je navedeno u ovome
¢lanku mora biti obrazloZena.

(16) U roku od 30 dana od primitka negativne odluke podnositelj zahtjeva moze
prema nadleznosti od Agencije Europske unije za zZeljeznice ili Agencije zatraZiti preispitivanje
odluke.

(17) Agencija Europske unije za Zeljeznice ili Agencija imaju dva mjeseca od
dana primitka zahtjeva za preispitivanje da potvrde ili opozovu svoju odluku.

(18) Ako negativna ocjena Agencije Furopske unije za Zeljeznice bude
potvrdena, podnositelj zahtjeva moze podnijeti Zalbu odboru za Zalbe odredenom u skladu s
¢lankom 55. Uredbe (EU) 2016/796.

(19) Ako negativna odluka Agencije bude potvrdena, podnositelj zahtjeva moze
pokrenuti upravni spor.
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Odobrenje za stavljanje vozila na trZiste na mreZi Republike Hrvatske
Clanak 71.

(1) Kada je podrucje uporabe vozila ograni¢eno na mrezu Republike Hrvatske,
Agencija na zahtjev 1 po izboru podnositelja zahtjeva izdaje rjeSenje o odobrenju za stavljanje
vozila na trZiste za ¢ije izdavanje je odgovorna Agencija.

(2) Kod izdavanja odobrenja iz stavka 1. ovoga ¢lanka, Agencija ocjenjuje
dokumentaciju u skladu s ¢lankom 69. ovoga Zakona, posebno u odnosu na tehnic¢ke uvjete za
vozila i u skladu s postupcima utvrdenima u izravno primjenjivim propisima Europske unije.

(3) U roku od 30 dana od primitka zahtjeva iz stavka 1. ovoga ¢lanka, Agencija
obavjeStava podnositelja zahtjeva da je dokumentacija potpuna ili trazi potrebne dodatne
informacije.

(4) Odobrenje je vazece i bez prosirenja podrucja uporabe nakon savjetovanja s
nadleZnim nacionalnim tijelima nadleZznima za sigurnost za vozila koja voze do kolodvora u
susjednim drzavama ¢&lanicama sa sliénim znacajkama mreZe, ako su ti kolodvori u blizini
granice.

(5) Savjetovanja iz stavka 4. ovoga ¢lanka mogu se provoditi za svaki slucaj
zasebno ili mogu biti odredena u sporazumu izmedu nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost.

(6) Kada je podrudje uporabe ograni¢eno na podrucje Republike Hrvatske te u
sluéaju neprimjene jednog ili vise TSI-a ili njihovih dijelova, kako je navedeno u ¢lanku 38.
ovoga Zakona, Agencija izdaje odobrenje tek nakon primjene postupka utvrdenog u tom ¢lanku.

(7) Tehnicki uvjeti kojima moraju udovoljavati vozila propisuje ministar
pravilnikom.

Izdavanje odobrenja za stavijanje vozila na triiste
Clanak 72.

U odobrenjima za stavljanje vozila na trziste navode se:

a) podrucje (podrucja) uporabe '

b) vrijednosti parametara navedene u TSl-ima i, ako je primjenjivo, u
nacionalnim pravilima, za provjeru tehni¢ke kompatibilnosti izmedu vozila i podrucja uporabe

c¢) uskladenost vozila s odgovaraju¢éim TSl-ima 1 skupovima nacionalnih
pravila, u odnosu na parametre iz tocke b) ovoga stavka i

d) uvijeti koristenja vozilom i druga ogranic¢enja.

Modernizacija i obnova
Clanak 73.

U slucaju obnove ili modernizacije postojec¢ih vozila koja ve¢ imaju odobrenje
za stavljanje vozila na trZiste, novo odobrenje za stavljanje vozila na trziste potrebno je ako:
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a) se izmijene vrijednosti parametara iz ¢lanka 72. tocke b) ovoga Zakona koje
su izvan raspona prihvatljivih parametara kako su utvrdeni u TSI-ima

b) bi predvideni radovi mogli imati negativan ucinak na ukupnu razinu
sigurnosti vozila ili

¢) to zahtijevaju odgovarajuci TSI-i.

ProSirenje podrucja uporabe odobrenih vozila
Clanak 74.

(1) Ako podnositelj zahtjeva Zeli prosiriti podru¢je uporabe ve¢ odobrenog
vozila, on dopunjava dokumentaciju relevantnim dokumentima iz ¢lanka 69. stavka 4. ovoga
Zakona koji se odnose na dodatno podrucje uporabe.

(2) Podnositelj zahtjeva podnosi dokumentaciju Agenciji Europske unije za
zeljeznice koja nakon provedbe postupaka utvrdenih u &lanku 70. ovoga Zakona izdaje
izmijenjeno odobrenje koje obuhvaca prosireno podrucje uporabe.

(3) Ako je podnositelj zahtjeva dobio odobrenje u skladu s ¢lankom 71. ovoga
Zakona 1 zeli prosiriti podruéje uporabe u Republici Hrvatskoj, on dopunjava dokumentaciju
relevantnim dokumentima iz ¢lanka 69. stavka 4. ovoga Zakona koji se odnose na dodatno
podrucje uporabe.

(4) Podnositelj zahtjeva iz stavka 3. ovoga ¢lanka podnosi dokumentaciju
Agenciji koja, nakon provedbe postupaka utvrdenih u ¢lanku 70. ovoga Zakona izdaje azurirano
odobrenje koje obuhvaca proSireno podruéje uporabe.

Tzuzeda za vozila iz tredih zemalja
Clanak 75.

(1) Clanci od 69. do 73. ovoga Zakona ne primjenjuju se na lokomotive i
vlakove na vlastiti pogon iz tre¢ih zemalja za koje je predvideno da ¢e prometovati do kolodvora
koji se nalazi na teritoriju Republike Hrvatske u blizini granice i koji su namijenjeni za odvijanje
prekogranic¢nog prometa.

(2) Sukladnost lokomotiva i vlakova na vlastiti pogon iz tre¢ih zemalja iz stavka
1. ovoga ¢lanka s osnovnim zahtjevima ovoga Zakona ZeljezniCki prijevoznik osigurava u
skladu sa svojim sustavom upravijanja sigurno$¢u i prema potrebi u skladu s ¢lankom 31. ovoga
Zakona.

Upis u registar vozila Cije je stavljanje na triiste odobreno
Clanak 76.
(1) Prije prve uporabe vozila i nakon §to je odobrenje za njegovo stavljanje na

trziSte dodijeljeno u skladu s ovim Zakonom, vozilo se na zahtjev posjednika mora upisati v
registar vozila u skladu s ¢lankom 90. ovoga Zakona.
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(2) Ako je podrucje uporabe vozila ograni¢eno na mrezu Republike Hrvatske,
vozilo se upisuje u registar vozila u Republici Hrvatskoj.

(3) Ako podrugje uporabe vozila obuhvaéa mrezu vise od jedne drzave ¢lanice
Europske unije, vozilo se upisuje u registar vozila u jednoj od tth drZava ¢lanica.

Provjere prije uporabe odobrenih vozila
Clanak 77.

(1) Zeljeznicki prijevoznik je duZan prije uporabe vozila na podru¢ju uporabe
koje je utvrdeno u odobrenju za stavljanje na trZiste provjeriti da je:

a) za vozilo izdano odobrenje za stavljanje na trZiste te da je ono uredno upisano
u registar vozila

b) vozilo kompatibilno s trasom na temelju registra infrastrukture,
odgovarajuéih TSI-a ili bilo kojih potrebnih informacija koje upravitelj infrastrukture mora
dostaviti bez naknade i u razumnom roku, ako registar infrastrukture ne postoji ili je nepotpun
i

¢) vozilo ispravno ukljuceno u sastav vlaka namijenjeno za voznju, uzimajuci u
obzir sustav upravljanja sigurno$¢u utvrden ovim Zakonom i TSI-om za odvijanje prometa i
upravljanje prometom.

(2) Radi ispunjavanja uvjeta iz stavka 1. ovoga ¢lanka Zeljeznicki prijevoznik
moze provesti ispitivanja u suradnji s upraviteljem infrastrukture.

(3) Upravitelj infrastrukture, uz savjetovanje s podnositeljem zahtjeva,
osigurava provedbu svih ispitivanja u roku od tri mjeseca od primitka zahtjeva podnositelja.

Odobrenje za tip vozila
Clanak 78.

(1) Tip vozila je vozilo koje odgovara osnovnim projektiranim svojstvima
vozila koja su obuhvacena potvrdom o tipskom ispitivanju ili ispitivanju projekta opisanom u
odgovaraju¢em modulu za provjeru.

(2) Zahtjev za odobrenjem za tip vozila iz stavka 1. ovoga ¢lanka i informacije
o svim zahtjevima, tijeku pokrenutih postupaka i njthovom ishodu te zahtjevi i odluke odbora
za Zalbe, podnose se ili objavljuju putem jedinstvene kontaktne tocke iz ¢lanka 12. Uredbe (EU)
20106/796.

(3) Agencija Europske unije za Zeljeznice ili Agencija izdaje odobrenje za tip
vozila u skladu s postupkom izdavanja odobrenja za stavljanje vozila na trziste iz provedbenog
akta Europske komisije.

(4) Ako Agencija Europske unije za zeljeznice 1li Agencija izdaje odobrenje za
stavljanje vozila na trziste, istovremeno izdaje 1 odobrenje za tip vozila, koje je povezano s istim
podrucjem uporabe vozila.
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(5) Vozilo ili serija vozila koji su sukladni s odobrenim tipom vozila bez
dodatnih provjera dobivaju odobrenje za vozilo na temelju IzJave o sukladnosti s tim tipom
vozila, koju podnosi podnositelj zahtjeva.

(6) U slucaju promjene odgovarajué¢ih odredaba u TSl-ima ili nacionalnim
pravilima na temelju kojih je izdano odobrenje za tip vozila, u TSI-u ili nacionalnom pravilu
odreduje se ostaje li veé izdano odobrenje za tip vozila i dalje vazeée ili ga je potrebno obnoviti.

(7) U slucaju iz stavka 5. ovoga ¢lanka Agencija Europske unije za Zeljeznice,
odnosno Agencija moZe provjeravati samo kriterije koji se odnose na izmijenjena pravila.

(8) Obnavljanje odobrenja za tip vozila iz stavka 5. ovoga ¢lanka ne utjece na
odobrenja za stavljanje vozila na trZiste koja su ve¢ izdana na temelju prethodnog odobrenja za
stavljanje tog tipa vozila na trziste.

(9) Izjava o sukladnosti tipa utvrduje se u skladu s:

a) postupcima provjere odgovarajuéih TSI-a ili

b) ako se TSI-i ne primjenjuju, postupcima ocjenjivanja sukladnosti kako je
utvrdeno u modulima B+D, B+F i HI Odluke br. 768/2008/E7. Europskog parlamenta i Vijeca.

(10) Odobrenja za tip vozila registriraju se u Europskom registru odobrenih
tipova vozila.

(11) U slu€aju da Agencija izdaje odobrenje za tip vozila duzna je informacije o
odobrenjima tipa vozila ili varijantama tipa vozila i o novoj izvedbi tipa vozila ili varijanti tipa
vozila dostaviti Agenciji Furopske unije za Zeljeznice koriste¢i standardni mreZni elektroni¢ki
obrazac.

Nesukladnost vozila ili tipova vozila s osnovnim zahtjevima
Clanak 79.

(1) Kada zeljeznicki prijevoznik tijekom uporabe utvrdi da vozilo kojim se
koristi ne ispunjava jedan od osnovnih zahtjeva, duzan je poduzeti potrebne korektivne mjere
kako bi osigurao sukladnost tog vozila, pri ¢emu moze obavijestiti Agenciju Europske unije za
Zeljeznice i Agenciju o poduzetim mjerama.

(2) Ako Zeljeznicki prijevoznik ima dokaz da je neuskladenost postojala veé u
trenutku izdavanja odobrenja za stavljanje na trziSte, o tome obavjeStava Agenciju Europske
unije za Zeljeznice 1 Agenciju.

(3) Kada Agencija sazna, u okviru postupka nadzora predvidenog ovim
Zakonom ili na neki drugi nacin, da vozilo ili tip vozila, za koje je odobrenje za stavljanje na
trziSte izdala prema nadleznosti Agencija Europske unije za Zeljeznice ili Agencija u skladu s
¢lancima 69. 111 78. ovoga Zakona, kada ga se upotrebljava u skladu s njegovom namjenom, a
ne ispunjava jedan od osnovnih zahtjeva, o tome obavjestava Zeljeznickog prijevoznika koji
upotrebljava to vozilo ili tip vozila i od njega trazi da poduzme potrebne korektivne mjere kako
bi osigurao sukladnost tog vozila il tih vozila.
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(4) Agencija obavjestava Agenciju Europske unije za Zeljeznice i nacionalna
tijela nadlezna za sigurnost, ukljucujuéi ona na ¢ijem drZavnom podrucju na kojem je u tijeku
obrada zahtjeva za odobrenje za stavljanje na trZiSte vozila istog tipa o okolnostima iz stavka
3. ovoga ¢lanka.

(5) Kada, u slu¢ajevima navedenima u stavcima 1.1 3. ovoga ¢lanka, korektivne
mjere koje je primijenio Zeljeznicki prijevoznik ne osiguraju sukladnost s osnovnim zahtjevima
i ta nesukladnost dovede do ozbiljnog sigurnosnog rizika, Agencija moZe primijeniti
privremene sigurnosne mjere u okviru nadzora, u skladu s ovim Zakonom.

(6) Privremene sigurnosne mjere u obliku privremenog ukidanja odobrenja tipa
vozila istodobno mogu primijeniti Agencija ili Agencija Europske unije za Zeljeznice te
podlijezu nadleznom sudskom preispitivanju i arbitraznom postupku utvrdenom u ¢lanku 70.
ovoga Zakona.

(7) U sludajevima iz stavka 5. Agencija Europske unije za Zeljeznice ili
Agencija, nakon preispitivanja djelotvornosti bilo kojih mjera poduzetih radi uklanjanja
ozbiljnog sigurnosnog rizika, moze odluditi ukinuti ili izmijeniti odobrenje kada se dokaze da
u trenutku izdavanja odobrenja nije bio ispunjen odredeni osnovni zahtjev.

(8) Agencija Furopske unije za zeljeznice ili Agencija o odluci iz stavka 7.
ovoga ¢lanka obavjeStava imatelja odobrenja za stavljanje na trziste ili odobrenja za tip vozila,
navodeéi razloge za svoju odluku.

(9) Imatelj iz stavka 8. ovoga ¢lanka moZe, u roku od 30 dana od primitka
odluke Agencije Europske unije za Zeljeznice zatraziti preispitivanje odluke, u kojem se slucaju
odluka o ukidanju privremeno obustavija.

(10) Agencija Europske unije za zeljeznice ili Agencija mogu uroku od 30 dana
od dana primitka zahtjeva za preispitivanje potvrditi ili ukinuti svoju odluku.

(11) Kada je to potrebno, u slu¢aju neslaganja izmedu Agencije Europske unije
za zeljeznice i Agencije u vezi s potrebom da se ogranici ili ukine odobrenje, primjenjuje se
arbitrazni postupak predviden ¢lankom 70. ovoga Zakona, a ako je rezultat tog postupka takav
da se odobrenje za vozilo ne ogranic¢ava niti ukida, obustavljaju se privremene sigurnosne mjere
iz stavka 5. ovoga ¢lanka.

(12) Ako odluka Agencije Europske unije za Zeljeznice bude potvrdena, imatel]
odobrenja za vozilo moZe podnijeti Zalbu odboru za Zalbe odredenom u skladu s ¢lankom 55.
Uredbe (EU) 2016/796 u roku iz ¢lanka 59. te Uredbe.

(13) Ako odluka Agencije bude potvrdena, imatelj odobrenja za vozilo moze
pokrenuti odgovarajuci postupak pred nadleznim sudom, u roku od dva mjeseca od dostave te
odluke.

(14) Ako Agencija odluci ukinuti odobrenje za stavljanje na trziste koje je
dodijelila, o tome odmah obavjes§tava Agenciju Europske unije za Zeljeznice 1 navodi razloge
za svoju odluku, a Agencija Europske unije za Zeljeznice zatim o tome obavjeStava ostala
nacionalna tijela nadleZna za sigurnost.
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(15) Odluka Agencije Europske unije za Zeljeznice ili Agencije o ukidanju
odobrenja unosi se u odgovarajuéi registar vozila ili, u slucaju odobrenja za tip vozila, u
Europski registar odobrenih tipova vozila, pri ¢emu Agencija Europske unije za Zeljeznice i
Agencija osiguravaju da Zeljeznicki prijevoznici koji se koriste vozilima istog tipa, kao §to je
vozilo ili tip koji podlijeze ukidanju, budu pravovremeno obavije$teni.

(16) Zeljeznicki prijevoznici iz stavka 15. ovoga &lanka najprije provjeravaju
postoji li neuskladenost vozila ili tipova vozila s osnovnim zahtjevima, u kojem se slucaju
primjenjuje postupak predviden u ovom ¢lanku.

(17) Kada se odobrenje za stavljanje vozila na trziste ukine, vozilo se ne smije
vise upotrebljavati, a njegovo se podrucje uporabe ne smije prosirivati.

(18) Kada se odobrenje za tip vozila ukine, vozila izradena na temelju tog
odobrenja ne smiju se staviti na trziste ili, ako su ve¢ bila stavljena na trZi$te, moraju se povuci
s trzista.

(19) Novo odobrenje za pojedinac¢no vozilo 1li za tip vozila moZe se zatraziti na
temelju postupaka predvidenih ovim Zakonom.

(20) Kada jc, u slucajevima predvidenima u staveima 1. i 3. ovoga Clanka,
neuskladenost s osnovnim zahtjevima ograni¢ena na dio podrudja uporabe vozila i ako je ta
neuskladenost postojala ve¢ u trenutku izdavanja odobrenja za stavljanje vozila na trZiste,
odobrenje se mijenja tako da se iskljuce sporni dijelovi podrudja uporabe.

Oznaclavanje vozila
Clanak 80.

(1) Agencija svakom vozilu dodjeljuje europski broj vozila (engl. Eufopean
vehicle number — EVN) nakon registracije vozila u registru vozila.

(2) Odredivanje jedinstvenog broja vozila i dodatnih oznaka te nacin
oznacavanja vozila utvrdeni su u TSI-u za podsustav "odvijanje prometa i upravljanje
prometom".

(3) Vozilu se jedinstveni broj vozila dodjeljuje samo jednom, osim ako nije
drugacije odredeno Provedbenom odlukom Komisije (EU) 2018/1614 u skladu s relevantnim
TSI-em.

(4) Uz jedinstveni broj, vozilo mora biti oznaceno i sa slovnom oznakom za
posjednika vozila (engl. Vehicle Keeper Marking — VKM) koji posredstvom Agencije
dodjeljuje Agencija Europske unije za Zeljeznice, a koji je kao takav upisan u registru vozila.

(5) Podnositelj zahtjeva za izdavanje prvog odobrenja za stavljanje vozila na
trZiSte odgovoran je za oznacavanje tog vozila jedinstvenim brojem vozila koji mu je dodijeljen.

(6) Postupak dodjele oznake posjednika vozila te nacin oznacavanja vozila, koji
nije utvrden u TSI-u za podsustav "odvijanje prometa 1 upravljanje prometom", propisuje
ministar pravilnikom.
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Subjekt nadleZan za odrZavanje
Clanak 81.

(1) Posjednik vozila mora osigurati da svako vozilo prije pocetka uporabe na
mrezi ima dodijeljen subjekt nadleZan za odrzavanje (engl. Entity in Charge of Maintenance -
ECM) koji se upisuje u registar vozila iz ¢lanka 90. ovoga Zakona.

(2) Subjekt nadlezan za odrzavanje moZe biti Zeljeznicki prijevoznik, upravitelj
infrastrukture, posjednik vozila ili druga pravna osoba ovlastena za odrzavanje vozila.

(3) Neovisno od odgovornosti za sigurnu voznju vlaka Zeljeznickog
prijevoznika i upravitelja infrastrukture, subjekt nadleZan za odrzavanje duzan je kroz sustav
odrzavanja osigurati da su vozila, za ¢ije je odrZzavanje nadlezan, u tehnicki ispravnom stanju
koje omogucuje sigurnu voznju.

(4) Subjekt nadleZzan za odrzavanje duzan je uspostaviti sustav odrZavanja za
vozila te je putem tog sustava duzan:

a) osigurati da se vozila odrZavaju u skladu s uputama za odrzavanje
proizvodada, uputama za odrZavanje posjednika vozila te svim primjenjivim zahtjevima za
odrzavanje, uklju¢ujuéi nacionalna pravila za odrZavanje i odgovarajuce odredbe TSI-a

b) uvesti potrebne metode za vrednovanje i procjenu rizika uspostavljene u
zajednickim sigurnosnim metodama, prema potrebi u suradnji s drugim sudionicima

¢) osigurati da njegovi izvodaci provode mjere za upravljanje rizicima putem
primjene zajednikih sigurnosnih metoda za nadgledanje te da je to propisano odredbama
ugovora koji se predo¢uju na zahtjev Agencije Europske unije za Zeljeznice ili Agencije 1

d) osigurati sljedivost djelatnosti odrZavanja.

(5) Sustav odrZavanja mora se sastojati od sljedecih funkcija:

a) funkcije nositelja upravljanja za nadzor i koordinaciju funkcija odrzavanja iz
tocaka od b) do d) ovoga stavka za osiguravanje sigurnog stanja svakog vozila u Zeljezni¢kom
sustavu

b) funkcije nositelja razvoja odrzavanja odgovornog za upravljanje
dokumentacijom o odrZavanju, uklju¢ujuéi upravljanje konfiguracijom, na temelju projektnih 1
operativnih podataka, kao i u¢inkovitosti i razmjeni iskustava

c) funkcije nositelja upravljanja odrzavanja voznog parka za upravljanje
uklanjanjem vozila iz prometa radi odrzavanja i njegovim vracanjem u promet nakon
odrzavanja 1

d) funkcije nositelja odrzavanja koji provodi potrebno tehnicko odrzavanje
vozila ili njegovih dijelova, ukljuéujuéi dokumentaciju o pustanju u uporabu.

(6) Subjekt nadlezan za odrZavanje duzan je sam obavljati funkciju nositelja
upravljanja, no moze s drugim ugovornim strankama, kao $to su radionice za odrzavanje,
ugovoriti obavljanje funkcija odrzavanja iz stavka 5. tofaka od b) do d) ovoga clanka 1li
njthovih dijelova.

(7) Subjekt nadlezan za odrzavanje osigurava uskladenost svih funkeija iz
stavka 5. ovoga ¢lanka sa zahtjevima i kriterijima ocjenjivanja navedenima u Prilogu 6. ovoga
Zakona.
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(8) Radionice za odrZavanje primjenjuju odgovarajuce odjeljke Priloga 6. ovoga
Zakona kako je utvrdeno u izravno primjenjivim propisima Europske unije, koji odgovaraju
funkcijama 1 djelatnostima za koje se izdaje ovlastenje.

(9) Odobrenje za radionice za odrzavanje Zeljeznickih vozila izdaje
Ministarstvo.

(10) Uvjete 1 nacin odrzavanja vozila, propisuje ministar pravilnikom.

(11) Uvjete kojima moraju udovoljavati radionice za odrzavanje vozila propisuje
ministar pravilnikom.

Ovlastenje subjekta nadleZnog za odrZavanje
Clanak 82.

(1) Subjekt nadlezan za odrzavanje teretnih vagona i drugih vozila duzan je, u
skladu s izravno primjenjivim propisima Europske unije, imati ECM ovlastenje izdano od
Agencije uz sljedece uvjete:

a) postupci akreditacije 1 priznavanja postupaka izdavanja ovlaStenja temelje se
na kriterijima neovisnosti, stru¢nosti i nepristranosti

b) sustavom izdavanja ovlastenja dokazuje se da je subjekt nadlezan za
odrzavanje uspostavio sustav odrZavanja kojim se osigurava stanje koje omogucuje sigurnu
voznju svakog vorzila za ¢ije je odrzavanje subjekt nadlezan

c) ECM ovlastenje temelji se na ocjeni sposobnosti subjekta nadleznog za
odrzavanje da ispuni odgovarajuce zahtjeve i kriterije ocjenjivanja navedene u Prilogu 6. ovoga
Zakona 1 da ih dosljedno primjenjuje, a ukljucuje i sustav nadzora kojim se osigurava
kontinuirano ispunjavanje tih zahtjeva i kriterija ocjenjivanja nakon dodjele ECM ovlastenja i

d) izdavanje ovlastenja radionicama za odrzavanje temelji se na uskladenosti s
odjeljcima Priloga 6. ovoga Zakona koji se primjenjuju na odgovarajuée funkcije i djelatnosti
u pogledu kojih se izdaje ovlastenje.

(2) Ako je subjekt nadlezan za odrzavanje Zeljeznicki prijevoznik ili upravitel]
infrastrukture, uskladenost s uvjetima navedenima u stavku 1. toc¢ki a) ovoga ¢lanka moze
provjeravati Agencija u skladu s ovim Zakonom te se moZe potvrditi u okviru potvrda o
sigurnosti izdanih u skladu s tim postupcima.

(3) Ovlastenja iz stavka 1. ovoga ¢lanka, valjana su na podru¢ju Europske unije.

(4) Agencija odlucuje o ovlastenju subjekta nadleznog za odrzavanje, suprotno
stavku 1. ovoga ¢lanka, u sljede¢im iznimnim slu¢ajevima:

a) kada je vozilo upisano u registar vozila u tre¢oj zemlji i odrZava se u skladu s
propisima te zemlje

b) kada se vozilo koristi na mrezama ili Zeljeznickim prugama ¢ija se $irina
kolosijeka razlikuje od Sirine kolosijeka glavne Zeljeznicke mreze Europske unije 1 za koja je
ispunjenje zahtjeva za sigurnost za odrzavanje vozila uredeno medunarodnim sporazumima

c) za teretne vapone 1 putnicke vagone koji se zajednic¢ki koriste s tre¢im
zemljama u kojima je Sirina kolosijeka drukcija od Sirine kolosijeka na glavnoj Zeljeznickoj
mreZi u Europskoj uniji i
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d) u slucaju vozila koja se koriste na mrezama iz ¢lanka 4. stavka 4. ovoga
Zakona, vojne opreme 1 posebnog prijevoza, a koji prije kori§tenja zahtijevaju posebno
odobrenje Agencije, a za koje se iznimka moZe dati za razdoblje od najvise pet godina.

(5) Iznimke iz stavka 4. ovoga ¢lanka odobrava Agencija kod:

a) upisa vozila u registar vozila, vezano uz utvrdivanje subjekta nadleZnog za
odrZavanje i

b) dostavljanja jedinstvene potvrde i uvjerenja o sigurnosti Zeljeznickim
prijevoznicima 1 upraviteljima infrastrukture u skladu s ovim Zakonom, ako ih istovremeno
ovlas¢uje kao subjekta nadleZznog za odrZavanje ili izdaje ovlaStenja tom subjektu.

(6) Iznimke iz stavka 4. ovoga clanka navode se i obrazlazu u godiSnjem
1zvjeScu Agencije.

X. ZELJEZNICKA INFRASTRUKTURA
Zeljezni¢ka infrastruktura i Zeljeznicka pruga
Clanak 83.

(1) Zeljeznicka infrastruktura je dio Zeljezni¢kog sustava koja se sastoji od
jednog ili vi8e infrastrukturnih podsustava iz Priloga 2. ovoga Zakona, ostalih funkcionalnih
dijelova, postrojenja i opreme Zeljeznicke infrastrukture, kao 1 zemljiSta infrastrukturnog pojasa
sa zraénim prostorom iznad njega u visini do 14 m 1 koja je odredena propisom kojim se ureduje
podrucje Zeljeznice.

(2) Zeljezni¢ka pruga je sastavni dio Zeljeznicke infrastrukture koju u
tehni¢kom smislu sa¢injavaju dijelovi infrastrukturnih podsustava, zemljiste ispod Zeljeznicke
pruge s pruznim pojasom i ostalim zemljiStem koje sluzi uporabi i funkciji dijelova
infrastrukturnih podsustava, kao i zra¢ni prostor iznad pruge u visini 12 m, odnosno 14 m kod
dalekovoda napona vecega od 220 kV, mjereno iznad gornjeg ruba tracnice.

(3) Zeljeznitka pruga u prometno-tehnologkom smislu je cjelina koju ¢ine
kolodvori, kolodvorske i ostale stuzbene zgrade u funkciji Zeljeznicke infrastrukture te otvorena
pruga sa svim sluZbenim mjestima.

Uvjeti za Zeljeznicku infrastrukturu
Clanak 84.

(1) Poslovi projektiranja, gradenja, modernizacije, obnove 1 odrzavanja
7eljeznicke infrastrukture obavljaju se na nac¢in da udovoljavaju zahtjevima koji osiguravaju
tehni¢ko-tehnolosko jedinstvo i uvjetima propisanim ovim Zakonom, ukljucujuéi tehnicke
uvjete za ZeljezniCku infrastrukturu i tehnicke uvjete za Zeljeznicke infrastrukturne podsustave
1 njithovo odrzavanje te izravno primjenjive propise Europske unije, posebno TSl-e za
infrastrukturne podsustave, u skladu s planovima njihove provedbe.

(2) Svi svjetlosni glavni signali, predsignali 1 kontrolni svjetlosni signali na
Zeljeznicko-cestovnim prijelazima s automatskim uredajima za osiguranje prijelaza moraju biti
opremljeni pruznim uredajem za automatsku zastitu vlaka (autostop uredaj).
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(3) Plan opremanja postojec¢ih zeljeznickih pruga uredajima za automatsku
zaStitu vlaka (autostop uredajima) na prijedlog upravitelja infrastrukture donosi ministar.

(4) Upravitelj infrastrukture mora, u sluzbenim mjestima na postojecoj
Zeljeznickoj pruzi iz stavka 3. ovoga &lanka, koja nisu opremljena propisanim signalima ili
uredajima za automatsku zastitu vlaka (autostop uredaj), ograniéiti najveéu dopustenu brzinu
na njima kao 1 na pripadajué¢im pruznim dionicama.

(5) Sastavni dio tehnicke dokumentacije za gradenje, modernizaciju i obnovu
zeljeznicke infrastrukture mora biti prometno-tehnoloski elaborat izraden od ovlastenog
inZenjera tehnologije prometa i transporta, strukovnog razreda inZenjera Zeljezni¢kog prometa
kojim se definiraju minimalni prometno-tehnoloski uvjeti za Zeljeznic¢ku infrastrukturu i
izvedbu radova.

(6) U cilju ispunjavanja obveza iz stavka 1. ovoga Clanka, upravitel]
infrastrukture donosi detaljna pravila, tehnicke specifikacije i uvjete za projektiranje, gradenje,
modernizaciju, obnovu i odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture.

(7) Tehnicki uvjeti iz stavaka 6.1 10. ovoga ¢lanka ne moraju se primjenjivati:

a) za novi podsustav ili za obnovu ili modernizaciju postojeéeg podsustava u
kasnijoj fazi razvoja ili za ugovorene projekte koji su u fazi izvodenja u trenutku stupanja na
snagu tehnickih uvjeta za Zeljeznicke infrastrukturne podsustave

b) za svaku predloZenu obnovu, proSirenje ili modernizaciju postojeceg
podsustava, u slucaju kada bi primjena tehnickih uvjeta Stetila ekonomskoj odrzwosu projekta
1/ili kompatibilnosti Zeljeznickog sustava ili

c) ako nakon nesrece ili prirodne katastrofe uvjeti za brzu obnovu Zeljeznicke
infrastrukture u ekonomskom ili tehnickom smislu ne dopustaju djelomi¢nu ili potpunu
primjenu odgovarajuéih tehnickih uvjeta.

(8) Upravitelj infrastrukture mora u slucajevima iz stavka 7. ovoga &lanka
dostaviti Agenciji dokumentaciju o projektu.

(9) Agencija ¢e uz prethodnu suglasnost Ministarstva za sluc¢ajeve iz stavka 7.
ovoga ¢lanka donijeti odluku o opsegu primjene tehnickih uvjeta na projekt.

(10) Tehnicke uvjete za Zeljeznicku infrastrukturu iz stavka 1. ovoga ¢lanka
propisuje ministar pravilnikom.

(11) Tehnicke uvjete za zeljezniCke infrastrukturne podsustave i njihovo
odrzavanje iz stavka 1. ovoga clanka propisuje ministar pravilnikom.

Izvodenje radova na Zeljeznickoj pruzi
Clanak 85.

(1) Upravitel] infrastrukture odgovoran je za sigurno izvodenje radova na
zeljeznickoj pruzi, a posebno mora osigurati:
a) uvjete 1 nacin izvodenja radova kojima se osigurava sigurnost Zeljeznickog
sustava '
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b) struénu osposobljenost svih radnika, §to ugovoreno vanjsko osoblje dokazuje
odgovarajuéom ispravom

¢) izvodenje radova na strucan i siguran nacin, osiguravajuci upoznatost radnika
1 ugovorenog vanjskog osoblja s mjerama sigurnosti 1

d) voZnju radnih strojeva i radnih vlakova na siguran nac¢in, do mjesta izvodenja
radova.

(2) Ako se radovi izvode na Zeljeznickoj pruzi otvorenoj za redovan Zeljeznicki
promet, upravitelj infrastrukture uz uvjete iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora odrediti 1 osigurati
privremene uvjete i nadin za sigurno odvijanje Zeljeznickog prometa i s njima upoznati sve
zeljeznicke prijevoznike, kao i sve korisnike Zeljeznickog prijevoza.

(3) Ako radovi iz stavka 2. ovoga ¢lanka utjeCu na odvijanje Zeljeznickog
prometa potrebno je pribaviti prometno-tehnoloski elaborat organizacije prometa vlakova za
vrijeme izvodenja radova, izradenog od strane ovlaStenog inZenjera tehnologije prometa i
transporta, strukovnog razreda inZenjera Zeljezni¢kog prometa.

(4) Ako radovi iz stavka 2. ovoga c¢lanka ukljuéuju izradu privremenih
gradevina preko kojih ¢e se odvijati promet vlakova, upravitelj infrastrukture duZan je prije
uspostave prometa preko privremenih gradevina, na temelju dokumentacije propisane
propisima kojima se ureduje podrucje prostornog uredenja i gradnje, provesti interni tehnicki
pregled u skladu s propisanim postupkom i odrediti privremene uvjete za sigurno odvijanje
zeljeznickog prometa.

(5) Upravitelj infrastrukture mora po zavrSetku radova uspostaviti uvjete za
sigurno odvijanje Zeljeznickog prometa te osigurati uklanjanje ostataka materijala, sredstava za
rad i drugih predmeta.

Odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture
Clanak 86.

(1) Upravitelj infrastrukture mora postojeée infrastrukturne podsustave
odrzavati u ispravnom funkcionalnom stanju u skladu s projektiranim rjeSenjima, s ciljem
stalnog ispunjavanja osnovnih zahtjeva utvrdenih u TSI-ima 1 nacionalnim tehni¢kim pravilima,
u skladu s tehni¢kim uvjetima za odrZzavanje.

(2) Upravitelj infrastrukture mora u okviru sustava upravljanja sigurnoS¢u
uspostaviti vlastita pravila za odrzavanje koja ukljuuju na¢in odrZavanja, upute za odrZzavanje
i tehnicko-tehnoloske postupke za odrzavanje.

(3) Odrzavanje ukljuéuje provedbu sustavnih mjera, nadzor stanja, redovite 1
povremene preglede, kontrolu ispravnosti rada infrastrukturnih podsustava i njihovih dijelova,
izvodenje radova na obnovi (remontu) i zamjeni sastavnih dijelova infrastrukturnih podsustava,
uklanjanje drveca, nasada, naprava i drugo, pri cemu se ne mijenja uskladenost s lokacijskim
uvjetima.

(4) Upravitelj infrastrukture mora na mjestima odrona, bujica i na mjestima
izloZenim vijavicama i jakim vjetrovima, na kojima moze do¢i do ometanja ili ugrozavanja
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sigurnosti Zeljeznickog sustava, samostalno ili zajedno s drugom pravnom osobom, pravodobno
poduzeti potrebne mjere tehnicke i fizi¢ke zastite Zeljezni¢ke pruge od elementarnih nepogoda.

Gradenje u pruinom pojasu
Clanak 87.

(1) U pruznom pojasu dozvoljeno je gradenje iskljucivo infrastrukturnih
podsustava i njihovih postrojenja i opreme te gradevina koje su uvjetovane KriZzanjem sa
ZeljezniCkom prugom.

(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, u pruznom pojasu smiju se
graditi gradevine 1 postavljati postrojenja i oprema koja je namijenjena utovaru, pretovaru i
istovaru tereta, uz prethodnu suglasnost i uvjete upravitelja infrastrukture.

(3) Sukladno propisu kojim se ureduje prostorno uredenje i gradnja, posebne
uvjete za zahvat u prostoru i potvrdu o uskladenosti glavnog projekta s odredbama ovoga
Zakona 1zdaje Ministarstvo, a na tehnickom pregledu u postupku izdavanja uporabne dozvole
za izgradeni infrastrukturni podsustav sudjeluje predstavnik Ministarstva.

Gradenje u zastitnom pruznom i infrastrukturnom pojasu
Clanak 88.

(1) U zastithom pruznom pojasu dozvoljeno je, u skladu s opéim i posebnim
uvjetima, graditi gradevine, graditi 1 postavljati vodove, postrojenja i opremu te saditi drveée i
nasade koji ne predstavljaju Zeljezni¢ku infrastrukturu i infrastrukturne podsustave, pod
uvjetom da se ne ugrozava sigurnost zeljeznickog sustava.

(2) Cjevovodi, elektri¢ni i drugi zraéni vodovi, podzemni kabeli i druge sli¢ne
instalacije od opcéega interesa, smiju se postaviti u infrastrukturnom pojasu, krizati sa
zeljezniCkom prugom ili s njom usporedno izvoditi, u skladu s opéim i posebnim uvjetima,
samo u slucaju ako se njihovim postavljanjem i uporabom ne ugrozava sigurnost Zeljezni¢kog
sustava.

(3) Posebne uvjete i potvrde glavnih projekata za gradenje u zadtitnom pruZnom
1 infrastrukturnom pojasu, u skladu s pravilnikom iz stavka 6. ovoga ¢lanka i propisima kojima
se ureduje podrucje prostornog uredenja i gradnje, odreduje upravitelj infrastrukture.

(4) Posebni uvjeti iz stavka 3. ovoga ¢lanka odreduju se za svaki slucaj posebno,
ovisno o tome radi li se o otvorenoj pruzi, kolodvoru, naseljenom mjestu, tunelu, nasipu, usjeku
1 sliéno, kao 1 ovisno o visini gradevine koja se gradi, o udaljenosti od ZeljezniCke pruge i o
namjeni gradevine, uzimajuci u obzir hrvatske norme, tehnicke uvjete kojima te gradevine
moraju udovoljavati, kao 1 druge mjere propisane za njihovu gradnju.

(5) Posebni uvjeti iz stavka 3. ovoga c¢lanka odreduju se i za gradenje u
planiranom koridoru Zeljeznicke pruge i zastitnom pruZznom pojasu planirane Zeljeznicke pruge,
koji je unesen u prostorne planove.
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(6) Opce uvjete za gradenje iz stavaka 1.1 2. ovoga €lanka u zaStitnom pruZznom
i infrastrukturnom pojasu propisuje ministar pravilnikom uz suglasnost ministarstva nadleznog
za graditeljstvo.

Industrijski kolosijeci
Clanak 89.
(1) Na industrijskim kolosijecima nije dozvoljeno odvijanje prometa vliakova.

(2) Iznimno od stavka 1. ovoga ¢lanka, Agencija na zahtjev vlasnika ili
korisnika odobrava odvijanje prometa vlakova na pojedinim industrijskim kolosijecima uz
posebne uvjete i dodatne mjere za sigurno odvijanje prometa.

(3) Posjednik industrijskog kolosijeka odgovoran je za projektiranje, gradenje,
moderniziranje, obnavljanje 1 odrZavanje u skladu s ovim Zakonom i propisanim tehni¢kim
uvjetima za industrijske kolosijeke.

(4) Upravitelj infrastrukture, Zeljeznicki prijevoznik i posjednik industrijskih
kolosijeka sporazumno odreduju mjesto, na¢in i uvjete za medusobnu dostavu vozila te po
potrebi 1 druge uvjete.

(5) Upravitelj one infrastrukture s kojom je industrijski kolosijek izravno ili
neizravno povezan odreduje dodatne uvjete obzirom na:

a) tehnicka svojstva Zeljeznicke pruge na koju se ti kolosijeci prikljucuju

b) tehnoloske postupke u mjestima prikljuc¢ivanja na Zeljeznicku prugu i

c) specificne mjesne prilike.

(0) Novi, modernizirani ili obnovljeni industrijski kolosijek mora imati
odobrenje za pustanje u uporabu koje izdaje Agencija.

(7) U postupku izdavanja odobrenja za pustanje u uporabu industrijskoga
kolosijeka Agencija provjerava:

a) ispunjavanje tehnic¢kih uvjeta iz stavka 8. ovoga ¢lanka

b) ispunjavanje dodatnih uvjeta upravitelja infrastrukture s kojom je industrijski
kolosijek izravno ili neizravno povezan iz stavka 5. ovoga ¢lanka 1

¢) je li posjednik industrijskog kolosijeka opéim aktom uredio osnovne uvjete
za nadzor i odrzavanje industrijskoga kolosijeka.

(8) TehniCke uvjete za industrijske kolosijeke propisuje ministar pravilnikom.

XI. REGISTAR VOZILA I REGISTAR INFRASTRUKTURE
Registar vozila
Clanak 90.

(1) Posjednik vozila odgovoran je da je svako vozilo kojemu je izdano
odobrenje za stavljanje na trziste upisano u registar vozila.
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(2) Europski registar vozila uspostavlja i odrZzava Agencija Europske unije za
zeljeznice u skladu s Provedbenom odlukom Komisije (EU) 2018/1614.

(3) Agencija je odgovorna za obradu zahtjeva 1 azuriranje podataka u
Europskom registru vozila povezanih s vozilima koja su upisana u registar vozila u Republici
Hrvatskoj.

(4) Sve dok u skladu s Provedbenom odlukom Komisije (EU) 2018/1614
Europski registar vozila ne postane operativan, Agencija osigurava uspostavu i uredno vodenje
nacionalnog registra vozila te nadzire da su u njemu sadrzani podaci vezani uz sigurnost
ispravni 1 potpuni.

(5) Nacionalni registar vozila:

a) mora ispunjavati zajednicke specifikacije registra vozila u skladu s
Provedbenom odlukom Komisije (EU) 2018/1614

b) mora biti dostupan tijelima nadleZznim za sigurnost i neovisnim tijelima za
istrazivanje zeljeznickih nesreéa drZava ¢lanica Europske unije i

¢) mora se uciniti dostupnim regulatornim tijelima, Europskoj agenciji za
Zeljeznice, zeljezni€¢kim prijevoznicima i upraviteljima infrastrukfure, ako pokazu pravni
interes, kao 1 podnositeljima zahtjeva za registraciju vozila ili onima koji su navedeni u registru
vozila.

(6) Nacionalni registar vozila mora sadrZavati najmanje:

a) europski broj vozila

b) upuéivanja na "EZ" izjavu o provjeri i tijelo koje ju je izdalo

¢) upudivanja na Europski registar odobrenih tipova vozila iz ¢lanka 78. ovoga
Zakona

d) identifikacijske podatke o vlasniku 1 posjedniku vozila

e) ogranicenja u vezi s na¢inom uporabe vozila i

) upuéivanja na subjekt nadlezan za odrzavanje.

(7) Ako je vozilo upisano u registar vozila u Republici Hrvatskoj, posjednik
vozila duzan je odmah prijaviti svaku promjenu podataka unesenih u registar vozila, unistenje
vozila ili svoju odluku da vozilo vi$e ne registrira.

(8) Sve dok se registar vozila ne poveze s registrima vozila ostalih drzava
¢lanica Europske unije, Agencija ¢e osigurati da se registar vozila aZurira s promjenama koje
je usvoj registar unijela druga drzava ¢lanica Europske unije, a ticu se vozila unesenih u registar
vozila.

(9) Zavozilo koje je prvotno pusteno u uporabu u zemlji koja nije drzava ¢lanica
Europske unije, a kojem je izdano odobrenje za pusStanje u uporabu u Republici Hrvatskoj,
Agencija ¢e osigurati da se u registru vozila podaci o vozilu, uklju¢ujuéi barem podatke o
posjedniku vozila, subjektu koji je nadleZan za njegovo odrzavanje te ograni¢enjima u vezi s
time kako se vozilo mozZe upotrebljavati, mogu dobiti putem registra vozila ili se na drugi na¢in
bez odgode uciniti  dostupnim u Jako ¢itljivom obliku 1 na temelju istovjetnih
nediskriminirajuc¢ih nacela koja se primjenjuju na slicne podatke iz registra vozila.
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Registar Zeljeznicke infrastrukture
Clanak 91.

(1) Registar Zeljezni¢ke infrastrukture Europske unije uspostavlja se, vodi,
azurira i javno objavljuje u skladu s Provedbenom uredbom Komisije (EU) 2019/777 od 16
svibnja 2019. o zajedni¢kim specifikacijama registra Zeljeznicke infrastrukture i o stavljanju
izvan snage Provedbene odluke 2014/880/EU (Tekst znacajan za EGP) (SL L 1391, 27.5.2019.).

(2) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za to¢nost, potpunost, dosljednost 1
pravovremenost podataka u mreznoj aplikaciji RINF i dostavljanje aZuriranih podataka ¢im ti
podaci postanu dostupni.

(3) U registru Zeljezni¢ke infrastrukture navode se vrijednosti mreznih
parametara svakog podsustava ili dijela podsustava kako je utvrdeno u relevantnom TSI-u koji
se¢ upotrebljavaju u kombinaciji s vrijednostima parametara zabiljeZenih u odobrenju za
stavljanje vozila na trziste radi provjere tehni¢ke kompatibilnosti izmedu vozila 1 mreZe.

(4) U registru mogu biti utvrdeni uvjeti uporabe infrastrukturnih postrojenja 1
ostala ograni¢enja.

XII. ODVIJANJE [ UPRAVLJANJE ZELJEZNICKIM PROMETOM
Naéin odvijanja i upravljanja Zeljeznickim prometom
Clanak 92.

(1) Upravitelj infrastrukture i Zeljezni¢ki prijevoznik, u skladu sa svojim
nadleZnostima, odgovorni su za sigurno odvijanje Zeljezni¢koga prometa i upravljanje
zeljezni¢kim prometom u skladu s odredbama ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima
Europske unije, posebno s TSI-em za podsustav "odvijanje prometa i upravljanje prometom".

(2) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik odgovorni su da njihovi
radnici koji neposredno sudjeluju u odvijanju Zeljeznickog prometa, ukljucujuéi vanjsko
ugovoreno osoblje, obavljaju poslove na propisan i siguran nacin.

(3) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik za svaki vlak moraju voditi
propisane evidencije ili podatke.

(4) Upravitelj infrastrukture 1 Zeljeznicki prijevoznik moraju u okviru sustava
upravljanja sigurno$cu detaljnije razraditi provedbu propisa o sigurnom odvijanju 1 upravljanju
zeljeznickim prometom.

(5) U sluéaju izvanrednih okolnosti, posebno u sluaju nesreca 1 vecih
elementarnih nepogoda, upravitelj infrastrukture 1 Zeljeznicki prijevoznik u okviru sustava
upravljanja sigurnoScu moraju odrediti pravila o postupanju, davanju upozorenja i1 informiranju
javnosti u slucaju opasnosti.
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(6) Na pruznoj dionici u prekograni¢nom prometu Zeljezni¢ki promet odvija se
primjenom prometnih pravila u skladu sa sporazumom o odvijanju grani¢nog Zeljeznickog
prometa izmedu Republike IHrvatske i susjedne drZave.

(7) Nacin 1 uvjete za sigurno odvijanje prometa i upravljanje Zeljeznickim
prometom, vodenje evidencija i podataka o vlakovima, uvjete i nadine sastavljanja vlakova,
pravila o pripremi, o primitku 1 otpremi viakova te pravila o kogenju vlakova propisuje ministar
pravilnikom.

Sastav viaka
Clanak 93.

(1) Zeljeznicki prijevoznik odgovoran je za pravilan sastav vlaka, raspored
vozila u vlaku 1 u¢inkovitost kocenja vlaka u skladu s odredbama ovoga Zakona i izravno
primjenjivim propisima Europske unije, posebno s TSI-em za podsustav "odvijanje prometa i
upravljanje prometom".

(2) Vlak mora biti sastavljen u skladu s tehnickim svojstvima Zeljezni¢ke pruge
ili pruzne dionice po kojoj se krece, a koja su navedena u Registru Zeljeznicke infrastrukture iz
Clanka 91. ovoga Zakona.

(3) Duljina vlaka, masa vlaka, osiguranje tereta i neupotrijebljenih pokretnih
dijelova vozila od pomicanja te masa tereta koja ne smije prelaziti dopusteno opterecenje vozila
uvjetovani su tehnickim svojstvima Zeljeznicke pruge.

(4) Vozilo koje ne udovoljava uvjetima iz stavka 3. ovoga ¢lanka (izvanredna
posiljka) iznimno moZze prometovati uz odobrenje upravitelja infrastrukture i u skladu s
posebnim uvjetima upravitelja infrastrukture.

(5) Nacin i uvjeti prijevoza izvanrednih posiljaka iz stavka 4. ovoga ¢lanka
propisuje ministar pravilnikom.

Kocenje viaka
Clanak 94.

(1) Zeljeznicki prijevoznik odgovoran je za propisanu u¢inkovitost automatskog
kocenja vlaka u skladu s odredbama ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske
unije, posebno s TSI-em za podsustav "odvijanje prometa i upravljanje prometom".

(2) Prije polaska vlaka iz mjesta u kojem je sastavijen ili mjesta promjene
sastava, kao i u drugim propisanim slu¢ajevima, na vlaku se mora izvr$iti propisana provjera
funkcioniranja sustava za automatsko kocenje viaka.
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Signalna pravila
Clanak 95.

(1) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za opremanje Zeljeznicke
infrastrukture propisanim signalima (sredstvima za davanje signalnih znakova), signalnim
znakovima 1 signalnim oznakama s jedinstvenim znacenjem.

(2) Zeljeznitki prijevoznik odgovoran je za oznadavanje vlaka propisanim
signalima u skladu s odredbama ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske
unije, posebno s TSI-em za podsustav "odvijanje prometa i upravljanje prometom" te za davanje
propisanih signalnih znakova sa Zeljeznickog vozila.

(3) Zeljeznitka pruga ne mora biti opremljena signalima koji se odnose na
dopustenje za voznju vlaka po osiguranom voznom putu ako je na pruzi i vuénim vozilima
ugraden Europski sustav upravljanja i nadzora vlakova (engl. European Train Control System
— ETCS) razine koja osigurava sigurno kretanje vlakova bez ugradenih signala.

(4) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik odgovorni su za to da
njihovi radnici, ukljucujuéi vanjsko ugovoreno osoblje, poStuju zabrane, ogranic¢enja, obveze,
obavijesti 1 upozorenja izraZena signalnim znakovima 1 signalnim oznakama.

(5) Na sustav signalizacije na grani¢noj pruzi primjenjuje se sporazum O
graniénom Zeljezni¢kom prometu izmedu Republike Hrvatske i susjedne drzave.

(6) Upravitelj infrastrukture na Zeljezni¢koj pruzi mora, po potrebi, oznaciti
privremene zabrane, ogranicenja, obveze, obavijesti 1 upozorenja te ih ukloniti ¢im prestanu
razlozi za njihovu uporabu.

(7) Vrste signala, signalne znakove i signalne oznake, njihov izgled, znacenje,
daljinu vidljivosti, mjesto ugradnje, postavljanje ili davanje i nac¢in uporabe propisuje ministar
pravilnikom.

Voinja viaka
Clanak 96.

(1) Upravitelj infrastrukture 1 Zeljeznicki prijevoznik, u skladu sa svojim
nadleznostima, odgovorni su za sigurnu voznju viaka.

(2) Upravitelj infrastrukture mora svakom vlaku koji prometuje Zeljeznickim
prugama osigurati slobodan vozni put za sigurnu voznju.

(3) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik mora vozilo s vlastitim
pogonom opremiti uredajem za automatsku zastitu viaka (autostop uredajem) ako prometuje na
zeljeznickoj pruzi ili pruznoj dionici opremljenoj pruznim uredajima za automatsku zaStitu
vlaka.

(4) Brzina vlaka odredena voznim redom ili na drugi propisani nacin, ne smije
se prekoraciti.



70

(5) Strojovoda upravlja vlakom u skladu s voznim redom vlaka, signalnim
znakovima, signalnim oznakama i posebnim nalozima koji se na taj vlak odnose te ne smije
prekoraciti brzinu vlaka odredenu voznim redom ili na drugi propisani nacin.

(6) Upravitelj infrastrukture mora pouzdano i pravodobno, signalnim znacima
ili na drugi propisani nacin, obavijestiti strojovode o svim iznimnim prilikama i postupcima
(smanjivanje brzine, neispravnost signalizacije, neispravnost uredaja za osiguravanje
Zeljeznicko-cestovnih prijelaza, ulazak na zauzeti kolosijek i sli¢no).

XIII. ZELJEZNICKE PRUGE I DRUGE PROMETNICE
KriZanje Zeljeznicke pruge i druge prometnice
Clanak 97.

(1) Krizanje Zeljezni¢ke pruge i druge prometnice mora biti izvedeno na nacin
da se promet po Zeljeznickoj pruzi i drugoj prometnici odvija sigurno te da se osigura sigurnost
svih sudionika u prometu.

(2) Krizanje Zeljezni¢ke pruge i druge prometnice izvodi se kao kriZanje izvan
razine ili kriZanje u istoj razini.

(3) Krizanje Zeljezni¢ke pruge 1 ceste ne smije biti u istoj razini u sljedec¢im
slucajevima:

a) na krizanju Zeljeznic¢ke pruge i autoceste ,

b) na krizanju Zeljeznicke pruge za medunarodni promet i drzavne ceste

c) na krizanju glavne (koridorske) Zeljeznicke pruge za medunarodni promet i
Zupanijske ceste

d) na novoizgradenom kriZanju postojece glavne (koridorske) Zeljeznicke pruge
za medunarodni promet i ceste

e) na krizanju Zeljeznicke pruge s dopustenom brzinom vlakova ve¢om od 160
km/h i ceste

) na krizanju Zeljeznicke pruge i ceste u kolodvorskom podrucju na prostoru
izmedu ulaznih skretnica od kojih pocinju kolodvorski kolosijeci

g) na kriZzanju Zeljeznicke pruge i ceste s intenzivnim Zeljezni¢kim i cestovnim
prometom ili

h) na kriZanju Zeljezni¢ke pruge i ceste gdje uslijed specifi¢nih mjesnih prilika
ili drugih razloga nije moguce uspostaviti propisanu sigurnost Zeljeznickog sustava.

(4) Medusobno krizanje Zeljeznickih pruga, krizanje zeljeznicke pruge s
tramvajskom prugom i prugom lake Zeljeznice, kao i krizanje Zeljezni¢ke pruge s industrijskim
kolosijekom, ne smije biti u istoj razini.

(5) Uvjeti za odredivanje zajednickog mjesta i nacina krizanja Zeljeznicke pruge
1 druge prometnice te za otvaranje, premjestanje, svodenje i zatvaranje Zeljeznicko-cestovnih
prijelaza i pjesackih prijelaza preko pruge, propisuje ministar pravilnikom.
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Zeljeznicko-cestovni prijelaz i pjesacki prijelaz prekb pruge
Clanak 98.

(1) Prijelaz vozila i drugih sudionika u cestovnom prometu preko Zeljeznicke
pruge u istoj razini dozvoljen je samo na Zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu (u daljnjem tekstu:
ZCP), a prijelaz pjesaka preko Zeljeznitke pruge u istoj razini dopusten je i na pjesackom
prijelazu preko pruge (u daljnjem tekstu: PP), u skladu s odredbama propisa kojim se ureduje
podruéje sigurnosti prometa na cestama.

(2) ZCP ili PP smatraju se sastavnim dijelom Zeljezni¢ke pruge na dijelu gdje
cesta, odnosno pjesacka staza prelazi preko kolosijeka i odreduje se mjerenjem okomito na os
krajnjeg/krajnjih kolosijeka u duljini od tri metra sa svake strane.

(3) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za uspostavu i odrzavanje ZCP-a i
PP-a, u skladu s odredbama ovoga Zakona.

(4) Upravitelj infrastrukture mora odrZavati ZCP i PP na nadin da je zajamé&ena
sigurnost Zeljeznickog sustava i sigurnost prometa na cestama, u skladu s ovim Zakonom 1i
propisima kojima je uredeno podrucje sigurnosti prometa na cestama, a po potrebi, moraju se
poduzeti 1 druge propisane mjere.

(5) Nagin osiguravanja ZCP-a mora biti uskladen s promjenama nastalim uslijed
modernizacije Zeljezni¢ke pruge ili prekategorizacije ceste ili Zeljeznicke pruge, kao i s
promjenama nastalim uslijed izgradnje nove ili rekonstrukcije postojeée ceste koja se kriza s
prugom na podruéju postojeéeg ZCP-a.

(6) Naéin osiguravanja sigurnosti na ZCP-ima i PP-ima, uvjeti kojima moraju
udovoljavati mimoilazne zastitne ograde, propisana preglednost s ceste, odnosno pjesacke staze
na zeljeznicku prugu, kao i druge mjere koje se moraju poduzeti za siguran tijek prometa, ovisno
o znalaju i vrsti Zeljezni¢ke pruge i ceste, gustoéi prometa, brzini vlakova, odnosno vozila 1
drugim uvjetima od znacenja za sigurnost, propisuje ministar pravilnikom.

(7) Agencija na zahtjev investitora uz prethodne suglasnosti upravitelja
infrastrukture, pravne osobe koja gospodari cestom, nadlezne policijske uprave i jedinice
podruéne (regionalne) ili lokalne samouprave izdaje odobrenje za otvaranje novoizgradenoga
stalnoga ili privremenoga ZCP-a, odnosno PP-a.

(8) Agencija u postupku izdavanja odobrenja iz stavka 7. ovoga clanka
provjerava da li su ispunjeni uvjeti za otvaranje novoizgradenoga stalnoga ili priviemenoga
ZCP-a, odnosno PP-a i da li je predvideni na¢in osiguravanja prometa na prijelazu u skladu s
propisanim tehnickim uvjetima.

(9) Agencija odluku o otvaranju novoizgradenoga stalnoga ili privremenoga
7.CP-a, odnosno PP-a objavljuje u Narodnim novinama.

(10) Agencija na zahtjev upravitelja infrastrukture odluku o zatvaranju za
promet postojeé¢ih 7ZCP-a 1 PP-a donosi u skladu s programom rjeSavanja ZCP-a i PP-a iz ¢lanka
102. stavka 3. ovoga Zakona 1 objavljuje ju u Narodnim novinama.
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Uredaj i oprema za osiguravanje ZCP-a i PP-a
Clanak 99.

(1) Uredaj za osiguravanje ZCP-a je uredaj za zatvaranje ZCP-a (s branicima ili
polubranicima) i/ili uredaj za davanje znakova kojima se najavljuje priblizavanje vlaka ili
vozila.

(2) Uredaj za osiguravanje PP-a je uredaj za davanje znakova kojima se
najavljuje priblizavanje vlaka ili vozila.

(3) Na PP-u preko pruge mogu biti postavljene mimoilazne za$titne ograde za
‘ ‘ p p
pjesake.

(4) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za postavljanje i odrZavanje uredaja
za osiguravanje ZCP-a, PP-a i mimoilaznih zastitnih ograda za pjeSake.

(5) Tehnicke uvjete za uredaje iz stavka 1. 1 2. ovoga ¢lanka propisuje ministar
pravilnikom.

Propisana preglednost
Clanak 100.

(1) Preglednost za ZCP ili PP na podruju izvan pruZnog pojasa mora osigurati
pravna osoba koja odrZava cestu na tom podrucju, a unutar pruZznog pojasa tu preglednost mora
osigurati upravitelj infrastrukture.

(2) Upravitelj infrastrukture odgovoran je da se na Zeljezni¢koj pruzi ispred
7.CP-a ili PP-a koji je osiguran propisanom preglednodéu postavi propisana signalna oznaka za
davanje obavijesti strojovodi o pribliZzavanju takvom prijelazu i o obvezi davanja propisanih
signalnih znakova sa Zeljeznickog vozila.

Dodatni uvjeti za ZCP-¢
Clanak 101,

(1) Na cesti koja prelazi preko elekirificirane Zeljezni¢ke pruge moraju se, na
propisanoj udaljenosti s obiju strana ZCP-a, postaviti zastitne zapreke koje ograniavaju
prolazak cestovnih vozila ¢ija visina zajedno s teretom premasuje propisanu najveéu dopustenu
visinu.

(2) Zastitna zapreka iz stavka 1. ovoga ¢lanka postavlja se na udaljenosti od
najmanje § m od najbliZze tra¢nice mjereno po osi ceste i na visini od 4,5 m mjereno iznad
kolnika ceste.

(3) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za postavljanje i odrzavanje zastitnih
zapreka 1z stavka 1. ovoga Clanka.
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(4) Prelazak vozila koje se krece na cesti s dozvolom za izvanredni prijevoz
preko ZCP-a dopusten je samo uz suglasnost i uz uvjete koje odredi upravitelj infrastrukture.

Program rjeSavanja ZCP-ai PP-a
Clanak 102.

(1) Program rje§avanja ZCP-a i PP-a sadrZi pregled postojeéih prijelaza na
Zeljezni¢kim prugama s vremenskim planom i obveznim redoslijedom te nacinom rjeSavanja
prijelaza koji se ne smatraju kona¢no rijeSenim.

(2) Predvideni na¢ini rjedavanja ZCP-a i PP-a preko pruge u programu su
denivelacija, ukidanje sa ili bez svodenja, osiguravanje uredajem, nadopuna ili promjena
postojeceg nacina osiguranja uredajem.

(3) Program rje$avanja ZCP-a i PP-a iz stavka 1. ovoga &lanka za razdoblje od
pet godina donosi ministar.

Usporedno vodenje Zeljeznicke pruge i druge prometnice
Clanak 103.

(1) U kolodvorima i na otvorenoj pruzi trasa industrijskog kolosijeka koja je
usporedna sa ZeljezniCkom prugom moze se iznimno nalaziti unutar pruznog ili
infrastrukturnog pojasa, uz uvjet ispunjenja propisanih sigurnosnih i funkcionalnih zahtjeva, a
posebno pridrzavanja osnog razmaka izmedu kolosijeka.

(2) Razmak izmedu Zeljeznicke pruge i usporedno vodene ceste ili pjeSacke ili
biciklisti¢ke staze ne smije biti manji od 8 m, mjereno od osi najblizega kolosijeka do najblize
toCke gornjega ustroja ceste ili staze.

(3) Iznimno od odredbe stavka 2. ovoga ¢lanka, razmak izmedu Zeljeznicke
pruge i ceste koja nema status autoceste moze biti od 4 m do 8 m, uz uvjet da im se slobodni
profili ne dodiruju i da je izmedu njih dovoljan prostor za Zeljeznicke infrastrukturne uredaje 1
postrojenja te uz uvjet da gornji rub blize tracnice na Zeljeznickoj pruzi bude najmanje jedan
metar iznad gornje povrSine kolnika ceste.

(4) U slucaju iz stavka 3. ovoga ¢lanka 1 ako gornji rub bliZe tracnice na
Zeljeznickoj pruzi nije najmanje jedan metar iznad gornje povrsine kolnika ceste ili staze,
pravna osoba koja odrZava cestu odgovorna je, uz uvjete upravitelja infrastrukture, za
postavljanje i odrzavanje zastitne ograde.

(5) Zastitnu ogradu iz stavka 4. ovoga clanka nije potrebno postavljati ako se
izmedu ZeljezniCke pruge i ceste nalazi prirodna ili umjetna prepreka koja moze posluZiti istoj
namjeni.



74

XIV. IZVRSNI RADNICI
Poslovi koje obavljaju izvrSni radnici
Clanak 104,

(1) Izvr$ni radnici su radnici koji obavljaju poslove vezane za sigurnost
zeljeznickog sustava, a posebno poslove na kojima neposredno sudjeluju u odvijanju
Zeljezni¢kog prometa.

(2) Odredbe ¢lanka 105. i ¢lanka 109. ovoga Zakona ne primjenjuju se na
strojovode.

(3) Popis poslova koje obavljaju izvrsni radnici iz stavka 1. ovoga ¢lanka
propisuje ministar pravilnikom.

Uvjeti za izvrsnog radnika
Clanak 105.

(1) Izvr$ni radnik mora imati najmanje {8 godina Zivota i ispunjavati zahtjeve u
pogledu fizicke, psihicke sposobnosti i struéne osposobljenosti za samostalno obavljanje
poslova.

(2) Pr1 zapoSljavanju izvr$nog radnika, Zeljeznicki prijevoznik i upravitel]
infrastrukture uzima u obzir njegovo prethodno struéno osposobljavanje, obrazovanje i radno
iskustvo.

(3) Pri zaposljavanju izvrSnog radnika, Zeljeznicki prijevoznik i upravitel]
infrastrukture moZe zaposliti i radnika koji nije stru¢no osposobljen za obavljanje poslova
vezanih za sigurnost Zeljezni¢kog sustava, pri ¢emu mora osigurati njegovo struéno
osposobljavanje.

Zdravstvena sposobnost
Clanak 106.

(1) IzvrSni radnik mora imati odgovarajuéu zdravstvenu sposobnost, koja
ukljucuje fizicku 1 psihicku sposobnost, za obavljanje poslova izvr$nih radnika.

(2) Utvrdivanje zdravstvene sposobnosti obavlja se zdravstvenim pregledom te
se o zdravstvenoj sposobnosti, odnosno fizi¢koj 1 psihi¢koj sposobnosti izvr$nog radnika izdaje
uvjerenje o zdravstvenoj sposobnosti.

(3) Utvrdivanje zdravstvene sposobnosti, odnosno fizicke 1 psihicke
sposobnosti 1zvrSnog radnika vi$i se prethodno, a mora se provjeravati periodi¢no i u
propisanim prilikama izvanredno.

(4) Upravitelj infrastrukture 1 Zeljeznicki prijevoznik, u okviru svojeg sustava
upravljanja sigurno$éu, moraju uspostaviti i dokumentirati postupak koji provode radi
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osiguranja ispunjavanja zdravstvene sposobnosti, odnosno fizi¢ke i psihicke sposobnosti
izvr$nih radnika.

(5) Upravitelj infrastrukture i Zeljezni¢ki prijevoznik odgovorni su da se
zdravstvena sposobnost, odnosno fizi¢ka i1 psihi¢ka sposobnost izvr§noga radnika provjerava
periodi¢no, a u propisanim prilikama 1 izvanredno.

(6) Izvr$ni radnik mora odmah obavijestiti Zeljeznickog prijevoznika 1ili
upravitelja infrastrukture ako procijeni da njegova zdravstvena sposobnost, odnosno fizi¢ka 1
psihic¢ka sposobnost dovode u pitanje sposobnost za obavljanje posla.

(7) Zaizvr$ne radnike, osim strojovoda, uvjeti zdravstvene sposobnosti, nacin i
rokovi prethodnih, periodi¢nih i izvanrednih provjera zdravstvene sposobnosti propisuju se
pravilnikom koji donosi ministar uz prethodnu suglasnost ministra nadleznog za zdravstvo.

Zdravstveni pregledi
Clanak 107.

(1) Zdravstvene preglede iz clanka 106. stavka 2. ovoga Zakona obavljaju
zdravstvene ustanove, trgovacka drustva koja obavljaju djelatnost medicine rada i specijalisti
medicine rada u privatnoj praksi.

(2) Zdravstvene ustanove, trgovacka drustva koja obavljaju djelatnost medicine
rada i specijalisti medicine rada u privatnoj praksi u kojima se utvrduje zdravstvena sposobnost,
odnosno fizicka 1 psihicka sposobnost podnositelja zahtjeva za izdavanje dozvole, obvezne su
zapoSljavati ili imati sklopljen ugovor o obavljanju poslova s doktorom medicine —
specijalistom psihijatrom ili neuropsihijatrom, doktorom medicine - specijalistom
oftalmologom i psihologom.

(3) Doktori medicine — specijalisti iz stavka 2. ovoga ¢lanka moraju imati
vazecée odobrenje za samostalni rad (licenciju), a psiholog iz stavka 2. ovoga ¢lanka mora imati
vazecu dopusnicu za obavljanje psiholoske djelatnosti.

(4) Podnositelji zahtjeva za izdavanje dozvole koji nisu zadovoljni ocjenom
zdravstvene ustanove u kojoj su pregledani te podnositelji zahtjeva za izdavanje dozvole ¢ija je
zdravstvena sposobnost, odnosno fizi¢ka i1 psihicka sposobnost razli¢ito ocijenjena u jednoj ili
vise zdravstvenih ustanova, mogu u roku od 15 dana od dana primitka ocjene izjaviti Zalbu, na
osnovi koje ¢e drugostupanjsko zdravstveno povjerenstvo koje osniva ministarstvo nadlezno za
zdravstvo utvrditi fizicku i1 psihicku sposobnost za rad.

(5) U zalbenom postupku drugostupanjsko zdravstveno povjerenstvo u roku od
30 dana od dana primitka zahtjeva donosi konacnu ocjenu zdravstvene sposobnosti, odnosno
fizi¢ke i psihi¢ke sposobnosti podnositelja zahtjeva za izdavanje dozvole, pri ¢emu ce:

a) dati ocjenu zdravstvene sposobnosti, odnosno fizicke 1 psihicke sposobnosti
bez ponovnog zdravstvenog pregleda, samo na osnovi medicinske dokumentacije ili

b) pozvati na proSirenu medicinsku obradu, preglede 1 pretrage osobu na ¢iju je
ocjenu izjavljena Zalba 1 uputiti je na pregled u zdravstvene ustanove ili trgovacka drustva 1li
na pregled kod specijalista odredene specijalnosti, pri ¢emu ¢e odrediti opseg pregleda 1
pretraga.
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(6) Drugostupanjskom zdravstvenom povjerenstvu mora biti dostupna
medicinska dokumentacija o prethodnim zdravstvenim pregledima osobe na &iju je ocjenu
izjavljena Zalba, a po potrebi i sva ostala medicinska dokumentacija.

Nekonzumiranje alkohola i ostalih tvari
Clanak 108.

(1) Izvr$ni radnik ne smije konzumirati alkoholna pica, droge ili psihotropne
tvarl za vrijeme rada, niti smije poceti obavljati poslove ako je pod utjecajem bilo kojih
sredstava koja bi mogla utjecati na njegovu koncentraciju, pozornost ili ponasanje, posebno ako
u organizmu ima alkohola, droga ili psihotropnih tvari.

(2) Izvr$ni radnik duZan je na zahtjev ovlastenog radnika upravitelja
infrastrukture ili Zeljezni¢kog prijevoznika te Zeljezni€kog inspektora pristupiti ispitivanju ima
li u organizmu alkohola, opojnih droga ili psihotropnih tvari odgovaraju¢im sredstvima ili
uredajima.

(3) Ako izvr$ni radnik odbije ili ne pristupi ispitivanju ili ako se pri ispitivanju
ustanovi da je pod utjecajem alkohola, opojnih droga ili psihotropnih tvari, osoba koja provodi
ispitivanje zabranit ¢e mu daljnji rad.

(4) Nacin i postupak provjere prisutnosti alkohola, opojnih droga i psihotropnih
tvari u organizmu propisuje ministar pravilnikom uz prethodnu suglasnost ministra nadleznog
za zdravstvo.

Struéna osposobljenost
Clanak 109.

(1) Izvrdni radnik mora biti struéno osposobljen, $to se dokazuje uvjerenjem o
poloZenom stru¢nom ispitu.

(2) Struc¢no osposobljavanje obuhvada stjecanje znanja i vjeStina te primjenu
teorijskog znanja u praksi u normalnim, oteZanim i izvanrednim situacijama.

(3) Zeljeznigki prijevoznik i upravitelj infrastrukture koji zapogljava izvr$nog
radnika mora, u okviru sustava upravljanja sigurnoscéu, osigurati program osposobljavanja
izvrSnih radnika, provedbu stru¢nih ispita i sustav kojim se osigurava njihova trajna
osposobljenost 1 obavljanje poslova na strué¢an nacin.

(4) Stru¢no osposobljavanje i1 provedbu ispita izvr$nih radnika mogu obavljati
sve pravne 1 fizicke osobe, ukljucujuéi zeljeznicke prijevoznike i upravitelje infrastrukture, ako
ispunjavaju propisane uvijete.

(5) Osnovni program stru¢nog osposobljavanja, ucestalost provedbe strucnih
ispita, sadrzaj uvjerenja o polozenom struénom ispitu, uvjeti kojima moraju udovoljavati pravne
i fizicke osobe koje provode strucno osposobljavanje i provedbu ispita izvrsnih radnika
propisuje ministar pravilnikom.
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Nadzor rada izvesnih radnika
Clanak 110.

(1) Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture odgovoran je za nadzor
zdravstvene sposobnosti, odnosno fizicke i psihi¢ke sposobnosti te strucne osposobljenosti
izvr$nog radnika kojeg zapoSsljava.

(2) Ako rezultati nadzora iz stavka 1. ovoga ¢lanka dovedu u pitanje sposobnost
izvr$nog radnika za obavljanje posla 1 valjanost uvjerenja o poloZzenom stru¢nom ispitu,
zeljezni¢ki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture mora bez odgadanja poduzeti potrebne mjere
s ciljem osiguranja sigurnosti Zeljezni¢kog sustava.

(3) Ako Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture ima saznanja ili ga
lije¢nik obavijesti o pogorSanju zdravstvenog stanja izvrsnog radnika do te mjere da je njegova
sposobnost za obavljanje posla postala upitna, mora bez odgadanja poduzeti potrebne mjere,
ukljucujuéi provedbu propisanog zdravstvenog pregleda.

(4) Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture odgovoran je da izvr$ni
radnik kojeg zaposljava u tijeku obavljanja posla ni u kojem trenutku nije pod utjecajem bilo
kojih sredstava koja bi mogla utjecati na njegovu koncentraciju, pozornost ili ponaSanje.

(5) Za provedbu odredbe stavka 4. ovoga ¢lanka Zeljeznicki prijevoznik ili
upravitelj infrastrukture moze narediti ispitivanja s ciljem utvrdivanja je li izvr$ni radnik pod
utjecajem bilo kojih sredstava koja bi mogla utjecati na njegovu koncentraciju, pozornost ili
ponasanje.

(6) Ovisno o rezultatima ispitivanja iz stavka 5. ovoga c¢lanka, Zeljeznicki
prijevoznik ili upravitelj infrastrukture mora bez odgadanja poduzeti potrebne mjere s ciljem
osiguranja sigurnosti Zeljeznickog sustava.

Radno vrijeme izvrSnog radnika
Clanak 111.

(1) Radno vrijeme izvr$nog radnika odreduje upravitelj infrastrukture ili
Zeljeznicki prijevoznik, s tim da radno vrijeme izvr$nog radnika u jednoj smjeni ne smije trajati
dulje od 12 sati.

(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, Zeljeznicki prijevoznik ili
upravitelj infrastrukture mora osigurati da radno vrijeme strojovode kojeg zapoSljava ili ¢ije
usluge je ugovorio i koji upravlja vlakom koji prevozi putnike ne traje dulje od 10 sati, pri c¢emu
vrijeme neprekidne voZnje strojovode ne smije biti dulje od Sest sati, odnosno pet sati ako
upravlja vlakom za prijevoz putnika.

(3) Zeljeznicki prijevoznik mora za mobilnog radnika, izvr$nog radnika koji kao
¢lan osoblja vlaka obavlja interoperabilne prekogranicne usluge viSe od jednog sata 1 uz
prelaZenje razdaljine najmanje 15 km preko drzavne granice osigurati:
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a) dnevni odmor izvan mjesta prebivalista mobilnog radnika iza kojeg mora
slijediti dnevni odmor u mjestu prebivalista
b) odgovaraju¢i smjestaj mobilnog radnika koji koristi odmor izvan mjesta
prebivalista
c) da strojovoda koji samostalno upravlja vlakom u interoperabilnom
prekograni¢nom prometu vise od osam sati, ima pravo na stanku u trajanju od najmanje 45
minuta
d) da je vrijeme trajanja stanke dostatno da se osigura djelotvorni oporavak
mobilnog radnika pri ¢emu dio stanke treba biti koristen izmedu treceg i Sestog radnog sata
e) da svaki mobilni radnik ima godi$nje pravo na 104 razdoblja odmora od 24
sata, ukljucujuéi 24-satna razdoblja od 12 mjeseci razdoblja odmora, ukljucujudi:
- 12 dvostrukih razdoblja odmora (od 48 sati plus jedan dnevni odmor od 12
sati) ukljucujuci subotu i nedjelju i
- 12 dvostrukih razdoblja odmora (od 48 sati plus jedan dnevni odmor od 12
sati) bez jamstva da ¢e to ukljucivati subotu ili nedjelju te
f) da je najduze vrijeme voZnje u razdoblju 14 dana ograni¢eno na 80 sati.

XV. STROJOVODE
Ovlastenje strojovode
Clanak 112.

(1) Vucnim vozilom vlaka, lokomotivom, manevarskom lokomotivom, vozilom
za posebne namjene s vlastitim pogonom i radnim vlakom, moZe samostalno upravljati samo
ovlasteni strojovoda.

(2) Ovlastenje strojovode dokazuje se dozvolom i potvrdom.

(3) Oblik 1 sadrzaj dozvole i potvrde, oblik preslike potvrde i oblik zahtjeva za
izdavanje dozvole utvrdeni su u Uredbi Komisije (EU) br. 36/2010 od 3. prosinca 2009. o
predloScima Zajednice za dozvole za strojovode, dopunske potvrde, ovjerene preslike
dopunskih potvrda i obrasce zahtjeva za dozvole za strojovode, u skladu s Direktivom
2007/59/E7Z Europskog parlamenta i Vijeéa (Tekst znacajan za EGP) (SL L 13, 19.1.2010.).

Dozvola za strojovode
Clanak 113.
(1) Dozvolom se utvrduje identitet te se dokazuje da strojovoda ispunjava
minimalne zahtjeve u pogledu zdravstvene sposobnosti, odnosno fizi¢ke i psihicke sposobnosti,

obrazovanja i opce stru¢ne osposobljenosti.

(2) Agencija, na zahtjev podnositelja, izdaje dozvolu u kojoj se navode osobni
podaci o strojovodi, broj dozvole, tijelo koje ju je izdalo 1 rok vazenja.

(3) Dozvola je vlasnistvo strojovode 1 vrijedi na podru¢ju Europske unije.

(4) Strojovoda kad upravlja vozilom iz ¢lanka 112. stavka 1. ovoga Zakona,
duZan je uz sebe imati dozvolu.
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(5) U Republici Hrvatskoj priznaju se dozvole izdane strojovodama od
nadleznih tijela drugih drzava ¢lanica Europske unije.

(6) Kako bi dozvola ostala valjana, strojovoda mora zadovoljiti redovne
provjere ispunjavanja minimalnih uvjeta iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(7) Agencija ¢e osigurati postupno uvodenje redovitih provjera ispunjavanja
minimalnih zahtjeva iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(8) Minimalni zahtjevi iz stavka 1. ovoga Clanka te sadrZaj i nain njihove
redovite provjere propisuje ministar pravilnikom.

Potvrda za strojovode
Clanak 114.

(1) Potvrdom se dokazuje da strojovoda ispunjava uvjete za upravljanje
odredenim vozilima na odredenoj Zeljeznickoj infrastrukturi, pri ¢emu se u potvrdi navode sva
vozila kojima je ovlaSten upravljati, Zeljeznicke pruge na kojima je ovlasten za voznju,
poznavanje operativnih pravila i signalno-sigurnosnih sustava te znanje jezika upravitelja
infrastrukture.

(2) Potvrdom se strojovoda ovlaséuje za voznju za jednu ili vise kategorija:

a) kategorija A: manevarske lokomotive, radni vlakovi, vozila za posebne
namjene s vlastitim pogonom (vozila za odrzavanje) 1 sve ostale lokomotive kada se koriste za
ranziranje i

b) kategorija B: prijevoz putnika 1/ili tereta.

(3) Potvrdu izdaje ZeljezniCki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture koji
zapoS§ljava ili ugovara usluge strojovode.

(4) Vlasnik potvrde je Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture koji ju
izdaje, uz uvjet da na zahtjev strojovode izda ovjerenu kopiju potvrde.

(5) Potvrda vrijedi samo za Zeljezni¢ku infrastrukturu 1 za vozila koja su
navedena u potvrdi.

(6) Za dobivanje potvrde te kako bi ista ostala valjana podnositelj zahtjeva mora
imati dozvolu i ispunjavati uvjete iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(7) Kako bi potvrda ostala valjana strojovoda mora zadovoljiti redovne provjere
ispunjavanja uvjeta iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(8) Zeljeznicki prijevoznik 1 upravitelj infrastrukture moraju osigurati postupno
uvodenje redovitih provjera ispunjavanja uvjeta iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(9) Ako, u slucaju izostanka redovne provjere il u slucaju negativnog rezultata,
zeljeznic¢ki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture dovedu u pitanje sposobnost strojovode za
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obavljanje posla i nastavak vaZenja njegove dozvole ili potvrde, duzni su odmah poduzeti
potrebne mjere, 1 po potrebi mu oduzeti potvrdu.

(10) U sljeded¢im iznimnim slucajevima strojovoda ne mora imati potvrdu za
odredene Zeljeznicke pruge, ako je uz njega tijekom voznje prisutan strojovoda koji posjeduje
vazecu potvrdu za tu Zeljeznicku prugu:

a) kada upravitelj infrastrukture ocijeni da je zbog smetnji u ZeljezniCkom
prometu potrebno preusmjeravanje vlakova ili zbog radova na odrzavanju pruge

b) za iznimne jednokratne voznje muzejskim vlakovima

c) za izniman jednokratni prijevoz tereta, pod uvjetom da je upravitelj
Zeljeznicke infrastrukture s tim suglasan

d) za isporuku ili predstavljanje novog vlaka ili lokomotive ili

e) za namjene osposobljavanja i ispitivanja strojovoda.

(11) O primjeni mogucénosti iz stavka 10. ovoga ¢lanka odlucuje zZeljeznicki
prijevoznik 1 ne moze ju nametnuti nadlezni upravitelj infrastrukture ili Agencija, a o odluci o
koristenju dodatnog strojovode Zeljeznicki prijevoznik mora unaprijed obavijestiti upravitelja
infrastrukture.

(12) Uvjete za potvrdu iz stavka 1. ovoga ¢lanka te sadrzaj i nacin njihove
redovite provjere propisuje ministar pravilnikom.

Obrazovanje, osposobljavanje i ispiti za strojovode
Clanak 115.
(1) Strojovoda mora imati propisano obrazovanje i biti struéno osposobljen.

(2) Osposobljavanje strojovoda obuhvaca:
a) dio koji se odnosi na dozvolu 1 koji odrazava opce struéno znanje i
b) dio koji se odnosi na potvrdu i koji odrazava posebno stru¢no znanje.

(3) Osposobljavanje strojovoda provode centri za osposobljavanje.

(4) Agencija ovlascuje centre za osposobljavanje i nadzire ispunjavaju li
propisane uvjete, u skladu s kriterijima utvrdenim u Odluci Komisije 2011/765/EU od 22.
studenoga 2011. o kriterijima za priznavanje centara za osposobljavanje strojovoda, o
kriterijima za priznavanje ispitivaca strojovoda i o kriterijima za organizaciju ispitivanja u
skladu s Direktivom 2007/59/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (Tekst znacajan za EGP) (SL
L 314,29.11.2011.).

(5) Na kraju osposobljavanja polaze se ispit koji se sastoji od teoretskog i
prakti¢nog dijela.

(6) Ispite osposobljenosti strojovoda za potrebe izdavanja dozvole i potvrde
nadziru ispitivaci ovlasteni od Agencije, a ispiti moraju biti organizirani na nacin da se izbjegne
svaki sukob interesa.

(7) Uvjete za strojovode koji se odnose na obrazovanje, sadrzaj i nacin
osposobljavanja i provedbu ispita propisuje ministar pravilnikom.
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Izdavanje dozvole
Clanak 116.
(1) Agencija javno objavljuje smjernice za postupak za izdavanje dozvole.

(2) Zahtjev za izdavanje dozvole Agenciji podnosi strojovoda pristupnik ili u
njegovo ime pravna osoba koja ga zaposljava.

(3) Agenciji se podnose zahtjevi za izdavanje nove dozvole, azuriranje podataka
u dozvoli, obnavljanje dozvole ili izdavanje duplikata.

(4) Agencija izdaje dozvolu u jednom izvorniku na rok od 10 godina.
(5) Zabranjeno je svako neovlasteno umnoZavanje dozvole.
Izdavanje potvrde
Clanak 117.

(1) Potvrdu =za strojovodu izdaje Zeljeznicki prijevoznik ili upravitel]
infrastrukture.

(2) Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture mora, u okviru sustava
upravljanja sigurno$céu, uvesti postupke za izdavanje i azuriranje potvrda za strojovode u skladu
s ovim Zakonom, kao i postupke Zalbe kojima se strojovodama omogucuje provjera odluke o
izdavanju, azuriranju, privremenom stavljanju izvan snage ili poniStenju potvrde.

(3) Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju bez odlaganja
azurirati potvrdu u slucaju da je strojovoda dobio dodatna ovlaStenja za vozila ili Zeljeznicku
infrastrukturu.

(4) Pri izdavanju potvrda strojovodi, Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj
infrastrukture mora uzeti u obzir prethodne potvrde 1 sve dokumente kojima se dokazuje
ispunjavanje propisanih uvjeta.

Nadzor sustava upraviljanja kvalitetom
Clanak 118.
U slu¢aju da aktivnosti povezane s osposobljavanjem 1 ispitivanjem strojovoda

te azuriranjem dozvola i potvrda nisu obuhvacéene sustavom upravijanja sigurno$éu, Agencija
nadzire da se iste provode u skladu sa sustavom upravljanja kvalitetom.
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Prestanak rada strojovode
Clanak 119.

(1) O prestanku ugovora o radu sklopljenog izmedu strojovode i upravitelja
infrastrukture ili Zeljezni¢kog prijevoznika, strojovoda odmah obavjeStava Agenciju.

(2) U tom slucaju potvrda prestaje biti valjana, ali upravitelj infrastrukture ili
zeljezniCki prijevoznik mora strojovodi izdati ovjerenu presliku potvrde i svih dokumenata
kojima se dokazuje njegova osposobljenost, kvalifikacije, iskustvo i stru¢na osposobljenost u
skladu s Uredbom (EU) br. 36/2010.

(3) U slucajevima otkazivanja ugovora o radu od strane strojovode 1
sporazumnog prestanka ugovora o radu sklopljenog izmedu strojovode i upravitelja
infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika koji ga je osposobio, novi poslodavac dogovorit ¢e
se s prijaSnjim poslodavcem o naknadi za ulaganje u osposobljavanje strojovode.

Nadzor strojovoda od strane Zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture
Clanak 120.

(1) Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture mora osigurati i provjeriti
valjanost dozvola i potvrda strojovode kojeg zaposljava ili ¢ije je usluge ugovorio.

(2) Zeljezni¢ki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture mora uspostaviti sustav
nadzora strojovoda.

(3) Ako rezultati nadzora dovedu u pitanje radnu sposobnost strojovode i
nastavak vazenja njegove dozvole ili potvrde, Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj
infrastrukture mora odmah poduzeti potrebne mjere.

(4) Ako strojovoda smatra da njegova zdravstvena sposobnost, odnosno fizicka
1 psthi¢ka sposobnost dovodi u pitanje njegovu sposobnost za upravijanje vlakom, duzan je
odmah o tome obavijestiti Zeljezni¢kog prijevoznika ili upravitelja infrastrukture.

(5) Ako zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture ima saznanja ili ga
lijeCnik obavijesti o pogorSanju zdravstvenog stanja strojovode do te mjere da je njegova
sposobnost za upravljanje vlakom postala upitna, on odmah mora poduzeti potrebne mjere,
uklju¢ujuéi provedbu propisanog zdravstvenog pregleda te, po potrebi, mora oduzeti potvrdu i
azurirati podatke u registru potvrda.

(6) Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture odgovoran je da strojovoda
kojeg zapoSljava za vrijeme upravljanja vlakom ni u kojem trenutku nije pod utjecajem bilo
kojih sredstava koja bi mogla utjecati na njihovu koncentraciju, pozornost ili ponasanje.

(7) Za provedbu odredbe stavka 6. ovoga ¢lanka zeljeznicki prijevoznik ili
upravitelj infrastrukture moze narediti ispitivanja s ciljem utvrdivanja je li strojovoda kojeg
zapoSljava pod utjecajem bilo kojih sredstava koja bi mogla utjecati na njegovu koncentraciju,
pozornost ili ponaSanje.
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(8) Upravitelj infrastrukture moZe zahtijevati provedbu ispitivanja strojovode
Zeljeznickog prijevoznika koji koristi Zeljezni¢ku infrastrukturu s ciljem utvrdivanja je li
strojovoda pod utjecajem bilo kojih sredstava koja bi mogla utjecati na njegovu koncentraciju,
pozornost ili ponaSanje.

(9) Ovisno o rezultatima ispitivanja iz stavaka 7. i 8. ovoga ¢lanka, Zeljeznicki
prijevoznik ili upravitelj infrastrukture mora bez odgadanja udaljiti strojovodu s radnog mjesta.

(10) Zeljezni¢ki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju odmah
obavijestiti Agenciju o svim slucajevima nesposobnosti za rad strojovode kada ona traje dulje
od tri mjeseca.

Nadzor osposobljenosti strojovoda od strane Agencije
Clanak 121.

(1) Agencija moze u bilo kojem trenutku nadzirati posjeduje li strojovoda
valjane isprave izdane u skladu s ovim Zakonom.

(2) U slucaju sumnje na nemarno ponaSanje strojovode Agencija moze
provjeriti ispunjava li strojovoda uvjete stru¢nog znanja i osposobljenosti.

(3) Agencija moze ispitati ispunjavaju li strojovode, Zeljeznicki prijevoznici,
upravitelji infrastrukture 1 ispitivaci uvjete iz ovoga Zakona i ostalih propisa.

(4) Ako Agencija opravdano sumnja da strojovoda predstavlja ozbiljnu
opasnost za sigurnost odvijanja Zeljeznic¢kog prometa, poduzet ¢e potrebne mjere, npr.
zahtijevati zaustavljanje vlaka i strojovodi priviemeno zabraniti upravljanje vlakom.

(5) O poduzetoj mjeri iz stavka 4. ovoga ¢lanka Agencija odmah izvjeScuje
Europsku komisiju i tijela nadlezna za sigurnost ostalih drZava ¢lanica Europske unije.

Neispunjavanje uvjeta za dozvolu
Clanak 122.

(1) Ako Agencija utvrdi da strojovoda viSe ne ispunjava jedan ili viSe uvjeta za
valjanost dozvole, privremeno ili trajno ukida dozvolu, ovisno o utjecaju na sigurnost
Zeljezni¢kog sustava.

(2) O odluci iz stavka 1. ovoga clanka Agencija ¢e odmah obavijestiti
strojovodu i njegovog poslodavca te navesti nacin za ponovno dobivanje dozvole.

(3) Ako Agencija utvrdi da strojovoda vise ne ispunjava jedan ili viSe uvjeta za
valjanost dozvole koju je izdalo tijelo nadlezno za sigurnost druge drzave ¢lanice Furopske
unije, uputit ¢e zahtjev za provedbu dodatnih provjera ili ukidanje dozvole te ¢e o tome
obavijestiti Furopsku komisiju i tijela nadlezna za sigurnost ostalih drzava ¢lanica Europske
unije.
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(4) U slucaju iz stavka 3. ovoga clanka Agencija moZe zabraniti rad
strojovodama sve dok ne primi obavijest o odluci nadleznog tijela koje je izdalo dozvolu.

(5) Ako Agencija zaprimi zahtjev za provedbu dodatnih provjera ili ukidanje
dozvole od strane druge drzave ¢lanice Europske unije, o tome ¢e donijeti odluku u roku 30
dana 1 o svojoj odluci obavijestiti tijelo nadleZno za sigurnost koje je podnijelo zahtjev te ¢e o
tome obavijestiti Furopsku komisiju i tijela nadleZna za sigurnost ostalih drzava ¢lanica
Europske unije.

Neispunjavanje uvjeta za potvrdu
Clanak 123.

(1) Ako Agencija utvrdi da strojovoda vie ne ispunjava jedan ili viSe uvjeta za
valjanost potvrde, uputit ¢e zahtjev upravitelju infrastrukture ili Zeljezni¢kom prijevozniku koji
je izdao potvrdu da provede dodatne provjere ili da ukine potvrdu.

(2) Upravitelj infrastrukture ili Zeljezni¢ki prijevoznik duzan je odmah poduzeti
odgovarajuce mjere te u roku 30 dana o tome obavijestiti Agenciju.

(3) U slucaju iz stavka 1. ovoga ¢lanka Agencija moze zabraniti rad
strojovodama sve dok ne primi obavijest o odluci tijela koje je izdalo potvrdu te ¢e o tome
obavijestiti Europsku komisiju i tijela nadleZzna za sigurnost ostalih drZava ¢lanica Europske
unije.

Registar dozvola
Clanak 124.

(1) Agencija vodi 1 azurira registar svih dozvola koje su izdane, aZurirane,
obnovljene, izmijenjene 1 dopunjene, istekle, privremeno stavljene izvan snage, oduzete ili
prijavljene kao izgubljene, ukradene ili unistene, u skladu s Odlukom Komisije 2010/17/EZ od
29. listopada 2009. o donoSenju osnovnih parametara za registre dozvola za strojovode i
dopunskih potvrda predvidenih Direktivom 2007/59/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa (Tekst
znacajan za EGP) (SL L 8, 13.1.2010.).

(2) Registar dozvola sadrzava podatke sadrzane u dozvoli i podatke o redovitim
provjerama fizicke i psihicke sposobnosti za rad.

(3) Agencija ¢e dostaviti, na utemeljeni zahtjev, podatke o statusu dozvola
tijelima nadleznim za sigurnost ostalih drzava ¢lanica Europske unije, Agenciji Europske unije
za Zeljeznice ili poslodavcima strojovoda.

(4) Strojovode imaju pravo na pristup svojim podacima u registru dozvola te na
zahtjev moraju dobiti kopije svojih podataka.



85

Registar potvrda
Clanak 125.

(1) Zeljezni&ki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture mora osigurati vodenje i
azuriranje registra potvrda koje je izdao 1 koje su azurirane, obnovljene, izmijenjene 1
dopunjene, istekle, privremeno stavljene izvan snage, oduzete ili prijavljene kao izgubljene,
ukradene ili unistene, u skladu s Odlukom 2010/17/EZ.

(2) Registar potvrda mora sadrzavati podatke sadrzane u potvrdi 1 podatke o
redovitim provjerama znanja jezika i stru¢ne osposobljenosti.

(3) Zeljezniki prijevoznik i upravitelj infrastrukture mora s Agencijom
razmjenjivati podatke iz registra potvrda i omoguciti Agenciji pristup trazenim podacima.

(4) Zeljeznitki prijevoznik i upravitelj infrastrukture mora tijelima nadleZnim
za sigurnost ostalih drzava ¢lanica Europske unije, na utemeljen zahtjev, dostaviti podatke o
sadrzaju registra potvrda.

(5) Strojovode imaju pravo na pristup svojim podacima u registru potvrda te na
zahtjev moraju dobiti kopije svojih podataka.

XVI. ISTRAZIVANJE NESRECA I INCIDENATA
IstraZno tijelo
Clanak 126.

(1) Neovisno Istrazno tijelo provodi istrazivanje ozbiljnih nesre¢a u
ZeljezniCkom sustavu, kao 1 nesreéa i incidenata koji su pod odredenim okolnostima mogli
dovesti do ozbiljnih nesreéa, s ciljem o¢uvanja 1 poboljSanja sigurnosti Zeljeznickog sustava.

(2) Istrazno tijelo ima najmanje jednog glavnog istraZitelja za podrucje
Zeljeznice, koji je samostalan i neovisan u obavljanju svoje djelatnosti i pri donoSenju odluka.

(3) Za donoSenje odluke o pokretanju istraZivanja, za organizaciju, provodenje,
nadzor i izvje$tavanje o obavljenim istraZivanjima nesreéa i incidenata te za davanje
sigurnosnih preporuka odgovoran je glavni istrazitelj u Istraznom tijelu.

Obvezatnost istraZivanja
Clanak 127.

(1) Istrazno tijelo mora provesti istrazivanje ozbiljne nesrece u Zeljeznickom
sustavu.

(2) Istrazno tijelo moze istraziti i one nesrece 1 incidente koje su pod neznatno
drugacijim okolnostima mogle dovesti do ozbiljnih nesreca, ukljucujuci tehnic¢ke neispravnosti
strukturnih podsustava ili sastavnih dijelova interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava Europske
unije.
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(3) Istrazno tijelo pri donoSenju odluke o pokretanju istraZivanja nesreca i
incidenata iz stavka 2. ovoga ¢lanka uzima u obzir:

a) tezinu nesrece ili incidenta

b) ¢injenicu da je pojedina nesreca ili incident dio niza nesreca ili incidenata koji
su znadajni za sigurnost Zeljezni¢kog sustava u cjelini

c) utjecaj nesrece ili incidenata na sigurnost Zeljeznickog sustava Europske unije

d) zahtjeve upravitelja infrastrukture, Zeljeznickog prijevoznika, Agencije ili
ostalih drzava ¢lanica Europske unije.

Cilj i opseg istraZivanja
Clanak 128.

(1) Ciljistrazivanja IstraZnog tijela je, kada je to moguée, poboljSanje sigurnosti
Zeljezni¢koga sustava 1 sprje¢avanje buduc¢ih nesreca.

(2) Istrazivanjem Istraznog tijela se ni u kojem slucaju ne utvrduje krivnja ili
odgovornost za nesrecu ili incident te se istraZivanje provodi neovisno od moguce sudske
istrage o istom dogadaju.

(3) Istrazno tijelo odreduje opseg istrazivanja i postupke koje ¢e primijeniti u
provodenju pojedinog istraZivanja, uzimajuéi u obzir nacela i ciljeve istraznog postupka u
skladu s ovim Zakonom te spoznaje povezane s unaprjedenjem sigurnosti zeljeznickog sustava
koje se ofekuju kao rezultat istrazivanja.

Obavijesti i pokretanje istraZivanja
Clanak 129.

(1) Osoba koja je sudionik ozbiljne nesrece ili nesrece odnosno osoba koja naide
na mjesto ozbiljne nesrece ili nesre¢e duzna je odmah obavijestiti ministarstvo nadleZno za
unutarnje poslove na broj telefona 192 ili 112.

(2) Zeljeznitki prijevoznik, upravitelj infrastrukture i, prema potrebi, Agencija
moraju obavijestiti Istrazno tijelo o ozbiljnim nesre¢ama, nesrecama i incidentima odmah po
saznanju o istima te dostaviti sve dostupne informacije.

(3) Obavijest iz stavka 2. ovoga Clanka potrebno je, kada je to prikladno,
1zmijeniti ili dopuniti ¢im informacije koje nedostaju postanu dostupne.

(4) IstraZno tijelo osigurat ¢e stalnu pripravnost za primanje obavijesti iz stavka
2. ovoga ¢lanka.

(5) Istrazno tijelo mora biti sposobno poduzeti pripremne radnje kako bi
1strazivanje moglo zapoceti najkasnije u roku od tjedan dana po saznanju o ozbiljnoj nesreci,
nesreci ili incidentu. Istrazno tijelo bez odgode te u svakom slucaju u roku od 30 dana nakon
primitka obavijesti o nesreci ili incidentu odlucuje o tome hoce i pokrenuti istragu.
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(6) Istrazno tijelo posebno ¢e osigurati odgovarajuca sredstva, ukljucujuci
prakti¢na i tehnicka znanja potrebna za provedbu istrazivanja pojedine nesrece ili incidenata.

(7) U nedostatku vlastitih struénjaka i pod uvjetom da se time ne dovodi u
pitanje neovisnost istraznog tijela, Istrazno tijelo moZe osigurati potrebna prakti¢na i tehnicka
znanja, ovisno o vrsti nesrece ili incidenta koje istrazuje, i izvan Istraznog tijela.

Provodenje istraZivanja
Clanak 130.

(1) NadleZna tijela u okviru svojih ovlasti, upravitelj infrastrukture, zeljeznicki
prijevoznik i ostale strane koje su povezane s nesre¢om ili incidentom, moraju Istraznom tijelu
omoguéiti nesmetan rad, a posebno u $to kracem roku omoguéiti:

a) trenutacan pristup mjestu nesreée ili incidenta i1 vozilima, odnosno
Zeljeznickoj infrastrukturi

b) pravo na prikupljanje dokaza i nadzirano uklanjanje o$te¢enih vozila i
dijelova Zeljeznicke infrastrukture za potrebe ispitivanja ili analize

¢) neogranicen pristup sadrzajima uredaja za automatsko biljezenje podataka u
vozilima i opreme za snimanje govornih poruka te registracije rada signalno-sigurnosne 1
prometno-upravljacke opreme

d) pristup rezultatima obdukcije tijela zrtava

e) pristup rezultatima ispitivanja osoblja vlaka i drugih Zeljeznickih radnika
ukljuéenih u nesrecu ili incident

f) ispitivanje ukljuéenih Zeljeznickih radnika 1 drugih svjedoka

g) pristup svim odgovarajuéim informacijama ili snimkama koje posjeduju
upravitelj infrastrukture, ukljuceni Zeljeznicki prijevoznik, subjekt nadlezan za odrzavanje i
Agencija i

h) pristup svoj potrebnoj dokumentaciji koju posjeduju upravitelj infrastrukture,
ukljuceni Zeljeznicki prijevoznici, subjekt nadlezan za odrzavanje 1 Agencija.

(2) S ciljem potpunog razdvajanja istrazivanja koje provodi Istrazno tijelo od
istraga koju provode nadleZna tijela u okviru svojih ovlasti sukladno posebnim' propisima,
sporazumno ¢e se utvrditi nadela postupanja, prava, duZznosti i ovlasti Istraznog tijela 1
pripadnika nadleznih tijela, a posebno neposredan, slobodan i neometan pristup mjestu nesrece,
nadini osiguranja dokaza i pristupa dokazima, nacini pocetnog i tekuéeg izvjeStavanja o tijeku
svakog pojedinog postupka, na¢in razmjene informacija, odredivanje zastite tajnosti podataka,
pristup klasificiranim podacima, nacin izvje$éivanja javnosti i nain rjeSavanja sporova.

(3) Istrazivanje koje provodi Istrazno tijelo provodi se neovisno o bilo kojem
sudskom postupku.

(4) Istrazivanje se provodi $to je mogucée transparentnije, tako da se svim
ukljudenim strankama omoguéi da budu sasluSane i da im se omoguci pristup rezultatima
istrazivanja.

(5) Sve zainteresirane strane koje su na bilo koji nac¢in povezane s nesrecom ili
incidentom (upravitelj infrastrukture, Zeljeznicki prijevoznici, Agencija, Agencija Furopske
unije za Zeljeznice, Zrtve i clanovi njihove uZe obitelji, vlasnici oste¢ene imovine, proizvodaci,
ukljucene hitne sluzbe 1 predstavnici zaposlenika 1 korisnika) moraju biti redovito obavijesteni
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o istrazivanju 1 njegovom tijeku te im se mora omoguditi pruzanje potrecbne tehnicke
informacije kako bi se poboljsala kvaliteta izvjesca o istrazi.

(6) IstraZno tijelo mora zavr§iti istrazivanje na mjestu nesreée ili incidenta u
najkracem moguéem roku kako bi upravitelj infrastrukture mogao $to prije popraviti osteéenu
zeljeznicku infrastrukturu i uspostaviti redoviti Zeljeznicki promet.

IstraZivanje s medunarodnim obiljeZjem
Clanak 131.

(1) Ako nije moguce utvrditi u kojoj se drzavi €lanici Europske unije dogodila
nesreca ili incident, ili su se navedeni dogadaji dogodili na granici ili u neposrednoj blizini
granice s drzavom ¢lanicom Europske unije, Istrazno tijelo dogovara s istraZnim tijelom druge
drzave €lanice Europske unije koje ¢e od njih provesti istraZivanje ili dogovaraju medusobnu
suradnju.

(2) Odredbe iz stavka 1. ovoga ¢lanka primjenjuju se i na drzave koje nisu
drzave ¢lanice Europske unije, pri ¢emu se primjenjuju odredbe medunarodnih sporazuma o
grani¢nom Zeljeznickom prometu izmedu Republike Hrvatske i susjednih drzava.

(3) Istrazno tijelo druge drzave ¢lanice Europske unije u sluc¢aju iz stavka 1.
ovoga ¢lanka moze sudjelovati u istrazivanju i u potpunosti koristiti njegove rezultate.

(4) Istrazno tijelo poziva na sudjelovanje u istrazivanju istrazno tijelo druge
drzave ¢lanice Europske unije, u sluéaju kada je:

a) zeljeznicki prijevoznik sudionik nesrece ili incidenta, a ima poslovni nastan 1
dozvolu za obavljanje usluga u Zeljezni¢kom prijevozu u drZavi ¢lanici Europske unije ili

b) vozilo koje je upisano u registar vozila ili koje se odrzava u jednoj od tih
drZzava ¢lanica ukljuéeno u nesrecu ili incident.

(5) Istraznim tijelima iz pozvanih drzava ¢lanica Europske unije daju se
potrebne ovlasti kako bi mogla, kada se to od njih trazi, pomo¢i u prikupljanju dokaza za
istrazno tijelo druge drzave ¢lanice Europske unije.

(6) Istraznim tijelima iz pozvanih drzava ¢lanica Europske unije omoguduje se

pristup podacima i dokazima potrebnima kako bi mogli djelotvorno sudjelovati u istrazi, uz
postivanje zakonodavstva Republike Hrvatske.

(7) Istrazno tijelo moze i u drugim slucajevima provoditi istraZivanje u suradnji
s istraznim tijelima ostalih drzava ¢lanica Europske unije.

Izvjeséa
Clanak 132.
(1) IstraZivanje ozbiljnih nesreca, nesreca 1 incidenata iz ¢lanka 127. stavaka 1.

12. ovoga Zakona predmet je izvjeséa koje je primjereno vrsti 1 ozbiljnosti nesrece ili incidenta
1 znacaju zakljucaka istrazivanja.
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(2) U izvje$éu se navode ciljevi istraZivanja iz ¢lanka 128. stavka 1. ovoga
Zakona 1, kada je to primjereno, sigurnosne preporuke.

(3) Istrazno tijelo javno objavljuje kona¢no izvjesce u pravilu najkasnije u roku
12 mjeseci nakon nesrece ili incidenta. ‘

(4) Ako se konac¢no izvje$ée ne moZe objaviti u roku od 12 mjeseci, istrazno
tijelo objavljuje privremenu izjavu najmanje na svaku obljetnicu nesrece u kojoj iznosi detalje
o napretku istrage 1 sva pokrenuta pitanja u vezi sa sigurnoscu.

(5) Izvje$¢e mora slijediti strukturu koja je uspostavljena provedbenim aktom
Europske komisije.

(6) Konac¢no izvjeSée, zajedno sa sigurnosnim preporukama, dostavlja se
zainteresiranim stranama iz ¢lanka 130. stavka 5. ovoga Zakona, kao i zainteresiranim tijelima
i strankama iz ostalih drzava ¢lanica Europske unije.

(7) Istrazno tijelo svake godine, najkasnije do 30. rujna, javno objavljuje
godidnje izvjeS¢e o provedenim istrazivanjima za prethodnu godinu, danim sigurnosnim
preporukama 1 mjerama koje su poduzete na osnovu prethodno danih sigurnosnih preporuka.

(8) Istrazno tijelo konacno izvjesce i godi$nje izvjesce iz stavka 7. ovoga ¢lanka
dostavlja Agenciji Europske unije za Zeljeznice.

Obavijest o pokretanju istraZivanja
Clanak 133.

(1) Istrazno tijelo obavjeS¢uje Agenciju Europske unije za Zzeljeznice o
pokretanju istrazivanja u roku od sedam dana od dana donosSenja odluke o pokretanju
istrazivanja.

(2) Obavijest mora sadrzavati dan, vrijeme 1 mjesto dogadaja, vrstu dogadaja,
broj poginulih 1 ozlijedenih osoba te materijalnu Stetu.

Medunarodna suradnja istraznih tijela
Clanak 134.

(1) Istrazno tijelo moZe, prema potrebi, a pod uvjetom da se time ne dovodi u
pitanje njegova neovisnost iz ¢lanka 126. stavka 2. ovoga Zakona, zatraZiti pomo¢ istraznih
tijela drzava ¢lanica Europske unije ili od Agencije Europske unije za Zeljeznice kako bi
pribavilo struéna znanja ili provelo tehnicke preglede, analize ili vrednovanja.

(2) Istrazno tijelo provodi razmjenu stajalista i iskustava s istraznim tijelima
drzava ¢lanica Ifuropske unije u svrhu razvoja zajedni¢kih metoda istrazivanja, utvrdivanja
zajedni¢kih nacela za donosenje sigurnosnih preporuka i prilagodavanja tehnickom 1
znanstvenom napretku.
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(3) Istrazno tijelo, sudjeluje u programu strucénih provjera koji je uspostavljen
od istraznih tijela drzava ¢lanica Europske unije vz potporu Agencije Europske unije za
Zeljeznice.

Sigurnosne preporuke
Clanak 135.

(1) Istrazno tijelo u svrhu ostvarivanja ciljeva istrazivanja iz ¢lanka 128. stavka
1. ovoga Zakona daje sigurnosne preporuke.

(2) Sigurnosne preporuke upuéuju se Agenciji, a po potrebi i Agenciji Europske
unije za Zeljeznice, ostalim nadleZznim tijelima Republike Hrvatske i drzavama ¢lanicama
Europske unije.

(3) Agencija, ostala nadlezna tijela 1 Agencija Europske unije za Zeljeznice, u
granicama svojih nadleznosti, poduzimaju potrebne mjere kako bi se osiguralo da se sigurnosne
preporuke IstraZznog tijela prikladno uzimaju u obzir i da se po potrebi postupa u skladu s njima.

(4) Sigurnosna preporuka ne smije ni u kom slucaju pretpostaviti krivnju ili
odgovornost za nesreéu ili incident.

(5) Agencija Europske unije za Zeljeznice, Agencija i1 druga nadlezna tijela
Republike Hrvatske i ostalih drzava ¢lanica Europske unije, kojima su upucene preporuke,
najmanje jednom godisnje izvjestavaju Istrazno tijelo o mjerama koje su poduzeli ili planiraju
poduzeti u vezi sigurnosne preporuke.

Obveze upravitelja infrastrukture i Zeljeznickog prijevoznika
Clanak 136.

(1) U slucaju prekida odvijanja Zeljeznickog prometa zbog nesrece ili incidenta,
upravitelj infrastrukture i, po potrebi, Zeljeznicki prijevoznik moraju u $to kra¢em roku poduzeti
mjere za ponovnu uspostavu odvijanja redovnog Zeljezni¢kog prometa.

(2) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik moraju, u okviru sustava
upravljanja sigurnoSéu, uspostaviti postupke kojima se osigurava da se nesrece, incidenti,
izbjegnute nesrece i ostale opasne pojave prijavljuju, istrazuju i analiziraju te da se poduzimaju
potrebne mjere za njihovo sprjecavanje.

(3) O provedenom istrazivanju ozbiljne nesrece, nesrece ili incidenta, upravitel]
infrastrukture 1 Zeljeznicki prijevoznik duZni su u najkratem moguéem vremenu, a najkasnije
u roku Sest mjeseci nakon ozbiljne nesrece ili nesre¢e, odnosno u roku tri mjeseca nakon
incidenta, dostaviti Istraznom tijelu izvjes$c¢e i analizu iz stavka 2. ovoga ¢lanka.
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XVII. UNUTARNJI RED I ZASTITA ZELJEZNICKE
INFRASTRUKTURE I VOZILA

Unutarnji red
Clanak 137.

(1) Zabranjen je fizickim osobama neovlasten pristup i kretanje ZeljezniCkom
infrastrukturom i u vozilima te svako ugroZavanje sigurnosti Zeljeznickog sustava.

(2) U pruznom pojasu dozvoljen je pristup i kretanje pjeSacima i cestovnim
vozilima samo na mjestima koja odredi upravitelj infrastrukture.

(3) Sve fizicke osobe koje prema prirodi posla samostalno obavljaju poslove
unutar pruznog pojasa (projektanti, Sefovi gradilita, nadzorni inZenjeri i ostali) moraju biti
struéno osposobljene za obavljanje poslova na struéan 1 siguran nacin u normalnim, oteZanim 1
izvanrednim situacijama te za postupanje i obavljanje odredenih radnji na Zzeljeznickoj
infrastrukturi.

(4) Program stru¢nog osposobljavanja, ukljucujuéi provjeru struénog znanja 1
sposobnost primjene toga znanja u praksi, iz stavka 3. ovoga c¢lanka utvrduje upravitelj
infrastrukture, uz prethodnu suglasnost Agencije.

(5) Osobe iz stavaka 6., 7., 1 8. ovoga ¢lanka ovlaStene su zatraziti pomo¢
policije, ako se prilikom obavljanja poslova iz njihove nadleZnosti pruza otpor ili se pruZanje
otpora moze opravdano ocekivati.

(6) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za odrzavanje unutarnjeg reda u
pruznom pojasu.

(7) Zeljezni¢ki prijevoznik odgovoran je za odrZavanje unutarnjeg reda u
vozilima.

(8) Radnici ovlasteni za provedbu unutarnjega reda moraju imati propisanu
iskaznicu.

(9) Radnici iz stavka 8. ovoga ¢lanka, uz predo¢enje iskaznice, mogu zatraziti
na uvid osobnu iskaznicu od osoba koje se ne pridrzavaju unutarnjega reda.

(10) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik odreduju osobe koje su
ovlaStene za odrzavanje unutarnjeg reda Zeljeznickog sustava i vode evidenciju o danim
ovlastenjima sa svim potrebnim podacima.

(11) Odredbe o unutarnjem redu ZeljezniCkog sustava i izgled iskaznice iz
stavka 9. ovoga ¢lanka propisuje ministar pravilnikom.
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Zastita Zeljeznicke infrastrukture i vozila
Clanak 138.

(1) Zabranjeno je fizickoj osobi ostecivati Zeljezni¢ku infrastrukturu i vozila,
bacati ili stavljati na Zeljezni¢ku prugu bilo kakve predmete i tvari, bacati predmete na vozila
ili iz tih vozila, ometati rad radnika upravitelja infrastrukture i Zeljezni¢kog prijevoznika, ili na
koji drugi nacin ugrozavati ili ometati odvijanje Zeljezni¢kog prometa.

(2) Uz Zeljeznicku prugu, a posebno u blizini Zeljeznickih signala, pravna ili
fizicka osoba ne smije saditi visoko drveée i nasade, postavljati znakove, oznake, izvore
obojene ili zasljepljujuée svjetlosti ili druge predmete i naprave koje bojom, oblikom ili
svjetlo$éu mogu dovesti u zabunu izvr$ne radnike u vezi znacenja signalnih znakova.

(3) Na zeljeznickoj infrastrukturi, u pruznom pojasu i zaStithom pruznom
pojasu, bez prethodne suglasnosti upravitelja infrastrukture, nije dozvoljeno obavljanje bilo
kakvih radova.

(4) Upravitelj infrastrukture ovlaSten je zahtijevati od vlasnika, odnosno
posjednika zemljiSta u primjerenom roku uklanjanje drveca, nasada, naprava ili predmeta iz
stavka 2. ovoga ¢lanka.

(5) Ako vlasnik, odnosno posjednik zemljista ne postupi u primjerenom roku po
zahtjevu upravitelja infrastrukture u sluCajevima iz stavka 4. ovoga c¢lanka, upravitelj
infrastrukture poduzet ¢e potrebne mjere, a vlasnik, odnosno posjednik morat ¢ée nastale
troskove nadoknaditi upravitelju infrastrukture.

XVII. UPRAVNI I INSPEKCIJSKI NADZOR
Upravni nadzor
Clanak 139.
Upravni nadzor nad Agencijom obavlja Ministarstvo.
Inspekcijski nadzor
Clanak 140.

(1) Inspekcijski nadzor nad provedbom ovoga Zakona i izravno primjenjivim
propisima Europske unije, u okviru ovlastenja koja su im dana, obavljaju ovlastene osobe
Agencije (u daljnjem tekstu: Zeljeznicki inspektori).

(2) Zeljezniéki inspektor mora imati:

a) diplomski sveudili§ni studij ili specijalisti¢ki diplomski stru¢ni  studij
odgovarajuceg smjera

b) najmanje pet godina radnog iskustva u podrucju koje nadzire

¢) polozZent struéni ispit za inspektora Zeljeznickog prometa i

d) funkcionalno znanje i udovoljavanje posebnim  uvjelima  prema
sistematizaciji radnih mjesta.
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(3) Poslovi inspekcijskog nadzora iz stavka 1. ovoga c¢lanka smatraju se
poslovima kod kojih postoje posebni uvjeti rada.

(4) Pojedine stru¢ne poslove vezane za inspekcijski nadzor (tehni¢ke procjene,
analize, ispitivanja), za koje je potrebna posebna struénost, mogu provoditi i druge strucne
osobe koje im u okviru svojih ovlasti povjeri Agencija.

(5) Radna mjesta s ovlastima inspekcijskog nadzora i podrobnijim uvjetima koje
moraju ispunjavati osobe na tim radnim mjestima utvrduju se opéim aktom Agencije.

Sluzbena iskaznica i znacka Zeljeznickog inspektora
Clanak 141.

(1) Zeljeznicki inspektor ima sluzbenu iskaznicu i znacku kojom se dokazuje
njegovo sluzbeno svojstvo, identitet 1 ovlasti.

(2) Agencija vodi oCevidnik izdanih 1 nevazeéih sluzbenih iskaznica i znacki
zeljeznickih inspektora.

(3) Izgled 1 nacin koristenja sluZbene iskaznice i1 znaCke iz stavka 1. ovoga
¢lanka propisuje ministar pravilnikom.

Ovlasti Zeljeznickog inspektora
Clanak 142.

(1) U obavljanju inspekcijskog nadzora Zeljeznicki inspektor je ovlaSten:

a) zabraniti uporabu pojedinog ili viSe infrastrukturnih podsustava ili njihovih
dijelova te vozila

b) zabraniti nepravilno odvijanje Zeljeznickog prometa 1 upravljanje
zeljezni¢kim prometom te po potrebi odrediti privremene mjere sigurnosti

¢) zabraniti radove koji se izvode na infrastrukturnim podsustavima ili u
zaStithom pruznom pojasu

d) zabraniti rad izvrSnom radniku ili strojovodi, odnosno zahtijevati njegovo
udaljavanje s radnog mjesta

e) zabraniti radnje kojima bi se mogla ugroziti sigurnost Zeljeznickog sustava

) narediti uklanjanje nepravilnosti 1 nedostataka u odvijanju Zeljezni¢kog
prometa i po potrebi odrediti priviemene mjere sigurnosti

¢) narediti uklanjanje gradevina, vodova i ostalih objekata izgradenih suprotno
odredbama ¢lanka 87. 1 ¢lanka 88. ovoga Zakona '

h) nadzirati odrzavanje infrastrukturnih podsustava ili njihovih dijelova i
narediti prestanak nepravilnog odrZavanja, odnosno u nedostatku odrzavanja narediti pocetak
pravilnog odrzavanja

1) nadzirati odrzavanje vozila i narediti prestanak nepravilnog odrzavanja vozila

j) narediti provedbu ispitivanja s ciljem utvrdivanja je li izviSni radnik pod
utjecajem bilo kojih sredstava koja bi mogla utjecati na njegovu koncentraciju, pozornost ili
pona$anje, a posebno provjeravati prisutnost alkohola, droga ili psihotropnih tvari u organizmu
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k) zatraZiti pisano izvje$¢e nadzirane osobe o poduzetim mjerama naredenim u
inspekcijskom nadzoru

1) nakon obavljanja inspekcijskog nadzora zatraziti izvrSenje pojedine radnje i
odrediti rok za izvrSenje te radnje

m) privremeno oduzeti dokumentaciju i predmete koji u sudskom postupku
mogu posluziti kao dokaz i o tome izdati potvrdu s to¢nim podacima o oduzetoj dokumentaciji
1 predmetima

n) uzimati izjave od odgovornih osoba, kao i od drugih osoba nazo¢nih
inspekcijskom nadzoru, radi pribavljanja dokaza o ¢injenicama koje se ne mogu izravno utvrditi
i

0) poduzimati i druge mjere u skladu s ovim Zakonom 1 izravno primjenjivim
propisima Europske unije.

(2) Zeljeznicki inspektor mora s podacima za koje nadzirana osoba dokaZe da
su poslovna tajna postupati sukladno odredenim uvjetima za njihovo ¢uvanje.

(3) Na prikupljanje podataka primjenjuju se posebni propisi kojima se ureduje
podrucje zastite podataka, tajnosti podataka i informacijske sigurnosti.

Obveze nadziranih osoba
Clanak 143.

(1) U postupku inspekeijskog nadzora Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj
infrastrukture ili druga pravna i fizicka osoba koja podlijeze inspekcijskom nadzoru prema
ovom Zakonu mora Zeljeznickom inspektoru omoguciti i osigurati nesmetano obavljanje
inspekcijskog nadzora.

(2) Obavljanje inspekcijskog nadzora iz stavka 1. ovoga ¢lanka ukljucuje:

a) pregled isprava (osobne iskaznice, putovnice i sli¢no) na temelju kojih
zeljeznicki inspektor moze utvrditi identitet nadzirane osobe, kao i drugih osoba nazoénih
inspekcijskom nadzoru

b) pristup i pregled Zeljeznicke infrastrukture

c) pristup i pregled vozila

d) pristup opremi za automatsko biljeZenje podataka

e) pregled tehnicke i druge dokumentacije koja se odnosi na Zeljeznicku
infrastrukturu i vozila

f) provjeru nacina odvijanja Zeljezni¢kog prometa i upravljanja Zeljezni¢kim
prometom

£) provjeru nacina izvodenja radova na Zeljezni¢koj infrastrukturi

h) provjeru ovlastenja 1 nacina obavljanja poslova izvr$nih radnika

1) pregled dokumentacije koja se odnosi na zdravstvenu sposobnost i strué¢nu
osposobljenost izvrSnih radnika

1) provjeru dozvola i potvrda strojovoda

k) utvrdivanje ¢injeni¢nog stanja na vizualni nacin (fotografiranje, snimanje
kamerom, videozapis 1 sli¢no)

1) na pisani zahtjev Zeljeznickog inspektora, dostavljanje ili pripremanje bez
naplate dodatnih podataka potrebnih za obavljanje inspekcijskog nadzora i

m) osiguravanje svih ostalih uvjeta za neometan 1 potpun inspekceijski nadzor.
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(3) Zeljezni&ki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture ili druga pravna i fizicka
osoba koja podlijeZe inspekcijskom nadzoru sukladno ovom Zakonu mora ZeljezniCkom
inspektoru osigurati potrebne dozvole za voznju u vozilima i dozvole (propusnice) koje
omogudéuju nesmetan pristup svim odgovaraju¢im dokumentima, objektima postrojenjima i
opremi.

Inspekcijski postupak
Clanak 144.

(1) U obavljanju poslova inspekcijskog nadzora Zeljeznicki inspektor je
ovlasten u slucajevima povrede odredaba ovoga Zakona i izravno primjenjivih propisa
Europske unije u obliku pisanog rjeSenja, izricati zabrane, naredbe i druge mjere po kojima je
upravitelj infrastrukture ili Zeljeznicki prijevoznik ili druga pravna ili fizicka osoba koja
podlijeze inspekcijskom nadzoru prema ovom Zakonu duzan/duzna postupiti.

(2) U svrhu izricanja zabrana, naredbi i drugih mjera iz stavka 1. ovoga ¢lanka
zeljeznicki inspektor ¢e po sluzbenoj duZnosti pokrenuti upravni postupak, sukladno
odredbama propisa kojima se ureduje opéi upravni postupak i poduzeti propisane mjere.

(3) U slutaju poduzimanja Zumih mjera radi otklanjanja neposredne opasnosti
za sigurnost ZeljezniGkog sustava, zeljeznic¢ki inspektor moZe izre¢i usmenu zabranu, naredbu
i drugu mjeru koja se unosi u zapisnik, o ¢emu ¢e pisano rjesSenje izdati na zahtjev stranke.

(4) Ako tijekom inspekcijskog nadzora Zeljeznicki inspektor utvrdi da nije
ovlasten izravno postupati, odmah ¢e izvijestiti odgovarajuc¢e nadlezno tijelo o uoCenim
nezakonitostima ili nepravilnostima te predloZiti pokretanje postupka i poduzimanje propisanih
mjera u skladu s posebnim propisima.

Upravni spor
Clanak 145.

Protiv rjeSenja Zeljezni¢kog inspektora nije dopustena Zalba, ali se moZe u roku
30 dana od dana dostave rjeSenja pokrenuti upravni spor.

XIX. PREKRSAJNE ODREDBE

Prekr$aji pravnih i fizickih osoba Cije osoblje i sredstva, odnosno djelatnost,
podlijeZu inspekcijskom nadzoru

Clanak 146.

(1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 100.000,00 do 300.000,00 kuna kaznit ¢e se
za prekrSaj pravna osoba:

I. upravitelj infrastrukture ako =za obavljanje djelatnosti upravljanja
Zeljeznickom infrastrukturom nema rjeSenje o uvjerenju o sigurnosti koje 1zdaje Agencija
(¢lanak 33. stavak 1.)
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2. upravitelj infrastrukture ako za svaki infrastrukturni podsustav koji se nalazi
ili se koristi na teritoriju Republike Hrvatske prije pustanja u uporabu nema odobrenje za
pustanje u uporabu koje izdaje Agencija (Clanak 56. stavak 2.)

3. podnositelj zahtjeva ako stavlja vozilo na trzite bez odobrenja za stavljanje
na trziSte koje izdaje Agencija Furopske unije za Zeljeznice u skladu s ¢lankom 70. ovoga
Zakona ili Agencija u skladu s ¢lankom 71. ovoga Zakona (Glanak 69. stavak 1.)

4. Zeljeznicki prijevoznik ako prije uporabe vozila na podru¢ju uporabe koje je
utvrdeno u odobrenju za stavljanje na trZiste nije provjerio da je za vozilo izdano odobrenje za
stavljanje na trZiSte te da je ono uredno upisano u registar vozila (¢lanak 77. stavak 1. tocka a)

5. zeljeznicki prijevoznik ako prije uporabe vozila na podruéju uporabe koje je
utvrdeno u odobrenju za stavljanje na trziste nije provjerio da je vozilo kompatibilno s trasom
na temelju registra infrastrukture, odgovarajuc¢ih TS1-a ili bilo kojih potrebnih informacija koje
upravitelj infrastrukture mora dostaviti bez naknade i u razumnom roku, ako registar
infrastrukture ne postoji ili je nepotpun (élanak 77. stavak 1. to¢ka b)

6. Zeljeznicki prijevoznik ako prije uporabe vozila na podruéju uporabe koje je
utvrdeno u odobrenju za stavljanje na trziste nije provjerio da je vozilo ispravno ukljuéeno u
sastav vlaka namijenjeno za voznju, uzimajuéi u obzir sustav upravljanja sigurno$éu utvrden
ovim Zakonom i TSI-om za odvijanje prometa i upravljanje prometom. (¢lanak 77. stavak 1.
tocka c)

7. subjekt nadleZan za odrZavanje ako ne osigura kroz sustav odrzavanja da su
vozila, za Cije je odrzavanje nadleZan, u tehnicki ispravnom stanju koje omoguéuje sigurnu
voznju, neovisno od odgovornosti za sigurnu voznju vlaka Zeljezni¢kog prijevoznika i
upravitelja infrastrukture (¢lanak 81. stavak 3.)

8. upravitelj infrastrukture 1 Zeljezni¢ki prijevoznik ako vozilo s vlastitim
pogonom nije opremio uredajem za automatsku zastitu vlaka (autostop uredajem) ukoliko
prometuje na Zeljezni¢koj pruzi ili pruznoj dionici opremljenoj pruznim uredajima za
automatsku zastitu vlaka (¢lanak 96. stavak 3.)

9. Zeljezni€ki prijevoznik 1 upravitelj infrastrukture ako ne osigura i provjeri
valjanost dozvola i potvrda strojovode kojeg zaposljava ili ¢ije je usluge ugovorio (Clanak 120.
stavak 1.) 1

10. upravitelj infrastrukture ili Zeljeznicki prijevoznik ili pravna osoba koja
podlijeze inspekcijskom nadzoru prema ovom Zakonu ako ne postupi po u obliku pisanog
rjeSenja izre¢enoj zabrani, naredbi i drugoj mjeri Zeljezni¢kog inspektora za koji je on u okviru
obavljanja poslova inspekcijskog nadzora ovlasten u slucajevima povrede odredaba ovoga
Zakona 1 izravno primjenjivih propisa Europske unije (Clanak 144. stavak 1.)

(2) Za prekrSaj iz stavka 1. ovoga ¢lanka kaznit ¢e se i odgovorna osoba u
pravnoj osobi novéanom kaznom u iznosu od 10.000,00 do 30.000,00 kuna.

(3) Novcanom kaznom u iznosu od 50.000,00 do 150.000,00 kuna kaznit ¢e se
za prekrSaj:

1. centar za osposobljavanje, pravna osoba ovlastena od strane Agencije, ako
Zeljeznickim prijevoznicima i upraviteljima infrastrukture te njihovim radnicima koji obavljaju
zadace bitne za sigurnost ne osigura jednak i nediskriminirajuéi pristup osposobljavanju
strojovoda 1 izvr$nih radnika u slucaju kada je takvo osposobljavanje potrebno za pruzanje
usluga na njihovoj mrezi (¢lanak 36. stavak 1.)

2. centar za osposobljavanje ako ne omoguéi jednak i nediskriminirajuéi pristup
osposobljavanju ostalim Zeljeznickim prijevoznicima uz primjerenu 1 nediskriminirajucu
naknadu, temeljenu na izravnim troskovima i uvecanu za razumnu dobit, ako su centri za
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osposobljavanje dostupni samo kod jednog Zeljeznic¢kog prijevoznika 1 upravitelja
infrastrukture (¢lanak 36. stavak 5.)

3. posjednik vozila koji ne osigura da svako vozilo prije pocetka uporabe na
mreZi ima dodijeljen subjekt nadleZan za odrZavanje (engl. Entity in Charge of Maintenance —
ECM) koji se upisuje u registar vozila iz ¢lanka 90. ovoga Zakona (¢lanak 81. stavak 1.)

4. subjekt nadlezan za odrZzavanje ako ne uspostavi sustav odrZavanja za vozila
te ako putem tog sustava ne osigurava da se vozila odrZavaju u skladu s uputama za odrZavanje
proizvodacéa, uputama za odrZavanje posjednika vozila te svim primjenjivim zahtjevima za
odrZavanje, ukljucujuéi nacionalna pravila za odrzavanje 1 odgovarajuce odredbe TSI-a (¢lanak
81. stavak 4. tocka a)

5. subjekt nadlezan za odrzavanje ako ne uspostavi sustav odrZavanja za vozila
te ako putem tog sustava ne uvodi potrebne metode za vrednovanje 1 procjenu rizika
uspostavljene u zajednickim sigurnosnim metodama, prema potrebi u suradnji s drugim
sudionicima (¢lanak 81. stavak 4. tocka b)

6. subjekt nadlezan za odrzavanje ako ne uspostavi sustav odrzavanja za vozila
te ako putem tog sustava ne osigurava da njegovi izvodaci provode mjere za upravljanje
rizicima putem primjene zajednickih sigurnosnih metoda za nadgledanje te da je to propisano
odredbama ugovora koji se predocuju na zahtjev Agencije Europske unije za Zeljeznice ili
Agencije (¢lanak 81. stavak 4. tocka c)

7. subjekt nadlezan za odrZavanje ako ne uspostavi sustav odrZavanja za vozila
te ako putem tog sustava ne osigurava sljedivost djelatnosti odrzavanja (€lanak 81. stavak 4.
tocka d)

8. pravna osoba posjednik vozila, ako nije osigurao da je vozilo, kojemu je
izdano odobrenje za stavljanje na trziste, upisano u registar vozila (¢lanak 90. stavak 1.)

9. upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, ako njihovi radnici koji
neposredno sudjeluju u odvijanju Zeljeznickog prometa, ukljucujuéi vanjsko ugovoreno
osoblje, ne obavljaju poslove na propisan i siguran nacin (¢lanak 92. stavak 2.)

10. upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, ako za svaki vlak ne vode
propisane evidencije ili podatke (¢lanak 92. stavak 3.)

11. upravitelj infrastrukture i1 Zeljeznicki prijevoznik, ako, u okviru sustava
upravljanja sigurno$¢u, detaljnije ne razrade provedbu propisa o sigurnom odvijanju 1
upravljanju Zeljeznickim prometom (¢lanak 92. stavak 4.)

12. upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, ako u slucaju izvanrednih
okolnosti, posebno u slucaju nesreca i vec¢ih elementarnih nepogoda, u okviru sustava
upravljanja sigurno$¢éu ne odrede pravila o postupanju, davanju upozorenja i informiranju
javnosti u slucaju opasnosti (¢lanak 92. stavak 5.)

13. Zeljeznicki prijevoznik, ako vlak nema pravilan sastav, raspored vozila u
vlaku i u¢inkovitost ko¢enja vlaka u skladu s odredbama ovoga Zakona i izravno primjenjivim
propisima Europske unije, posebno s TSI-em za podsustav "odvijanje prometa i upravljanje
prometom" (¢lanak 93. stavak 1.)

14. Zeljeznicki prijevoznik, ako vlak nema propisanu uc¢inkovitost automatskog
kocenja vlaka u skladu s odredbama ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima Europske
unije, posebno s TSI-em za podsustav "odvijanje prometa i upravljanje prometom" (¢lanak 94.
stavak 1.)

15. upravitelj infrastrukture, ako Zeljezni¢ku infrastrukturu ne opremi
propisanim signalima (sredstvima za davanje signalnih znakova), signalnim znakovima i
signalnim oznakama s jedinstvenim znacenjem (¢lanak 95. stavak 1.)

16. zeljeznicki prijevoznik ako vlak ne oznaci propisanim signalima u skladu s
odredbama ovoga Zakona 1 izravno primjenjivim propisima Europske unije, posebno s TSl-em



98

za podsustav "odvijanje prometa i upravljanje prometom" te ako ne osigura davanje propisanih
signalnih znakova sa Zeljeznickog vozila (¢lanak 95. stavak 2.)

17. upravitelj infrastrukture ako svakom vlaku koji prometuje Zeljeznickim
prugama ne osigura slobodan vozni put za sigurnu voZnju (¢lanak 96. stavak 2.)

18. upravitelj infrastrukture ako ne postavi 1 ne odrzava uredaje za osiguravanje
7CP-a i PP-a i mimoilaznih za§titnih ograda za pjesake (€lanak 99. stavak 4.)

19. zeljeznic¢ki prijevoznik i upravitelj infrastrukture, ako ima saznanja ili ga
lijenik obavijesti o pogorSanju zdravstvenog stanja strojovode do te mjere da je njegova
sposobnost za upravljanje vlakom postala upitna i odmah ne poduzme potrebne mjere,
ukljuéujuci provedbu propisanog zdravstvenog pregleda te, po potrebi, ne oduzme potvrdu i
azurira podatke u registru potvrda (¢lanak 120. stavak 5.)

20. Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture, ako, ovisno o rezultatima
ispitivanja iz ¢lanka 120. stavaka 7. 1 8. ovoga Zakona, bez odgadanja ne udalji strojovodu s
radnog mjesta (¢lanak 120. stavak 9.)

21. upravitelj infrastrukture ili Zeljeznicki prijevoznik ili pravna osoba koja
podlijeZe inspekcijskom nadzoru prema ovom Zakonu ako ZeljezniCkom inspektoru ne
omoguc¢i 1 ne osigura nesmetano obavljanje inspekcijskog nadzora (¢lanak 143. stavak 1.) 1

22. Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture ili druga pravna osoba
koja podlijeZe inspekcijskom nadzoru sukladno ovom Zakonu ako Zeljezni¢kom inspektoru ne
osigura potrebne dozvole za voznju u vozilima i dozvole (propusnice) koje omogucuju
nesmetan pristup svim odgovarajué¢im dokumentima, objektima postrojenja i opremi (¢lanak
143. stavak 3.)

(4) Za prekrsaj iz stavka 3. ovoga clanka kaznit ¢e se i odgovorna osoba u
pravnoj osobi novéanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna.

(5) Nov€anom kaznom u iznosu od 25.000,00 do 100.000,00 kuna kaznit ¢e se
za preki§aj pravna osoba:

1. centar za osposobljavanje, ukljucujuéi Zeljeznickog prijevoznika i upravitelja
infrastrukture, ako strojovodama 1 izvr$nim radnicima ne odobri pristup, dostavu i presliku svih
isprava koje svjedote o njihovom obrazovanju, opéoj i struc¢noj osposobljenosti te radnom
iskustvu (¢lanak 36. stavak 6.)

2. upravitelj infrastrukture ako po isteku vremena trajanja probne pruzne dionice
ne ukloni strukturne podsustave ili njithove dijelove koji su predmet ispitivanja, a za koje nije
pokrenut postupak izdavanja odobrenja za pusStanje u uporabu, a u svakom slucaju ako se
odobrenje ne izda (¢lanak 67. stavak 3.)

3. upravitelj infrastrukture ako ne osigura sigurno izvodenje radova na
zeljezni¢koj pruzi, a posebno ako ne osigura uvjete i nadin izvodenja radova kojima se
osigurava sigurnost Zeljeznickog sustava (¢lanak 85. stavak 1. tocka a)

4. upravitelj infrastrukture ako ne osigura sigurno izvodenje radova na
zeljeznickoj pruzi, a posebno ako ne osigura struénu osposobljenost svih radnika, $to ugovoreno
vanjsko osoblje dokazuje odgovaraju¢om ispravom (¢lanak 85. stavak 1. to¢ka b)

5. upravitelj infrastrukture ako ne osigura sigurno izvodenje radova na
Zeljeznickoj pruzi, a posebno ako ne osigura izvodenje radova na strucan i siguran nadin,
osiguravajuci upoznatost radnika 1 ugovorenog vanjskog osoblja s mjerama sigurnosti (¢lanak
85. stavak 1. tocka ¢)

6. upravitelj infrastrukture, ako ne osigura sigurno izvodenje radova na
zeljeznickoj pruzi, a posebno ako ne osigura voznju radnih strojeva i radnih vlakova na siguran
nacin do mjesta izvodenja radova (¢lanak 85. stavak 1. tocka d)
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7. upravitelj infrastrukture kada se radovi izvode na Zeljeznickoj pruzi otvorenoj
za redovan Zeljeznicki promet, ako uz uvjete iz stavka 1. ovoga ¢lanka ne odredi i osigura
privremene uvjete i nacin za sigurno odvijanje Zeljeznickog prometa i s njima upozna sve
ZeljezniCke prijevoznike, kao i sve korisnike Zeljezni¢kog prijevoza (¢lanak 85. stavak 2.)

8. upravitelj infrastrukture, ako po potrebi na Zeljezni¢koj pruzi ne oznaci
privremene zabrane, ograni¢enja, obveze, obavijesti i upozorenja te ih ne ukloni ¢im prestanu
razlozi za njihovu uporabu (¢lanak 95. stavak 6.)

9. upravitelj infrastrukture, ako na eljezni¢koj pruzi ispred ZCP-a ili PP-a koji
je osiguran propisanom pregledno$éu na Zeljezni€¢ku prugu ne postavi propisanu signalnu
oznaku za davanje obavijesti strojovodi o pribliZzavanju takvom prijelazu i o obvezi davanja
propisanih signalnih znakova sa Zeljeznickog vozila (¢lanak 100. stavak 2.) ,

10. upravitelj infrastrukture ako ne postavi i odrzava zastitne zapreke iz ¢lanka
101. stavka 1. ovoga Zakona (¢lanak 101. stavak 3.)

11. Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture ako ne osigura da radno
vrijeme strojovode kojeg zaposljava ili ¢ije usluge je ugovorio i koji upravija vlakom koji
prevozi putnike ne traje dulje od 10 sati, pri ¢emu vrijeme neprekidne voZnje strojovode traje
dulje od Sest sati, odnosno pet sati ako upravlja vlakom za prijevoz putnika (¢lanak 111. stavak
2.)

12. zeljeznicki prijevoznik ako za mobilnog radnika, izvrSnog radnika koji kao
¢lan osoblja vlaka obavlja interoperabilne prekograni¢ne usluge vise od jednog sata i uz
prelazenje razdaljine najmanje 15 km preko drzavne granice ne osigura dnevni odmor izvan
mjesta prebivaliSta mobilnog radnika iza kojeg mora slijediti dnevni odmor u mjestu
prebivalista (¢lanak 111. stavak 3. tocka a)

13. Zeljeznicki prijevoznik ako za mobilnog radnika, izvr$nog radnika koji kao
¢lan osoblja vlaka obavlja interoperabilne prekograni¢ne usluge vise od jednog sata 1 uz
prelazenje razdaljine najmanje 15 km preko drZzavne granice ne osigura odgovarajuci smjestaj
mobilnog radnika koji koristi odmor izvan mjesta prebivalista (¢lanak 111. stavak 3. toc¢ka b)

14. ZeljezniCki prijevoznik ako za mobilnog radnika, izvr$nog radnika koji kao
¢lan osoblja vlaka obavlja interoperabilne prekograni¢ne usluge vise od jednog sata i uz
prelazenje razdaljine najmanje 15 km preko drZavne granice ne osigura da strojovoda koji
samostalno upravlja vlakom u interoperabilnom prekograni¢nom prometu vise od osam sati,
ima pravo na stanku u trajanju od najmanje 45 minuta (¢lanak 111. stavak 3. to¢ka c)

15. zeljeznicki prijevoznik ako za mobilnog radnika, izvr$nog radnika koji kao
¢lan osoblja vlaka obavlja interoperabilne prekograniéne usluge vise od jednog sata 1 uz
prelazenje razdaljine najmanje 15 km preko drzavne granice ne osigura da je vrijeme trajanja
stanke dostatno da se osigura djelotvorni oporavak mobilnog radnika pri ¢emu dio stanke treba
biti koriSten izmedu treceg 1 Sestog radnog sata (¢lanak 111. stavak 3. tocka d)

16. zeljeznicki prijevoznik ako za mobilnog radnika, izvrSnog radnika koji kao
¢lan osoblja vlaka obavlja interoperabilne prekograni¢ne usluge vise od jednog sata 1 uz
prelazenje razdaljine najmanje 15 km preko drzavne granice ne osigura da svaki mobilni radnik
ima godidnje pravo na 104 razdoblja odmora od 24 sata, ukljucujuci 24-satna razdoblja od 12
mjeseci razdoblja odmora, ukljucujuéi 12 dvostrukih razdoblja odmora (od 48 sati plus jedan
dnevni odmor od 12 sati) ukljucujuéi subotu i nedjelju i 12 dvostrukih razdoblja odmora (od 48
sati plus jedan dnevni odmor od 12 sati) bez jamstva da ¢e to ukljucivati subotu ili nedjelju
(¢lanak 111. stavak 3. tocka e)

17. zeljeznicki prijevoznik ako za mobilnog radnika, izvr$nog radnika koji kao
¢lan osoblja vlaka obavlja interoperabilne prekogranicne usluge vise od jednog sata 1 uz
prelazenje razdaljine najmanje 15 km preko drZavne granice ne osigura da je najduZe vrijeme
voznje u razdoblju 14 dana ogranic¢eno na 80 sati (¢lanak 111. stavak 3. tocka f)
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18. Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture ako ne uspostavi sustav
nadzora strojovoda (¢lanak 120. stavak 2.)

19. Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture, ako odmah ne poduzme
potrebne mjere, kada rezultati nadzora dovedu u pitanje radnu sposobnost strojovode 1 nastavak
vaZenja njegove dozvole ili potvrde (¢lanak 120. stavak 3.)

20. upravitelj infrastrukture ako ne odrzava unutarnji red u pruZznom pojasu
(¢lanak 137. stavak 6.)

21. Zeljeznicki prijevoznik ako ne odrzava unutarnji red u vozilima (¢lanak 137.
stavak 7.)

22. pravna osoba ako uz ZeljezniCku prugu, a posebno u blizini Zeljeznickih
signala sadi visoko drvece i nasade, postavlja znakove, oznake, izvore obojene ili zasljepljujuce
svjetlosti, ili druge predmete 1 naprave koje bojom, oblikom ili svjetlo§¢u mogu dovesti u
zabunu izvr$ne radnike u vezi znacenja signalnih znakova (¢lanak 138. stavak 2.)

(6) Za prekrsaj iz stavka 5. ovoga ¢lanka kaznit ¢e se i odgovorna osoba u
pravnoj osobi nov€anom kaznom u iznosu od 2.500,00 do 10.000,00 kuna.

(7) Novcanom kaznom u iznosu od 1.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se za
prekrsaj:

1. ispitivaci koji su ovlasteni od strane Agencije ako ne osiguraju poSten i
nediskriminirajuéi pristup ispitivanju i dobivanju potvrda o osposobljenosti i u slu¢aju da
osposobljavanje iz ¢lanka 30. stavaka 1. 1 2. ne ukljucuje ispitivanje (¢lanak 36. stavak 3.)

2. fizi¢ka osoba posjednik vozila, ako vozilu prije pocetka uporabe na mreZi nije
dodijeljen subjekt nadleZan za odrZavanje (engl. Entity in Charge of Maintenance - ECM) koji
se upisuje u registar vozila iz ¢lanka 90. ovoga Zakona (¢lanak 81. stavak 1.)

3. fizicka osoba subjekt nadlezan za odrZavanje ako ne osigura kroz sustav
odrzavanja da su vozila, za &ije je odrzavanje nadleZan, u tehnicki ispravnom stanju koje
omogucuje sigurnu voznju, neovisno od odgovornosti za sigurnu voznju vlaka Zeljezni¢kog
prijevoznika i upravitelja infrastrukture (¢lanak 81. stavak 3.)

4. fizicka osoba subjekt nadleZzan za odrZavanje ako ne uspostavi sustav
odrzavanja za vozila te ako putem tog sustava ne osigurava da se vozila odrZavaju u skladu s
uputama za odrzavanje proizvodaca, uputama za odrZavanje posjednika vozila te svim
primjenjivim zahtjevima za odrZavanje, ukljuuju¢i nacionaina pravila za odrZavanje i
odgovarajuce odredbe TSI-a (Clanak 81. stavak 4. tocka a)

5. fizicka osoba subjekt nadleZan za odrZavanje ako ne uspostavi sustav
odrZavanja za vozila te ako putem tog sustava ne uvodi potrebne metode za vrednovanje i
procjenu rizika uspostavljene u zajedni¢kim sigurnosnim metodama, prema potrebi u suradnji
s drugim sudionicima (¢lanak 81. stavak 4. tocka b)

6. fizicka osoba subjekt nadleZan za odrZavanje ako ne uspostavi sustav
odrZavanja za vozila te ako putem tog sustava ne osigurava da njegovi izvodaci provode mjere
za upravljanje rizicima putem primjene zajednickih sigurnosnih metoda za nadgledanje te da je
to propisano odredbama ugovora koji se predocuju na zahtjev Agencije Europske unije za
Zeljeznice 11 Agencije (¢lanak 81. stavak 4. tocka c)

7. fizicka osoba subjekt nadlezan za odrzavanje ako ne uspostavi sustav
odrzavanja za vozila te ako putem tog sustava ne osigurava sljedivost djelatnosti odrzavanja
(¢lanak 81. stavak 4. toc¢ka d)

8. fizicka osoba posjednik vozila, ako nije osigurao da je vozilo kojemu je
1zdano odobrenje za pustanje u uporabu u Republici Hrvatskoj upisano u registar vozila (¢lanak
90. stavak 1.)
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9. strojovoda kad upravlja vozilom iz ¢lanka 112. stavka 1. ovoga Zakona,
ukoliko nema uz sebe dozvolu (Elanak 113. stavak 4.)

10. fizi¢ka osoba koja neovlasteno pristupa i kreée se u infrastrukturnom pojasu
i u vozilima te svako ugrozavanje sigurnosti Zeljezni¢kog sustava (¢lanak 137. stavak 1.)

11. fizicka osoba koja prema prirodi posla samostalno obavlja poslove unutar
pruznog pojasa (projektanti, Sefovi radiliSta, nadzorni inZenjeri i ostali) i koja nije stru¢no
osposobljena za obavljanje poslova na strucan i siguran nadin u normalnim, oteZanim 1
izvanrednim situacijama te za postupanje i obavljanje odredenih radnji na Zeljeznickoj
infrastrukturi (¢lanak 137. stavak 3.) :

12. fizi¢ka osoba, ako o$tecuje zeljezni¢ku infrastrukturu i vozila, baca ili stavlja
na Zeljezni¢ku prugu bilo kakve predmete i tvari, baca predmete na vozila ili iz tih vozila, ometa
rad radnika upravitelja infrastrukture i Zeljezni€kog prijevoznika, ili na koji drugi nacin
ugrozava ili ometa odvijanje Zeljezni¢kog prometa (¢lanak 138. stavak 1.)

13. fizi¢ka osoba, ako uz Zeljezni¢ku prugu, a narocito u blizini zeljeznic¢kih
signala sadi visoko drveée i nasade, postavlja znakove, oznake, izvore obojene ili zasljepljujuce
svjetlosti, ili druge predmete i naprave koje bojom, oblikom ili svjetlo§éu mogu dovesti u
zabunu izvrsne radnike u vezi znacenja signalnih znakova (¢lanak 138. stavak 2.)

14. fizicka osoba koja podlijeze inspekcijskom nadzoru prema ovom Zakonu
ako Zeljezni¢kom inspektoru ne omoguéi i ne osigura nesmetano obavljanje inspekcijskog
nadzora (¢lanak 143. stavak 1.)

15. fizicka osoba koja podlijeZe inspekcijskom nadzoru prema ovom Zakonu
ako Zeljezni€kom inspektoru ne osigura potrebne dozvole za voznju u vozilima i dozvole
(propusnice) koje omogucuju nesmetan pristup svim odgovaraju¢im dokumentima, objektima
postrojenja i opremi (¢lanak 143. stavak 3.) 1

16. fizicka osoba koja podlijeze inspekcijskom nadzoru prema ovom Zakonu
ako ne postupi po u obliku pisanog rjeSenja izrecenoj zabrani, naredbi i drugoj mjeri
Zeljezni¢kog inspektora za koji je on u okviru obavljanja poslova inspekcijskog nadzora
ovla§ten u slucajevima povrede odredaba ovoga Zakona i izravno primjenjivih propisa
Europske unije (¢lanak 144. stavak 1.)

Prekrsaji pravnih i fizickih osoba Cija djelatnost podlijele nadzoru Agencije
Clanak 147.

(1) Novc¢anom kaznom u iznosu od 20.000,00 do 100.000,00 kuna kaznit ¢e se
za prekrsaj:

1. upravitelj infrastrukture ili Zeljeznicki prijevoznik ako u postupku nadzora
sustava upravljanja sigurno$¢u ne postupi po upozorenjima, naredbama i drugim primjerenim
mjerama Agencije (Clanak 9. stavak 7.)

2. upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, ako ne omoguce Agenciji
pristup svim odgovaraju¢im dokumentima 1 objektima, postrojenjima 1 opremi (¢lanak 13.
stavak 4.)

3. Zeljeznicki prijevoznik, upravitelj infrastrukture i druge pravne osobe ako ne
postupe po izre¢enoj mjeri iz ¢lanka 14. stavka 1. ovoga Zakona (Clanak 14. stavak 2.)

4. upravitelj infrastrukture 1 Zeljeznicki prijevoznik, ako svake godine najkasnije
do 30. svibnja ne dostave Agenciji izvjesce o sigurnosti (¢lanak 26. stavak 1.)

5. upravitelj infrastrukture, ako redovito ne dostavlja Agenciji dnevne
evidencije o nepravilnostima u odvijanju redovnog Zeljeznickog prometa (¢lanak 26. stavak 3.)

6. ZeljezniCki prijevoznik, imatelj potvrde o sigurnosti, ako ne obavijesti
Agenciju o svim veéim izmjenama uvjeta u potvrdi o sigurnosti (¢lanak 29. stavak 4.)
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7. upravitelj infrastrukture, imatelj uvjerenja o sigurnosti, ako ne obavijesti bez
odlaganja Agenciju o svim izmjenama sustava upravljanja sigurno$éu, a posebno u slué¢ajevima
iz ¢lanka 34. stavka 2. ovoga Zakona (¢lanak 34. stavak 3.)

8. pravna osoba posjednik vozila, ako odmah ne prijavi Agenciji svaku
promjenu podataka unesenih u registar vozila, unistenje vozila ili svoju odluku da vozilo vise
ne registrira (¢lanak 90. stavak 7.)

9. upravitelj infrastrukture, ako ne osigura tocnost, potpunost, dosljednost i
pravovremenost podataka u mreznoj aplikaciji RINF i dostavljanje aZzuriranih podataka ¢im ti
podaci postanu dostupni (Clanak 91. stavak 2.)

10. vpravitelj infrastrukture ili Zeljeznicki prijevoznik, ako ne poduzme
odgovarajuée mjere i o tome obavijesti Agenciju u roku od 30 dana (¢lanak 123. stavak 2.)

11. Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture, ako ne osigura vodenje i
azuriranje registra potvrda koje je izdao i koje su aZurirane, obnovljene, izmijenjene i
dopunjene, istekle, privremeno stavijene izvan snage, oduzete ili prijavljene kao izgubljene,
ukradene ili uniStene, u skladu s Odlukom 2010/17/EZ (¢lanak 125. stavak 1).

(2) Zaprekrsaj iz stavka 1. ovoga ¢lanka kaznit ¢e i odgovorna osoba u pravnoj
osobi nov¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna.

(3) Novcanom kaznom u iznosu od 1.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se za
prekrSaj fizicka osoba posjednik vozila, ako odmah ne prijavi Agenciji svaku promjenu
podataka unesenih u registar vozila, unistenje vozila ili svoju odluku da vozilo vise ne registrira
(¢lanak 90. stavak 7.)

PrekrSajni postupak
Clanak 148.

Prekr3ajni postupak po prekrSajima iz ovoga Zakona vodi se po opéem propisu
o prekrsajima.

XX. PRIJELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE
VaZeda i nova rjeSenja i odobrenja
Clanak 149.

(1) Potvrde 1 uvjerenja o sigurnosti, dozvole za strojovode, ECM ovlastenja i
odobrenja za pustanje u uporabu strukturnih podsustava (infrastrukturnih podsustava i vozila),
izdani od Agencije prema odredbama Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog
sustava (Narodne novine, br. 82/13, 18/15, 110/15 i 70/17) ostaju na snazi do njihovog isteka.

(2) Odobrenja za tijela za ocjenjivanje sukladnosti izdana od Ministarstva prema
odredbama Zakona o sigurnosti 1 interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (Narodne novine, br.
82/13, 18/15, 110/15 1 70/17) ostaju na snazi do njihovog isteka.

(3) Odobrenja za odrzavanje Zeljeznickih vozila izdana od Ministarstva prema
odredbama Pravilnika o uvjetima kojima moraju udovoljavati pravne i fizicke osobe ovlastene
za odrzavanje Zeljeznickih vozila (Narodne novine, br. 99/11 1 122/12) ostaju na snazi do
njihovog isteka.
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(4) Vazeca odobrenja za pocetak rada infrastrukturnih podsustava i odobrenja
za uporabu vozila, dodijeljena prije 15. lipnja 2016. godine, ukljucujuéi odobrenja izdana u
skladu s medunarodnim sporazumima, posebno u skladu s odredbama Medunarodnih propisa o
putni¢kim vagonima (Regolamento Internazionale Carrozze- RIC) i Medunarodnih propisa o
teretnim vagonima (Regolamento Internazionale Veicoli- R1V), izdana u skladu s propisima
koja su vazila prije stupanja na snagu ovoga Zakona, ostaju na snazi.

Zapoceti postupci
Clanak 150.

Postupci zapoceti prema odredbama Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti
Zeljeznic¢kog sustava (Narodne novine, br. 82/13, 18/15, 110/15 1 70/17) do dana stupanja na
snagu ovoga Zakona dovrsit ¢e se prema odredbama tog Zakona.

Postojeée gradevine u pruZnom pojasu
Clanak 151,

Postojete gradevine izgradene do dana stupanja na snagu ovoga Zakona ili
njihovi dijelovi koji se nalaze u pruznom pojasu i koji se ne mogu smatrati sastavnim dijelovima
infrastrukturnih podsustava, odnosno gradevina uvjetovanim kriZanjem sa Zeljeznickom
prugom u smislu ¢lanka 87. stavka 1. ovoga Zakona, mogu iznimno zadirati u pruzni pojas, pod
uvjetom da ne ugroZavaju sigurnost Zeljeznickog sustava i da odvijanje Zeljeznic¢kog prometa
ne ugrozava sigurnost i stabilnost gradevina ili njihovih dijelova.

Privremena izuzeéa
Clanak 152.

(1) Odredbe o tehni¢kim uvjetima za Zeljeznicku infrastrukturu i tehnickim
uvjetima za ZeljezniCke infrastrukturne podsustave 1 njihovo odrzavanje iz ¢lanka 84. ovoga
Zakona i odredbe o odvijanju i upravljanju prometom iz clanaka 92. i 95. ovoga Zakona
privremeno se ne primjenjuju na sljedece pruge i pruzne dionice:

a) 1.212 Rijeka Brajdica — Rijeka
b) M601 Vinkovci — Vukovar -- Borovo naselje — Vukovar, dionica Vukovar—
Borovo naselje — Vukovar.

(2) Uskladivanje s odredbama ovoga Zakona mora se obaviti prilikom prve
modernizacije Zeljeznicke pruge, te do tada upravitelj infrastrukture mora odrediti uvjete i mjere
kojima se osigurava sigurnost Zeljeznickog sustava.

(3) Uskladivanje ZCP-a na nerazvrstanim cestama s odredbom ¢lanka 100,
stavka 1. ovoga Zakona mora se obaviti prilikom prve modernizacije Zeljeznicke pruge, a
najkasnije do 31. prosinca 2025. godine.

(4) Vazeca odobrenja Ministarstva izdana u skladu s propisima koji su vazili
prije stupanja na snagu ovoga Zakona, a odnose se na privremeno izuzeée od primjene
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propisanih uvjeta na pruznim dionicama, na kojima su u agresiji na Republiku Hrvatsku unisteni
ili tesko osteceni dijelovi prometno-upravljackoga i signalno-sigurnosnoga infrastrukturnoga
podsustava te ostala postrojenja i1 uredaji, kao 1 odobrenjima propisani dopunski uvjeti i
sigurnosne mjere, ostaju na snazi do njthove modernizacije ili obnove, koja se mora provesti
najkasnije u roku pet godina od stupanja na snagu ovoga Zakona.

Agencija
Clanak 153.

Clanovi Upraviog vije¢a Agencije i ravnatelj Agencije, imenovani na temelju
Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,,Narodne novine*, br. 82/13,
18/15, 110/15 1 70/17) nastavljaju s radom do isteka mandata.

Provedbeni propisi
Clanak 154,

(1) Ministar ¢e pravilnike iz ¢lanka 71. stavka 7., ¢lanka 80. stavka 6., ¢lanka
81. stavaka 10. 1 11., ¢lanka 84. stavaka 10. i 11., ¢lanka 88. stavka 6., ¢lanka 89, stavka 8.,
¢lanka 92. stavka 7., ¢lanka 93. stavka 5., ¢lanka 95. stavka 7., ¢lanka 97. stavka 5., ¢lanka 98.
stavka 6., Clanka 99, stavka 5., ¢lanka 104. stavka 3., ¢lanka 106. stavka 7., ¢lanka 108. stavka
4., ¢lanka 109. stavka 5., ¢lanka 113. stavka 8., ¢lanka 114. stavka 12., ¢lanka 115. stavka 7.,
¢lanka 137. stavka 11. 1 ¢lanka 141. stavka 3. ovoga Zakona donijeti najkasnije u roku tri godine
od dana stupanja na snagu ovoga Zakona.

(2) Do stupanja na snagu pravilnika iz stavka 1. ovoga ¢lanka ostaju na snazi i
odgovaraju¢e se primjenjuju sljedeéi podzakonski propisi osim odredbi koje su suprotne
odredbama ovoga Zakona i odredbama izravno primjenjivih propisa Europske unije:

a) Pravilnik o signalima, signalnim znakovima i signalnim oznakama u
Zeljeznickom prometu (Narodne novine, broj 94/15)

b) Pravilnik o uvjetima za odredivanje krizanja Zeljeznicke pruge i drugih
prometnica (Narodne novine, broj 111/15)

¢) Pravilnik o nainu osiguravanja prometa na ZeljezniGko-cestovnim
prijelazima i pjeSackim prijelazima preko pruge (Narodne novine, broj 111/15)

d) Pravilnik o Zeljeznickim vozilima (Narodne novine, broj 121/15)

e) Pravilnik o tehni¢kim uvjetima za prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni
zeljeznicki infrastrukturni podsustav (Narodne novine, broj 97/15)

f) Pravilnik o na¢inu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje zeljeznickim
prometom (Narodne novine, broj 107/16)

g) Pravilnik o popisu poslova izvrsnih radnika Zeljezni¢kog sustava (Narodne
novine, broj 53/15)

h) Pravilnik o utvrdivanju zdravstvene sposobnosti, nac¢inu i postupku
utvrdivanja prisutnosti alkohola, opojnih droga i psihotropnih tvari u organizmu izvr$nih
radnika Zeljeznickog sustava (Narodne novine, broj 122/16)

1) Pravilnik o strué¢nom osposobljavanju izvr$nih radnika Zeljeznikog sustava
(Narodne novine, broj 86/17)

) Pravilnik o ovlastenju strojovoda (Narodne novine, br. 96/13, 74/151 75/16)

k) Pravilnik o unutarnjem redu Zeljeznickog sustava (Narodne novine, br. 95/17
157/18)
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1) Pravilnik o sluZzbenoj iskaznici i znacki Zeljezni¢kog inspektora (Narodne
novine, broj 136/14)

m) Pravilnik o uvjetima kojima moraju udovoljavati pravne i fizicke osobe
ovlastene za odrZavanje Zeljeznickih vozila (Narodne novine, br. 99/11 1 122/12)

n) Pravilnik o op¢im uvjetima za gradenje u zastitnom pruznom pojasu (Narodne
novine, broj 93/10)

0) Pravilnik o tehni¢kim uvjetima za sigurnost Zeljeznic¢koga prometa kojima
moraju udovoljavati industrijski i drugi Zeljeznicki kolosijeci koji nisu javno dobro u opcoj
uporabi (Narodne novine, broj 99/11)

p) Pravilnik o uvjetima za prijevoz izvanrednih poSiljaka u Zeljeznickom
prometu (Narodne novine, broj 156/08)

r) Pravilnik o tehnickim uvjetima za sigurnost Zeljezni¢koga prometa kojima
moraju udovoljavati Zeljeznicke pruge (Narodne novine, broj 128/08)

i

s) Pravilnik o tehni¢kim uvjetima kojima mora udovoljavati Zeljeznicki
elektroenergetski infrastrukturni podsustav (Narodne novine, br. 129/101 23/11).

(3) Do donoSenja planova iz ¢lanka 37. stavka 4. i ¢lanka 84. stavka 3. 1
programa iz ¢lanka 102. stavka 3. ovoga Zakona ostaju na snazi odluke donesene na temelju
Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (Narodne novine, br. 82/13, 18/15,
110/151 70/17):

a) Odluka o donoSenju Nacionalnog provedbenog plana za Uredbu Komisije
(EU) 2015/995 od 8. lipnja 2015. o izmjeni Odluke 2012/757/EU o tehnickoj specifikaciji za
interoperabilnost podsustava "odvijanje prometa i upravljanje prometom" Zeljeznickog sustava
u Europskoj uniji (klase: 341-01/17-01/73, urbroja: 530-05-2-1-17-2, od 21. prosinca 2017.
godine)

b) Odluka o donoSenju Nacionalnog provedbenog plana za Uredbu Komisije
(EU) 2016/919/EU od 27. svibnja 2016. godine o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost u
vezi s "prometno-upravljackim i signalno-sigurnosnim podsustavima" zeljeznickog sustava u
Europskoj uniji (klase: 341-02/17-01/39, urbroja: 530-05-3-2-2-17-1, od 21. prosinca 2017.
godine)

c¢) Odluka o donos$enju Nacionalnog provedbenog plana za Uredbu Komisije
(EU) 1300/2014 od 18. studenog 2014. o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost u vezi s
pristupacnoséu Zeljeznickog sustava Unije osobama s invaliditetom 1 osobama s ograni¢enom
pokretljivoséu (klase: 341-01/17-01/74, urbroja: 530-05-2-1-1-17-6, od 21. prosinca 2017.
godine) 1

d) Odluka o donoSenju Programa rjeSavanja Zeljeznicko-cestovnih i pjeSackih
prijelaza preko pruge za razdoblje od 2018. do 2022. godine (klase: 011-01/18-01/80, urbroja:
530-05-3-1-18-1, od 3. svibnja 2018. godine).

SadrZaj izvjeSéa o istraZivanju nesreéa i incidenata
Clanak 155.

Kod sastavljanja izvje§éa Istraznog tijela iz ¢lanka 132. ovopa Zakona Izvjesée
shijedi strukturu sukladno Prilogu 7. "Osnovni sadrzaj izvje$¢a o istrazivanju nesreca 1
incidenata” Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (Narodne novine, br.
82/13, 18/15, 110/15 1 70/17) do stupanja na snagu provedbenog akta Europske komisije iz
clanka 132, stavka 5. ovoga Zakona.
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Prestanak vaZenja propisa
Clanak 156.

Danom stupanja na snagu ovoga Zakona prestaje vaZziti:

a) Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (Narodne novine,
br. 82/13, 18/15, 110/151 70/17)

b) Odluka o uvjetima za izdavanje posebnog dijela potvrde o sigurnosti (Dio B
(Narodne novine, broj 127/13) i

c) Pravilnik o radnom vremenu izvr$nih radnika u Zeljezni¢kom prometu
(Narodne novine, br. 150/08 i 33/13).

Stupanje na snagu
Clanak 157.
Ovaj Zakon objavit ¢e se u Narodnim novinama, a stupa na snagu 16. lipnja

2020. godine, osim ¢lanka 17. stavka 2. u dijelu imenovanja predstavnika radnika u Upravnom
vijecu koji stupa na snagu 10. studenoga 2022. godine.
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PRILOG 1.
DLJELOVI ZELJEZNICKOG SUSTAVA EUROPSKE UNLJE
1. MREZA
U smislu ovoga Zakona mreza Europske unije ukljucuje sljedece dijelove:

a) posebno izgradene pruge velikih brzina opremljene za brzine uglavnom od 250 km/h ili vece
b) posebno modernizirane pruge velikih brzina opremljene za brzine reda od oko 200 km/h

c¢) posebno modernizirane pruge velikih brzina koje imaju posebne znacajke zbog topografskih,
reljefnih ili urbanistickih ograniéenja, kojima se brzina mora prilagoditi u svakom pojedinom
slucaju; ta kategorija ukljucuje pruge za medusobno povezivanje mreza pruga velikih brzina i
konvencionalnih pruga, pruge kroz kolodvore, pristupe terminalima, depoima itd. po kojima
vozila velikih brzina voze konvencionalnim brzinama

d) konvencionalne pruge namijenjene prijevozu putnika

e) konvencionalne pruge namijenjene mjeSovitom prijevozu (prijevoz putnika i tereta)

f) konvencionalne pruge namijenjene prijevozu tereta

g) putnicka ¢vorista

h) teretna ¢vorista, ukljucujuéi intermodalne terminale 1

1) pruge koje povezuju prethodno navedene pruge 1 ¢vorista.

Ta mreZa ukljucuje sustave za upravljanje prometom, sustave pracenja i1 navigacije, tehnicka
postrojenja za obradu podataka i elektronicke komunikacije predvidene za usluge prijevoza
putnika i tereta na velike udaljenosti na mrezi radi osiguranja sigurnog i uskladenog odvijanja
prometa na mreZi i u¢inkovitog upravljanja prometom.

2. VOZILA

U smislu ovoga Zakona vozila Europske unije obuhvaéaju sva vozila koja ¢e prometovati
¢itavom mrezom Europske unije ili dijelom te mreZe:

a) lokomotive i putni¢ka Zeljeznicka vozila, ukljucujuéi vucna vozila s motorima s unutarnjim
izgaranjem ili elektri¢na vuéna vozila, vlakove s motorima s unutarnjim izgaranjem na vlastiti
pogon ili elektricne putnicke vlakove 1 putni¢ke vagone

b) teretne vagone, ukljucujuéi niskopodne vagone projektirane za cijelu mrezu 1 vozila
projektirana za prijevoz kamiona

¢) posebna vozila poput vozila za odrZavanje i pruznih strojeva.

Taj popis vozila ukljucuje 1 vozila posebno projektirana za rad na razli¢itim tipovima pruga
velikih brzina opisanih u tocki 1.
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PRILOG 2.
PODSUSTAVI
1. POPIS PODSUSTAVA
U smislu ovoga Zakona Zeljeznicki sustav dijeli se na sljedece podsustave:

a) strukturni podsustavi:

— gradevinski podsustav

— elektroenergetski podsustav

— prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav na pruzi

— prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav na vozilu 1
— vozila

b) funkcionalni podsustavi:

— odvijanje prometa i upravljanje prometom

— odrZavanje i

— telematske aplikacije za putnicki 1 teretni promet.

U smislu ovoga Zakona infrastrukturni podsustavi uklju¢uju:

a) gradevinski podsustav
b) elektroenergetski podsustav
c) prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav na pruzi.

2. OPIS PODSUSTAVA
Sastavni dijelovi podsustava:

2.1. Gradevinski podsustav

Tracnice, skretnice, Zeljeznicko-cestovni prijelazi, pjeSacki prijelazi preko pruge, gradevinske
konstrukcije (mostovi, tuneli itd.), sastavni dijelovi kolodvora povezani sa Zeljeznicom (ulazi,
peroni, podruc¢ja pristupa, podrucja za usluge odrzavanja, toaleti i informacijski sustavi, kao i
njihova svojstva pristupacnosti za osobe s invaliditetom i za osobe s ogramcenom
pokretljivo§cu), sigurnosna i zastitna oprema.

2.2. Elektroenergetski podsustav
Sustav napajanja elektri¢nom energijom, ukljucujuéi kontaktnu mreZu i dio sustava za mjerenje
1 obraCun potrosnje elektricne energije ugraden na pruzi.

2.3. Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav na pruzi
Sva pruzna oprema koja je potrebna radi osiguranja sigurnosti, upravljanja i nadzora voZnje
vlakova kojima je odobreno prometovanje na mreZi.

2.4. Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav na vozilu
Sva oprema ugradena na vozilu koja je potrebna za osiguranje sigurnosti, upravljanja i nadzora
voznje vlakova kojima je odobreno prometovanje na mrezi.
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2.5. Odvijanje prometa i upravljanje prometom

Postupci i pripadajuca oprema, koja omogucuje uskladen rad razlicitih strukturnih podsustava
kako pri uobi¢ajenom radu, tako i pri radu u otezanim uvjetima, ukljuéujuéi posebno sastav i
voznju vlaka te planiranje i upravljanje prometom. :

Struéne kvalifikacije koje bi mogle biti potrebne za izvodenje bilo koje vrste usluga
Zeljeznickog prijevoza.

2.6. Telematske aplikacije
U skladu s Prilogom 1. ovoga Zakona taj se podsustav sastoji od dva dijela:

a) aplikacije za putni¢ki promet, ukljucujuci sustave davanja informacija putnicima prije 1
tijekom putovanja, sustavi rezervacija i pla¢anja, postupanje s prtljagom i presjedanje izmedu
vlakova i povezivanje s drugim vrstama prijevoza

b) aplikacije za teretni promet, ukljucujuéi informacijske sustave (nadzor tereta i vlakova u
realnom vremenu), sustavi za ranziranje i sastavljanje vlakova, sustavi rezervacije, placanja i
fakturiranja, povezivanje s ostalim vrstama prijevoza i izrada prate¢ih dokumenata u
elektronickom obliku.

2.7. Vozila

Konstrukcija, sustav upravljanja i nadzora za svu opremu vlaka, oprema oduzimaca struje,
oprema vuce i uredaji za pretvaranje elektri¢ne energije, oprema ugradena u vozilo za mjerenje
i obradun potro$nje elektri¢ne energije, naprave za kocenje, naprave za prikljucivanje vagona,
pogonski mehanizmi (podvozje vagona, osovine itd.) i ovjes, vrata, sucelja Covjek/stroj
(strojovoda, osoblje u vlaku i putnici, ukljucujuéi njihova svojstva pristupacnosti za osobe s
invaliditetom i osobe s ograni¢enom pokretljivo§éu), pasivne ili aktivne sigurnosne naprave i
pomagala potrebna za zdravlje putnika i osoblja u vlaku.

2.8. Odrzavanje

Postupci, pripadajuca oprema, logisticki centri za odrZavanje i rezerve koji provode obvezno
korektivno i preventivno odrzavanje kako bi se osigurala interoperabilnost Zeljezni¢kog sustava
Europske unije i potrebna u€inkovitost.
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PRILOG 3.
OSNOVNI ZAHTJEVI
1. OPCENITO

1.1. Sigurnost

1.1.1. Projcktiranje, izgradnja ili proizvodnja, odrzavanje i nadzor dijelova koji su bitni za
sigurnost, a posebno dijelova povezanih s voZnjom vlakova, moraju jamditi sigurnost na razini
koja odgovara ciljevima utvrdenima za mrezu, ukljuujuéi posebno oteZane situacije.

1.1.2. Parametri za kontakt kota¢/traénica moraju ispunjavati zahtjeve stabilnosti potrebne za
osiguranje sigurne voznje vlakova najvecom dopuStenom brzinom. Parametri opreme za
kocenje moraju jamciti mogucénost zaustavljanja vlaka unutar zaustavnog puta pri najvecoj
dozvoljenoj brzini.

1.1.3. Dijelovi koji se koriste moraju za vrijeme trajanja uporabnog vijeka podnijeti sva
uobicajena ili iznimna optereéenja. Sigurnosne posljedice slucajnih ispada moraju biti
ograni¢ene odgovarajuéim mjerama.

1.1.4. Projektiranje stabilnih postrojenja i Zeljeznickih vozila te izbor predlozenih materijala
mora biti takav da se u slu¢aju poZara ograni¢ava nastanak, Sirenje i u¢inci vatre i dima.

1.1.5. Sva oprema koja je namijenjena da njom rukuju putnici mora biti projektirana tako da ne
ugroZava sigurno funkcioniranje opreme, niti zdravlje i sigurnost korisnika kada se upotrebljava
na nacin koji je predvidljiv, ali nije u skladu s objavljenim uputama.

1.2. Pouzdanost i dostupnost

Nadzor 1 odrzavanje stabilnih 1 pokretnih dijelova koji su ukljuéeni u voZnju vlaka moraju se
planirati, provoditi 1 kvantificirati na takav nacin da se osigurava njihova funkcionalnost u
predvidenim uvjetima.

1.3. Zastita zdravlja

1.3.1. Materijali za koje je vijerojatno da zbog nacina uporabe predstavijaju opasnost po zdravlje
onih koji im imaju pristup, ne smiju se upotrebljavati u vlakovima i na Zeljeznickoj
infrastrukturi.

1.3.2. Materijali se moraju birati, postavljati i koristiti na takav nacin da se ograni¢i emisija
Stetnih 1 opasnih dimova i plinova, posebno u slucaju pozara.

1.4. Zastita okolisa

1.4.1. U¢inak izgradnje i uporabe Zeljezni¢kog sustava na okoli§ mora se ocijeniti i uzeti u obzir
u fazi projektiranja sustava, u skladu s vaze¢im odredbama propisa Europske unije.

1.4.2. Materijali koji se koriste u vlakovima i na infrastrukturi moraju sprjecavati emisiju
dimova ili plinova koji su Stetni i opasni za okoli$, posebno u sluéaju poZzara.

1.4.3. Vozila i sustavi za napajanje elektricnom energijom moraju biti projektirani i proizvedeni
na takav nacin da budu elektromagnetski kompatibilni s instalacijama, opremom i javnim ili
privatnim mrezama s kojima mogu interferirati.

1.4.4. Projektiranje 1 rad Zeljezni¢kog sustava ne smije dovesti do nedopustene razine emisije
buke koju on proizvede:

a) u podrucjima blizu Zeljeznic¢ke infrastrukture koja je odredena propisom kojim se ureduje
podrucje Zeljeznice 1

b) u upravljacnici.
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1.4.5. Rad Zeljezni¢kog sustava ne smije uzrokovati nedopustenu razinu vibracija tla za
aktivnosti i podru¢ja u blizini infrastrukture i pri uobicajenom stanju odrzavanja.

1.5. Tehnicka kompatibilnost

Tehnicka svojstva infrastrukture i stabilnih postrojenja moraju biti uzajamno kompatibilna i sa
svojstvima vlakova koji ¢e se koristiti u Zeljezni¢kom sustavu. Ovaj zahtjev ukljucuje sigurnu
integraciju podsustava vozila u infrastrukturu.

Ukoliko se pokaze da je na odredenim dijelovima mreZe te$ko posti¢i sukladnost s tim
svojstvima, mogucée je primijeniti privremena rjeSenja koja jamce kompatibilnost u buducnosti.

1.6. Pristupacnost

1.6.1. "Gradevinski" podsustavi i podsustavi "vozila" moraju biti pristupacni osobama s
invaliditetom i osobama s ograni¢enom pokretljivo§¢u na nacin da se osigura jednako pravo
pristupa kao i ostalim osobama, sprjecavanjem ili uklanjanjem prepreka ili na drugi
odgovarajuéi nacin. To ukljucuje projektiranje, izgradnju, obnovu, modernizaciju, odrzavanje 1
uporabu dijelova podsustava kojima javnost ima pristup.

1.6.2. Funkcionalni podsustavi "odvijanje prometa i upravljanje prometom" i "telematske
aplikacije za putni¢ki promet" moraju omoguciti funkcionalnost neophodnu za omogucavanje
pristupa osobama s invaliditetom i osobama ograni¢ene pokretljivosti na nacin da se osigura
jednako pravo pristupa kao i ostalim osobama, sprjeCavanjem ili uklanjanjem prepreka ili na
drugi odgovarajuéi nacin.

2. ZAHTJEVI SVOJSTVENI POJEDINOM PODSUSTAVU

2.1. Gradevinski podsustayv

2.1.1. Sigurnost

Potrebno je poduzeti odgovarajuée mjere za sprjecavanje pristupa postrojenjima ili neZeljenog
ulaska u postrojenja.

Potrebno je poduzeti mjere za ograni¢avanje opasnosti kojima su izloZene osobe, posebno dok
vlakovi prolaze kroz kolodvore.

Gradevine kojima javnost ima pristup moraju biti projektirane 1 izgradene tako da ogranicavaju
sve opasnosti za sigurnost ljudi (stabilnost, pozar, pristup, evakuacija, peroni itd.)

Potrebno je donijeti odgovarajuée odredbe kako bi se u obzir uzeli posebni sigurnosni uvjeti u
vrlo dugackim tunelima i vijaduktima.

2.1.2. Pristupacnost

"Gradevinski" podsustavi kojima javnost ima pristup moraju biti pristupacni osobama s
invaliditetom i osobama ograni¢ene pokretljivosti u skladu s to¢kom 1.6.

2.2. Elektroenergetski podsustav

2.2.1. Sigurnost '

Rad sustava za napajanje energijom ne smije ugrozavati sigurnost vlakova i osoba (korisnika,
osoblja, osoba koji stanuju u blizini pruga i tre¢ih osoba).

2.2.2. Zastita okolisa

Rad sustava za napajanje elektri¢nom ili toplinskom energijom ne smije negativno utjecati na
okoli§ preko odredenth granica.

2.2.3. Tehnicka kompatibilnost

Sustavi za napajanje elektri¢nom i toplinskom energijom koji se koriste moraju:

a) omoguciti vlakovima postizanje utvrdenog stupnja radnih svojstava

b) sustav za napajanje elektri¢nom energijom mora biti kompatibilan s oduzimacem struje na
vlaku.
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2.3. Prometno-upravljaéki i signalno-sigurnosni podsustav

2.3.1. Sigurnost

Uredaji 1 postupci koji se koriste u prometno-upravljackom i signalno-sigurnosnom podsustavu
moraju omoguciti vlakovima voznju stupnja sigurnosti koji odgovara utvrdenim ciljevima za
mrezu. Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav mora osigurati siguran promet
vlakova kojima je dozvoljena daljnja voznja pod oteZanim uvjetima.

2.3.2. Tehnic¢ka kompatibilnost

Sva nova infrastruktura i sva nova vozila koja su proizvedena ili razvijena nakon dono$enja
kompatibilnith prometno-upravljackih i signalno-sigurnosnih podsustava moraju  biti
prilagodena uporabi tih sustava.

Oprema prometno-upravljackog 1 signalno-sigurnosnog podsustava koja je ugradena u
upravljatnicu mora u danim uvjetima omoguciti uobifajenu voznju ¢itavim ZeljezniCkim
sustavom.

2.4. Vozila

2.4.1. Sigurnost .
Konstrukeije Zeljeznickih vozila i prikljuaka izmedu vozila moraju biti projektirane na takav
nafin da u slucaju sudara ili iskakanja 1z tranica zastite prostor za putnike i strojovode.
Elektricna oprema ne smije ugrozavati rad na siguran nacin opreme prometno-upravljackog i
signalno-sigurnosnog podsustava.

Tehnike 1 sile kocenja moraju biti kompatibilne s projektiranom izvedbom kolosijeka,
gradevinskim konstrukcijama i sustavima signalizacije.

Potrebno je poduzeti mjere za sprjeCavanje pristupa opremi pod elektri¢nim naponom, kako se
ne bi ugrozila sigurnost osoba.

U slucaju opasnosti, uredaji moraju omoguciti putnicima da o tome obavijeste strojovodu, a
prate¢em osoblju da stupi u kontakt s njima. Mora se osigurati sigurnost putnika koji se
ukrcavaju na vlak ili se iskrcavaju s njega. Pristupna vrata moraju biti opremljena sustavom za
otvaranje 1 zatvaranje koji jamci sigurnost putnika. Izlazi u slu€aju opasnosti moraju postojati i
biti ozpaceni. Moraju se utvrditi odgovarajuce odredbe kako bi se u obzir uzeli posebni
sigurnosni uvjeti u vrlo dugackim tunelima. Na vlakovima je obvezan sustav rasvjete u slutaju
opasnosti zadovoljavajuce jacine i trajanja. Vlakovi se moraju opremiti sustavom javnog
razglasa kojim se osigurava sredstvo komunikacije izmedu osoblja u vlaku i putnika. Putnicima
se priopcuju lako razumljive 1 sveobuhvatne informacije o pravilima koja se na njih primjenjuju
kako na kolodvorima tako i u vlakovima.

2.4.2. Pouzdanost 1 dostupnost

Nacin izrade najvaznije opreme, pogonske i vucne opreme, opreme za kocenje 1 prometno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava mora biti takav da omogucuje nastavak voznje
vlakova u posebnim oteZanim uvjetima bez Stetnih posljedica za opremu koja je i dalje u
pogonu.

2.4.3. Tehnicka kompatibilnost

Elektri¢na oprema mora biti kompatibilna s radom prometno-upravljacke i signalno-sigurnosne
opreme.

Kod elektricne vuce, svojstva uredaja oduzimaca struje moraju biti takva da omogucuju promet
vlakova u svim sustavima za napajanje cijelog Zeljezni¢kog sustava.

Svojstva Zeljeznickih vozila moraju biti takva da omogucuju njihov promet na svakoj pruzi na
kojoj je njihov promet predviden, uzimajuci u obzir odnosne klimatske uvjete.

2.4.4. Nadzor

Vlakovi moraju biti opremljeni uredajem za automatsko biljeZzenje podataka. Podaci prikupljeni
tim uredajem 1 obrada njihovih podataka moraju se uskladiti.
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2.4.5. Pristupacnost
Podsustavi "vozila" za javni prijevoz putnika moraju biti pristupacni osobama s invaliditetom 1
osobama s ograni¢enom pokretljivoséu u skladu s to¢kom 1.6.

2.5. Odrzavanje

2.5.1. Zdravlje 1 sigurnost

Tehnicka oprema i postupci koji se koriste u radionicama za odrzavanje moraju osigurati
siguran rad podsustava i ne smiju predstavljati opasnost za zdravlje 1 sigurnost.

2.5.2. Zastita okoliSa .

Utjecaj na okoli$ tehnicke opreme i postupci koji se koriste u radionicama za odrZavanje ne
smiju prelaziti dozvoljene razine smetnje.

2.5.3. Tehnicka kompatibilnost

Radionice za odrZavanje zeljeznic¢kih vozila moraju omogucavati izvodenje sigurnog, za
zdravlje neskodljivog i ugodnog rada na svim vozilima za koje su namijenjena.

2.6. Odvijanje prometa i upravljanje prometom

2.6.1. Sigurnost

Uskladenost prometnih pravila za Zeljeznicku mreZu 1 osposobljenost strojovoda, osoblja u
vlaku i prometnih radnika mora biti takva da omoguduje sigurno odvijanje zZeljezniCkog
prometa, pri ¢emu je potrebno postivati razli¢ite zahtjeve za nacionalni i prekogranic¢ni promet.
Nacin i ucestalost odrzavanja, obuka i osposobljenost radnika za odrzavanje 1 radnika u ispitnim
centrima te sustav osiguranja kvalitete, koji u radionicama i ispitnim centrima uspostavljaju
doti¢ni prijevoznici, moraju jam¢iti visoku razinu sigurnosti.

2.6.2. Pouzdanost i dostupnost

Nacin i uCestalost odrzavanja, obuka i osposobljenost radnika za odrZavanje i radnika u ispitnim
centrima te sustav osiguranja kvalitete, koji u radionicama 1 ispitnim centrima uspostavljaju
doti¢ni prijevoznici, moraju jam¢iti visoku razinu pouzdanosti i dostupnosti.

2.6.3. Tehnicka kompatibilnost

Uskladenost prometnih pravila za mreZu i osposobljenost strojovoda, osoblja u vlaku 1
prometnih radnika mora biti takva da omogucuje ucinkovitost Zeljeznickog sustava, pri cemu
je potrebno postivati razlic¢ite zahtjeve za nacionalni 1 prekograni¢ni promet.

2.6.4. Pristupacénost

Moraju se poduzeti odgovarajuc¢e mjere kako bi se osiguralo da prometna pravila omoguce
funkcionalnost neophodnu za ostvarenje pristupacnosti osobama s invaliditetom i osobama
ograni¢ene pokretljivosti.

2.7. Telematske aplikacije za teretni i putnic¢ki promet

2.7.1. Tehnicka kompatibilnost

Osnovni zahtjevi za telematske aplikacije moraju jam¢iti minimalnu kakvoc¢u usluga za putnike
i korisnike teretnog prijevoza, posebno u smislu tehnicke kompatibilnosti.

Potrebno je poduzeti mjere radi osiguranja:

a) da se baze podataka, programska podrska i protokoli prijenosa podataka izraduju tako da
omogucuju mnogostruku razmjenu podataka medu razli¢itim aplikacijama 1 razlicitim
prijevoznicima, osim povjerljivih poslovnih podataka

b) jednostavnog pristupa informacijama za korisnike.

2.7.2. Pouzdanost 1 dostupnost

Nacini uporabe, upravljanje, azuriranje i odrzavanje tih baza podataka. programske podrske i
protokola prijenosa podataka moraju zajamciti u¢inkovitost tih sustava i kakvocu usluga.
2.7.3. Zdravlje
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Sucelja izmedu tih sustava i korisnika moraju ispunjavati minimalna pravila ergonomije i zastite
zdravlja.

2.7.4. Sigurnost

Za pohranjivanje ili prijenos sigurnosno vaznih podataka potrebno je osigurati odgovarajuce
razine integriteta 1 pouzdanosti.

2.7.5. Pristupacénost

Moraju se poduzeti odgovarajuce mjere kako bi se osiguralo da telematske aplikacije za
putnicki promet omoguée funkcionalnost neophodnu za ostvarenje pristupanosti osobama s
invaliditctom i osobama ogranicene pokretljivosti.
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PRILOG 4.
ZAJEDNICKI SIGURNOSNI POKAZATELJI
Agencija svake godine izvjeséuje o zajednickim sigurnosnim pokazateljima (CSI-evima).

Pokazatelji koji se odnose na mreZe koje su funkcionalno odvojene od ostatka Zeljeznickog
sustava 1 namijenjene samo za odvijanje lokalnog, gradskog ili prigradskog putni¢kog prometa,
kao i Zeljeznicke prijevoznike, koji djeluju iskljuc¢ivo na ovim mreZzama, prikazuju se odvojeno.

Ako se nakon podno§enja izvje§éa utvrde nove éinjenice ili pogreéke Agencija ¢e prvorn

pokazatelje za odredenu godlnu.

Zajedni¢ke definicije za CSl-eve 1 metode izracunavanja gospodarskog ucinka nesreca
navedene su u Dodatku Priloga 4.

1. Pokazatelji koji se odnose na nesrece

1.1. Ukupan i relativan broj (prema vlak-kilometrima) znac¢ajnih nesreca i ra$¢lamba na sljedece
vrste nesreca:

a) sudar vlaka sa Zeljeznickim vozilom

b) sudar vlaka s preprekom unutar slobodnog profila

c) iskliznuée vlaka

d) nesreca na Zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu, ukljucujuéi nesrecu u kojoj sudjeluju pjesaci na
zeljezniCko-cestovnom prijelazu te dodatna rasélamba za pet vrsta Zeljezni¢ko-cestovnih
prijelaza definiranih u tocki 6.2.

¢) nesreca osoba koje ukljucuju Zeljeznicko vozilo u pokretu, osim samoubojstava i pokuSaja
samoubojstva

f) pozar u Zeljeznic¢kom vozilu

g) ostalo.

O svakoj se zna¢ajnoj nesrec¢i izvjeSéuje prema vrsti primarne nesreée, ¢ak i ako su posljedice
sekundarne nesrece ozbiljnije (npr. poZar nakon iskliznuca vlaka).

1.2. Ukupan i relativan broj (prema vlak-kilometrima) tesko ozlijedenih i smrtno stradalih osoba
prema vrsti nesrece, podijeljen u sljedece kategorije:

a) putnici (takoder u odnosu na ukupan broj putnickih kilometara 1 putnlcklh vlak-kilometara)

¢) korisnici Zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza

d) neovlastene osobe

e) druge osobe na peronu

f) druge osobe izvan perona.

2. Pokazatelji koji se odnose na opasne tvari

Ukupan i relativan broj (prema vlak-kilometrima) nesreca kod Zeljeznickog prijevoza opasnih
tvari, podijeljen na sljedec¢e kategorije:

a) nesrece u kojima sudjeluje najmanje jedno Zeljeznicko vozilo koje prevozi opasne tvari, kako
je definirano v Dodatku Priloga 4.

b) broj takvih nesreca u kojima je doslo do ispustanja opasnih tvari.
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3. Pokazatelji koji se odnose na samoubojstva
Ukupan 1 relativan broj (prema vlak-kilometrima) samoubojstava i pokusaja samoubojstva.

4. Pokazatelji koji se odnose na pretkazivace nesreéa

Ukupan i relativan broj (prema vlak-kilometrima) pretkazivaca nesrecéa i ras¢lamba na sljedece
vrste pretkazivaca:

a) puknuce tracnice

b) izbacivanja i druge deformacije kolosijeka

c) ispad signalizacije u nesigurno stanje

d) prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja voZnja uz prolazak opasne tocke

e) prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja voznja bez prolaska opasne tocke

f) puknut kota¢ na Zeljeznickom vozilu u prometu

g) puknuta osovina na Zeljezni¢kom vozilu u prometu.

Potrebno je izvijestiti o svim pretkaziva¢ima nesreca, kako o onima koji za posljedicu imaju
nestrecu, tako i o onima koji je nemaju. (O pretkazivacima koji za posljedicu imaju znacajnu
nesrecu izvjeScuje se i prema pokazateljima koji se odnose na pretkazivace; o pretkazivadima
koji za posljedicu nemaju znadajnu nesrecu izvje$éuje se samo prema pokazateljima koji se
odnose na pretkazivace.).

5. Pokazatelji za izra¢unavanje gospodarskog u€inka nesrecéa

Ukupno u eurima i relativno (prema vlak-kilometrima):

a) broj smrtno stradalih osoba 1 teskih ozljeda pomnozen s vrijedno$c¢u sprjeéavanja stradavanja
(engl. Value of Preventing a Casualty — VPC)

b) troskovi Stete po okolis

c) troSkovi materijalne Stete na Zeljezni¢kim vozilima ili infrastrukturi

d) tro8kovi kaSnjenja kao posljedice nesreca.

Agencija izvjedcuje o gospodarskom ucinku znacajnih nesreca.

VPC je vrijednost koju druStvo pripisuje sprjeavanju stradavanja i kao takva nije referentna u
sluaju nadoknade Stete izmedu sudionika u nesre¢ama.

6. Pokazatelji koji se odnose na tehni¢ku sigurnost infrastrukture i njezinu provedbu
0.1. Postotak pruga koje imaju sustave za zastitu vlakova (engl. Train Protection Systems —
TPS) uradu i postotak vlak-kilometara gdje se koriste ugradeni TPS-ovi, ako ti sustavi pruzaju:
a) upozorenje

b) upozorenje i automatsko zaustavljanje

c) upozorenje i automatsko zaustavljanje 1 nepostojani nadzor brzine

d) upozorenje 1 automatsko zaustavljanje i postojani nadzor brzine.

6.2. Broj Zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza (ukupan, po kilometru pruge i kolosijeGnom
kilometru) prema sljedecih pet vrsta:

(a) pasivni (nezasticeni) Zeljeznicko-cestovni prijelaz

(b) aktivni (zasti¢eni) ZeljezniCko-cestovni prijelaz:

1. rucni

it. automatski s upozorenjem korisnika

111. automatski sa zastitom korisnika

1v. sa zaStitom pruge.
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DODATAK PRILOGU 4.

ZAJEDNICKE DEFINICLJE ZA CSI-eve I METODE 1IZRACUNAVANJA
GOSPODARSKOG UCINKA NESRECA

1. Pokazatelji koji se odnose na nesrece

1.1. "znacajna nesreéa" znaci svaka nesreca u kojoj sudjeluje najmanje jedno Zeljeznicko vozilo
u pokretu, a koja za posljedicu ima najmanje jednu smrtno stradalu ili tesko ozlijedenu osobu,
ili znatnu Stetu na Zeljeznickim vozilima, traénicama, drugim postrojenjima ili u okolisu, ili
velike smetnje u prometu, osim nesreca u radionicama, skladistima i spremiStima

1.2. "znatna Steta na Zeljeznickim vozilima, traénicama, drugim postrojenjima ili u okolisu"
znadi §teta koja odgovara iznosu od 150.000 eura ili vise

1.3. "velike smetnje u prometu" znaci obustavljanje usluga prijevoza vlakom na glavnoj
ZeljezniCkoj pruzi u trajanju od Sest sati ili dulje

1.4. "vlak" zna¢i jedno ili viSe Zeljeznickih vozila koje vuée jedna ili viSe lokomotiva ili
motornih vagona ili jedan motorni vagon koji vozi sam, pod odredenim brojem ili posebnom
oznakom, od odredene pocetne tocke do odredene zavrsne tocke, ukljucujuci vucno vozilo,
odnosno lokomotivu koja vozi sama

1.5. "sudar vlaka sa Zeljezni¢kim vozilom" znaci udar dijela jednog vlaka u prednji, straznji ili
boéni dio drugog vlaka, Zeljeznickog vozila ili ranZirnog Zeljezni¢kog vozila

1.6. "sudar vlaka s preprekom unutar slobodnog profila" znaé¢i udar dijela vlaka u objekte koji
su pri¢vr§ceni za prugu ili se privremeno nalaze na njoj ili u njezinoj blizini (osim na
Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima, ako su tijekom prelaska ispali iz vozila ili ih je izgubio
korisnik), ukljuéujuéi udar u kontaktnu mrezu

1.7. "iskliznuce vlaka" znaci svaki slucaj kada najmanje jedan kotac vlaka ispadne s tranice
1.8. "nesre¢a na ZeljezniCko-cestovnom prijelazu" znaci svaka nesreca na Zeljeznicko-
cestovnim prijelazima u kojoj sudjeluje najmanje jedno Zeljeznicko vozilo te jedno ili vise
vozila koja prelaze preko prijelaza, drugi korisnici prijelaza, kao §to su pjeSaci, ili drugi objekti
koji se privremeno nalaze na pruzi ili u njezinoj blizini, ako su ispali iz vozila ili su ih izgubili
korisnici tijekom prelaska preko prijelaza

1.9. "nesreca osoba koje ukljucuju Zeljeznicko vozilo u pokretu" znaci nesreca koju dozivi jedna
ili viSe osoba kada ih udari Zeljezni¢ko vozilo ili predmet koji je pri¢vrséen na vozilo ili se s
njega otkvacio, §to ukljucuje osobe koje su ispale iz Zeljeznickih vozila, kao i1 osobe koje su
pale ili su ih udarili nepri¢vr§éeni predmeti tijekom putovanja u vozilima

1.10. "poZar u Zeljeznickom vozilu" znaci pozar ili eksploziju u Zeljezni¢kom vozilu
(ukljudujuéi 1 njegov teret) tijekom voznje izmedu odlaznog kolodvora i odredista, ukljucujuci
i razdoblja stajanja na odlaznom kolodvoru, odredistu ili medustajali§tima, kao i tijekom
razdoblja ranZiranja

1.11. "ostalo (nesreca)" znaci svaka nesreca osim sudara vlaka sa Zeljezni¢kim vozilom, sudara
vlaka s preprekom unutar slobodnog profila, iskliznu¢a vlaka, nesre¢e na Zeljeznicko-
cestovnom prijelazu, nesre¢e osoba koje ukljucuju Zeljezni¢ko vozilo u pokretu ili poZar u
zeljeznickom vozilu

1.12. "putnik" znac¢i svaka osoba, osim clanova posade vlaka, koja putuje Zeljeznicom
ukljucujuci, iskljuéivo za potrebe statistickih podataka o nesre¢ama, putnika koji se pokusava
ukrcati na vlak ili iskreati s vlaka koji je u pokretu

1.13. "zaposlenik ili izvodac" znaci svaka osoba Cije je zaposlenje povezano sa Zeljeznicom i
koje se u trenutku nesre¢e nalazi na radnom mjestu, ukljucujuéi osoblje izvoditelja,
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samozaposlene izvodace, osoblje vlaka i osobe koje rukuju ZeljezniCkim vozilima i
postrojenjima infrastrukture

1.14. "korisnik Zeljeznicko-cestovnog prijelaza" znaci svaka osoba koja se koristi prijelazom
radi prelazenja Zeljeznicke pruge bilo kojim prijevoznim sredstvom ili pjeSice

1.15. "neovlaStena osoba" znaci svaka osoba koja se nalazi na Zeljeznickoj infrastrukturi, u
pruznom pojasu i zaStitnom pruznom pojasu gdje je nazoénost zabranjena, osim korisnika
zZeljezni¢ko-cestovnih prijelaza

1.16. "druga osoba na peronu" znaci svaka osoba na Zeljeznickom peronu koja nije definirana
kao "putnik", "zaposlenik ili izvodac", "korisnik Zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza", "druga osoba
izvan perona" ili "neovlastena osoba"

1.17. "druga osoba izvan perona" znaci svaka osoba koja nije na peronu i nije definirana kao
"putnik", "zaposlenik ili izvodac", "korisnik Zeljeznicko-cestovnih prijelaza”, "druga osoba na
peronu" ili "neovlastena osoba"

1.18. "smrtni slu€aj (smrtno stradala osoba)" znaci svaka osoba koja je od posljedica nesrece
preminula odmabh ili u roku od 30 dana, osim u slu¢aju samoubojstva

1.19. "teSka ozljeda (teSko ozlijedena osoba)" znaci svaka ozlijedena osoba koja je zbog nesrece
boravila u bolnici dulje od 24 sata, osim u slu¢aju poku$aja samoubojstva.

2. Pokazatelji koji se odnose na opasne tvari

2.1. "nesreca kod prijevoza opasnih tvari Zeljeznicom" znaci svaka nesreca ili poremecaj koji
je potrebno prijaviti u skladu s Europskim sporazumom o medunarodnom prijevozu opasnih
tvari Zeljeznicom (RID)/Europskim sporazumom o medunarodnom cestovnom prijevozu
opasnih tvari (ADR), odjeljkom 1.8.5.

2.2. "opasne tvari" zna€i one tvari i proizvode ¢iji je prijevoz zabranjen RID-om ili dopusten
samo pod uvjetima propisanim u njemu.

3. Pokazatelji koji se odnose na samoubojstva

3.1. "samoubojstvo" znaci ¢in namjernog samoozljedivanja ¢ija je posljedlca smrt, kako ga je
zabiljezilo i razvrstalo nadleZzno nacionalnotijelo

3.2. "pokuSaj samoubojstva" znaci ¢in namjernog samoozljedivanja ¢ija je posljedica teska
ozljeda.

4. Pokazatelji koji se odnose na pretkazivace nesreca

4.1. "puknuta tracnica" znaci svaka tra¢nica koja je podijeljena na dva ili vise dijelova ili svaka
tracnica s koje se odvojio komad metala, a $to je prouzrodilo slobodan prostor na voznoj
povrsini duzi od 50 mm i dublji od 10 mm

4.2. "izbacivanje ili druge deformacije kolosijeka" znadi sva o$tecenja koja se odnose na
neprekinutost 1 geometriju kolosijeka zbog kojih je kolosijek potrebno zatvoriti ili odmah
ograni¢iti dopustenu brzinu

4.3. "ispad signalizacije u nesigurno stanje" znaci svaki ispad signalno-sigurnosnog sustava (na
infrastrukturi ili Zeljeznickim vozilima) ¢ija je posljedica pokazivanje manje ograni¢avajuéih
signalnih informacija od zahtijevanih

4.4. "prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja voznja uz prolazak opasne tocke" znaci
svaka situacija kada bilo koji dio vlaka nastavi voznju izvan dopustenog kretanja i prode opasnu
tocku

4.5. "prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja voZnja bez prolaska opasne tocke"
znaci svaka situacija kada bilo koji dio vlaka nastavi voznju izvan dopus$tenog kretanja, ali ne
prode opasnu tocku.

Nedopusteno kretanje iz tocaka 4.4. 1 4.5. znaéi prolazak:
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a) pokraj svjetlosnog signala u boji ili likovnog signala uz prugu kojima se upozorava na
opasnost ili pokazuje naredba STOJ, kada sustav za zastitu vlakova (TPS) nije u funkciji

b) kraja dopustenog sigurnog kretanja koje je utvrdeno u TPS-u

c) pokraj tocke koja je priopéena pisanim ili usmenim odobrenjem utvrdenim u propisima

d) pokraj plo¢e sa znakom obveznog zaustavljanja (ublazivaci udarca nisu ukljuéeni) ili ruénih
signala.

Nisu ukljuéeni sluéajevi kada vozila bez prikljuéene vucne jedinice ili nezaposjednuti vlak
produ pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja voznja. Nisu ukljuéeni ni slucajevi gdje signal
iz bilo kojeg razloga pravodobno ne ukaZe na zabranu daljnje voZnje i time omoguci strojovodi
da zaustavi vlak prije signala.

Tijela nadleZzna za sigurnost mogu odvojeno izvjes$éivati o Cetiri indeksa nedopustenog kretanja
iz alineja ove toc¢ke, a moraju izvijestiti najmanje o zbirnom pokazatelju koji sadrzava podatke
o sva Cetiri indeksa pokazatelja.

4.6. "puknut kota¢ na Zeljezni¢kom vozilu u prometu" znaci lom koji utjee na kotac i stvara
rizik od nesrece (iskliznuca ili sudara)

4.7. "puknuta osovina na Zeljeznic¢kom vozilu u prometu" znac¢i lom koji utjece na osovinu i
stvara rizik od nesreée (iskliznuéa ili sudara).

5. Zajednicke metodologije za izra¢unavanje gospodarskog ucinka nesreca

5.1. Vrijednost sprje¢avanja stradavanja (VPC) sastoji se od:

(1) vrijednosti sigurnosti per se: vrijednosti spremnosti na placanje (engl. Willingness to Pay —
WTP) na temelju studija navedenih preferencija, koje su provedene u drzavama ¢lanicama na
koje se primjenjuju

(2) izravnih i neizravnih gospodarskih tro$kova: vrijednosti troskova procijenjenih u drZavi
¢lanici, koji se sastoje od:

a) troskova lijeenja i oporavka

b) sudskih troskova, troSkova policije, privatnih istraga o sudaru, troSkova sluzbe za hitne
slu¢ajeve te administrativnih troSkova osiguranja

c) gubitaka u proizvodnji: vrijednost koje su za drustvo mogle imati robe i usluge koje je osoba
mogla proizvesti ili pruziti da se nesreca nije dogodila.

Pri izracunu tro8kova stradavanja, smrtni sluéajevi i teSke ozljede razmatraju se zasebno
(razli¢iti VPC-ovi za smrtne slu¢ajeve i za teske ozljede).

5.2. Zajedni¢ka nadela za ocjenu vrijednosti sigumosti per se 1 izravnih/neizravnih
gospodarskih troSkova

Za vrijednost sigurnosti per se ocjena jesu li raspoloZive procjene odgovarajuce ili ne temelji
se na sljede¢im razmatranjima:

a) procjene se odnose na sustav za vrednovanje smanjivanja rizika od smrtnosti u sektoru
prometa i slijede pristup vrijednosti spremnosti na placanje (WTP) u skladu s metodama
navedenih preferencija

b) uzorak ispitanika koristen za vrijednosti reprezentativan je za doti¢no stanovnistvo. Uzorak
posebno mora odrazavati raspodjelu prema dobiti/dohotku zajedno s ostalim mjerodavnim
drustveno-gospodarskim/demografskim znacajkama stanovniStva

¢) metoda za dobivanje vrijednosti WTP-a: anketa mora biti sastavljena tako da su pitanja
jasna/razumljiva ispitanicima.

Izravni 1 neizravni gospodarski troskovi procjenjuju se na temelju stvarnth troSkova koje snosi
drustvo.
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5.3. Definicije

5.3.1. " troskovi Stete po okolis" znaci troSkovi koje mora pokriti Zeljeznicki prijevoznik i/ili
upravitelj infrastrukture koji se procjenjuju na temelju njihova iskustva kako bi se oSte¢eno
podrucje ponovno vratilo u stanje prije Zeljezni¢ke nesreée -
5.3.2. "troskovi materijalne Stete na Zeljeznickim vozilima ili infrastrukturi" znaci troskovi
osiguravanja novih Zeljeznickih vozila ili infrastrukture, koji imaju jednaku funkcionalnost i
tehnicke parametre kao nepovratno osteceni te troSak ponovne uspostave stanja zZeljeznickih
vozila ili infrastrukture u stanje prije nesrece, koje ocjenjuju Zeljeznicki prijevoznik i/ili
upravitelj infrastrukfurc na temelju svojega iskustva, ukljuCujuéi 1 tro¥kove povezane sa
zakupom Zeljeznickih vozila zbog neraspoloZivosti oste¢enih vozila

5.3.3. "tro8ak kaSnjenja kao posljedice ncsrec¢a” znadi novcana vrijednost kasnjenja koju su
pretrpjeli korisnici Zeljezni¢kog prijevoza (putnici 1 korisnici prijevoza tereta) kao posljedicu
nesreca, a izracunava se prema sljede¢em modelu:

VT = nov¢ana vrijednost udtede vremena putovanja

Vrijednost viremena za putnike u vlaku (po satu)

VTP = [VT poslovnih putnika] * [prosjecni postotak poslovnih putnika godisnje] + [VT putnika
koji ne putuju poslom] * [prosjeéni postotak putnika koji ne putuju poslom godisnje}

VTP se mjeri u eurima po putniku po satu

"Poslovni putnik" zna¢i putnik koji putuje u vezi sa svojim profesionalnim djelatnostima,
iskljucujuéi putovanje na posao i s posla.

Vrijednost vremena za teretni vlak (po satu)

VTF = [VT teretnih vlakova] * [(tonski kilometar) / (vlak-kilometar)]

VTF se mjeri u eurima po toni tereta po satu

Prosjeéni broj tona tereta prevezenog vlakom u jednoj godini = (tonski kilometar) / (vlak-
kilometar)

CM = troSak jedne minute kasnjenja vlaka

Putnicki vlak

CMP =K1 * (VTP /60) * [(putnicki kilometar) / (vlak-kilometar)]

Prosje€an broj putnika po vlaku u jednoj godini = (putni¢ki kilometar) / (vlak-kilometar)
Teretni vlak

CMF = K2 * (VTF/60)

Faktori K1 1 K2 su izmedu vrijednosti vremena i vrijednosti kasnjenja, kako je procijenjeno u
studijama navedenih preferencija, kako bi se u obzir uzelo da se vrijeme izgubljeno zbog
kasnjenja smatra znatno negativnijim od uobicajenog vremena putovanja.

TroSkovi kaSnjenja zbog nesrece = CMP * (minute kasnjenja putni¢kih vlakova) + CMF *
(minute kasnjenja teretnih vlakova)

Podruéje primjene modela

Troskovi kaSnjenja izraCunavaju se za znacajne nesrece kako slijedi:

a) stvarna kaSnjenja na Zeljeznickim prugama na kojima su se dogodile nesrece, mjereno na
krajnjim postajama

b) stvarna kaSnjenja ili, ako to nije moguce, procijenjena kasnjenja na ostalim zahvacenim
prugama.

6. Pokazatelji koji se odnose na tehnicku sigurnost infrastrukture i njezinu provedbu
6.1. "sustav za zastitu vliakova (TPS)" znaci sustav koji pomaze osigurati poStivanje signala i
ogranic¢enja brzine.

0.2. "ugradeni sustavi" znaci sustavi koji pomazu strojovodi da posStuje pruznu signalizaciju i
signalizaciju u upravljacnici i time osiguravaju zastitu opasnih mjesta i provodenje ograni¢enja
brzine.
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Ugradeni TPS-ovi opisani su kako slijedi:

(a) upozorenje, kojim se pruza automatsko upozorenje strojovodi

(b) upozorenje i automatsko zaustavljanje, kojim se pruZa automatsko upozorenje strojovodi 1
automatsko zaustavljanje pri prolasku signala kojim se zabranjuje daljnja voznja

(c) upozorenje 1 automatsko zaustavljanje 1 nepostojani nadzor brzine, kojim se pruza
osiguranje opasnih mjesta, gdje "nepostojani nadzor brzine" zna¢i nadzor brzine na odredenim
mjestima (uredajima za ograni¢avanje brzine) kod prilaza signalu

(d) upozorenje i automatsko zaustavljanje i postojani nadzor brzine, kojim se pruza osiguranje
opasnih mjesta i stalni nadzor ogranicenja brzine pruge, gdje "stalni nadzor brzine" znaci stalno
navodenje 1 provodenje najveée dopustene ciljne brzine na svim dijelovima pruge.

Tip (d) smatra se sustavom automatske zastite vlaka (ATP).

6.3. "ZeljezniCko-cestovni prijelaz" zna¢i svako krizanje u razini izmedu ceste ili prolaza 1
zeljeznicke pruge koje odredi upravitelj infrastrukture 1 koje je otvoreno javnim ili privatnim
korisnicima. Prolazi izmedu perona na kolodvorima su iskljuéeni, kao i prolazi preko kolosijeka
koji su namijenjeni iskljuéivo zaposlenicima.

6.4. "cesta" znaci, za potrebe statistickih podataka o nesre¢ama, svaka javna ili privatna cesta,
ulica ili autocesta, ukljucujuci susjedne pjesSacke 1 biciklisticke trake.

6.5. "prolaz" znaci bilo koji put, osim ceste, namijenjen prolasku osoba, Zivotinja, vozila ili
strojeva.

0.6. "pasivni ZeljezniCko-cestovni prijelaz" znac¢i Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz bez ikakva
sustava upozorenja ili zastite koji se aktivira kada prijelaz preko njega nije siguran za korisnike.
0.7. "aktivni Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz" znaci Zeljeznicko-cestovni prijelaz na kojemu su
njegovi korisnici za$tieni od nailazeéeg vlaka ili su na njega upozoreni aktiviranjem naprava
kad prelazak preko prijelaza nije siguran za korisnika.

Zastita upotrebom fizickih naprava ukljucuje:

a) branike ili polubranike

b) zastitne ograde.

Upozorenje koristenjem ugradene opreme na Zeljeznicko-cestovnim prijelazima:

a) vidljive naprave: svjetla

b) zvuéne naprave: zvona, trube, sirene itd.

Aktivni Zeljeznicko-cestovni prijelazi razvrstani su kako slijedi:

(a) rucni: Zeljeznic¢ko-cestovni prijelaz na kojemu zastitu korisnika ili upozorenje ru¢no aktivira
zaposlenik Zeljeznice

(b) automatski s upozorenjem korisnika: Zeljeznic¢ko-cestovni prijelaz kod kojeg upozorenje
aktivira nadolaze¢i vlak

(c) automatski sa zaStitom korisnika: Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz kod kojeg zastitu korisnika
aktivira nadolazeci vlak, to ukljucuje Zeljeznicko-cestovni prijelaz sa zastitom i upozorenjem
korisnika

(d) sa za$titom pruge: ZeljezniCko-cestovni prijelaz kod kojeg signal ili drugi sustav zastite
vlakova dopusta prolazak vlaka samo ako je Zeljeznicko-cestovni prijelaz zaSti¢en i prohodan.

7. Definicije mjernih jedinica

7.1. "vlak-kilometar" je mjerna jedinica koja predstavlja kretanje vlaka na udaljenosti od jednog
kilometra. Udaljenost koja se koristi stvarno je prijedena udaljenost, ako je raspoloZiva; inace
se koristi standardna udaljenost mreze izmedu mjesta polaska i odredista. U obzir se uzima
samo udaljenost na drzavnom podrucju drzave izvjestiteljice.

7.2. "putnicki kilometar" je mjerna jedinica koja predstavlja prijevoz jednog putnika
zeljeznicom na udaljenosti od jednog kilometra. U obzir se uzima samo udaljenost na drzavnom
podruéju drzave izvjestiteljice.
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7.3. "kilometar pruge" je u kilometrima izmjerena duljina Zeljeznicke mreZe u drZavama
¢lanicama, ¢ije je podrudje primjene utvrdeno u Elanku 4. ovoga Zakona. Kod Zeljeznickih
pruga s vise kolosijeka ra¢una se samo udaljenost izmedu mjesta polaska i odredista.

7.4. "kolosijecni kilometar" je u kilometrima izmjerena duljina Zeljeznicke mreZe u drzavama
¢lanicama, ¢ije je podrucje primjene utvrdeno u &lanku 4. ovoga Zakona. Racuna se svaki
kolosijek zeljeznicke pruge s vise kolosijeka.
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PRILOG 5.
POSTUPAK "EZ'" PROVJERE PODSUSTAVA

1. Opéa nacela

"EZ provjera" znaci postupak koji provodi podnositelj zahtjeva u smislu ¢lanaka 60. 1 63. ovoga
Zakona radi dokazivanja da su ispunjeni zahtjevi mjerodavnog prava Unije i svih mjerodavnih
nacionalna pravila koji se odnose na podsustav te da podsustav moZe dobiti odobrenje za
pustanje u uporabu.

2. Potvrda o provjeri koju izdaje prijavljeno tijelo

2.1. Uvod

Za potrebe ovoga Zakona, provjera upuéivanjem na TSI-e jest postupak u kojem prijavljeno
tijelo provjerava i potvrduje da je podsustav uskladen s odgovarajuéim tehnickim
specifikacijama za interoperabilnost. Time se ne dovode u pitanje obveze podnositelja zahtjeva
da se uskladi s drugim primjenjivim pravnim aktima Europske unije 1 sve provijere tijela za
ocjenjivanje sukladnosti koje se zahtijevaju ostalim pravilima.

2.2. Privremena izjava o provjeri (ISV)

2.2.1. Nacela

Na zahtjev podnositelja zahtjeva provijere se mogu provesti za dijelove podsustava ili mogu biti
ograni¢ene na odredene faze postupka provjere. U tim slucajevima, rezultati provjere mogu se
evidentirati u "privremenoj izjavi o provjeri" (ISV) koju izdaje prijavljeno tijelo koje je odabrao
podnositelj zahtjeva. ISV mora sadrzavati upuc¢ivanje na TSI-e u odnosu na koje je sukladnost
ocijenjena.

2.2.2. Dijelovi podsustava

Podnositelj zahtjeva mozZe podnijeti zahtjev za ISV za bilo koji od dijelova na koje odluci
podijeliti podsustav. Svaki se dio provjerava u svakoj fazi kako je navedeno u tocki 2.2.3.
2.2.3. Faze postupka provjere

Podsustav ili odredeni dijelovi podsustava provjeravaju se u svakoj od sljedeéih faza:

(a) cjelokupnom projektiranju

(b) proizvodnji: izgradnji, ukljuuju¢i posebno djelatnosti gradevinskih radova, izradi,
sklapanju sastavnih dijelova i cjelokupnoj prilagodbi

(c) konatnom ispitivanju podsustava. Podnositelj zahtjeva moze zatraziti ISV za fazu
projektiranja (ukljucujuéi tipska ispitivanja) i za fazu proizvodnje za cijeli podsustav ili bilo
koji od dijelova na koje je odlucio podijeliti podsustav sukladno tocki 2.2.2.

2.3. Potvrda o provjeri

2.3.1. Prijavljeno tijelo odgovorno za provjeru ocjenjuje projektiranje, proizvodnju i konacno
ispitivanje podsustava te izraduje potvrdu o provjeri koja je namijenjena podnositelju zahtjeva
koji zatim sastavlja "EZ" izjavu o provjeri. Potvrda o provjeri mora sadrZavati upucéivanje na
TSI-e u odnosu na koje je sukladnost ocijenjena. Kada nije ocijenjena sukladnost podsustava
sa svim odgovaraju¢im TSI-ima (npr. u sluéaju odstupanja, djelomi¢ne primjene TSI-a kod
modernizacije ili obnove, prijelaznog razdoblja u TSI-u ili u specifiénom slucaju), u potvrdi o
provjeri navodi se to¢no upucivanje na TSI-e ili njithove dijelove ¢iju sukladnost prijavijeno
tijelo nije ispitalo tijekom postupka provjere.

2.3.2. Kada je izdan ISV, prijavljeno tijelo odgovorno za provjeru podsustava uzima u obzir
ISV te, prije izdavanja potvrde o provjeri:

(a) provjerava obuhvaca 1i ISV odgovarajuce zahtjeve TSl-a na ispravan nacin

(b) provjerava sve aspekte koji nisu obuhvaceni ISV-om

(c) provjerava konacno ispitivanje podsustava u cjelini.
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2.3.3. U slu€aju preinake podsustava obuhvacenog potvrdom o provjeri, prijavljeno tijelo
provodi samo ona ispitivanja i preglede koji su relevantni i nuzni, odnosno ocjena se odnosi
samo na dijelove podsustava koji su promijenjeni i njihova sucelja prema nepromijenjenim
dijelovima podsustava.

2.3.4. Svako prijavljeno tijelo koje sudjeluje u provjeri podsustava sastavlja dokumentaciju u
skladu s ¢lankom 60. stavcima 3., 4. i 5. ovoga Zakona koja obuhvada opseg njegovih
aktivnosti.

2.4. Tehnicka dokumentacija priloZena "EZ" izjavi o provjeri

Tchnicku dokumentaciju prilozenu "EZ" izjavi o provjeri prikuplja podnositelj zahtjeva, a ona
mora sadrzavati sljedece:

(a) tehnicke znacajke povezane s projektom, ukljuéujuéi opée i detaljne nacrte za izvedbu,
sheme elektricne i hidrauli¢ne opreme, sheme upravljackih sklopova, opis sustava za obradu
podataka 1 automatiku s dovoljno detalja za dokumentiranje provedene provjere sukladnosti,
dokumentaciju za uporabu i odrZavanje itd., relevantne za odgovarajuéi podsustav

(b) popis sastavnih dijelova interoperabilnosti ugradenih u podsustav, u skladu s TSI-evima
(c) dokumentaciju iz ¢lanka 60. stavaka 3., 4.1 5. ovoga Zakona koju sastavlja svako prijavljeno
tijelo ukljuceno u provjeru podsustava, a koja sadrzava:

1) preslike "EZ" izjava o sukladnosti i, ako je primjenjivo, "EZ" izjava o prikladnosti za uporabu
izradenih za sastavne dijelove interoperabilnosti iz TSI-a, prema potrebi zajedno s pripadajuéim
izracunima 1 preslikom zapisnika o ispitivanjima i pregledima koje su provcla prijavljena tijela
na temelju zajednickih tehnickih specifikacija

1) ako postoji, ISV koji se prilaze potvrdi o provjeri, ukljucujuéi i rezultat provjere valjanosti
ISV-a koju je provelo prijavljeno tijelo

1i1) potvrdu o provjeri zajedno s pripadajuéim izracunima koju je potpisalo prijavljeno tijelo
odgovorno za provjeru, a kojom se potvrduje uskladenost podsustava sa zahtjevima
odgovaraju¢ih TSI-a i u kojoj su navedene eventualne zadrSke zabiljeZene tijekom izvodenja
aktivnosti, a koje nisu povucene; potvrdi o provjeri valja priloZiti i izvje$¢a o ispitivanju i
inspekcijskim pregledima koja je sastavilo isto tijelo u okviru svojih zadaéa, kako je odredeno
u tockama 2.5.2. 1 2.5.3. :

(d) potvrde o provjeri izdane u skladu s drugim pravnim aktima Europske unije

(e) kada je u skladu s ¢lankom 56. stavkom 7. toékom c¢) 1 ¢lankom 69. stavkom 4. tockom (c)
potrebna provjera sigurne integracije, relevantna tehni¢ka dokumentacija ukljuéuje izvje$éa
ocjenjivaca o CSM-ovima za procjenu rizika na temelju zajednickih sigurnosnih metoda u
skladu s primjenjivim propisima Europske unije.

2.5. Nadzor od strane prijavljenih tijela

2.5.1. Prygavljeno tijelo odgovorno za provjeru proizvodnje mora imati stalan pristup
gradiliStima, proizvodnim radionicama, skladi$nim prostorima i prema potrebi postrojenjima
za montazu i ispitivanje te opcenito svim prostorima koje smatra potrebnima za ispunjavanje
svojih zadaca. Prijavljeno tijelo od podnositelja zahtjeva mora dobiti sve dokumente potrebne
u tu svrhu, a posebno izvedbene nacrte i1 tehnicku dokumentaciju za podsustav.

2.5.2. Prijav]jeno tijelo odgovorno za provjeru provedbe mora povremeno obavljati preglede
kako bi potvrdilo uskladenost s odgovaraju¢im TSI-ima. IzvjeS¢e o provedenim pregledima
mora dostaviti odgovornima za provedbu. Tijekom odredenih faza izgradnje njegova nazo¢nost
moze biti potrebna.

2.5.3. Pored toga, prijavljeno tijelo moZe nenajavljeno posjetiti gradilidta ili proizvodne
radionice. Tijekom takvih posjeta prijavljeno tijelo moze provesti cjelokupne ili djelomiéne
inspekcijske preglede. 1zvjesée o ispitivanju i, prema potrebi, izvjesce o inspekcijskom pregledu
mora dostaviti odgovornima za provodenje.
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2.5.4. Prijavljeno tijelo moze nadzirati podsustav na koji je ugraden sastavni dio
interoperabilnosti kako bi, kada se to zahtijeva u odgovaraju¢em TSI-u, procijenilo njegovu
prikladnost za uporabu u predvidenom zZeljeznickom okruzenju.

2.6. Podnosenje

Podnositelj zahtjeva mora Cuvati presliku tehnicke dokumentacije priloZzene "EZ" izjavi o
provijeri tijekom cijelog radnog vijeka podsustava. Dokumentacija se na zahtjev mora poslati
bilo kojoj drZavi ¢lanici ili Agenciji Europske unije za Zeljeznice. Dokumentacija koja se
podnosi u svrhu zahtjeva za odobrenje za pustanje u uporabu podnosi se tijelu od kojeg se trazi
odobrenje. Agencija Europske unije za Zeljeznice ili Agencija mogu zahtijevati da se
dio/dijelovi dokumenata podnesenih zajedno s odobrenjem prevedu na njihov jezik.

2.7. Objava

Svako prijavljeno tijelo mora povremeno objavljivati informacije o:

(a) zaprimljenim zahtjevima za provjeru i ISV

(b) =zahtjevima za ocjenu sukladnosti i prikladnosti za uporabu sastavnih dijelova
interoperabilnosti

(¢) izdanim ili uskra¢enim ISV-ima

(d) izdanim ili uskra¢enim potvrdama o provjeri i "EZ" potvrdama o prikladnosti za uporabu
(e) izdanim ili odbijenim potvrdama o provijert.

2.8. Jezik

Dokumentacija i dopisi koji se odnose na postupak "EZ" provjere moraju biti sastavljeni na
sluzbenom jeziku drzave ¢lanice FFuropske unije u kojoj podnositelj zahtjeva ima poslovni
nastan ili na sluzbenom jeziku Europske unije koji je podnositelj zahtjeva prihvatio.

3. Potvrda o provjeri koju izdaje imenovano tijelo

3.1. Uvod

U slu¢aju primjene prijavljenih nacionalnih pravila, provjera ukljucuje postupak u kojem tijelo
imenovano u skladu s ¢lankom 39. ovoga Zakona (imenovano tijelo) provjerava i potvrduje
uskladenost podsustava s nacionalnim pravilima prijavljenima u skladu s ¢lankom 23. ovoga
Zakona za svaku drzavu ¢lanicu u kojoj se podsustav namjerava odobriti ili pustiti u uporabu.
3.2. Potvrda o provjeri

Imenovano tijelo izraduje potvrdu o provjeri namijenjenu podnositelju zahtjeva. Potvrda
sadrZava to¢nu uputu na nacionalno(a) pravilo(a) ¢iju je sukladnost ispitalo imenovano tijelo u
postupku provjere. U sluc¢aju nacionalnih pravila povezanih s podsustavima od kojih se sastoji
vozilo, imenovano tijelo dijeli potvrdu na dva dijjela, pri ¢emu su u prvom dijelu navedena
upucivanja na ona nacionalna pravila koja se strogo odnose na tehnic¢ku kompatibilnost izmedu
vozila i doti¢ne mreze, a u drugom na sva ostala nacionalna pravila.

3.3. Dokumentacija

Dokumentacija koju je sastavilo imenovano tijelo, a koja se prilaZze uz potvrdu o provjeri u
slu¢aju nacionalnih pravila, mora biti uklju¢ena u tehnicku dokumentaciju priloZzenu "EZ" izjavi
o provjeri iz tocke 2.4. i sadrzavati tehni¢ke podatke potrebne za ocjenu sukladnosti podsustava
s tim nacionalnim pravilima.

3.4. Jezik

Dokumentacija i korespondencija koje se odnose na postupak "EZ" provjere moraju biti
sastavljene na sluzbenom jeziku drzave ¢lanice Europske unije u kojoj podnositelj zahtjeva ima
poslovni nastan il na sluzbenom jeziku Furopske unije koji je podnositelj zahtjeva prihvatio.

4. Provjera dijelova podsustava u skladu s ¢lankom 60. stavkom 8. ovoga Zakona
Ako se potvrda o provjeri izdaje za odredenc dijelove podsustava, za te se dijelove odredbe
ovoga Priloga primjenjuju mutatis mutandis.
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PRILOG 6.

ZAHTJEVI I KRITERIJI OCJENJIVANJA ZA ORGANIZACIJE KOJE PODNOSE
ZAHTJIEV ZA ECM OVLASTENJE ILI ZA OVLASTENJE U POGLEDU FUNKCIJA
ODRZAVANJA KOJE SUBJEKT NADLEZAN ZA ODRZAVANJE PODUGOVARA
S VANJSKIM I1ZVOPACIMA

Upravljanje organizacijom mora se dokumentirati u svim relevantnim dijelovima te se njime
posebice opisuje raspodjela odgovornosti unutar organizacije i s podizvodadima. Njime se
pokazuje na koji je nacin osiguran nadzor uprave na razliitim razinama, na koji su na¢in
zaposlenici 1 njthovi predstavnici na svim razinama ukljuceni i kako se osigurava kontinuirano
poboljSanje. '

Sljedeci osnovni zahtjevi primjenjuju se na Cetiri funkcije subjekta nadleZznog za odrZavanje
(ECM) koje treba obuhvatiti sama organizacija ili se obuhvacaju putem ugovornih aranzmana:

1. Vodstvo — obveza organizacije prema razvoju i provedbi sustava odrzavanja organizacije i
kontinuiranom pobolj§anju njegove djelotvornosti

2. Procjena rizika — strukturirani pristup procjeni rizika povezanih s odrZzavanjem vozila,
ukljucujuéi one koji izravno proizlaze iz operativnih procesa i aktivnosti drugih organizacija ili
osoba te utvrdivanje odgovaraju¢ih mjera za upravljanje rizicima

3. Nadgledanje — strukturirani pristup kojim se osigurava da su mjere za upravljanje rizicima
uvedene, pravilno djeluju 1 ostvaruju ciljeve organizacije

4. Kontinuirano poboljSanje — strukturirani pristup analizi informacija koje su prikupljene
redovitim nadgledanjem, revizijama ili iz drugih relevantnih izvora te uporabi rezultata radi
ucenja i donoSenja preventivnih ili korektivnih mjera kako bi se odrZala ili pobolj$ala razina
sigurnosti

5. Struktura i odgovornost — strukturirani pristup utvrdivanju odgovornosti pojedinaca i timova
kojim se osigurava postizanje ciljeva organizacije u vezi sa sigurno$éu

6. Upravljanje kompetencijama — strukturirani pristup kojim se osigurava da zaposlenici
posjeduju trazene kompetencije kako bi na siguran, djelotvoran i u€inkovit nadin postizali
ciljeve organizacije u svim okolnostima

7. Informacije — strukturirani pristup kojim se osigurava dostupnost vaZnih informacija onim
osobama koje donose prosudbe i odluke na svim razinama organizacije te kako bi se osigurala
cjelovitost 1 primjerenost informacija

8. Dokumentacija — strukturirani pristup kojim se osigurava sljedivost svih potrebnih
informacija

9. Ugovorne aktivnosti — strukturirani pristup kojim se osigurava odgovarajuée upravljanje
aktivnostima dodijeljenima podizvodacima radi ostvarivanja ciljeva organizacije i pokrivanja

svih kompetencija 1 zahtjeva

10. Aktivnosti odrzavanja — strukturirani pristup kojim se osigurava:
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a) da su identificirane sve aktivnosti odrzavanja koje utjeu na sigurnost i komponente bitne za
sigurnost te da se njima pravilno upravlja, da su identificirane sve nuzne promjene tih aktivnosti
odrZzavanja koje utje€u na sigurnost te da se njima pravilno upravlja na temelju razmjene
iskustava i primjene zajednickih sigurnosnih metoda za procjenu rizika te da su pravilno
dokumentirane

b) sukladnost s osnovnim zahtjevima u pogledu interoperabilnosti

¢) uspostava i provjera objekata za odrzavanje, opreme i alata posebno izradenih 1 potrebnih za
izvodenje odrZavanja

d) analiza pocetne dokumentacije koja se odnosi na vozilo koja sluzi za pripremu prve
dokumentacije o odrzavanju 1 osiguravanje njezine ispravne primjene kroz izradu naloga za
odrZavanje

e) da se komponente (ukljucujuéi rezervne dijelove) i materijali upotrebljavaju kako je
navedeno u nalozima za odrZavanje i dokumentaciji dobavljaca; oni se pohranjuju, s njima se
postupa 1 oni se prevoze na odgovarajuéi nacin kako je navedeno u nalozima za odrZavanje 1
dokumentaciji dobavljata te su uskladeni s odgovaraju¢im nacionalnim i medunarodnim
pravilima, kao i sa zahtjevima iz odgovarajucih naloga za odrzavanje

) da se odrede, utvrde, osiguravaju, biljeZe i drZe na raspolaganju prikladni i odgovarajuci
objekti, oprema i alati kako bi se omoguéilo pruzanje usluga odrzavanja u skladu s nalozima za
odrzavanje i drugim primjenjivim specifikacijama, ¢ime se osigurava sigurna provedba
odrZavanja, ergonomija i zastita zdravlja

¢) da organizacija ima procese kojima osigurava da se njezina oprema za mjerenje, svi prostorl,
oprema i alati pravilno koriste, umjeravaju, ¢uvaju i odrzavaju u skladu s dokumentiranim
procesima

11. Aktivnosti nadzora — strukturirani pristup kojim se osigurava:

a) povladenje vozila iz prometa radi predvidenog, uvjetovanog ili korektivnog odrZavanja u
propisanom trenutku ili u slu¢aju kada su utvrdeni nedostatci ili druge potrebe

b) potrebne mjere za nadziranje kvalitete

¢) obavljanje zadaca odrZavanja u skladu s nalozima za odrzavanje 1 izdavanje obavijesti o
ponovnom stavljanju u promet koja uklju¢uje moguca ogranic¢enja uporabe

d) da se moguce pojave neuskladenosti pri primjeni sustava upravljanja, koje bi mogle za
posljedicu imati nesrecée, incidente, izbjegnute nesrece ili ostale opasne dogadaje prijavljuju,
istrazuju i analiziraju te da se poduzimaju potrebne preventivne mjere u skladu sa zajedniCkom
sigurnosnom metodom za nadgledanje

e) periodi¢na interna revizija i postupak nadgledanja u skladu sa zajednickom sigurnosnom
metodom za nadgledanje.
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OBRAZLOZENJE

I. RAZLOZI1 ZBOG KOJIH SE ZAKON DONOSI

Cilj Konacénog prijedloga zakona je potpuno uskladivanje s pravnom steéevinom
Europske unije, 1 to s Cetvrtim Zeljeznickim paketom koji je predstavljen kroz dvije domene,
tehnicki 1 upravljacki (trZi$ni) stup. Glavni cilj Getvrtog Zeljezni¢kog paketa je uspostava
jedinstvenog curopskog Zeljezni¢kog prostora. Ovim tehni¢kim dijelom paketa stvara se
ujednacenost unutarnjeg trzita Zeljeznikog sustava i pojednostavljuje se europski
zakonodavni okvir za pruZanje usluga Zeljezni¢kog prijevoza. Navedeno se ofituje kroz
uspostavu jedinstvene kontaktne tocke za izdavanje potvrda o sigurnosti za Zeljeznicke
prijevoznike 1 odobrenja za stavljanje Zeljezni¢kih vozila na trZiste. Otklanjanjem tih preostalih
zakonskih, administrativnih 1 tehnickih prepreka u konacnici bi rezultiralo jaCanjem
konkurentnosti ZeljezniCkog prometa u odnosu na ostale vidove prometa.

Kona¢nim prijedlogom zakona u hrvatski pravni sustav prenose se odredbe
Direktive (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vijeta od 11. svibnja 2016. o
interoperabilnosti Zeljeznickog sustava u Europskoj uniji i Direktive (EU) 2016/798 Furopskog
parlamenta i Vijeca od 11. svibnja 2016. o sigurnosti Zeljeznica, a kojc sadinjavaju tehnic¢ki stup
Cetvrtog Zeljeznickog paketa, te Direktive 2007/59/E7 Europskog parlamenta i Vijeca od 23.
listopada 2007. o davanju ovlastenja strojovodama koji upravljaju lokomotivama i vlakovima
na Zeljeznickom sustavu Zajednice i Direktive Vijeca 2005/47/EZ od 18. srpnja 2005. o
Sporazumu 1zmedu Zajednice europskih Zeljeznica (CER) i Europske federacije radnika u
prometu (ETF) o odredenim pitanjima uvjeta rada mobilnih radnika u interoperabilnom
prekograniénom prometu u ZeljezniCkom sektoru.

Bilo je nuZno izraditi novi prijedlog Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti
zeljezniCkog sustava obzirom da su odredbe predmetnih Direktiva donijele opseZne i
sveobuhvatne promjene.

IL. PITANJA KOJA SE ZAKONOM RJESAVAJU

Kona¢nim prijedlogom zakona utvrduju se uvjeti za sigurno upravljanje
Zeljeznickim prometom i za sigurno odvijanje ZeljezniCkog prometa, mjere za razvoj i
upravljanje sigurno$éu uzimajuéi u obzir cjelovitost Zeljezni¢kog sustava Europske unije, uvjeti
za postizanje interoperabilnosti ZeljezniCkog sustava Europske unije, uvijeti za obavljanje
djelatnosti upravitelja infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika, uvjeti za strojovode i ostale
izvrne radnike, postupanje tijela nadleZnog za sigurnost Zeljeznickog prometa i tijela za
istrazivanje ZeljezniCkih nesreca, nadzor sigurnosti te upravni i inspekcijski nadzor.

Kona¢nim prijedlogom zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog
sustava postiZe se 1zmjena zakonodavnog okvira za upravljanje sigurno$éu Zeljezni¢kog sustava
s ciljem uskladivanja s tehnickim stupom Cetvrtog Zeljezni¢kog paketa, prije svega uspostavom
sustava za izdavanje jedinstvenih potvrda o sigurnosti i odobrenja za stavljanje vozila na trziste.

Odreduje se da Agencija Furopske unije za Zeljeznice izdaje jedinstvenu potvrdu
o sigurnosti Zeljeznickim prijevoznicima koji obavljaju svoju djelatnost na podru¢ju vise drzava
¢lanica Europske unije, dok je do sada Zeljeznicki prijevoznik morao za svaku drzavu ¢lanicu
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Europske unije ishoditi posebnu potvrdu. Kroz potvrdu o sigurnosti dokazuje se uspostava
sustava upravljanja sigurno$éu te obavljanje djelatnosti na siguran nacin na podrucju
obuhvaéenom navedenom potvrdom. Bitno je za istaknuti kako sustav upravljanja sigurnoSéu
predstavlja organizacijska rjeSenja, mjere i postupke koje upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki
prijevoznik uspostavlja radi sigurnog upravljanja svojom djelatnoséu. Upravitelj infrastrukture
moze dati pristup Zeljezni¢koj infrastrukturi samo onim Zeljeznic¢kim prijevoznicima koji imaju
vazecéu potvrdu o sigurnosti.

Kada je podru¢je djelovanja Zeljeznickog prijevoznika ograniCeno samo na
jednu drzavu ¢lanicu Europske unije, tada nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost kojemu je
povjerena zadaca reguliranja i nadzora sigurnosti Zeljeznickog sustava odredene drzave ¢lanice
Europske unije moZe izdati jedinstvenu potvrdu o sigurnosti za tu drzavu. Zakonskim
prijedlogom propisuju se i temeljne odredbe o Agenciji za sigurnost Zeljeznickog prometa kao
nacionalnog tijela za sigurnost, utvrduje se nadleZnost te nadzorne i inspekcijske ovlasti
navedene Agencije.

Propisuje se takoder da je upravitelj infrastrukture duZan uspostaviti sustav
upravljanja sigurno$éu Sto dokazuje kroz uvjerenje o sigurnosti koje izdaje Agencija za
sigurnost Zeljeznickog prometa. Dakle, za obavljanje djelatnosti upravljanja Zeljezni¢kom
infrastrukturom nuZno je posjedovati uvjerenje o sigurnosti. Upravitelj infrastrukture duzan je
uspostaviti, voditi, azurirati i javno objaviti registar Zeljeznicke infrastrukture kojom upravlja.

Nadalje, propisuju se i uvjeti vezani za tijela za ocjenjivanje sukladnosti
(prijavljeno tijelo i imenovano tijelo), a koje obavljaju postupak ocjenjivanja sukladnosti
vezano uz odgovarajuéi TSI ili nacionalna pravila, uvjeti vezani za "EZ" izjave o sukladnosti
ili prikladnosti za uporabu. Infrastrukturni podsustavi i vozila moraju biti u skladu s TSI-ima
koji su na snazi u trenutku podno$enja zahtjeva za pustanje u uporabu ili stavljanje na trziste.

Dovrsenje jedinstvenog europskog Zeljeznickog prostora postize se 1 izdavanjem
jedinstvenog odobrenja za stavljanje na trziste Zeljeznickih vozila od strane Agencije Europske
unije za Zeljeznice, dok je do sada Zeljeznicki prijevoznik morao za svaku drzavu c¢lanicu
Europske unije ishoditi posebno odobrenje za pustanje u uporabu. Kada je podruéje uporabe
ograni¢eno na mrezu Republike Hrvatske tada Agencija za sigurnost Zeljezni¢kog prometa
moZe izdati odobrenje za stavljanje vozila na trZite. Agencija za sigurnost Zeljeznickog
prometa duzna je osigurati unos i azuriranje podataka u Europskom registru zeljeznickih vozila
te nadzirati da su u njemu sadrZani podaci vezani uz sigurnost ispravni 1 potpuni.

Daljnje ostvarenje jedinstvenog europskog zeljeznickog prostora postiZe se 1 na
nacin da Agencija Europske unije za Zeljeznice izdaje i prethodno odobrenje za tehnicka
rjeSenja pruznih dijelova Europskog sustava upravljanja zeljeznickim prometom (ERTMS).

S ciljem oc¢uvanja i poboljSanja sigurnosti Zeljezni¢kog sustava zakonskim
prijedlogom propisuju se temeljne odredbe o neovisnom istraznom tijelu te se utvrduje postupak
istraZivanja Zeljezni¢kih nesreca i incidenata i obvezatnost provodenja istraZivanja ozbiljnih
nesreca u zeljeznickom sustavu.

Pruzanje kvalitetne, pouzdane 1 sigurne usluge u zeljeznickom sustavu osigurava
s¢ kroz sustav ovlastenja strojovoda kroz izdavanje dozvola i potvrda strojovodama kojima sc
osigurava ispunjavanje uvjeta vezanih uz zdravstveno stanje, obrazovanje, stru¢nu
osposobljenost te ispunjavanje uvjeta za upravljanje odredenim vozilima na odredenoj
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7eljeznickoj infrastrukturi. Takoder se osigurava i propisivanje uvjeta vezanih za izvr$ne
radnike u Zeljeznickom sustavu koji obavljaju poslove na kojima neposredno sudjeluju u
odvijanju Zeljeznickog prometa.

Radi uredenja ZeljezniCkog sustava na jasan i precizan nacin zakonskim
prijedlogom ureduju se i podru¢ja vezana uz Zeljeznicku infrastrukturu, utvrduju se uvjeti za
odvijanje 1 upravljanje ZeljezniCkim prometom na siguran nadin te unutarnji red i zaStita
Zeljeznicke infrastrukture i vozila.

Konaéni prijedlog zakona povjerava obavljanje poslova inspekcijskog nadzora
nad provedbom zakona Agenciji za sigurnost Zeljezni¢kog prometa, odreduje ovlasti i obveze
inspektora te propisuje prekr$ajne odredbe vezane uz provedbu ovoga zakona.

III. OBRAZLOZENJE ODREDBI PREDLOZENOG ZAKONA

Uz ¢lanak 1.
Odredbama ovoga ¢lanka propisuje se predmet Zakona.

Uz ¢lanak 2.
Ovim Zakonom se u hrvatsko zakonodavstvo prenose odredbe Direktive (EU) 2016/797,
Direktive (EU) 2016/798, Direktive 2007/59/EZ i Direktive Vijeéa 2005/47/E7Z.

Uz ¢lanak 3.

Ovim ¢lankom se odreduje primjena ostalih propisa i to propisa kojima se ureduje prostorno
uredenje 1 gradnja, propisa kojima se ureduje energetska ucinkovitost, propisa kojima se ureduje
zaStita okoliSa 1 prirode, propisa kojima se ureduje sigurnost prometa na cestama, propisa
kojima se ureduje podrucje rada i obrazovanja i propisa kojima se ureduje prijevoz opasnih
tvari.

Uz ¢lanak 4.

Ovim ¢lankom se odreduje primjena ovoga Zakona na Zeljeznicki sustav u cjelini te se odreduju
sastavni dijelovi samog ZeljezniCkog sustava. Ovim ¢lankom se i sukladno pravnoj steevini
Europske unije odreduje izuzece od primjene ili cijelog Zakona ili samo njegovih pojedinih
dijelova.

Uz ¢lanak 5.
U ovom c¢lanku navode se javnopravna tijela nadlezna za Zeljeznicki sustav prema ovom
Zakonu.

Uz ¢lanak 6.
Ovim ¢lankom se odreduju pojmovi koji se upotrebljavaju u ovom Zakonu.

Uz ¢lanak 7.

Ovim ¢lankom se propisuje da je Agencija nacionalno nadlezno tijelo u smislu zakonodavstva
LFuropske unije o sigurnosti 1 interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava Furopske unije, da je
Agencija pravna osoba s javnim ovlastima sa sjedis$tem u Zagrebu, njezin osnivac je Republika
Hrvatska, a osnivacka prava u skladu s odredbama ovoga Zakona ostvaruje Vlada. Nadalje,
odreduju se poslovi koje Agencija obavlja na temelju javne ovlasti i poslovi u skladu s
propisima donesenim na temelju ovoga Zakona 1 izravno primjenjivim propisima Europske
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unije. Ovim ¢lankom propisuje se odgovornost i neovisnost Agencije, na na¢in da je Agencija
samostalna u obavljanju poslova iz svojeg djelokruga, a za svoj rad odgovara Vladi. Na sva
pitanja u vezi s radom Agencije, a koja nisu uredena ovim Zakonom, primjenjuju se odredbe
propisa kojim se ureduju ustanove.

Uz ¢lanak 8.

Ovim ¢lankom se propisuje djelatnost i nadleZznost Agencije. Takoder propisano je da se za
obavljanje istih poslova ne moZe sklopiti ugovor s upraviteljem infrastrukture, zeljeznickim
prijevoznikom ili naruciteljem.

Uz ¢lanak 9.

Agencija obavlja poslove nadzora nad uspostavom i odrZavanjem sustava upravljanja
sigurno$¢u Zeljezni¢kog prijevoznika i upravitelja infrastrukture iz ¢lanaka 24. 1 25. ovoga
Zakona pri Cemu je duZna primijeniti naéela utvrdena u odgovarajuéim zajednickim
sigurnosnim metodama u smislu odredaba Uredbe Komisije (EU) br. 2018/762. U postupku
nadzora sustava upravljanja sigurnoS$¢u utvrdeno je ovlaStenje Agencije za izricanjem
upozorenja, naredbi i drugih primjerenih mjera i obveza provodenja inspekcijskog nadzora kod
sumnje u povrede ovoga Zakona i izravno primjenjivih propisa Europske unije.

Uz ¢lanak 10.

Ovim ¢lankom se utvrduje ovlast Agencije da ukoliko utvrdi da imatelj jedinstvene potvrde o
sigurnosti vi$e ne ispunjava uvjete za potvrdu, da zahtijeva od Agencije Europske unije za
Zeljeznice izmjenu ili ukidanje te potvrde o ¢emu Agencija Europske unije za Zeljeznice odmah
obavjestava sva nacionalna tijela za sigurnost. Ovim ¢lankom ureduje se i postupak rjeSavanja
neslaganja izmedu Agencije Europske unije za Zeljeznice 1 Agencije. Propisuje se 1 pravo
Agencije da, ako je samostalno izdala jedinstvenu potvrdu o sigurnosti u skladu s ovim
Zakonom, moZe istu izmijeniti ili ukinuti. Nadalje, propisuje se pravo imatelja jedinstvene
potvrde o sigurnosti na podno$enje Zalbe ¢iju su potvrdu Agencija Europske unije za Zeljeznice
ili Agencija djelomi¢no ili u cijelosti ukinuli. Ukoliko Agencija tijekom nadzora utvrdi ozbiljan
rizik u pogledu sigurnosti moze u bilo kojem trenutku primijeniti privremene sigurnosne mjere,
ukljudujuci trenutaéno ograni¢avanje ili privremenu zabranu obavljanja odgovarajuce
djelatnosti.

Uz ¢lanak 11.

Ovim ¢lankom odreduje se da Agencija, u slucaju prekograni¢nih infrastruktura, obavlja svoje
aktivnosti nadzora iz ¢lanka 8. stavka 2. tocke b) ovoga Zakona u suradnji s drugim nacionalnim
tijelima nadleZnima za sigurnost.

Uz ¢lanak 12.

Kako bi se osigurala razmjena svih bitnih informacija o odredenom Zeljeznickom prijevozniku,
nacionalna tijela nadleZna za sigurnost u drzavama ¢lanicama Europske unije u kojima djeluje
Zeljeznicki prijevoznik suraduju u koordiniranju aktivnosti nadzora, Agencija razmjenjuje
informacije s tim tijelima i Agencijom Europske unije za Zeljeznice, ako otkrije da Zeljeznicki
prijevoznik ne poduzima potrebne mjere za upravljanje rizicima. Ovim ¢lankom daje se
moguc¢nost nacionalnim tijelima nadlezmm za sigurnost za razvijanje zajedni¢kog plana
nadzora kako bi se osigurala periodi¢na provedba provjera i drugih inspekcija, uzimajuéi u obzir
vrstu 1 opseg djelatnosti prijevoza u svakoj od ukljucenih drzava ¢lanica Europske unije.

Uz ¢lanak 13.
Ovim ¢lankom odreduju se nacela rada Agencije.
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Uz €lanak 14.

Ovim ¢lankom odreduje se da radi provedbe svojih nadleZnosti propisanih ovim Zakonom i
izravno primjenjivim propisima Europske unije Agencija moze donositi obvezujuce mjere za
odrzavanje 1 poboljSavanje sigurnosti 1 ostvarenje interoperabilnosti Zeljeznickog sustava.
Nadalje utvrdeno je da su Zeljeznicki prijevoznik, upravitelj infrastrukture i druge pravne osobe
duZni postupiti po navedenim izre¢enim mjerama i propisani su akti Agencije.

Uz ¢lanak 15.
U ¢lanku se ureduje pitanje Statuta Agencije, njegov opseg, sadrzaj i nacin donoSenja.

Uz ¢lanak 16.
11jela Agencije su Upravno vijece i ravnatelj te za svoj rad odgovaraju Vladi.

Uz ¢lanak 17.

Ovim ¢lankom ureduje se sastav Upravnog vije¢a Agencije, na¢in imenovanja ¢lanova, uvjeti
za njihov odabir, njihova uloga i ovlasti, razlozi za njihovo prijevremeno razrjeSenje, ucestalost
njihovih sastanaka te pravo na mjese¢nu naknadu za njihov rad i naknadu tros$kova u vezi
njihova rada.

Uz ¢lanak 18.
Ovim clankom odreduju se ovlasti, uvjeti 1 nadin imenovanja, trajanje mandata i nacin
razrjeSenja ravnatelja Agencije.

Uz ¢lanak 19.

Ovim ¢lankom odreduje se koji se propisi primjenjuju na zaposlenike Agencije koji obavljaju
strucne poslove u okviru rada i poslovanja Agencije, kao i da se sredstva za obavljanje
djelatnosti Agencije osiguravaju iz drzavnog proracuna. Takoder, ovim ¢lankom ureduje se
nacin financijskog poslovanja Agencije, ograni¢enja glede stjecanja, optere¢ivanja i otudivanja
nekretnina 1 druge imovine Agencije, kao i vrijednost pravnih poslova za koje je potrebna
suglasnost Vlade te je utvrdeno da Agencija odgovara za obveze cijelom svojom imovinom, a
Republika Hrvatska solidarno i neograni¢eno za obveze Agencije.

Uz ¢lanak 20.
Agencija podnosi Vladi godisnje izvje$ée o svom radu i izvjeS¢e o svojim aktivnostima
Agenciji Europske unije za Zeljeznice, propisuju se rokovi podnoSenja izvje$ca i njihov sadrZaj.

Uz ¢lanak 21.

Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici odgovorni su, u okviru svoje djelatnosti, za
sigurnost ZeljezniCkog sustava Europske unije i upravljanje povezanim rizicima, duzni su
provoditi mjere potrebne za upravljanje rizicima, primjenjivati pravila Europske Unije i
nacionalna pravila te uspostaviti sustav upravljanja sigurno$éu u skladu s ovim Zakonom. Pored
navedenih nacela koja su upravitelj infrastrukture i zeljeznicki prijevoznik duzni primjenjivati,
propisuju se 1 elementi koje su duzni propisati u sustavu upravljanja sigurnoscu, a uzimajuéi u
obzir rizike povezane s aktivnostima drugih sudionika 1 tre¢ih osoba. Propisano je da se u cilju
razvoja i unaprjedenja sigurnosti na mrezi Europske unije razvijaju zajednicki sigurnosni ciljevi
i zajednicke sigurnosne metode te se razvijaju 1 objavljuju godisnji sigurnosni planovi u kojima
se navode mjere planirane za ostvarivanje zajednickih sigurnosnih ciljeva. U slucaju razmjene
vozila izmedu zeljeznickih prijevoznika, svaki sudionik koji je ukljucen u razimyjenu odgovoran
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je za potpuno i istinito prenoenje svih relevantnih informacija kako bi se provjerilo jesu li
vozila ispravna za koriStenje.

Uz ¢lanak 22. :

U cilju ocjene postizanja zajednickih sigurnosnih ciljeva i prac¢enja opéeg razvoja sigurnosti
ZeljezniCkog sustava, Agencija prikuplja podatke o zajednickim sigurnosnim pokazateljima te
ih u okviru godiSnjeg izvje$¢a podnosi Agenciji Europske unije za Zeljeznice, a ako nakon
podnoSenja tog izvje$¢a otkrije nove Cinjenice ili uoéi greske, izmijenit ¢ée ili ispraviti
zajedniCke sigurnosne pokazatelje za odredenu godinu prvom prilikom, a najkasnije u
sljede¢em godiSnjem izvjescu.

Uz ¢lanak 23.

U ¢élanku se odreduju slu¢ajevi u kojima se mogu utvrditi nova nacionalna pravila, koja se
donose u obliku zakonskih i podzakonskih propisa te se objavljuju u Narodnim novinama.
Propisuje se obveza Ministarstvu da dostavlja izradeni nacrt novog nacionalnog pravila
Agenciji Europske unije za Zeljeznice i Europskoj komisiji na razmatranje prije uvodenja
predloZenog novog pravila u zakonodavstvo Republike Hrvatske, pruzajuci obrazloZenje za
njegovo uvodenje, putem odgovarajuceg informatickog sustava u skladu s ¢lankom 27. Uredbe
(EU) 2016/796. Medutim, u slu¢aju hitnih preventivnih mjera novo nacionalno pravilo moze se
odmah donijeti i primjenjivati, ali Ministarstvo je o njemu duZno obavijestiti Agenciju
Europske unije za Zeljeznice i FEuropsku komisiju. Nadalje, propisana je mogucnost
neobavjesStavanja Agencije Europske unije za Zeljeznice i Europske komisije o pravilima 1
ograni¢enjima izric¢ito lokalne naravi.

Uz ¢lanak 24.

Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici uspostavljaju sustave upravljanja sigurnoSéu
radi osiguranja da Zeljezni¢ki sustav Europske Unije moZe ostvariti barem zajednicke
sigurnosne ciljeve, a u skladu sa sigurnosnim zahtjevima utvrdenim u TSI-ima, te da se
primjenjuju odgovarajuéi dijelovi zajednickih sigurnosnih metoda i nacionalna pravila o kojima
se obavijestilo u skladu s ¢lankom 23. Zakona. Propisuje se koje sastavne elemente sustav
upravljanja sigurno$¢u mora sadrzavati, a posebno se naglaSava da je potrebno osigurati
kontrolu od strane uprave na razli¢itim razinama te na koji nacin su ukljuceni osoblje i njegovi
predstavnici na svim razinama. Takoder, propisuje se obveza upravitelja infrastrukture i
Zeljeznickog prijevoznika da imenuju osobu nadleZnu za sustav upravljanja sigurnoScéu 1 o tome
obavijeste Agenciju.

Uz ¢lanak 25.
Ovim ¢lankom odreduju se osnovni dijelovi sustava upravljanja sigurnoScéu.

Uz ¢lanak 26.

Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici svake godine dostavljaju Agenciji izvjeSce o
sigurnosti za prethodnu kalendarsku godinu. Propisuje se njegov sadrzaj, kao 1 obveza
upravitelja infrastrukture da redovito dostavi Agenciji dnevne evidencije o nepravilnostima u
odvijanju redovnog Zeljezni¢kog prometa.

Uz ¢lanak 27.

U cilju pruzanja usluge prijevoza putnika i tereta na siguran nac¢in, upravitelj infrastrukture
moze dati pristup Zeljeznickoj infrastrukturt samo Zeljeznickom prijevozniku koji 1ma
jedinstvenu potvrdu o sigurnosti izdanu od Agencije Furopske unije za Zeljeznice ili Agencije,
kojom Zeljezni¢ki prijevoznik dokazuje da je uspostavio vlastiti sustav upravljanja sigurnoscéu
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1 da moZe na siguran nacin obavljati djelatnost na odredenom podrudju. Zahtjev za jedinstvenu
potvrdu o sigurnosti se podnosi putem jedinstvene kontakine tocke iz ¢lanka 12. Uredbe (EU)
2016/796. Pored toga odreduje se da se u jedinstvenoj potvrdi o sigurnosti utvrduju vrsta i opseg:
obuhvacenih Zeljeznickih djelatnosti te podrucje djelovanja i da moZe obuhvacati i sporedne
kolosijeke koje ZeljezniCki prijevoznik posjeduje, ako su obuhvaéeni njegovim sustavom
upravljanja sigurnoSéu.

Uz ¢lanak 28.

Na zahtjev podnositelja zahtjeva Agencija Europske unije za Zeljeznice ili po izboru
podnositelja zahtjeva Agencija, kada je podrucje djelovanja podnositelja zahtjeva ograni¢eno
na teritorij Republike Hrvatske izdaje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti ili obavjeStava
podnositelja zahtjeva o negativnoj odluci u unaprijed utvrdenom i razumnom roku. Takoder,
odreduje se u kojim sluc¢ajevima ju izdaje Agencija Europske unije za Zeljeznice, u kojem roku,
u kojim slucajevima upucuje cjelokupnu dokumentaciju Zeljezni¢kog prijevoznika Agenciji
radi ocjene bitnih elemenata, pri éemu je Agencija ovla$tena obavljati posjete i inspekcije u
prostorima Zeljeznickog prijevoznika, provoditi provjere, a moZe zatraZiti i dodatne potrebne
informacije uz koordinaciju s Agencijom Europske unije za Zeljeznice. U ovom se Elanku
ureduje postupak koji se provodi u slucajevima kada postoji neslaganje Agencije Europske
unije za Zeljeznice i Agencije oko izdavanja jedinstvene potvrde o sigurnosti, a podnositelju
zahtjeva daje se mogucénost da zatrazi preispitivanje te odluke kao i podnoSenja Zalbe odboru
za Zalbe.

Uz ¢lanak 29.

Propisuje se postupak izdavanja i ukidanja jedinstvene potvrde o sigurnosti, tijelo nadlezno za
izdavanje, rok na koji se izdaje, slucajevi u kojima se mijenja i obveza Agencije da obavjestava
Agenciju Europske unije za zeljeznice o izdavanju, izmjeni ili ukidanju jedinstvene potvrde o
sigurnosti.

Uz ¢lanak 30.

Ureduje se postupak izdavanja jedinstvene potvrde o sigurnosti kada je podruc¢je djelovanja
ograniceno na teritorij Republike Hrvatske, ovlasti Agencije prilikom izdavanja, rokovi unutar
postupka 1 podruc¢je vazenja jedinstvene potvrde o sigurnosti.

Uz ¢lanak 31.

Ovim ¢lankom odreduje se pod kojim uvjetima upravitelj infrastrukture moze Zeljezni¢kim
prijevoznicima iz tre¢ih zemalja odobriti pristup kolodvoru na teritoriju i u blizini granice
Republike Hrvatske.

Uz ¢lanak 32.

Ovim ¢lankom odreduje se postupak ako podnositelj zahtjeva posjeduje jedinstvenu potvrdu o
sigurnosti, a Zeli izmijeniti svoje podrudje djelovanja ili Zeli prosiriti svoje podrugje djelovanja
na drugu drZavu ¢lanicu, kome se podnosi zahtjev za izmjenu, dokumentaciju koja se treba
dostaviti 1 na koji nacin.

Uz ¢lanak 33.

Upravitel] infrastrukture je obvezan, za obavljanje djelatnosti upravljanja Zeljeznickom
infrastrukturom, posjedovati uvjerenje o sigurnosti koje izdaje Agencija. Ovom odredbom se
odreduje Sto se potvrduje uvjerenjem o sigurnosti.
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Uz ¢lanak 34.

Agencija je nadleZna za izdavanje uvjerenja o sigurnosti, odreduje se postupak izdavanja 1
ukidanja uvjerenja o sigurnosti, uvjeti za izmjenu i ukidanje istog, vremensko trajanje postupka
i obveza Agencije da obavijesti Agenciju Europske unije za Zeljeznice o izdanim ili ukinutim
uvjerenjima o sigurnosti.

Uz ¢lanak 35.

Agencija na svojoj internetskoj stranici javno objavljuje vodi¢ sa smjernicama za podnoSenje
zahtjeva za izdavanje potvrde i uvjerenja o sigurnosti. Podnositelj zahtjeva, na traZenje
Agencije, bez odgode dostavlja dodatne informacije potrebne za upotpunjavanje zahtjeva.

Uz ¢lanak 36.

Kako bi se osigurao jednak i nediskriminirajuéi pristup ispitivanju i dobivanju potvrde o
osposobljenosti, propisuju se uvjeti pristupa uslugama osposobljavanja i §to uklju¢uju. Nadalje,
odreduje se da Agencija, u postupku izdavanja potvrde i uvjerenja o sigurnosti, utvrduje da su
radnici podnositelja zahtjeva osposobljeni u skladu s ovim Zakonom, sa sigurnosnim
zahtjevima iz TSI-a ili nacionalnim pravilima. Centar za osposobljavanje duZan je omoguciti
jednak i nediskriminirajuéi pristup osposobljavanju ostalim Zeljeznickim prijevoznicima uz
primjerenu i nediskriminiraju¢u naknadu, temeljenu na izravnim troSkovima 1 uvecanu za
razumnu dobit. Nadalje, duZan je strojovodama 1 izvr$nim radnicima odobriti pristup, dostavu
i presliku svih isprava koje svjedode o njihovom obrazovanju, opéoj i struénoj osposobljenosti
te radnom iskustvu. Pored toga, odreduje se obveza Zeljezni¢kim prijevoznicima i upraviteljima
infrastrukture da svojim sustavom upravljanja sigurnos$éu osiguraju potrebnu razinu
obrazovanja i osposobljenosti izvr$nih radnika i strojovoda.

Uz ¢lanak 37.
Ovim ¢lankom ureduje se podrudje primjene i sadrzaj TSI-a. Ministar donosi plan provedbe za
odredeni TSI, u skladu s odredbama, uputama i rokovima utvrdenim u TSI-u.

Uz ¢lanak 38.

TSI ili njegov dio podnositelj zahtjeva ne mora primjenjivati u slucajevima koji se propisuju
ovim ¢lankom. Ministarstvo dostavlja Europskoj komisiji popis projekata koji su u kasnijoj fazi
razvoja, a izvode se na podru¢ju Republike Hrvatske. Ureduje se u kojim slucajevima
Ministarstvo Europskoj komisiji dostavlja odluku da neée primjenjivati jedan ili vise TSI-a ili
njihovih dijelova, odnosno zahtjev za neprimjenu TSI-a ili dijelova TSI-a. U potonjem slucaju
navode se alternativne odredbe koje Republika Hrvatska namjerava primjenjivati umjesto TSI-
a, a primjenjuju se bez odgode dok Europska komisija ne donese odluku o zahtjevu.

Uz ¢lanak 39.

Prijavljeno tijelo i imenovano tijelo su tijela za ocjenjivanje sukladnosti. Ono obavlja zadace
ocjenjivanja sukladnosti koje su mu dodijeljene odgovarajué¢im TSI-em i za koje je prijavljeno,
pri éemu je duzno imati na raspolaganju propisana sredstva i imati osiguranje od odgovornosti.
Ono sudjeluje u aktivnostima normizacije i aktivnostima koordinacijske grupe prijavljenih
tijela za ocjenjivanje sukladnosti osnovane u skladu s mjerodavnim pravom Furopske unije 1 u
aktivnostima grupe za ERTMS. Ministarstvo provodi postupke ocjenjivanja i redovitog nadzora
za imenovana tijela, a ministar daje odobrenja tijelima za ocjenjivanje sukladnosti koja su
osnovana u Republici Hrvatskoj. Ako viSe ne ispunjava zahtjeve iz ovoga Zakona ministar ¢e
tijelu za ocjenjivanje sukladnosti oduzeti ovlastenje. Prijavljeno tijelo se moze odrediti kao
imenovano tijelo.
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Uz ¢lanak 40.

Propisuje se neovisnost i nepristranost tijela za ocjenjivanje sukladnosti te uvjeti provodenja
aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti od strane tijela za ocjenjivanje sukladnosti i njegovog
osoblja.

Uz ¢lanak 41.
Osoblje odgovorno za provedbu aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti mora udovoljavati uvjetima
odredenim u ovom ¢lanku.

Uz ¢lanak 42.

Prijavljeno tijelo zadrzava punu odgovornost za zadace koje obavljaju podizvodadi ili drustva
kéeri, ako im je dodijelio odredene zadace povezane s ocjenjivanjem sukladnosti, $to se uvjetuje
pristankom podnositelja zahtjeva.

Uz ¢lanak 43.

Radi provedbe postupaka odredenih u modulima, podnositelji zahtjeva mogu se Koristiti
akreditiranim internim tijelom, koje u tu svrhu mora ispunjavati propisane zahtjeve.
Akreditirano interno tijelo ne prijavijuje se drzavama ¢lanicama niti Europskoj komisiji, ali
mformacije o njegovoj akreditaciji pruza trgovacko drustvo €iji je ono dio ili nacionalno
akreditacijsko tijelo obavjestava o tome Ministarstvo na njegov zahtjev.

Uz ¢lanak 44.
Ministarstvu se podnosi zahtjev za prijavljivanje tijela za ocjenjivanje sukladnosti koje ima
poslovni nastan u Republici Hrvatskoj, uz koji se prilaze potrebna dokumentacija.

Uz ¢lanak 45.
Zahtjevi vezani za tijela za ocjenjivanje sukladnosti odgovarajuée se primjenjuju i na
imenovana tijela, osim iznimno u sluc¢ajevima propisanim ovim ¢lankom.

Uz ¢lanak 46.
Ovim ¢lankom propisuje se nadleznost Ministarstva za prijavu tijela za ocjenjivanje sukladnosti
te se ureduje postupak prijave.

Uz ¢lanak 47.

O tijelu za ocjenjivanje sukladnosti Ministarstvo obavjestava Europsku komisiju i druga tijela
drZava €lanica Europske unije ovlastena za provedbu zadaca ocjenjivanja sukladnosti tre¢ih
strana, pri ¢emu mora osigurati uvjete propisane ovim ¢lankom. Ako prijavljeno tijelo viSe ne
ispunjava utvrdene zahtjeve Ministarstvo ograni¢ava, privremeno ukida ili povlaéi prijavu ako
je to potrebno, uz obavijest Europskoj komisiji i ostalim drZzavama ¢lanicama Furopske unije.

Uz ¢lanak 48.
Ovim ¢lankom se ureduje postupak ocjenjivanja sukladnosti.

Uz ¢lanak 49.

Ovim c¢lankom propisuje se o ¢emu je prijavljeno tijelo obvezno obavijestiti Ministarstvo i
Agenciju. Pored toga, propisuje mu se i obveza da drugim prijavljenim tijelima pruZi relevantne
podatke o negativnim 1 pozitiviim rezultatima ocjenjivanja sukladnosti te obveza da dostavi
Agenciji Europske unije za Zeljeznice "EZ" potvrde o provjeri podsustava, "EZ" potvrde o
sukladnosti sastavnih dijelova interoperabilnosti 1 "EZ" potvrde o prikladnosti za uporabu
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sastavnih dijelova interoperabilnosti. Uz navedeno, obvezno je sudjelovati u radu resorne grupe
prijavljenih tijela koju je osnovala Europska komisija.

Uz ¢lanak 50.

Sastavni dijelovi interoperabilnosti mogu se isklju¢ivo staviti na trziste ako udovoljavaju
zahtjevima propisanim ovim ¢lankom, uz navodenje sluc¢ajeva kada se ti zahtjevi ne primjenjuju
za stavljanje na trzite sastavnih dijelova interoperabilnosti.

Uz ¢lanak 51.

Prijavljeno tijelo koje izdaje "EZ" potvrdu o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu obavlja
ocjenjivanje sukladnosti ili prikladnosti za uporabu sastavnih dijelova interoperabilnosti kada
se to nalaze u odgovaraju¢em TSI-u, uz presumpciju da ispunjavaju osnovne zahtjeve iz Priloga
3. ovoga Zakona, ako su u skladu s uvjetima utvrdenim u odgovarajué¢im TSI-ima ili
odgovaraju¢im europskim specifikacijama izradenim radi uskladivanja s tim uvjetima. Da je taj
postupak proveden, potvrduje se "EZ" izjavom o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu.
Navedeni postupak se ne provodi kada se u te podsustave ugraduju rezervni dijelovi za
strukturne podsustave koji su veé u uporabi kada odgovarajué¢i TSI stupi na snagu.

Uz ¢lanak 52.

Ovim ¢lankom odreduje se koje odredbe se primjenjuju za izradu »EZ« izjave o sukladnosti 1l1
prikladnosti za uporabu sastavnih dijelova interoperabilnosti, tko je obvezan ispuniti obveze
koje iz njih proizlaze te §to se uz "EZ" izjavu prilaze.

Uz ¢lanak 53.

Ovaj ¢lanak sadrZi odredbe o postupcima koje Agencija primjenjuje kada je sastavni dio
interoperabilnosti nesukladan s osnovnim zahtjevima, pri ¢emu se ograni¢ava njegovo podrucje
primjene, zabranjuje se njegova uporaba, nareduje se njegovo povlacenje s trZista ili ga se
uklanja s trzista.

Uz ¢lanak 54.

Ovim ¢&lankom propisuje se slobodno kretanje strukturnih podsustava na podrucju Republike
Hrvatske, a koji su dio Zeljezni¢kog sustava i koji ispunjavaju osnovne zahtjeve ne dovodeci
pri tome u pitanje odredbe ovoga Zakona o stavljanju na trziste i puStanje u uporabu te primjenu
ostalih propisa (iz podru¢ja gradnje, zastite okoliSa 1 ostalih).

Uz ¢lanak 55.

Ovim ¢lankom propisuje se sukladnost strukturnih podsustava s odgovarajuéim osnovnim
zahtjevima te se utvrduje da su interoperabilni ukoliko su obuhvaceni "EZ" izjavom o provjeri
izdanom upuéivanjem na TSI-e ili izjavom o provjeri izdanom upuéivanjem na nacionalna
pravila, u skladu s odredbama ovoga Zakona.

Uz ¢lanak 56.

Ovaj Clanak sadrzi odredbe o pravilima koje upravitelj infrastrukture u okviru sustava
upravljanja sigurnoS¢u mora uspostaviti za pustanje u uporabu infrastrukturnih podsustava.
Svaki infrastrukturni podsustav koji se koristi na podru¢ju Republike Hrvatske mora imati
odobrenje za pustanje u uporabu koje izdaje Agencija te se u clanku propisuju 1 pravila za
izdavanje odobrenja od strane Agencije.
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Uz ¢lanak 57.

Ovaj clanak sadrzi odredbe o postupku izdavanja odobrenja za puStanje u uporabu
infrastrukturnog podsustava, a koje odreduju da je Agencija duzna donijeti rjeSenje o odobrenju
za pustanje u uporabu infrastrukturnog podsustava u roku od najduze 60 dana od podnoSenja
potpunog zahtjeva. Podnositelj zahtjeva ima pravo u slucaju negativne odluke o odobrenju za
pusStanje u uporabu infrastrukturnog podsustava podnijeti Agenciji zahtjev da preispita svoju
odluku, a ukoliko Agencija potvrdi svoju odluku moze pokrenuti upravni spor.

Uz ¢lanak 58.

Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe o postupku u slucaju obnove ili modernizacije postojecih
podsustava, a Agencija odlucuje je li potrebno novo odobrenje za pustanje u uporabu najkasnije
u roku od najduZe 60 dana od primitka svih potrebnih informacija.

Uz ¢lanak 59.

Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe o uskladenoj provedbi Europskog sustava upravljanja zeljezni¢kim
prometom na nacin da Agencija Europske unije za Zeljeznice donosi odluku o odobrenju
tehnic¢kih rjeSenja predvidenih za projekte pruzne opreme Europskog sustava upravljanja
7eljezni¢kim prometom. Clanak sadrzi i opis dokumentacije koju je potrebno priloZiti uz
zahtjev za odobrenje.

Uz ¢lanak 60.

Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe o "EZ" provjeri podsustava te propisuje da "EZ" provjera
podsustava pocinje u fazi projektiranja i traje cijelo razdoblje proizvodnje do faze preuzimanja
prije pocetka stavljanja podsustava na trziste ili puStanja u uporabu. Nadalje, ¢lanak propisuje
da tehni¢ka dokumentacija sadrZi sve potrebne dokumente o svojstvima podsustava i po potrebi
sve dokumente o potvrdivanju sukladnosti sastavnog interoperabilnog dijela. Podnositelj
zahtjeva odgovaran je za prikupljanje tehnicke dokumentacije koju je potrebno priloziti "EZ"
1Zjavi o provjeri.

Uz ¢lanak 61.

Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe o postupku koji provodi Agencija kod nesukladnosti strukturnog
podsustava koji je obuhvaden "EZ" izjavom o provjeri s priloZzenom tehni¢kom
dokumentacijom s odredbama ovoga Zakona, a posebno ako ne ispunjava osnovne zahtjeve.

Uz ¢lanak 62.

Ovim ¢lankom je utvrdena pretpostavka sukladnosti s osnovnim zahtjevima ukoliko su sastavni
dijelovi interoperabilnosti i podsustavi sukladni s uskladenim normama ili njihovim dijelovima,
a na koje su upucivanja objavljena u Sluzbenom listu Europske unije.

Uz ¢lanak 63.
Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe koje propisuju elemente koje "EZ" izjava o provjeri podsustava
mora sadrzavati.

Uz ¢lanak 64.

Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe koje propisuju elemente koje "EZ" izjava o provjeri podsustava
mora sadrzavati u slucaju da podnositelj zahtjeva koji izvodi radove na izmjeni podsustava
dokaze da 1izmjena ne utjece na osnovne znacajke podsustava bitne za uskladenost s osnovnim
parametrima te u slucaju da podnositelj vahtjeva koji izvodi radove na izmjeni podsustava
dokaZe da izmmjena ugece na osnovne znacajke podsustava bitne za uskladenost s odredenim
osnovnim parametrima.
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Uz ¢lanak 65.

Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe o odredivanju probnog rada prometno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsustava u trajanju od najmanje 30 dana od strane Agencije kod podnoSenja
zahtjeva, a prije izdavanja odobrenja za pustanje u uporabu prometno-upravljackog 1 signalno-
sigurnosnog podsustava. '

Uz ¢lanak 66.
Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe o nadzoru strukturnog podsustava nakon pustanja u uporabu ili
stavljanju na trziSte, a u okviru sustava upravljanja sigurnoséu od strane Agencije.

Uz ¢lanak 67.

Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe o odobrenju probne pruzne dionice od strane Agencije u svrhu
ispitivanja materijala, elemenata, sklopova, uredaja, postrojenja te vozila i njihovih dijelova za
koje nisu propisani tehnicki uvjeti i hrvatske norme, odnosno za koje ne postoje odgovarajuci
dokumenti o sukladnosti izdani od ovlaitenih tijela za ocjenjivanje sukladnosti. Clanak
propisuje i koje elemente odobrenje za probnu pruznu dionicu mora sadrzavati.

Uz ¢lanak 68.

Podnositelj zahtjeva stavlja mobilne podsustave na trziste samo ako su projektirani, izradeni 1
ugradeni tako da ispunjavaju osnovne zahtjeve, a ovaj ¢lanak propisuje 1 da podnositelj zahtjeva
osigurava postojanje odgovarajuce izjave o provjeri.

Uz ¢lanak 69.

Ovaj ¢lanak propisuje da podnositelj zahtjeva stavlja Zeljezni¢ko vozilo na trzite nakon $to je
primio odobrenje za stavljanje vozila na trziste koje prema nadleznosti izdaje Agencija
Europske unije za Zeljeznice ili Agencija. Kada je podru¢je uporabe ograni¢eno na mrezu
Republike Hrvatske, Agencija izdaje na vlastitu odgovornost i po zahtjevu podnositelja zahtjeva
odobrenje za stavljanje vozila na trziste, a ukoliko je podru¢je primjene odredeno za podrucje
viSe drZava ¢lanica Europske unije tada odobrenje izdaje Agencija Europske unije za Zeljeznice.
Clankom je propisana i dokumentacija koju je potrebno priloZiti uz zahtjev za odobrenje za
stavljanje vozila na trzisSte.

Uz ¢lanak 70.
Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe o postupku koji se provodi kod izdavanja odobrenja za stavljanje
zeljezniCkih vozila na trZiste kada postupak provodi Agencija Europske unije za Zeljeznice.

Uz ¢lanak 71.

Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe o postupku koji se provodi kod izdavanja odobrenja za stavljanje
Zeljezni¢kih vozila na trziSte kada postupak provodi Agencija, gdje je podrudje primjene
ograni¢eno na mrezu Republike Hrvatske.

Uz ¢lanak 72.
Ovaj ¢lanak sadrzava odredbe koje utvrduju koje elemente sadrzava odobrenje za stavljanje na

trziste Zeljeznickih vozila.

Uz ¢lanak 73.

Kod obnove ili modernizacije postojecih Zeljeznickih vozila koja ve¢ imaju odobrenje za
stavljanje vozila na trziste, novo odobrenje za stavljanje vozila na trziste potrebno je kada to
zahtijevaju odgovarajuéi 1SI-i, ukoliko bi radovi mogli imati negativan u¢inak na ukupnu
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razinu sigurnosti vozila te u slucaju izmijenjene vrijednosti parametara u odnosu na to kako su
utvrdeni u odgovaraju¢em TSI-u.

Uz ¢lanak 74, :

Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe o uvjetima koje je potrebno zadovoljiti kod podnoSenja zahtjeva za
proSirenjem podrucja uporabe ve¢ odobrenih vozila te o odgovaraju¢em postupku koji provodi
Agencija.

Uz clanak 75,

Ovaj ¢lanak propisuje da se na lokomotive i1 vlakove na vlastiti pogon iz tre¢ih zemalja za koje
je predvideno da ¢e prometovati do kolodvora koji se nalazi na podrucju Republike Hrvatske u
blizini granice 1 koji je namijenjen za odvijanje prekograni¢nog prometa ne primjenjuju ¢lanci
od 69. do 73. ovoga zakona koji se odnose na uvjete za vozila i odobrenje za stavljanje vozila
na trzigte. Clanak takoder propisuje i da sukladnost s osnovnim zahtjevima Zeljeznicki
prijevoznik osigurava u skladu sa svojim sustavom upravljanja sigurno$¢u i prema potrebi s
¢lankom 31. ovoga Zakona.

Uz ¢lanak 76.

Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe o registraciji vozila ¢ije je stavljanje na trziste odobreno. Vozilo,
¢ije je podrucje uporabe ograniceno na mrezu Republike Hrvatske, registrira se u Republici
Hrvatskoj. Ako podrucje uporabe vozila obuhvac¢a mrezu vise od jedne drzave ¢lanice Europske
unije, vozilo se registrira u jednoj od tih drzava ¢lanica.

Uz ¢lanak 77.
Ovaj ¢lanak sadrzava odredbe koje propisuju obveze koje je Zeljeznicki prijevoznik duzan
izvr§iti prije uporabe vozila za koje je izdano odobrenje za stavljanje vozila na trziste.

Uz ¢lanak 78.

Ovaj ¢lanak sadrzava odredbe o postupku za izdavanje odobrenja za tip vozila. Tip vozila je
vozilo koje odgovara osnovnim projektiranim svojstvima vozila koja su obuhvacena potvrdom
o tipskom ispitivanju ili ispitivanju projekta opisanom u odgovaraju¢em modulu za provjeru.

Uz ¢lanak 79.

Ovaj ¢lanak sadrzava odredbe o postupku kada se utvrdi nesukladnost vozila ili tipova vozila s
osnovnim zahtjevima. Kada Zeljezni¢ki prijevoznik tijekom uporabe utvrdi da vozilo kojim se
koristi ne ispunjava jedan od osnovnih zahtjeva, duZan je poduzeti potrebne korektivne mjere
kako bi osigurala sukladnost tog vozila. Ako Zeljeznicki prijevoznik ima dokaz da je
neuskladenost postojala ve¢ u trenutku izdavanja odobrenja za stavljanje na trziste, o tome
obavjestava Agenciju Europske unije za Zeljeznice 1 Agenciju koje mogu donijeti odluku o
priviemenom ukidanju, ukidanju ili izmjeni odobrenja za stavljanje vozila na trziste. Clanak
sadrzava i1 odredbe koje propisuju pravne lijekove koji stoje na raspolaganju imatelju odobrenja,
u slucaju negativne odluke o odobrenju za stavijanje vozila na trziste.

Uz ¢lanak 80.

Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe o oznafavanju Zeljeznickih vozila na nacin da Agencija svakom
vozilu dodjeljuje europski broj vozila (engl. European Vehicle Number — EVN) nakon
registracije vozila u registru vozila. a sam postupak oznafavanja vozila je utvrden u TSI-u
"odvijanje prometa i upravljanje prometom". Propisano je kako svako vozilo mora, osim
jedinstvenog broja, sadrzavati 1 oznaku posjednika vozila (engl. Vehicle Keeper Marking
VKM).
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Uz ¢lanak 81.

Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe kojima se propisuje da posjednik vozila mora osigurati da svako
vozilo prije poetka uporabe na mrezi mora imati dodijeljen subjekt nadlezan za odrZavanje
(engl. Entity in Charge of Maintenance — ECM), a koji se upisuje u registar vozila. U ¢lanku je
propisano i da je subjekt nadlezan za odrzavanje duZan uspostaviti sustav upravljanja
sigurno$cu te je odredeno od kojih se funkcija sustav upravljanja sigurno$¢u mora sastojati.

Uz ¢lanak 82.

Ovaj ¢lanak sadrzi odredbe o davanju ovlastenja subjektu nadleZznom za odrZavanje teretnih
vagona i drugih vozila od strane Agencije i uvjetima koje subjekt nadleZan za odrzavanje mora
ispuniti. Ukoliko je subjekt nadlezan za odrzavanje Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj
infrastrukture tada se potrebne provjere mogu izvrsiti u okviru postupaka izdavanja potvrda o
sigurnosti. Propisane su i iznimke u odluéivanju Agencije ukoliko je vozilo registrirano u tre¢im
zemljama, ukoliko se radi o razliCitoj Sirini kolosijeka te ukoliko se radi o vojnoj opremi i
posebnom prijevozu. ‘

Uz ¢lanak 83.
Ovim ¢lankom odreduju se pojmovi Zeljezni¢ke infrastrukture 1 Zeljeznicke pruge te njihovi
sastavni dijelovi.

Uz ¢lanak 84.
Ovim ¢lankom propisuju se uvjeti kojima Zeljeznicka infrastruktura mora udovoljiti te se
odreduju podzakonski propisi kojima ¢e se ti uvjeti detaljnije odrediti.

Uz ¢lanak 85.
Ovim ¢lankom odreduju se obveze upravitelja infrastrukture vezane uz radove na Zeljeznickoj

pruzi.

Uz ¢lanak 86.
Ovim ¢lankom propisuju se obveze upravitelja infrastrukture vezane uz odrZzavanje Zeljeznicke

infrastrukture.

Uz ¢lanak 87.

Ovim ¢lankom odreduje se da je u pruznom pojasu dozvoljeno gradenje iskljucivo
infrastrukturnih podsustava i njihovih postrojenja i opreme te gradevina koje su uvjetovane
krizanjem sa ZeljezniC¢kom prugom.

Uz ¢lanak 88.
Ovim ¢lankom propisuje se §to je dozvoljeno graditi u zastitnom pruznom i infrastrukturnom
pojasu te kako se odreduju opéi i posebni uvjeti za gradenje.

Uz ¢lanak 89.

Na industrijskim kolosijecima nije dozvoljeno odvijanje prometa vlakova, uz iznimke kada
Agencija moze odobriti odvijanje prometa vlakova na pojedinim mdustrijskim kolosijecima. uz
odgovornost posjednika industrijskog kolosijeka. Pravilnikom se propisuju tehnicki uvjeti za
industrijske kolosijeke. Novi, modernizirani ili obnovljeni industrijski kolosijek mora imati
odobrenje za pustanje u uporabu 1zdano od Agencije.
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Uz ¢lanak 90.

Posjednik vozila odgovoran je da je svako vozilo, kojemu je izdano odobrenje za stavljanje na
trziSte, upisano u registar vozila. Europski registar vozila uspostavlja i odrzava Agencija
Europske unije za Zeljeznice u skladu s Provedbenom odlukom Komisije (EU) 2018/1614. Sve
dok u skladu s navedenom odlukom Komisije Europski registar vozila ne postane operativan,
Agencija osigurava uspostavu i uredno vodenje nacionalnog registra vozila te nadzire da su u
njemu sadrZani podaci vezani uz sigurnost ispravni i aktualni. Odreduje se §to mora sadrzavati
Nacionalni registar vozila i pod kojim uvjetima.

Uz ¢lanak 91.

Upravitelj infrastrukture uspostavlja, vodi, aZurira i javno objavljuje registar Zeljeznicke
infrastrukture kojom upravlja. Propisuje se sadrzaj registra i odgovornost upravitelja
infrastrukture za to€nost, potpunost, dosljednost i pravovremenost podataka u mreZnoj
aplikaciji RINF i dostavljanje aZuriranih podataka ¢im ti podaci postanu dostupni.

Uz ¢lanak 92. .

Za sigurno odvijanje Zeljezni¢kog prometa i upravljanje Zeljeznickim prometom odgovorni su
upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, kao i da njihovi radnici koji neposredno
sudjeluju u odvijanju Zeljeznickog prometa, ukljucujuéi vanjsko ugovoreno osoblje, obavljaju
poslove na propisan i siguran nacin. Za svaki vlak moraju voditi propisane evidencije ili
podatke te u slucaju izvanrednih okolnosti, u okviru sustava upravljanja sigurno$éu, odreduju
pravila o postupanju, davanju upozorenja i informiranja javnosti.

Uz ¢lanak 93.

Za pravilan sastav vlaka, raspored vozila u vlaku i u¢inkovitost ko¢enja vlaka odgovoran je
Zeljeznicki prijevoznik. Propisuju se uvjeti u skladu s kojima mora biti sastavljen vlak te
iznimni slucajevi u kojima moZe prometovati vliak koji ne udovoljava tim uvjetima.

Uz &lanak 94.
Zeljeznieki prijevoznik odgovoran je za propisanu uéinkovitost automatskog kocenja. Odreduje
se kada se na vlaku mora izvrSiti propisana provjera funkcioniranja sustava za automatsko
kocenje vlaka.

Uz ¢lanak 95. :

Upravitelj infrastrukture odgovoran je za opremanje zeljeznic¢ke infrastrukture propisanim
signalima, signalnim znakovima i signalnim oznakama s jedinstvenim zna¢enjem, odgovoran
Jje za oznaCavanje vlaka propisanim signalima te za davanje propisanih signalnih znakova sa
Zeljeznitkog vozila. Zeljezni¢ka pruga ne mora biti opremljena signalima koji se odnose na
dopustenje za voznju vlaka po osiguranom voznom putu ako je na pruzi i vuénim vozilima
ugraden Furopski sustav upravljanja i nadzora vlakova razine koja osigurava sigurno kretanje
vlakova bez ugradenih signala. Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik odgovorni su
za to da njihovi radnici, ukljucujuéi vanjsko ugovoreno osoblje, postuje zabrane, ograni¢enja,
obveze, obavijesti 1 upozorenja izrazena signalnim znakovima i signalnim oznakama. Nadalje,
ovaj ¢lanak odreduje da se na sustav signalizacije na grani¢noj pruzi primjenjuje sporazum o
grani¢nom Zeljezni¢kom prometu izmedu Republike Hrvatske i susjedne dr7ave. Uz navedeno,
odreduje se obveza upravitelja infrastrukture da na zeljeznickoj pruzi, po potrebi, oznadi
privremene zabrane, ogranicenja, obveze, obavijesti i upozorenja te ih ukloni ¢im prestanu
razlozi za njthovu uporabu.
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Uz ¢lanak 96.

Za sigurnu voZnju vlaka odgovorni su upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, uz
obvezu upravitelja infrastrukture da svakom vlaku koji prometuje Zeljeznickim prugama
osigura slobodan vozni put za sigurnu voznju, pri ¢emu se brzina vlaka odredena voznim redom
ne smije prekoraditi. Strojovoda je obvezan upravljati vlakom u skladu s propisanim pravilima,
uz zabranu prekoradenja brzine vlaka odredene voznim redom. O svim iznimnim prilikama 1
postupcima upravitelj infrastrukture mora ga obavijestiti pouzdano 1 pravedno.

Uz ¢lanak 97.

S ciljem da se promet po Zeljeznickoj pruzi i drugoj prometnici odvija sigurno te da se osigura
sigurnost svih sudionika u prometu, propisuju se uvjeti za izvodenje krizanja Zeljeznicke pruge
i druge prometnice. Pravilnikom koji donosi ministar propisuju se uvjeti za odredivanje
zajedni¢kog mjesta i nacina krizanja Zeljeznicke pruge i druge prometnice te za otvaranje,
premjestanje, svodenje 1 zatvaranje Zeljeznicko-cestovnih prijelaza i pjeSackih prijelaza preko
pruge.

Uz ¢lanak 98.

Zeljeznicko-cestovni prijelaz i pjesacki prijelaz preko pruge jedina su mjesta na kojima je
dozvoljen prijelaz vozila i drugih sudionika u cestovnom prometu, odnosno pjeSaka preko
eljeznitke pruge u istoj razini. Odgovornost za uspostavu i odrZavanje ZCP-a i PP-a je na
upravitelju infrastrukture. Nadalje propisuje se da Agencija izdaje odobrenje za otvaranje
novoizgradenoga stalnoga ili privremenoga ZCP-a odnosno PP-a, te objavljuje odluku o
otvaranju navedenog ZCP-a odnosno PP-a u Narodnim novinama. Agencija odluku o
zatvaranju za promet postoje¢ih ZCP-a i PP-a donosi u skladu s programom rjeavanja 7CP-a
i PP-a iz ¢lanka 102. stavka 3. ovoga Zakona i objavljuje ju u Narodnim novinama.

Uz élanak 99. 5
Ovim ¢lankom definira se uredaj za osiguravanje ZCP-a i1 uredaj za osiguravanje PP-a, a
pravilnikom koji donosi ministar propisuju se tehnicki uvjeti koje isti moraju zadovoljavati.

Uz ¢lanak 100.

Ovim ¢&lankom odreduje se tko osigurava preglednost za ZCP ili PP kako na podruéju izvan
pruZnog pojasa tako i unutar istog, §to se mora postavit na Zeljezni¢koj pruzi ispred ZCP-a ili
PP-a koji je osiguran propisanom preglednoscu te tko je odgovoran za to.

Uz ¢lanak 101.

Upravitelj infrastrukture odgovoran je za postavljanje i odrzavanje zasStitnih zapreka na cesti
koja prelazi preko elektrificirane Zeljezni¢ke pruge, a koje ograni¢avaju prolazak cestovnih
vozila ¢ija visina zajedno s teretom premasuje propisanu najvecu dopustenu visinu. On daje
suglasnost 1 odreduje uvjete za prelazak vozila koje se krece na cesti s dozvolom za izvanredni
prijevoz preko ZCP-a.

Uz ¢lanak 102.

Ministar donosi program rje$avanja ZCP-a i PP-a koji sadrZi pregled postojecih prijelaza na
zeljeznickim prugama s vremenskim planom 1 obveznim redoslijedom te nacinom rjesavanja
prijelaza koji se ne smatraju kona¢no rijeSenim.

Uz ¢lanak 103.
Ako se usporedno uz zeljeznicku prugu nalazi i druga prometnica moraju se zadovoljiti
odredent uvjeti koji se propisuju u ovom ¢lanku.
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Uz ¢lanak 104.

Ministar donosi pravilnik kojim se propisuju poslovi koje obavljaju izvrsni radnici, a to su
radnici koji obavljaju poslove vezane za sigurnost ZeljezniCkog sustava, a posebno poslove na
kojima neposredno sudjeluju u odvijanju Zeljeznickog prometa.

Uz ¢lanak 105.
Odreduje uvjete kojima mora udovoljavati izvrini radnik.

Uz ¢lanak 106.

Zdravstvena sposobnost izvr$nih radnika podrazumijeva njihovu fizicku i psihi¢ku sposobnost
za obavljanje poslova izvr$nih radnika. Utvrduje se postupak utvrdivanja zdravstvene
sposobnosti koji upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik moraju uspostaviti unutar
svojeg sustava upravljanja sigurno$éu. Na izvr$nom radniku je odgovornost da obavijesti
Zeljeznickog prijevoznika ili upravitelja infrastrukture da njegovo zdravstveno stanje dovodi u
pitanje sposobnost za obavljanje posla.

Uz ¢lanak 107.

Zdravstvene ustanove, trgovacka drustva koja obavljaju djelatnost medicine rada i specijalisti
medicine rada u privatnoj praksi obavljaju zdravstvene preglede kojima se utvrduje zdravstvena
sposobnost 1zvr§nih radnika, propisuju sc¢ uvjeti za zaposlenike koje ovlastene ustanove
zapo$ljavaju. U slu¢aju nezadovoljstva ocjenom zdravstvene sposobnosti, podnositelji zahtjeva
za izdavanje dozvole mogu izjaviti Zalbu. U tom slucaju drugostupanjsko zdravstveno
povjerenstvo utvrduje fizicku i psihicku sposobnost za rad te donosi konaCnu ocjenu
zdravstvenog stanja, odnosno fizic¢ke i psihicke sposobnosti podnositelja zahtjeva.

Uz ¢lanak 108.

IzvrSnom radniku zabranjeno je konzumiranje alkoholnih pi¢a, droge ili psihotropnih tvari za
vrijeme rada, kao i zapo¢injanje rada ako je pod utjecajem sredstava koji bi mogli utjecati na
njegovu sposobnost obavljanja posla, uz obvezu da pristupi ispitivanju ima li u organizmu
alkohola, opojnih droga ili psihotropnih tvari na zahtjev ovlastenog radnika upravitelja
infrastrukture ili Zeljeznickoga prijevoznika te inspektora sigurnosti Zeljeznic¢koga prometa.
Zabranit ¢e mu se daljnji rad, ako izvr$ni radnik odbije ili ne pristupi ispitivanju ili ako se pri
ispitivanju ustanovi da je pod utjecajem alkohola, opojnih droga ili psihotropnih tvari.
Pravilnikom koji donosi ministar odreduje se nacin i postupak provjere prisutnosti alkohola,
opojnih droga i psihotropnih tvari u organizmu.

Uz ¢lanak 109.

Ovim ¢lankom odreduje se da izvr$ni radnik dokazuje strué¢nu osposobljenost uvjerenjem o
poloZenom stru¢nom ispitu, Sto obuhvaca stru¢no osposobljavanje. Navedeno mora biti dio
sustava upravljanja sigurno$éu zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture koji
zapoSljavaju 1zvrinog radnika. Pravilnikom koji donosi ministar propisuje se osnovni program
struénog osposobljavanja, ucestalost provedbe stru¢nih ispita, sadrzaj uvjerenja o poloZenom
strunom ispitu te uvjeti kojima moraju udovoljavati pravne 1 fizic¢ke osobe koje provode
struéno osposobljavanje 1 provedbu ispita izvr§nih radnika.

Uz ¢lanak 110.

Za nadzor zdravstvene sposobnosti 1 struéne osposobljenosti izvrSnog radnika odgovoran je
zeljeznicki prijevoznik ili upravitely infrastrukture koji ga zapo§ljava, pri ¢emu su duzni, ako je
dovedena u pitanje sposobnost izvr$nog radnika za obavljanje posla i valjanost uvjerenja o
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poloZenom stru¢nom ispitu, bez odgadanja poduzeti potrebne myjere s ciljem osiguranja
sigurnosti Zeljezni¢kog sustava. Pored toga, potrebne mjere moraju poduzeti i ako se
zdravstveno stanje izvrSnog radnika pogorSalo do te mjere da je njegova sposobnost za
obavljanje posla postala upitna. Na isti nac¢in odgovorni su da, izvr$ni radnik kojeg zaposljavaju,
u tijeku obavljanja posla, ni u kojem trenutku nije pod utjecajem bilo kojih sredstava koja bi
mogla utjecati na njegovu koncentraciju, pozornost ili ponaSanje.

Uz ¢lanak 111.
Posebno se propisuje trajanje radnog vremena izvr$nog radnika, odnosno strojovode.

Uz ¢lanak 112.

Samo ovlasteni strojovoda moZe upravljati vuénim vozilom vlaka, lokomotivom, manevarskom
lokomotivom, vozilom za posebne namjene s vlastitim pogonom i radnim vlakom, a svoje
ovlastenje dokazuje dozvolom i potvrdom.

Uz ¢lanak 113.

Agencija je nadlezna za izdavanje dozvole za strojovode, a ovim se ¢lankom ureduje $to se u
njoj navodi i §to se njome dokazuje. Zakonom se ne propisuju minimalni zahtjevi koje
strojovoda mora ispunjavati, ve¢ se to ureduje pravilnikom kojeg donosi ministar.

Uz ¢lanak 114.

Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture koji zapogljava ili ugovara usluge
strojovode, izdaje potvrdu kojom se dokazuje da strojovoda ispunjava uvjete za upravljanje
odredenim vozilima na odredenoj zeljeznickoj infrastrukturi. Uz navedeno, ureduje se §to se u
potvrdi propisuje, za Sto se strojovoda ovla$¢uje i za Sto ona vrijedi. Takoder, ureduju se uvjeti
koje mora zadovoljiti strojovoda da bi dobio potvrdu te da bi ona ostala valjana. Iznimno od
toga, navode se slucajevi u kojima strojovoda ne mora imati potvrdu za odredene Zeljeznicke
pruge, o ¢emu odlucuje Zeljezni¢ki prijevoznik. Ministar ¢e donijeti pravilnik kojim se
propisuju uvjeti za potvrdu te sadrzaj i nacin njihove redovite provjere.

Uz ¢lanak 115.

Ovim ¢lankom odreduje se obrazovanje i1 osposobljavanje koje strojovoda mora imati te da
mora poloZiti ispit osposobljenosti za potrebe izdavanja dozvole i potvrde. Navedena materija
¢e se detaljnije urediti pravilnikom koji donosi ministar.

Uz ¢lanak 116.
Ureduje se podnoSenje zahtjeva za izdavanje dozvole.

Uz ¢lanak 117.

U okviru sustava upravljanja sigurnoséu zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture
obvezni su uvesti postupke za izdavanje i azuriranje potvrda za strojovode te postupke zZalbe
kojima se strojovodama omogudéuje provjera odluke o izdavanju, azuriranju, privremenom
stavljanju izvan snage ili ponistenju potvrde.

Uz ¢lanak 118.

Predvida se da Agencija na prikladan nacin primjenjuje sustav upravijanja kvalitetom prilikom
nadzora aktivnosti povezanih s osposobljavanjem 1 ispitivanjem strojovoda te aZuriranjem
dozvola i potvrda, ako iste nisu obuhvadene sustavom upravljanja sigurnoscéu.



146

Uz ¢lanak 119.

Strojovoda je duzan obavijestiti Agenciju o prestanku zaposljavanja, odnosno ugovornog
odnosa s upraviteljem infrastrukture ili Zeljeznickim prijevoznikom. Uz navedeno, propisuje se
kakve to posljedice ima na potvrdu izdanu strojovodi te se ureduje da ¢e se, u slucaju
dobrovoljnog prestanka rada strojovode, novi poslodavac dogovoriti s prijasnjim poslodavcem
o naknadi za ulaganje u osposobljavanje strojovode.

Uz ¢lanak 120.
Utvrduje se odgovornost Zeljeznickih prijevoznika 1 upravitelja infrastrukture kod nadzora
strojovoda, kao i sam postupak nadzora.

Uz ¢lanak 121.
Agencija je nadlezna nadzirati valjanost isprava strojovoda izdanih u skladu s ovim Zakonom
te pri tome provoditi sve potrebne provjere.

Uz ¢lanak 122.
Ovim ¢lankom utvrduju se ovlasti Agencije kada utvrdi da strojovoda vise ne ispunjava uvjete
za valjanost dozvole.

Uz ¢lanak 123.

Ovim ¢lankom utvrduju se ovlasti Agencije, 1 duznosti upravitelja infrastrukture ili Zeljeznic¢kog
prijevoznika koji je izdao potvrdu kada utvrde da strojovoda viSe ne ispunjava uvjete za
valjanost potvrde. '

Uz ¢lanak 124.

Registar dozvola koji sadrzava podatke sadrzane u dozvoli i podatke o redovitim provjerama
fizicke 1 psihicke sposobnosti za rad, vodi i azurira Agencija, a pravo pristupa svojim podacima
imaju strojovode te, na osnovi utemeljenog zahtjeva, tijela nadlezna za sigurnost ostalih drzava
¢lanica Europske unije, Agencija Europske unije za Zeljeznice ili poslodavei strojovoda.

Uz ¢lanak 125.

Ovaj ¢lanak propisuje obvezu razmjene podataka izmedu Agencije i Zeljeznickih prijevoznika
1 upravitelja infrastrukture sadrzanih u registru potvrda. Spomenuti registar sadrzi podatke
sadrzane u potvrdi i podatke o redovitim provjerama znanja jezika i struéne osposobljenosti pri
¢emu Agencija ima pravo pristupa navedenim podacima. Pravo pristupa podacima takoder
1maju strojovode te, na temelju opravdanog zahtjeva, tijela nadlezna za sigurnost ostalih drZava
¢lanica Furopske unije.

Uz ¢lanak 126.
Ovim c¢lankom odreduje se nadleZnost neovisnog Istraznog tijela te se utvrduje odgovornost
glavnog istrazitelja za podrucje Zeljeznice, koji mora biti zaposlenik Istraznog tijela.

Uz ¢lanak 127.

Istrazno tijelo je obvezno istraziti ozbiljne nesrece u Zeljeznickom sustavu, kao i one nesrece i
incidente koje su pod neznatno drugacijim okolnostima mogle dovesti do ozbiljnih nesreca.
Propisuje se §to ono mora uzeti u obzir prilikom donosenja odluke o pokretanju istrage.
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Uz ¢lanak 128.

Istraga se vr§i u cilju poboljSanja sigurnosti Zeljezni¢koga sustava i sprjecavanja buducih
nesreca, pri ¢emu Istrazno tijelo ne utvrduje krivnju ili odgovornost za nesrecu ili incident, a
istraga se provodi neovisno od mogucée sudske istrage o istom dogadaju.

Uz ¢lanak 129.

Obvezuje se svaka osoba koja je sudionik ozbiljne nesreée ili nesreée odnosno osoba koja naide
na mjesto ozbiljne nesrece ili nesre¢e da obavijesti ministarstvo nadlezno za unutarnje poslove
na broj telefona 192 ili 112. Obvezu obavjeStavanja IstraZnog tijela o takvim saznanjima imaju
zeljeznicki prijevoznik, upravitelj infrastrukture i prema potrebi Agencija, pri ¢emu Istrazno
tijelo mora osigurati pripravnost za primanje tih obavijesti. U ovome ¢lanku propisuju se i ostale
duZnosti Istraznog tijela vezane uz provedbu istrazivanja pojedine nesrece ili incidenta.

Uz ¢lanak 130.

Istraznom tijelu moraju nadleZzna tijela u okviru svojih ovlasti, upravitelj infrastrukture,
Zeljezni¢ki prijevoznik i ostale strane koje su povezane s nesreom ili incidentom omoguditi
nesmetan rad. NadleZno tijelo koje provodi istragu u okviru svojih ovlasti u skladu s posebnim
propisima i IstraZzno tijelo sporazumno ¢e urediti nacela postupanja, prava, duznosti i ovlasti s
ciljem potpunog razdvajanja istrazivanja. Istrazno tijelo se obvezuje, u svrhu poboljSanja
kvalitete izvje$éa o istrazi, omoguditi svim zainteresiranim stranama koje su na bilo koji nacin
povezane s nesrecom ili incidentom pruziti relevantne tehnicke informacije te redovito
obavjeséivanje o istrazivanju i njegovom tijeku.

Uz ¢lanak 131.

Ovim ¢lankom ureduje se postupanje Istraznog tijela i istraznog tijela druge drzave ¢lanice
Europske unije, odnosno drzave koja nije drzava ¢lanica Europske unije, ako nije moguce
utvrditi u kojoj se drZavi ¢lanici Europske unije dogodila nesreca ili incident, ili su se navedeni
dogadaji dogodili na granici ili u neposrednoj blizini granice s drZzavom ¢lanicom Furopske
unije.

Uz ¢lanak 132.

Konacno izvjedce, s propisanim sadrzajem, javno objavljuje Istrazno tijelo u propisanom roku,
te se dostavlja zainteresiranim stranama, zainteresiranim tijelima i strankama iz ostalih drzava
¢lanica Europske unije i Agenciji Europske unije za Zeljeznice. Pored toga, Istrazno tijelo javno
objavljuje i godiSnje izvjeSée propisanog sadrzaja, koje takoder dostavlja Agenciji Europske
unije za Zeljeznice.

Uz ¢lanak 133.

Propisuje se obveza Istraznog tijela da obavijesti Agenciju Europske unije za zZeljeznice o
pokretanju istrazivanja u roku od sedam dana od dana donoSenja odluke o pokretanju
istrazivanja.

Uz ¢lanak 134.
Istrazna tijela svih drzava ¢lanica mogu suradivati medusobno ili s Agencijom Europske unije
za zeljeznice.

Uz ¢lanak 135.

Sigurnosne preporuke koje Istrazno tijelo upucuje Agenciji, a po potrebi i Agenciji Europske
unije za Zeljeznice, ostalim nadleZnim tijelima Republike Hrvatske 1 drzavama c¢lanicama
Furopske unije, ne smije pretpostaviti krivnju ili odgovornost za nesrecu ili incident. Ta tijela
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po tim preporukama poduzimaju potrebne mjere i najmanje jednom godisnje izvjeStavaju
Istrazno tijelo o poduzetim ili buduéim mjerama.

Uz ¢lanak 136.

Propisuju se obveze upravitelja infrastrukture 1 Zeljezni¢kog prijevoznika da u slu¢aju prekida
odvijanja Zeljeznickog prometa zbog nesrece ili incidenta, u §to kra¢em roku poduzmu mjere
za ponovnu uspostavu odvijanja redovnog Zeljeznickog prometa kao i da u okviru sustava
upravljanja sigurnos$cu uspostave postupke kojim se osigurava da se nesrece, incidenti,
1zbjegnute nesrece i vstale vpasne pojave prijavljuju, istrazuju i analiziraju te da se poduzimaju
potrebne mjere za njihovo sprjedavanje kao i obveza dostave izvje$ca i analize Istraznom tijelu
o provedenom istraZivanju ozbiljne nesrece, nesrece ili incidenta.

Uz ¢lanak 137.

Ovim ¢lankom ureduje se pristup i kretanje Zeljezni€kom infrastrukturom, vozilima i u pruznom
pojasu, uz propisivanje uvjeta kojima moraju udovoljavati sve fizicke osobe koje prema prirodi
posla samostalno obavljaju poslove unutar pruznog pojasa. Za odrZavanje unutarnjeg reda u
pruznom pojasu odgovoran je upravitelj infrastrukture, a za odrzavanje unutarnjeg reda u
vozilima Zeljeznicki prijevoznik. Pravilnikom koji donosi ministar propisuju su odredbe o
unutarnjem redu Zeljeznickog sustava 1 izgled iskaznice koju imaju radnici ovlasteni za
provedbu unutarnjega reda.

Uz ¢lanak 138.
Ovim ¢lankom ureduje se zaStita Zeljeznicke infrastrukture i vozila.

Uz ¢lanak 139.
Upravni nadzor nad Agencijom obavlja Ministarstvo.

Uz ¢lanak 140.

Zeljeznicki inspektori provode inspekcijski nadzor nad provedbom ovoga Zakona i izravno
primjenjivim propisima Europske unije. Ovim ¢lankom propisuju se uvjeti koje oni moraju
zadovoljiti.

Uz ¢lanak 141.

Svoje sluzbeno svojstvo, identitet i ovlasti Zeljezni¢ki inspektor dokazuje sluzbenom
iskaznicom i znackom. Pravilnikom koji donosi ministar propisuje se izgled i na¢in koristenja
sluzbene iskaznice 1 znacke.

Uz ¢lanak 142.
Ovim ¢lankom odreduju se ovlasti Zeljeznickog inspektora.

Uz ¢lanak 143.

Ovim ¢lankom odreduju se obveze zeljezni¢kog prijevoznika i upravitelja infrastrukture te
drugih pravnih 1 fizickih osoba koje podlijezu inspekcijskom nadzoru prema ovom Zakonu, u
postupku inspekceijskog nadzora.

Uz ¢lanak 144,
Ovim ¢lankom ureduje se postupak inspekcijskog nadzora.
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Uz ¢lanak 145.
Ovim ¢lankom propisuje se pravo pokretanja upravnog spora protiv rjeSenja Zeljeznickog
inspektora, uz propisivanje roka za podnosSenje.

Uz ¢lanak 146.
Ovim se ¢lankom propisuju prekr$aji iz podrucja djelatnosti fizickih i pravnih osoba cija
djelatnost podlijeZe inspekcijskom nadzoru.

Uz ¢lanak 147.
Ovim se ¢lankom propisuju prekrsaji iz podrucja djelatnosti fizickih i pravnih osoba ¢ija
djelatnost podlijeze nadzoru Agencije.

Uz ¢lanak 148.
Ovim ¢lankom se propisuje da se prekrSajni postupak vodi po propisima o prekrSajima.

Uz ¢lanak 149.
Ovim ¢lankom odreduje se ostanak na snazi vazeéih rjeSenja i odobrenja.

Uz ¢lanak 150.
Ovim ¢lankom se odreduje da se zapoceti postupci vode prema propisu vazecem na dan
zapocinjanja postupka.

Uz ¢lanak 151.

Ovim ¢lankom propisuje se moguénost zadiranja postojeé¢ih gradevina izgradenih do dana
stupanja na snagu ovoga Zakona u pruzni pojas, pod uvjetom da ne ugrozavaju sigurnost
Zeljezni¢kog sustava.

Uz ¢lanak 152.

Ovim ¢lankom propisuje se privremeno izuzeée o tehnickim uvjetima za Zeljeznicku
infrastrukturu i tehnickim uvjetima za Zeljeznicke infrastrukturne podsustave i to na sljedece
pruge 1 pruzne dionice [.214 Rijeka Brajdica —Rijeka 1 M601 Vinkovci —Vukovar — Borovo
naselje, dionica Vukovar — Borovo naselje —Vukovar, Uskladivanje s odredbama ovoga Zakona
mora se obaviti prilikom prve modernizacije pruge. Takoder, propisano je i da vaze¢a odobrenja
koja se odnose na privremena izuzeca od primjene propisanih uvjeta na pruznim dionicama, na
kojima su u agresiji na Republiku Hrvatsku uniSteni ili teSko oSteéeni dijelovi prometno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog infrastrukturnog podsustava te ostala postrojenja i uredaji
ostaju na snazi do njihove obnove ili modernizacije.

Uz ¢lanak 153.
Ovim c¢lankom odreduje se da ¢lanovi Upravnog vijeCa Agencije i ravnatelj Agencije
zadrzavaju svoj status do isteka roka na koji su imenovani.

Uz ¢lanak 154.
Ovim ¢lankom odreduje se rok za donoSenje predvidenih pravilnika, planova 1 programa,
oslajanje na snazi i primjena postojecih pravilnika i odluka.

Uz ¢lanak 155.

Ovim ¢lankom odreduje se primjena Priloga 7. "Osnovni sadrzaj izvjes$éa o istrazivanju nesreca
1 incidenata" Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava do donoSenja 1
stupanja na snagu provedbenog akta Furopske komisije iz ¢lanka 132. stavka 5. ovoga Zakona.
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Uz €lanak 156.

Ovim c¢lankom odreduje se prestanak vaZenja postojeceg Zakona o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljeznickog sustava, Odluke o uvjetima za izdavanje posebnog dijela
potvrde o sigurnosti (Dio B) 1 Pravilnika o radnom vremenu izvr$nih radnika u Zeljeznickom
prometu.

Uz ¢lanak 157.

Ovim ¢lankom odrcduje se stupanje na snagu ovoga Zakona. Zakon stupa na snagu 16. lipuja
2020. godine sukladno roku za uskladivanje s pravnom steevinom Europske unije sadrzanom
u predmetnim Direktivama, osim ¢lanka 17. stavka 2. koji propisuje da je jedan ¢lan Upravnog
vijeca predstavnik radnika koji se imenuje sukladno propisima koji ureduju podruéje rada i koji
se moZe imenovati tek nakon isteka mandata postojec¢ih ¢lanova Upravnog vijeca.

IV. OCJENATIZVORI SREDSTAVA POTREBNIH ZA PROVODENJE ZAKONA

Za provodenje ovoga zakona nije potrebno osigurati dodatna financijska sredstva u
drZzavnom prora¢unu Republike Hrvatske.

V. RAZLIKE IZMEDU RJESENJA KOJA SE PREDLAZU KONACNIM
PRIJEDLOGOM ZAKONA U ODNOSU NA RJESENJA 1Z PRIJEDLOGA
ZAKONA, TE RAZLOZI ZBOG KOJIH SU TE RAZLIKE NASTALE

U odnosu na tekst Prijedloga zakona koji je proSao prvo Citanje u Hrvatskome saboru,
Konaéni prijedlog zakona doraden je u pravnom i nomotehnickom smislu, sukladno
primjedbama Odbora za zakonodavstvo Hrvatskoga sabora.

U tom smislu u cijelom tekstu propisa ujednaceno je pisanje rokova, utvrdenje neke
¢injenice ili dogadaja odredeno je danom, te su izvr$ene nomotehnicke korekcije u predmetnim
¢lancima. U ¢lanku 6. stavku 1. dodan je pod tockom 30. novi pojam: "planirani koridor
Zeljezni¢ke pruge" i izvrSena je odgovarajuca numeracija tocaka te je s tim u vezi doraden
¢lanak 88. Takoder, ¢lanak 14. doraden je u pravnom i nomotehnickom smislu radi preciznosti
i jasnoce odredbi, te je precizirano da se radi o upravnim aktima agencije i propisan je pravni
lijek protiv upravnih akata agencije.

Nadalje, u podnaslovu iznad ¢lanka 23. brisane su rijeci: "u podrucju sigurnosti", s
obzirom na to da se nacionalna pravila odnose na podrucja sigurnosti i interoperabilnosti
sukladno Direktivi (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o
interoperabilnosti zeljeznickog sustava u Europskoj uniji (Tekst znacajan za EGP) (SL L 138,
26.5.2016.) 1 Direktivi (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o
sigurnosti Zeljeznica (Tekst znacajan za EGP) (SL L 138, 26.5.2016.). Takoder, ¢lanci 28., 34.,
56., 57., 58.1 70. doradeni su pravno i nomotehnicki, sukladno odredbama Zakona o opéem
upravnom postupku, u dijelu rokova za postupanje Agencije.

U ¢lanku 111. dodan je novi stavak 3. kojim se detaljnije propisuju prava mobilnih
radnika koji obavljaju interoperabilne prekogranicne usluge vise od jednog sata 1 uz prelazenje
razdaljine naymanje 15 km preko drzavne granice. S obzirom na to da istu materiju nije potrebno
uredivati pravilnikom, izbrisan je dosadasSnji stavak 3. koji propisuje obvezu donoSenja
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pravilnika. S tim u vezi, u ¢lanku 6. stavku 1. dodan je pod toCkom 8. novi pojam
"interoperabilna prekograni¢na usluga”, u ¢lanku 146. stavku 5. dodane su nove to¢ke vezane
uz propisivanje prekrSajnih sankcija, a u ¢lanku 154. izvrSene su nomotehnicke korekcije.
Takoder, u ¢lanku 156. dodana je odredba koja propisuje prestanak vaZenja predmetnog
pravilnika.

Zakljuéno, u ¢lanku 154. skracen je rok za donoSenje pravilnika sa pet na tri godine, a
u ¢lanku 157. kojim se propisuje stupanje na snagu zakona ispravljen je datum stupanja iz 19.
lipnja u 16. lipnja 2020. godine, budu¢i da je prilikom izrade zakona u prvom ¢itanju doSlo do
greSke u pisanju.

VI. PRIJEDLOZI I MISLJENJA DANI NA PRIJEDLOG ZAKONA, KOJE
PREDLAGATELJ NIJE PRIHVATIO, S OBRAZLOZENJEM

Prijedlozi i mi$ljenja na Prijedlog zakona izneseni na raspravi u Hrvatskome saboru 1
njegovim radnim tijelima, a koje predlagatelj nije mogao prihvatiti navode se u nastavku.

Nije prihvaéena primjedba Odbora za zakonodavstvo Hrvatskoga sabora vezano uz to
da je u ¢lanku 6. potrebno odrediti znacenje skracenica gdje se prvi put spominju "EZ" 1zjava
(tocka 13.)1 TSI (tocka 23.), buduéi da su navedene skracenice definirane sukladno relevantnoj
pravnoj steCevini Europske unije. Takoder, nije prihvadena primjedba saborske zastupnice
Anke Mrak-Tarita§ u odnosu na brojnost pravilnika propisanih u ¢lanku 154. stavku 1.
Konacnog prijedloga zakona, s obzirom na to da se radi o sveobuhvatnoj i kompleksnoj materiji
koja se tice razli¢itih podruéja, a koju nije moguce obuhvatiti zakonom.
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Prilog:

- Izjava o uskladenosti prijedloga propisa s pravnom stefevinom Europske unije, s
tablicama usporednog prikaza



1. Naziv prijedloga propisa

Zakon o sigurnosti 1 interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (I1. ¢itanje)
2. Strucni nositelj izrade prijedloga propisa
MINISTARSTVO MORA, PROMETA T INFRASTRUKTURE

3. Veza s Programom Vlade Republike Hrvatske za preuzimanje i provedbu pravne
stecevine Europske unije

Predvideno Programom Vlade Republike Hrvatske za preuzimanje i provedbu pravne stecevine

Europske unije za 2020. godinu.
Rok: II. kvartal 2020.

4. Preuzimanje odnosno provedba pravne stecevine Europske unije
a) Odredbe primarnih izvora prava Europske unije

Ugovor o funkcioniranju Europske unije
¢lanak/€lanci 91.

b) Sekundarni izvori prava Europske unije

Direktiva (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. svibnja 2016. o sigurnosti
zeljeznica (preinaka) (Tekst znacajan za EGP) (SL L 138, 26.5.2016.)

3201610798

Direktiva (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o
interoperabilnosti Zeljeznickog sustava u Europskoj uniji (Tekst znacajan za EGP) (SL L 138,
26.5.2016.)

32016L0797

Direktiva Vijeéa 2005/47/EZ od 18. srpnja 2005. o Sporazumu izmedu Zajednice europskih
Zeljeznica (CER) i Europske federacije radnika u prometu (ETF) o odredenim pitanjima
uvjeta rada mobilnih radnika u interoperabilnom prekogranicnom prometu u Zeljeznickom
sektoru (SL 1. 195, 27.7.2005.)

32005L0047

Direktiva 2007/59/FEZ Europskog parlamenta i Vijeca od 23. listopada 2007. o davanju
ovlastenja strojovodama koji upravijaju lokomotivama i viakovima na Zeljeznickom sustavu
Zajednice (SL L 315, 3.12.2007.)

32007L0059



- Clanci 10., 12., 23.125.Prilozi 2., 3.,4.,5., 6.1 7. preuzeto: Pravilnik o ovlastenju
strojovoda (NN 96/2013)

- Clanci 11. i 13. preuzeto: Pravilnik o izmjenama i dopunama pravilnika o ovlastenju
strojovoda (2015) (NN 74/15)

Provedbena odluka Komisije (EU) 2018/1614 od 25. listopada 2018. o utvrdivanju
specifikacija za registre vozila iz clanka 47. Direktive (EKU) 2016/797 Europskog parlamenta i
Vijeca te o izmjeni i stavijanju izvan snage Odluke Komisije 2007/756/EZ (Tekst znacajan za
EGP.,) (SL L 268, 26.10.2018.)

32018D1614

¢) Ostali izvori prava Europske unije

5. Prilog: tablice usporednih prikaza za propise kojima se preuzimaju odredbe
sekundarnih izvora prava Europske unije u zakonodavstvo Republike Hrvatske

Da.
Potpis EU koordinatora stru¢nog nositelja izrade prijedloga propisa, datum i pecat

Josip Bilaver
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| Direktiva (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. svibnja 2016. o interoperabilnosti Zeljeznickog sustava u Europskoj uniji (Tekst znacajan za EGP)

USPOREDNI PRIKAZ PODUDARANJA ODREDBI PROPISA EUROPSKE UNIJE S PRIJEDLOGOM PROPISA

1. Naziv propisa Europske unije

| Naziv prijedioga propisa
Zakon o sigumnosti i interoperabilnosti zeljeznitkog sustava

3. Uskladenost odredbi propisa Europske unije (sekundarni izvori prava) s odredbama prijedloga propisa

potpunosti preuzet u

a) b) c) d)
Odredbe propisa Europske unije Odredbe prijedioga propisa Je li sadrzaj odredbe ObrazloZenje (ako
propisa Europske unije u sadrzaj odredbe

propisa Europske

odredbu prijedloga unije nije preuzet ili
propisa? je djelomicno
] preuzet u odredbu
I prijedloga propisa)
OGLAVLIEL Uz stavak 1.i 2. U potpunosti preuzeto
OPCE ODREDBE (lanak 1
Clanak 1. (3) Uvjeti koji se moraju ispuniti radi postizanja interoperabilnosti ZeljezniCkog sustava Europske
Predmet i podrudje primjene unije utvrduju se u svrhu definiranja optimalne razine tehnicke uskladenosti, omogucavanja,
1. Ovom se Direktivom utvrduju uvjeti koji se moraju ispuniti radi ostvarivanja interoperabilnosti u olakSavanja, poboliSanja i razvoja usluga Zeljeznickog prijevoza unutar Europske unije i s treéim
zelieznickom sustavu Unije u skladu s Direktivom (EU) 2016/798 kako bi se definirala optimalna razina zemljama te doprinosa dovrSavanja jedinstvenog europskog Zeljeznickog prostora i postupnog
tehnicke uskladenosti, omogucilo olaksavanije, pobolj§anje i razvoj usluga Zeljeznickog prijevoza u Unijiis stvaranja jedinstvenog unutamjeg trzista Europske unije.
tre¢im zemljama te doprinijelo dovrSetku jedinstvenog europskog Zefjeznickog prostora i postupnom (4) Uvjeti iz stavka 3. ovoga Elanka odnose se na projektiranje, izgradnju, pustanje u uporabu,
ostvarenju unutamjeg trzista. Ti se uvjeti odnose na projektiranje, izgradnju, pustanje u uporabu, modemizaciju, obnovuy, uporabu i odrzavanje dijelova zeljezniCkog sustava, strucnu |
modemizaciju, obnovu, rad i odrZavanije dijelova tog sustava, kao i struéne kvalifikacije te zdravstvene i ospasoblienost te zdravstvene i sigumosne uvjete radnika koji doprinose njegovom radu,
sigumosne uvjete koji se primjenjuju na osoblje koje doprinosi njegovu radu i odrzavanju. funkcioniranju i odrzavanju.
2. Ovom se Direktivom za svaki podsustav utvrduju odredbe o sastavnim dijelovima interoperabilnosti, (5) Ovim se Zakonom za svaki podsustav utvrduju odredbe o sastavnim dijelovima
suceljima i postupcima te uvjetima za ukupnu kompatibilnost zelieznickog sustava Unije koji su potrebni interoperabilnosti, sufelfima i postupcima te uvjetima za ukupnu kompatibilnost zeljeznickog
kako bi se ostvarila interoperabilnost. sustava Europske unije koji su potrebni kako bi se ostvarila interoperabilnost.
. Ova Direktiva ne primjenjuje se na: Uz stavke 3 i 4. ]
(@) podzemne Zeljeznice; Clanak 4. |
(b) tramvaje i vozila lake zeljeznice te infrastrukturu kojom se iskljuivo koriste ta vozila; (4) Ovaj Zakon se ne primjenjuje na: I
I {c)mreze koje su funkcionalno odvojene od ostatka Zeljeznickog sustava Unije i koje su predvidene samo za | a) podzemne Zeljeznice i |
| odvijanje lokalnog, gradskog ifi prigradskog prijevoza putnika, kao ni prijevoznike koji obavljaju promet b) tramvaje i vozila lake Zeljeznice te infrastrukturu kojom se iskljucivo koriste ta vozila
iskljuéivo na tim mrezama. ¢) mreZe koje su funkcionalno odvojene od ostatka Zeljeznickog sustava Europske unije i koje
4. Drzave Clanice mogqu iz podrucja primjene mjera kojima se provodi ovu Direktivu iskljuciti: su namijenjene samo za odvijanje lokalnog, gradskog ili prigradskog putnickog prometa, kao ni
(a)privatnu ZeljezniCku infrastrukturu, ukljugujuci sporedne kolosijeke, koju koristi njezin viasnik ifi prijevoznike koji obavijaju djelatnost iskljugivo na tim mrezama
| prijevoznik za viastiti prijevoz tereta ifi putnika u nekomercijalne svrhe, te vozila koja se koriste iskljucivo d) Zeljeznicku infrastrukturu u privatnom viasniStvu, uklju€ujuci sporedne kolosijeke, koju
na takvoj infrastrukturi; iskljugivo koristi njezin viasnik za vlastiti prijevoz tereta i vozila koja se iskljuivo koriste na takvoj
(b) infrastrukturu i vozila predvidena iskljugivo za lokalnu, povijesnu ili turisti¢ku uporabu; infrastrukturi te na strojovode koji upravljaju tim vozilima
(c)infrastrukturu lake Zeljeznice koju povremeno koriste tedka Zeljeznicka vozila pod operativnim uvjetima e) Zeljeznidku infrastrukturu i vozila predvidena iskljucivo za lokalnu, povijesnu ili turisticku
sustava lake Zeljeznice, a kada je to potrebno u svrhu povezivanja samo za ta vozila; i uporabu .
| (d)vozila koja se prvenstveno koriste na infrastrukturi lake Zefjeznice, ali koja su opremijena odredenim f) infrastrukturu lake Zefjeznice koju povremeno koriste tedka Zeljeznika vozila pod operativnim
| komponentama teSke Zeljeznice kako bi se omogucilo izvrSavanie provoza na ogranicenom dijelu uvjetima sustava lake Zeljeznice, a kada je to potrebno u svrhu povezivanja samo za ta vozila i
infrastrukture teSke Zeljeznice, i to iskljucivo u svrhu povezivanja. g) vozila koja se prvenstveno koriste na infrastrukturi lake Zeljeznice, ali koja su opremljena
5. U sluCaju sustava tramvaj-vlak koji prometuju u Zeljeznickom sustavu Unije kada ne postoje TS!-ovi koji | odredenim komponentama teSke Zeljeznice kako bi se omoguéilo izvrSavanje provoza na
se primjenjuju na te sustave tramvaj-viak, primjenjuje se sliedece: ograni¢enom dijelu infrastrukture teSke Zeljeznice, i to iskljuéivo u svrhu povezivanja.
(a)doticne drzave ¢lanice osiguravaju donosenje nacionalnih pravila ili drugih relevantnih dostupnih mjera Uz stavak 5. Nije potrebno preuzimanje U tekstu

1 kako bi se osiguralo da takvi sustavi tramvaj-viak ispunjavaju odgovarajuce osnovne zahtjeve;

(b)drzave ¢lanice mogu donijeti nacionalna pravila kako bi odredile postupak za izdavanje odobrenja koji se
primjenjuje na takve sustave tramvaj-viak. Tijelo koje izdaje odobrenje za vozilo savietuje se s
relevantnim nacionalnim tijelom nadleznim za sigurnost kako bi osiguralo da mjeSovito prometovanje
sustava tramvaj-vlak i viakova tedke Zelieznice ispunjava sve osnovne zahtjeve kao i relevantne
zajednicke sigumosne ciljeve (,CST-ovi");

(c)odstupajuci od ¢lanka 21., u siucaju prekograniénog odvijanja prometa, relevantna nadlezna tijela

Nije primjenjivo na teﬁton'ju Republike Hrvatske




! suraduju s ciliem izdavanja odobrenja za vozila.
Ovaj stavak ne primjenjuje se na vozila isklju¢ena iz podrucja pnmjene ove Direktive u skladu sa stavcima
3. 4

Clanak 2.

Definicije

Za potrebe ove Direktive:

1. .zeljeznicki sustav Unije” znagi elementi navedeni u Prilogu 1,;

2.,interoperabilnost” znadi sposobnost Zeljeznickog sustava za siguran i neprekinuti promet viakova kojim

se postizu potrebne razine ucinkovitosti;

3.vozilo” znati zeljeznicko vozilo koje je prikladno za kretanje na kotadima po Zeljeznikoj pruzi, s pogonom

ili bez njega; vozilo se sastoji od Jednog ifi vise strukturnih ili funkcionalnih podsustava;

4.,mreza” znadi pruge, kolodvor, terminali i sve vrste nepokretne opreme potrebne za osiguranje sigumog i

neprekinutog rada Zeljeznickog sustava Unije;

5.,podsustavi” znadi strukturni ili funkeionalni dijelovi Zelieznickog sustava Unlje, kako je navedeno u Prilogu

i

8.,mobilni podsustav” znadi podsustav Zeljeznickog vozila i prometno-upravijacki te signalno-sigumosni

podsustav ugraden u vozilo;

7..sastavni dijelovi interoperabiinosti” znadi svi osnovni sastavni dijelovi, skupine sastavnih dijelova,

podsklop ili cjelovit sklop opreme koja je ugradena ili koju se namjerava ugraditi u podsustav o kojem,
izravno ili neizravno, ovisi interoperabilnost Zeljeznickog sustava, ukljucujuéi materijalne i nematerijaire
predmete;

8..proizvod” znaCi proizvod dobiven postupkom proizvodnje, uklju€ujuéi sastavne dijelove interoperabilnosti

i podsustave;

9.,0snovni zahtjevi” znadi svi uvjeti navedeni u Prilogu Iil. koje Zeljeznicki sustav Unije, podsustavi i sastavni

dijelovi interoperabiinosti, ukljucujuci sucelia, moraju ispunjavati;

10. europska specifikacija’ znadi specifikacija koja pripada u jednu od sljedecih kategorija:

— zajednicka tehnicka specifikacija kako je definirana u Prilogu VI!I. Direktivi 2014/25/EU,

— europska tehnicka suglasnost kako je navedena u &lanku 60. Direktive 2014/25/EU; ili

—europska norma kako je definirana u ¢lanku 2. stavku 1. toki (b) Uredbe (EU) br. 1025/2012;
11.,tehnicka specifikacija za interoperabilnost” (TS!) znaci specifikacija donesena u skfadu s ovom

Direktivom, kojom je obuhvaten svaki podsustav ili dio podsustava, kako bi se ispunili osnovni zahtjevi i

osigurala interoperabilnost zeljeznickog sustava Unije;

12.,0snovni parametar’ znadi svaki regulatomi, tehnicki ili operativni uvjet koji je od velike vaZnosti za
interoperabiinost i utvrden je u refevantnim TSl-ovima;

13..poseban slucaj” znadi svaki dio Zeljeznickog sustava za koji su u TSl-ovima potrebne posebne
privremene ili trajne odredbe zbog zemljopisnih, topografskih ifi urbanistickih ogranicenja ili takvih koja
utjeu na kompatibilnost s postojeéim sustavom, posebno Zeljeznicke pruge i mreZe izdvojene od
ostatka mreZe Unije, slobodni profil, Sirinu kolosijeka ili razmak izmedu tracnica, {e Zeljeznicka voziia
koja su namijenjena isklju¢ivo za lokalnu, regionainu ili povijesnu uporabu, kao i Zelieznicka vozila s
polazitem ili odrediStem u tre¢im zemljama;

14, modemizacija” znadi svaka veta preinaka podsustava ili dijela podsustava koja donosi promjenu
tehnicke dokumentacije koja se prilaze ,EZ" izjavi o provjeri, ako takva tehnicka dokumentacija postoji, i
koja peboljSava cielokupnu izvedbu podsustava;

15..0bnova” znati svaka veca izmjena na podsustavu ifi dijelu podsustava kojom se ne mijenja cjelokupna
izvedba podsustava;

16.,postojedi Zeljeznicki sustav” znadi infrastruktura koju &ine pruge i nepokretna postrojenja postojede
Zeljeznicke mreze, kao i Zeljeznicka vozila svih kategorija i podrijetld koja prometuju po toj infrastrukturi;

17.,zamjena u okviru odrzavarja” znadi svaka zamjena sastavnih dijelova u okviru preventivnog ili
korektivnog odrzavanja dijelovima s istom funkeijom i izvedbom;

18, framvaj-vlak™ znaci vozilo projektirano za kombiniranu uporabu i na infrastrukturi lake Zefjeznice i na
infrastrukturi tedke Zeljeznice;

19. puétanje u uporabu znaéi sve aktivnosti kojima se podsustav stavlja u operatwno stanje

podsustava
21..pesjednik” znadi fizitka ili pravna osoba koja kao viasnik vozila ili imatelj prava koristenja upotrebliava

Clanak 6.
(1) Pojmovi uperabljeni u ovom Zakonu imaju sljedece znagenje:
1. Agencija Europske unije za Zeljeznice je agenciia Europske unije nadleZna za sigurnost i
interoperabilnast Zeljeznickog sustava Europske unije, osnovana Uredbom (EU) 2016/796
Europskog paramenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o Agenciji Europske unije za Zeljeznice i
stavijanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 881/2004 {Tekst znagajan za EGP) (SL L 138,
265.2016)
2. akreditacijaje'akreditacija kako je odredena u dlanku 2. togke 10. Uredbe (EZ) br. 765/2008
Europskog pi a{nenta i Vijeca od'S. srpnja 2008. o utvrdivanju zahtjeva za akreditaciju i za
nadzor trZita u odnosu na stavljanje proizvoda na trzidte i o stavljanju izvan snage Uredbe
(EEZ) br. 333/93 (Tekst znacajan za EGP) (SL L 218, 13.8.2008. )
3. europska specifikaciia | je specifikacija koja pripada u jednu od sljedecih kategorija:

a) zajednicka tehnicka specifikacija u smislu odredbi propisa kojim se ureduje postupak javne
nabave &
b) europsko tebmcko odobrenje u smislu odredbi propisa kojim se ureduje postupak javne
nabave i :

¢) europska norma u smislu &lanka 2. stavka 1. todke k) Uredbe (EU) br. 1025/2012 Europskog
parlamenta i Vije¢a od 25. listopada 2012. o europskoj normizaciji, o izmjeni direktiva Vijeca
89/686/EEZ 1 93/15/EEZ i direkiiva 94/9/EZ, 94/25/EZ, 95/16/EZ, 97/23/EZ, 98/34/EZ,
2004/22/E2, 2007/23/EZ, 2009/23/EZ i 2009/105/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa te o
stavljanju i lzvan snage Odluke Vijeca 87/95/EEZ i Odluxe br. 1673/2006/EZ Europskog
parlamenta Mjeca (Tekst znadajan za EGP) (SL L 316, 14.11.2012)
8. interoperabilnost je sposobnost Zefjeznitkog sustava za siguran i neprekinut Zelieznicki
promet, pri &emu se postiZu zahtijevane razine uginkovitosti
11. laka Zefjeznica je gradski ifili prigradski sustav Zeljeznickog prijevoza s otpomoséu na
sudare kategorije C-II1 ili C-IV (u skladu s EN 15227:2011) i najveéom ¢vrstocom vozita od 800
kN (uzduzna tlaéna sila u podrucju prikljugivanja vagona) &iji sustavi mogu imati viastitu
infrastrukturu ifi je mogu dijeliti s cestovnim prijevozom te obitno ne razmjenjuju vozila s
daljinskim prijevozom putnika ili tereta na dugim relacijama
12. mobilni podsustav je podsustav Zeljeznitkog vozila te prometno-upravijacki i signalno-
sigurnosni podsustav ugraden u vozilo
13. modemlzacqa je svaka veca preinaka struktumog podsustava ili duela podsustava koja ima
za posfiedicu promjénu tehnicke dokumentacije koja se prilaze ,EZ izjavi o provieri, ako takva
tehnitka dokumentacia postoji, i koja pobolj§ava cielokupnu izvedbu podsustava u smislu
propisa o gradnji modemizacija se odnosi na radove kejima se mijenjaju bitni zahtjew za
gradevinu ifil usk]adenostgradevme s lokacijskim uvjetima u skladu s koji ima ie 1zgradena
(rekonstrukcqa) ‘
14. mreZa se sastoji od zeljezmckjh pruga, kolodvora, terminaia i svih vrstd stabilnih postro enja
potrebnih za osiguranje sigumog i neprekmutog rada Zeljeznitkog sustava Europske unije
15. nacionaina pravila su svi propisi Republike Hrvatske koji sadrZe zahtjeve u vezi sa
sigumo3cu Zeljeznica ili tehnicke zahtjeve, osim onih utvdenih pravilima Europske unije ili
medunarodnim pravilima, { koja se primjenjuju na Zeljeznicke prijevoznike, upravitelje
infrastrukture ifi tre¢e osobe
16. nacionaing.akreditacijsko fijelo je nacionalno akredi{acqsko tijelo kako je odredeno u ¢lanku
2. tocke 11. Uredbe (EZ) br. 765/2008
17. nacionalng tijelo nadlezno za sigumost je nacionalno tijelo kojemu st povjereni zadaci u vezi
sa sigumoSéu Zeljeznice u skladu s ovim Zakonom fii-bilo koje tjelo kojemu je viSe drzava
&lanica Europske unije povjerilo te zadatke kako bi se csigurao jedinstven sustav sigumosti
20. obnova je Svaka veta izmjena na podsustavu il dijelu struktumog podsustava kojom se ne
mijenja cjelokupna izvedba podsustava; u smislu propisa o gradnji, ovisno o tome utjece [ se
radovima obriove na nagin ispunjavanja bitnih zahtjeva za gradevinu ifili lokacijske uvjete u
skladu s kojimaje izgradena, obnova infrastruktumih pedsustava moZe predstavijati odrzavanje

- U potpunosti preuzeto
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vozilo kao prijevozno sredstvo te je kao takva registrirana u registru vozila iz ¢lanka 47.;

22.,podnositel] zahtjeva” znadi fizitka ili pravna osoba koja trazi odobrenje, bez obzira na to radili se o
zeljeznickom prijevozniku, upravitefju infrastrukture ifi bilo kojoj drugoj osobi ili pravnom subjektu, poput
proizvodaca, vlasnika ili posjednika; za potrebe &lanka 15. ,podnositelj zahtjeva” znadi narugitel; i
proizvodag ili njinovi oviasteni zastupnici; za potrebe &lanka 18. ,podnositelj zahtjeva” znadi fizicka ili
pravna osoba koja zahtijeva odluku Agencije o odobrenju tehniékih rjeSenja predvidenih za projekte
pruzne opreme ERTMS-3a;

23.,projekt u kasnijoj fazi razvoja” znadi svaki projekt u kojemu je faza planiranja ili izgradnje dostigla tocku
kada bi promjena tehnickih specifikacija mogla ugroziti odrZivost planiranog projekta;

24, uskladena norma" znagi europska norma kako je definirana u Elanku 2. stavku 1. totki (c) Uredbe (EU)
br. 1025/2012.;

25.,nacionalno tijlelo nadlezno za sigumost’ znadi tijelo nadlezno za sigumost kako je definirano u ¢lanku 3.
tocki 7. Direktive (EU) 2016/798;

26.,tip" znati tip vozila koji odreduje osnovne znadajke projekta vozila, kako su obuhvacene potvrdom o
tipskom ispitivanju li ispitivanju projekta opisanom u odgovarajucem modulu za provieru;

27. .serija” znadi niz identiénih vozila jednog projektiranog tipa;

28.,subjekt nadlezan za odrzavanje” (L ECM") znadi subjekt koji je nadleZan za odrZzavanje vozila kako je
definiran u ¢lanku 3. tocki 20. Direktive (EU) 2016/798,;

29, laka zeljeznica” znadi gradski ifili prigradski sustav Zeljeznickog prijevoza s otpomoScu na sudare od C-
II1il C-IV {u skiadu s EN 15227:2011) i najveéom Evrstocom vozila od 800 kN (uzduzna tiatna sila u
podrucju prikliuCivanja vagona); sustavi lake Zeljeznice mogu imati viasfitu trasu ili je mogu dijeliti s
cestovnim prijevozom te obicno ne razmjenjuju vozita s prijevozom putnika ili tereta na dugim refacijama;

30.,nacionalna pravila" znae sva obvezujuca pravila donesena u nekoj drzavi ¢lanici, neovisno o tome koje
tiielo ih izdaje, koja sadrZe zahtjeve u vezi sa sigurnodéu Zeljeznica ili tehnicke zahtjeve, osim onih
utvrdenih pravilima Unije ili medunarodnim pravilima, koja se u toj drzavi &lanici primjenjuju na
zeljeznicke prijevoznike, upravitelje infrastrukture ili trece osobe;

31..projektirano stanje uporabe” znadi uobiZajeni nadin rada i predvidivi pogordani uvjeti (ukljudujuéi
troSenje) u opsegu i pod uvjetima uporabe navedenima u tehnickoj dokumentaciji i dokumentaciji o
odrzavanju;

32.,podrucje uporabe vozila” znadi mreza ili mreze unutar drzave clanice ili grupe drzava clanica u kojima
se vozilo namjerava upotrebljavati;

33, prihvatljiv nacin osiguravanja uskladenosti” zna&i neobvezujuéa miéljenja koja izdaje Agencija radi
definiranja nadina utvrdivanja uskladenosti s osnovnim zahtjevima;

34, pribvatljiv nacionalni nagin osiguravanja uskiadenosti" znadi neobvezuju¢a misljenia koja izdaju drzave
¢lanice radi definiranja nacina utvrdivanja uskladenosti s nacionalnim pravilima;

35, stavijanje na frziste” znaci prvo stavljanje sastavnog dijela interoperabilnosti, podsustava ili vozila koje
je spremno funkcionirati u projektiranom stanju uporabe na trziste Unije;

36..proizvodad” znaci svaka fizicka ili pravna osoba koja proizvodi proizvod u obliku sastavnih dijelova
interoperabilnosti, podsustava ili vozila ili za koju taj proizvod projektira ili proizvodi netko drugi te koja taj
proizvod stavlja na trzifte pod viastitim imenom ili Zigom; .

37..oviadteni zastupnik® znadi svaka fizitka il pravna osoba s poslovnim nastanom u Uniji, koju je
proizvodag ili naruditel] pisano oviastio da u ime proizvodada ili narugitelja obavlja odredene zadace;

38..tehni¢ka specifikacija” znadi dokument kojim se propisuju tehnicki zahtjevi koje proizvod, podsustav,
postupak ili usluga moraju ispuniti;

39, akreditacifa” znai akreditacija kako je definirana u &lanku 2. tocki 10. Uredbe (EZ) br. 765/2008;

40..nacionalno akreditacijsko tijelo” znadi nacionalno akreditacijsko tijelo kako je definirano u Elanku 2. tocki
11. Uredbe (EZ) br. 765/2008.; :

41..ocjenjivanje sukladnosti” znaci postupak kojim se dokazuje da su odredeni zahtjevi koji se odnose na
proizvod, postupak, uslugu, podsustav, osobu if tijelo ispunjeni;

42 tijelo za ocjenjivanje sukladnost” znaéi tijelo koje je prijavijeno ili imenovano kao tijelo cdgovomo za
poslove ocjenjivanja sukladnosti, uklju¢ujuci umjeravanje, ispitivanje, potvrdivanje i pregled, tijelo za
ocjenjivanje sukladnosti klasificirano je kao ,prijavijeno tijelo” nakon $to ga prijavi drZava ¢lanica; tijelo za
ocjenjivanje sukladnosti klasificirano je kao .imenovano tijelo” nakon $to ga imenuje drzava Glanica;

43.,050ba s invaliditetom i osoba sa smanjenom pokretljivodéu” znadi svaka osoba koja ima trajno ili
privremeno tielesno, dudevno, intelektualno ifi osjetiino ostecenje koje, u interakciji s razliitim

ifi rekonstrukciju

21. ocjenjivanje sukladnosti je postupak kojim se dokazuje da su odredeni zahtjevi koji se
odnose na proizvod, postupak, uslugu, podsustav, osobu ili tijelo ispunjeni

22. opseg djelovanja je opseg koji je obiljeZen brojem putnika ifili koli¢inom robe i procijenjenom
velicinom Zeljeznickog prijevoznika u pogledu broja zaposlenika koji rade u Zeljeznickom sektoru
23. osnovni parametri-su svi regulatomi, tehnicki ili operativni uvjeti koji su od presudnog
znacaja za interoperabilnost i koji su navedeni u odgovarajuéim TSl-ima

24. osnovni zahtjevi su svi zahtjevi utvrdeni u Prilogu 3. ovoga Zakona koje mora ispunjavati
zeljeznicki sustav Europske unije te podsustavi i sastavni dijelovi interoperabilnosti, ukljucujuci
sucelia

25. osoba s invaliditetom [ osoba sa ogranicenom pokretijivodéu je svaka osoba koja ima trajno
ili priviemeno tjelesno, dusevno, intelektualno ili osjetiino oStecenije koje, u interakeifi s razlicitim
preprekama, moze ometati potpunao i ucinkovito koristenje te osobe prijevoznim sredstvima na
ravnopravnoj osnovi s ostalim putnicima ili Cija je pokretljivost u prometu ogranicena zbog dobi
29. podnositelj zahtjeva je fizicka ili pravna osoba koja trazi odobrenje, bez obzira na to radili se
o Zeljeznickom prijevozniku, upravitelju infrastrukture ili bilo kojoj drugoj pravnoj osobi, primjerice
proizvodacy, viasnikuli posjedniku; za potrebe Clanka 63. ovoga Zakona podnositelj zahtieva je
narugitel; ili proizvodag ili njihovi ovlaSteni zastupnici; za potrebe ¢lanka 59. ovoga Zakona
podnositel] zahtjeva je pravna ifi fizitka osoba koja zahtjeva odobrenje Agencije Europske unije
za Zeljeznice u vezi tehnickih rjeSenja za projekte pruzne opreme Europskog sustava
upravijanja zeljeznickim prometom (engl. European Rail Traffic Management System- ERTMS)
30. podrugje djelovanja je mreza fli mreZe u jednoj drzavi Elanici ili vide njih na kojima Zeljeznicki
prijevoznik namjeravaiobavljati svoju djelatnost

31. podrucje uporabe vozila je mreZa ili mreze unutar drzave &lanice ili grupe drzava clanica u
kojima se vozilo namjerava upotrebljavati

32. podsustavi su strukturni ili funkcionalni dijelovi Zeljeznickog sustava Europske unije kako je
odredeno u Prilogu 2. ovoga Zakona

33. poseban slugaj (izuzece) je bilo koji dio Zeljeznickog sustava, za koji su u TSH-ima potrebne
posebne privremene ifi trajne odredbe uslijed zemijopisnih ili topegrafskih ogranicena,
ograni¢enja uslijed prostomih planova, ili odredbe kojima se utjede na uskladenost s postojecim
stanjem sustava; to moZe posebno ukljuéivati Zeljeznitke pruge i mreZe koje su odvojene od
ostatka mreZe Europske unije, tovarni profil, Sirinu kolosijeka ili razmak izmedu kolosijeka te
vozila koja su namijenjena iskljuCivo za lokalnu, regionalnu ili povijesnu uporabu, kao i vozila iz
tre¢ih zemalja ili koja $u namijenjena tre¢im zemijama

34. posjednik vozila jg pravna ilf fizicka osoba, koja kao vlasnik vozila ili imatelj prava koristenja,
koristi vozilo kao prijevozno sredstvo te je kao posjednik upisan u registru vozita

35. postojeci Zeljeznidki sustav je Zeljeznicka infrastruktura koja se sastoji od zeljeznickih pruga i
stabilnih postrojenja postojede Zeljeznitke mreze, uz vozila svih kategorija i podrijetia koja
prometuju na tof infrastrukturi

38, prihvatijiv nacionalni nacin osiguravanja uskladenosti su neobvezuju¢a misljenja koja izdaju
drzave clanice Europske unije radi definiranja nacina utvrdivanja uskladenosti s nacionalnim
pravilima

39. prihvatlfiv nacin osiguravanja uskladenosti su neobvezujuta misljenja koja izdaje Agencija
Europske unije za Zeljeznice radi definiranja nagina utvrdivanja uskladenosti s osnovnim
zahtjevima

40. prijevoznik je trgovagko drustvo koje obavlja prijevoz u skladu s ugovorom o prijevozu

42. proizvod je konadni rezultat dobiven postupkom preizvodnje, ukljudujuéi sastavne dijelove
interoperabilnosti i podsustave

43. proizvodad je svaka fizicka ili pravna osoba koja proizvodi proizvod u obliku sastavnih
dijelova interoperabilriosti, podsustava ili vozila ili za koju taj proizvod projektira ili proizvodi
netko drugi te koja taj;proizvod stavija na trziste pod vlastitim imenom ili zastitnim znakom

44, projekt u kasnijoj fazi razvoja je projekt u kojemu je faza planiranja ili izgradnje dostigla tocku
u kojoj bi promjena tehnikih specifikacija mogla ugroziti odrzivest planiranog projekta

45. projektirano stanje uporabe je uobicajeni nacin rada i predvidivi pogor3ani uvjeti (ukljucujuci
troSenje) u opsegu i pod uvjetima uporabe navedenima u tehnickoj dokumentaciji i
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preprekama, moze ometati potpuno i uginkovito koristenje te osobe prijevoznim sredstvima na
ravnopravnoj osnovi s ostalim putnicima ili ¢ija je pokretljivost u prometu smanjena zbog dobi;

44, upravitel] infrastrukture” znati upravitelj infrastrukture kako je definiran u clanku 3. tocki 2. Direktive
2012/34/EU Europskog parlamenta i Vije¢a (11);

45, Zelieznitki prijevoznik” znai Zeljeznicki prijevoznik kako je definiran u clanku 3. tocki 1. Direktive

2012/34/EU i bilo koje drugo javno ili privatno poduzece &ija je dielatnost prijevoz robe ifili putnika

Zeljeznicom, pri Semu to poduzece treba osigurati vucu; to takoder ukljuéuje poduzeéa kOja osiguravaju
samo vuéu.

dokumentaciji o odrzavanju

48. pustanje u uporabu je skup aktivnosti kojima se infrastruktumi pedsustav stavija u
operativno stanje

49, sastavni dijelovi interoperabiinosti su osnovni elementi, skupine elemenata, sklopovi,
naprave ili uredaji (Sto.obuhvaca materijalne i nematerijalne proizvode kao $to je programska
podrska), koji suugradenti ifi koji se.-namjeravaju ugraditi u podsustav i o kojima izravno i
neizravno ovisiinteroperabilnost Zeljeznickog sustava

50. serija je nizistovrsnih vozila jednog odredenog tipa s istovjefnim bltmm svojstvima

51. stavljanje na: triidte je prvo stavijanje sastavnog dijela interoperabilnosti, podsustava ili
vozila na trziste Europske unije koje je spremno funkcicnirati u projektiranom stanju uporabe
§3. subjekt nadleZan za odrzavanje {engl. Entity in Charge of Maintenance - ECM) je subjekt
koji je nadleZart za odrzavanie vozila i koji je kao takav upisan u registru vozila

55. tehnicka specifikacia je dokument kojim se propisuju tehnicki zahtjew koje proizvod,
podsustav, postupak ili usluga moraju ispuniti

56. tehnicka specifikacija za interoperabiinost (TSI je specifikacija kojom je obuhvacen svaki
podsustav ili dio podsustava s cillem ispunjavanja osnovnih zahtjeva i postizanja
interoperabilnost! Zefjeznickog sustava Europske unije

57. tijelo za ocjenjivanje sukladnosti je tijelo koje je prijavijeno ili imenovano kao fijelo odgovomo
za poslove ocjenjivanka sukladnosti, ukfjugujuéi umjeravanje, ispitivanje, potvrdivanje i pregled;
tijelo za ocjenjivanje sukladnosti klasificirano je kao ,prijaviieno tijelo™ {engl. Notified Body —
NoBo) nakon §to ga prijavi drZava clanica, a tijelo za ocienjivanje sukladnosti klasificirano je kac
,imenovano fijelo” (engl. Designated Body ~ DeBo) nakon 3to ga imenuje drZava ¢lanica

58. upravitelj infrastrukture je upravitel] infrastrukture kako je odredeno u propisu kojim se
ureduje podrugje Zefieznice

59. uskladena norma je europska norma u smislu Clanka 2. stavka 1. tocke (c) Uredbe (EU) br
1025/2012

63. viak je sastavljeni i spojeni niz Zeljezni¢kih vozila s jednim ili viSe vucnih vozila ili samo
vuéno vozilo, odnosno viSe medusobno spojenih vuénih vozila, koji-prometuju pod odredenim
brojem ili oznakom, oznacen signainim znakom celnoga i zavr$noga signala, dok se viakom ne
smatraju vozila za posebne namjene s viastitim pogonom, koja sama ili s prikijuCenim vozilima,
ne udovoljavaju propisanim tehnickim uvjetima {osovinsko opterecenie, elekiriéni otpor
osovinskog skiopa, izmjere kotaga i sl.)

64. vozilo je Zeljeznitko vozilo, s viastifim pogonom ili bez njega, sposobno kretati se
Zeljeznickom prugom na kotacima, a sastoji se od jednog ili vise strukturnih i funkcionalnih
podsustava il njihovih dijelova

brzmama usluga prijevoza tereta, uklj UCU]UCI ili ISkljUCUJUCI uslugu prijevoza opasnlh tvari te
samo usluga ranZiranja

88. zamjena U okviru odrzavanja je zamjena sastavnih dijelova strukturnih podsustava iste
funkeije i izvedbe u okviru preventivnog il korektivnog odrZavanja

70. Zeljeznicka infrastruktura je Zeljeznicka infrastruktura kako je odredeno u propisu kojim se
ureduje podrudje Zefjeznice

71. zeljeznicki prijevoznik je Zeljeznicki prijevoznik kako je odredeno u propisu kojim se ureduje
podrucje Zelieznice i svaka druga pravna osoba koja obavlja usluge prijevoza puinika ifili tereta
Zeljeznicom, pod uvietom da ta pravna osoba osigurava vucu viakova, a to takoder ukljuduje i
pravnu osobu koja obavija samo vudu viakova

72. Zeljeznicki'sustav Europske unije sastoji se od dijelova koji su odredeni u Prilogu 1. ovoga
Zakona

Tofka18. ~*7 Nije potrebno preuzimanje Nije primjeniivo za
B Republiku Hrvatsku
Clanak 3. Uz stavak 1,888 75 U potpunosti preuzeto
Osnovm zahtjevi Clanak 1.

1. Zeljeznizki sustav Unije, podsustavi i sastavni dijelovi interoperabilnost, ukjuujuéi suoeﬁa moraju
Ispunjavah refevantne osnovne zahtjeve.
2. Tehnicke specifikacije iz &lanka £0. Direktive 2014/25/EU, koje su potrebne za dopunjavanje europskih

(6) Zetieznicki’s su tavUnue, podsustaw lsastavmdueb\l mteroperabflnosh ukIjucu u€i sucelja,

moraju ispunjavi \relevantne osnovne zahtieve iz Prilega 2. ovoga Zakona
Uzstavak2. = =~ =

Nije potrebno preuzimanje

izravno primienjivo




specifikacija il drugih nomi koje se koriste u Uniji, ne smiju biti u suprotnosti s osnovnim zahtjevima.

POGLAVLJE II.

TEHNICKE SPECIFIKACIJE ZA INTEROPERABILNOST (TSI)

Clanak 4.

Sadrzaj TSl-a

1. Svaki podsustav definiran u Prilogu Ii. obuhvacen je jednim TSl-em. Ako je to potrebno, podsustav

| moze biti obuhvacen s nekoliko TSl-ova i jedan TSI moze obuhvacati nekoliko podsustava.
| 2. Nepokretni podsustavi moraju biti u skladu s TSI-ovima i nacionalnim pravilima koji su na snazi u

trenutku podnodenja zahtjeva za odobrenje za pustanje u uporabu u skladu s ovom Direktivom i ne

dovededi u pitanje stavak 3. togku (f).

Vozila moraju biti u skladu s TSI-ovima i nacionalnim pravilima koji su na snazi u trenutku podnoSenja

zahtjeva za odobrenje za stavljanie na trZiste u skladu s ovom Direktivom i ne dovodedi u pitanje stavak 3.

tocku (f).

Sukladnost i uskfadenost nepokretnih podsustava i vozila moraju se stalno odrzavati dok su oni u uporabi.

3. U svakom TSI-u mora se, u opsegu potrebnom za ostvarivanje ciljeva ove Direkfive iz &lanka 1.:

(a)navesti predvideno podrucje primjene (dio mreze ili vozila iz Priloga |.; podsustav ili dio podsustava iz
Priloga Il.);

(b)utvrditi osnovne zahtjeve za svaki dotiéni podsustav i njegova sucelja u odnosu na druge podsustave;

(cjuspostaviti funkcionalne i tehnicke specifikacije koje podsustav i njegova sucelja trebaju ispunjavati u
odnosu na druge podsustave. Prema potrebi, te se specifikacije mogu razlikovati ovisno o uporabi
podsustava, na primjer u odnosu na kategorije pruga, cvorista ifili vozila predvidene u Prilogu L;

(d)odrediti sastavne dijelove interoperabilnosti i sucelja, koji moraju biti obuhvaceni europskim
specifikacijama, ukljuCujuci europske norme, koji su potrebni za ostvarivanje interoperabilnosti u
Zelieznickom sustavu Unije;

(e)za svaki razmatrani slucaj navesti koji se postupci moraju upotrijebiti kako bi se ocijenilo sukladnost ifi
prikladnost za uporabu sastavnih dijelova interoperabilnosti, s jedne strane, ili EZ provjere podsustava, s
druge strane. Ti se postupci moraju temeljiti na modufima utvrdenima u Odluci Komisije
2010/713/EU (12);

{fnavesti sirategiju za primjenu TSI-a, Posebno je potrebno utvrditi faze koje treba dovrsiti, uzimajuéi u
obzir prociienjene troSkove i koristi te oZekivane posijedice za dionike na koje se utjece, kako bi se
ostvario postupni prijelaz iz postojeceg stanja u konacno stanje u kojem uskladenost s TSl-ovima postaje
norma. Ako je potrebna koordinirana provedba TS!-a, primjerice na koridorima ili izmedu upravitelja
infrastrukiure i Zeljeznidkih prijevoznika, u strategiji mogu biti sadrzani priledlozi za dovrsenje u fazama;

(g)za doti¢no osoblje navesti strucne kvalifikacije te zdravstvene i sigumnosne uvjete na radnome miestu koji
se zahtijevaju pri radu s gore navedenim podsustavom i pri njegovu odrzavanju, kao i za primjenu TS|-a;

(h)navesti odredbe koje se primjenjuju na postojete podsustave i vozila, posebno u sluéaju modemizacije i
obnove te u takvim sluajevima navesti radove na izmjenama koji iziskuju podnoSenje zahtjeva za novo
odobrenie;

(i\navesti parametre vozila i nepokretnih podsustava koje provjerava zeljeznicki prijevoznik i postupke koji
se primjenjuju za provjeru tih parametara nakon dodjele odobrenja za stavljanje vozila na trziste, a prije
prvog koristenja vozilom kako bi se osigurala kompatibiinost izmedu vozila i pruga na kojima oni trebaju
prometovati.

4. Svaki TS| izraduje se na temelju ispitivania postojeceg podsustava i navodi ciljni podsustav koji je

moguce postupno postici u razumnom roku. U skiadu s time, donoSenje TSI-a i uskladenost s njima

postupno olakSavaju ostvarivanje interoperabilnosti Zeljeznickog sustava Unije.

5. U TSl-ovima se mora na odgovarajuéi nacin safuvati kompatibilnost postojeceg Zeljeznickog sustava

svake drZzave Clanice. U tu je svrhu moguce za svaki TSI predvidjeti posebne slu¢ajeve, kako s obzirom na

infrastrukturu, tako i na vozila, a posebno za slobodni profil, $irinu kolosijeka ili razmak izmedu kolosijeka i

vozila s polazistem ili odrediStem u tre¢im zemljama. Za svaki poseban siucaj, TSI-ovima se odreduju

provedbena pravila za elemente TSl-a koji su predvideni u stavku 3. tockama od (c) do (g).

| 6. Ako ocredeni tehnicki aspekti koji odgovaraju osnovnim zahtjevima ne mogu biti izriGito obuhvaceni TSI-

em, oni se moraju jasno naznaditi u Prilogu TSI-u kao otvorena pitanja. -

7. TSl-ovima se ne spre€avaju drzave &lanice da se odlude koristiti se infrastrukturama za promet
Zeljeznickih vozila koje nisu obuhvacene TSI-ovima.

8. U TSl-ovima se moze izravno i jasno upucivati na europske ili medunarodne norme ili specifikacije ili

Uz stavak 2.

Clanak 37. stavei 112,

(1) Infrastruktumi podsustavi moraju biti u skladu s TSI-ima i nacionalnim pravilima koji su na
snazi u trenutku podnoSenja zahtjeva za odobrenje za pustanje u uporabu u skladu s ovim
Zakonom.

(2) Vozila moraju biti u skladu s TSI-ima i nacionalnim pravilima koji su na snazi u trenutku
podno$enja zahtjeva 2a odobrenje za stavljanje na trZiste u skladu s ovim Zakonom.

U potpunosti preuzeto

Stavke 1.13 do 8.

Nije potrebno preuzimanje

|
izravno primienjivo |




[ tehnicku dokumentaciju koju objavi Agencija, ako je to apsolutno potrebno kako bi se ostvarili ciljevi ove
. Direktive. U takvom se slucaju te norme ili specifikacije (ifi njihovi odgovarajuéi dijelovi) ili tehnicka

| dokumentacija smatraju prilozima dotinim TSl-ovima i postaju obvezni od trenutka kada TSI postane
primjenjiv. U nedostatku takvih nommi ili specifikacija ili tehni¢ke dokumentacije i do njihovog razvoja
moguce je upuéivati na druge, jasno utvrdene normativne dekumente koji su lako dostupni i u javnoj
uporabi.

Clanak 5.

Izrada nacrta, donosenje i preispitivanje TSI-a

1. Kako bi se utvrdili posebni ciljevi svakog TS!-a, Komisija je ovlastena za donosenje delegiranih akata u

skladu s &lankom 50., a posebno i prema potrebi u vezis:

(a)  zemljopisnim i tehnikim opsegom TSl-a;

{b) primienjivim osnovnim zahtjevima;

{c)popisom regulatamih, tehnickih | operativnih uvieta koje treba uskladiti na razini podsustava i na razini
suceljd izmedu podsustava i njihove ofekivane razine uskladivanja;

(d)postupcima, koji su specifiéni za Zeljeznicu, za ocjenjivanje sukladnosti i prikladnosti za uporabu
sastavnih dijelova interoperabilnosti;

(e) postupcima, koji su specifiéni za Zeljeznicu, za ocjenu ,EZ" praviere podsustava;

(f)kategorijama osoblja ukljuenog u rad i odrzavanje doticnih podsustava i opéim ciljevima za utvrdivanje

minimalnih zahtieva u pogledu stru¢nih kvalifikacija i zdravstvenih i sigumosnih uvjeta za dotiéno osoblje;

(g)svim ostalim potrebnim elementima koje treba uzeti u obzir radi osiguranja interoperabilnosti u
zeljeznickom sustavu Unije u skladu s Elankom 1. staveima 1. 1 2., kao $to je uskladivanje TSI-a s
europskim i medunarodnim normama ili specifikaciiama.

Pri dono3eniju tih delegiranih akata Komisija mora opravdati potrebu za novim ili znatno izmijenjenim TSI-

em, ukjjutujuéi njegov utjecaj na postojeca pravila i tehnicke specifikacije.

2. Kako bi se osigurala jedinstvena provedba delegiranih akata iz stavka 1., Komisija zahtijeva od Agencije

izradu nacrta TSl-a i njihovih izmjena te da Komisiji da odgovarajuce preporuke.

Svaki nacrt TSl-a izraduje se u sliede¢im fazama:

(a)Agencija utvrduje osnovne parametre za TSI kao i suelja s ostalim podsustavima i svaki drugi poseban
slucaj prema potrebi;

(b)Agencija na temelju osnovnih parametara iz toéke (a) izraduje nacrt TSI-a. Agencija prema potrebi uzima
u obzir tehnitki napredak, vec¢ obavljeni rad na normizaciji, ve¢ uspostavljene radne skupine i priznat
istrazivacki rad.

3. Priizradiili preispitivanju svakog TSI-a, ukljuéujuéi osnovne parametre, Agencija u obzir uzima

procijenjene troSkove i koristi svih razmotrenih tehnigkih rieSenja, zajedno sa suceljima izmedu njih, radi

uspostavljanja i provedbe najodrzivijih rjedenja. U toj ocjeni navadi se vierojatni utjecaj na sve ukljucene
prijevoznike | gospodarske subjekte te se vodi raduna o zahtjevima Direktive (EU) 2016/798. Drzave ¢lanice
sudjeluju u toj ocjeni dostavljanjem, kada je to potrebno, traZenih podataka.

4. Agencija izraduje TSl-eve i njihove izmjene u skladu s &lancima 5. i 19. Uredbe (EU) 2016/796

istodobno ispunjavajuci kritetije otvorenosti, konsenzusa i transparentnosti kako je definirano u Prilogu Ii.

Uredbi {EU) br. 1025/2012.

5. Odbor iz &lanka 51. {,odbor"} periodicno se izvieScuje o pripremnom radu na TSl-ovima. Tijekom fog

rada, kako bi se uskladila s delegiranim aktima iz stavka 1. ovog élanka, Komisija moze formulirati opis

zadaca ili korisne preporuke koje se odnose na izgled TSl-a i anatizu troSkova i koristi. Komisija posebno
moze zatraziti ispitivanje altemativnih rieSenja i navodenje procjene troskova i koristi tih alternativnih
rieSenja u izvjeS¢u koje je prilozeno nacrtu TSi-a.

8. Ako je zbog tehnitke kompatibilnosti potrebno istodobno pustanje u uporabu razligitih podsustava,

datumi primjene relevantnih TSI-a takoder moraju biti isti.

7. Priizradi, dono3enju ili preispitivanju TSi-a Agencija uzima u obzir misljenje korisnika u pogledu

znatajki koje imaju izravan utjecaj na uvjete u kojima oni koriste te podsustave. U tu se svrhu Agencija u

faziizrade i preispitivanja TSl-a savjetuje s udrugama i tijelima koji predstavijaju korisnike. 1zvije$ce o

rezultatima tog savjetovanja prilaze se nacrtu TSl-a.

8. U skladu s Elankom 7. Uredbe (EU) 2016/796, Komisija, uz pomo¢ odbora, sastavlja { periodicki aZurira

popis udruga putnika i tijela s kojima se mora provesti savjetovanje. Taj popis je mogute ponovno ispitati i

azurirati na zahtjev drZave &lanice ili na inicijativu Komisije.

9. Priizradi ili preispitivanju TSI-a Agencija uzima u obzir mislienje socijalnih partnera u pogtedu struénih

Nije potrebno preuzimanje

Ne prenosi se,
‘obaveza Europske
Komisije i Agencije




kvalifikacija | zdravstvenih te sigumosnih uvjeta na radnom mjestu iz &fanka 4. stavka 3. tocke (g). Agencija
se u tu svrhu savietuje sa socijalnim partnerima prije podnodenja preporuka Komisiji u vezi s TSl-ovima i
njihovim izmjenama. Sa socijalnim partnerima provodi se savjetovanje u okviru Odbora za sekforski dijalog
osnovanog u skladu s Odlukom Komisije 98/500/EZ (13). Socijaini partnen svoje misljenje daju u roku od fri
mjeseca cd savjetovanja.

10. Kada preispitivanje TSl-a vodi do promjene zahtjeva, novom se verzuom TSl-a mora osigurati
kompatibilnost s podsustavima pustenima u uporabu u skladu s prethodnim verzijama TSi-a.

11. Komisija provedbenim aktima utvrduje TSI-eve radi provedbe posebnih ciljeva navedenih u
delegiranim aktima iz stavka 1. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz Glanka 51.
stavka 3. Oni sadrZavaju sve elemente navedene u ¢lanku 4. stavku 3. i ispunjavaju sve zahtjeve navedene
u Clanku 4. stavcima od 4. do 6. i stavku 8.

Clanak 6.

Nedostatci u TSl-ovima

1. Ako se nakon donoSenja TSI-a pokaze da on ima nedostatak, {aj ¢e se TSt izmijeniti u skladu s ¢lankom
5. stavkom 11. Komisija, prema potrebi, primjenjuje ovaj postupak bez odgode. Takvi nedostatci ukljuuju
slucajeve koji bi mogli dovesti do nesigumog rada u drzavi élanici.

2. Dok se ne preispita TSI, Komisija od Agencije moZe zatraZiti midljenje. Komisija anahzwa milienje
Agencije i obavjescuje odbor o svojim zakljuécima.

3. Na zahtjev Komisije, miSljenje Agencije iz stavka 2. predstavija prihvatijiv nacin osiguravanja
uskladenosti i stoga se moZe koristiti za ocjenjivanje projekata do donoSenja revidiranog TSI-a.

4. Svaki ¢lan mreZe predstavnickih tijela iz ¢lanka 38. stavka 4. Uredbe (EU) 2016/796 moZe upozoriti
Komisiju na moguée nedostatke TSi-a.

Nije potrebno preuzimanje

odredbe kojima se
propisuju obveze
za institucije, tijela i
agencije Europske
unije,

Clanak 7.

Neprimjena TSl-a

1. DrZave Clanice mogu podnositelju zahtjeva dopustiti da ne primjenjuje jedan ili viSe TSl-ova ili niihovih

dijelova u sljiedec¢im slu¢ajevima:

(a)za predlozeni novi podsustav ili njegov dio, za obnovu ili modemizaciju postojeceg podsustava ifi
njegovog dilela, ili za bilo koji element iz Clanka 1. stavka 1. koji je u kasnijoj fazi razvoja ili kojije
predmet ugovora koji se nalazi u provedbi na datum primjene dotiénih TS-ova;

(b)ako nakon nesrece ili prirodne katastrofe uvjeti za brzu ponovnu uspostavu mreze ne dopustaju, u
gospodarskom ili tehnickom smislu, dielomiénu ili potpunu primjenu relevantnih TSt-ova, u kojem se
slucaju neprimjena TSl-ova ogranitava na razdoblje prije ponovne uspostave mreZe;

(c)za svaku predloZenu obnovu, nadogradnju il modernizaciju postojeteg podsustava ili njegova dijela, u
slucaju kada bi primjena doti¢nih TSi-ova ugrozila gospodarsku odrzivost projekta ifili kompatibilnost
Zeljeznickog sustava u doticnoj drzavi Elanici, na primjer u vezi sa slobodnim profilom, Sirinrom kolosijeka,
razmakom izmedu fracnica ifi elektricnim naponom;

(d)za vozila s polaziStem ili odrediStem u tre¢im zemljama u kojima je irina kolosijeka drukgija od $irine
kolosijeka na glavnoj zeljeznickoj mreZi u Uniji;

(e)za predioZeni novi podsustav ili za predlozenu obnovu il modemizaciju postoje¢eg podsustava na
drzavnom podrugju dotine drzave &lanice, ako je njezina Zeljezni¢ka mreza odvojena ili izolirana morem
ili je uslijed posebnih zemljopisnih uvjeta odvojena od Zeljeznicke mreze ostatka Unije.

2. Uslugaju iz stavka 1. tocke (a), dotitna drZava &lanica unutar razdoblja od godine dana od stupanja na

snagu svakog TSi-a Komisiji dostavlja popis projekata koji se provode na njezinu drzavnom podrucju i koji

su, prema midljenju dotiéne drzave &lanice, u kasnijoj fazi razvoja.

3. U slucajevima iz stavka 1. folaka (a) i (b), doticna drzava &lanica priopéuje Komisiji odiuku da nece

primjenjivati jedan ili viSe TSl-ova ili njihovih dijelova.

4. U slucCajevima iz stavka 1. tocaka (a), (c), (d) i (e} ovog ¢lanka, doticha drzava &lanica podnosi Komisiji

zahtjev za neprimjenu TSi-a ili dijelova TSI-a zajedno s dokumentacijom koja sadrZi obrazloZenje zahtjeva i

u kojoj se navode altemativne odredbe koje ta drzava &lanica namjerava primjenjivati umjesto TS1-a. U

slutaju iz stavka 1. togke (g) ovog &lanka, Komisija analizira zahtjev te odlucuje hoce i ga prihvatiti na

temelju cjelovitosti | dosljednosti informacija sadrzanih u dokumentaciji. U slucajevima iz stavka 1. totaka

(c) i (d) ovog &lanka, Komisja donosi odluku provedbenim aktima na temelju takve analize. Tise

provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz €lanka 51. stavka 3.

U slucajevima iz Clanka 21. stavka 6. treceg podstavka, podnositelj zahtjeva podnosi dokumentacuu

Agenciji. Agencija se savjetuje s odgovarajucim tijelima nadleZnima za sigumost i Komisiji dostavija svoje

Uz stavak 1.

Clanak 38

(1) Podnositelj zahtjeva ne mora primjenjivati jedan ili vise TSI-a ili njihovih dijelova u sljedecim
siucajevima:

a) za predioZeni novi podsustav ili njegov dio, za obnovu ili modernizaciju postojeceg
podsustava ifi njegovag dijela, ili za bilo koji element iz Clanka 1. stavka 3. ovoga Zakona koji je
u kasnijoj fazi razvoja ili koji je predmet ugovora koji se nalazi u provedbi na datum primjene
odgovarajuce skupine TSI-a

b) za svaku predioZenu obnovu, proSirenje ili modemizaciju postojeceg podsustava, u sluéaju
kada bi primjena tih TSl-a Stetila ekonomskoj odrzivosti projekta ifili kompatibilnosti Zeljeznitkog
sustava

¢) ako nakon nesrece ili prirodne katastrofe uvjeti za brzu ponovnu uspostavu mreze u
ekonomskom ili tehni¢kom smislu ne dopustaju djelomicnu ili potpunu primjenu odgovarajucih
TSl-a, u kojem se sluéaju neprimjena TSI-a ogranicava na razdoblje prije ponovne uspostave
mreZe

d) za vozila koja dolaze ili odlaze u trece zemije, a u kojima je $irina kolosijeka drugacija od
Sirine kolosijeka na glavnoj Zeljeznickoj mreZi Europske unije ili

e) za predloZeni novi podsustav ifi za predloZenu obnovu cdnosno modemizaciju postojeceg
podsustava na teritoriju drZave ¢lanice Europske unije, ako je njezina Zeljeznicka mreza
odvojena ili izolirana morem ili je uslijed posebnih zemljopisnih uvjeta odvojena od Zeljeznicke
mreZe ostatka Europske unije.

Uz stavak 2.

Clanak 38

(2) U slucaju iz stavka 1. tocke a) ovoga ¢lanka, Ministarstvo ¢e u roku godinu dana od stupanja
na snagu odgovarajuceg TSI-a dostaviti Europskoj komisiji popis projekata koji su u kasnijoj fazi
razvoja a izvode se na teritoriju Republike Hrvatske.

Uz stavak 3.

Clanak 38.

{3) U sluCajevima iz stavka 1. todaka a) i d) ovoga ¢lanka Ministarstvo dostavlja Europskoj
komisiji odluku da nede primjenjivati jedan ifi vi§e TSl-a ili njihovih dijelova.

Uz stavak 4.

¢lanak 38.

(4) U slucajevima iz stavka 1. to¢aka a), b}, d) i e} ovoga €lanka, Ministarstvo podnosi Europskoj

U potpunosti preuzeto
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konacno misljenje.

5. Komisija provedbenim aktom utvrduje informacije koje se unose u dokumentaciju iz stavka 4., trazeni
format dokumentacije i nagin njezine dostave. Taj se provedbeni akt donosi u skladu s postupkom
ispitivanja iz élanka 51. stavka 3.

8. Dok Komisija ne donese odluku, drzava Elanica moZe bez odgode primjenjivati altemativne odredbe iz
stavka 4.

7. Komisija svoju odluku donosi u roku od Cetiri mjeseca od podno3enja zahtjeva kojemu je prilozena
potpuna dokumentacija. U nedostatku takve odluke, zahtjev se smatra prihvacenim.

8. Drzave Clanice obavjeS¢uje se o rezultatima analize i ishodu postupka navedenog u stavku 4.

komisiji zahtjev za neprimjenu TS!-a ifi dijelova TSI-a zajedno s dokumentacijom koja sadr?i
obrazloZenje zahtjeva i u kojoj se navode altemativne odredbe koje Republika Hrvatska
namjerava primjenjivati umjesto TSl-a.

Uz stavak 6.

Clanak 38.

(5) Alternativne odredbe iz stavka 4. ovoga ¢lanka mogu se primjenjivati bez odgode dok
Europska komisija ne donese odiuku o zahfjevu.

Uz stavke 5i7.
Ne prenosi se, obveza EK

Hije potrebno preuzimanje

Kao u tekstu.

Uz stavak 8.

Izravno primjenjivo.
POGLAVLJE Il Uz stavak 1. U potpuncsti preuzeto
SASTAVNI DIJELOVI INTEROPERABILNOSTI Clanak 50.
Clanak 8. (1) Sastavni dijelovi inferoperabiinosti mogu se iskljucivo:

Uvjeti za stavljanje na trZiste sastavnih dijelova interoperabilnosti

1. Drzave ¢lanice poduzimaju sve potrebne korake kako bi osigurale da se sastavni dijelovi

interoperabilnosti:

(a)stave na trZiste samo ako omoguéuju ostvarivanje interoperabilnosti u Zeljezni¢kom sustavu Unije uz
istodobno ispunjavanje osnovnih zahtjeva;

(b koriste u podruéju uporabe koje im je namijenjeno te na primjeren nacin ugrade i odrZzavaju.

Ovim se stavkom ne spredava stavljanje tih sastavnih dijelova na trziste za druge primjene.

2. Drzave ¢lanice na svom drZzavnom podrugju i na temelju ove Direktive ne zabranjuju, ograni¢avaju ili

ometaju stavijanje sastavnih dijelova interoperabilnosti na trziste za uporabu u Zeljeznitkom sustavu Unije

ako su ti sastavni dijelovi u skladu s ovom Direktivom. Posebno ne zahtijevaju preglede koji.su ved

provedeni kao dio postupka za ishodenje .EZ" izjave o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu kao $to je

predvideno u &lanku 10.

a) staviti na trzidte ukaliko omoguéuju postizanje interoperabilnosti u Zeljeznickom sustavu
Europske unije uz istotiobno ispunjavanje osnovnih zahtjeva i

b) koristiti u namijenjenom podrucju uporabe te propisno ugradivati i odrZavati.

(2) Stavak 1. ovoga &fanka ne primjenjuje se za stavlianje na trziste sastavnih dijelova
interoperabilnostikada nisu namijenjeni za uporabu kao sastavni dijelovi interoperabilnosti u
smislu ovoga Zakona.

Uz stavak 2.

Clanak 50.

(3) Sastavni dijelovi interoperabilnosti namijenjeni za uporabu u Zeljeznigkom sustavu Eurcpske
unije koji udovoljavajuiodredbama ovoga Zakona i odgovarajuéih TSl-a stavijaju se na trziste
bez ikakvih dalinjih ograni¢enja te se priznaju prethodne-provjere izvr$ene u okviru postupka
sastavljanja ,EZ" izjave o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu.

Clanak 9.

Sukladnost ili prikiadnost za uporabu

1. Drzave Clanice i Agencija smatraju da odredeni sastavni die interoperabilnosti ispunjava osnovne

zahtjeve ako je u skladu s uvjetma utvrdenima u odgovarajuéem TSI-u ifi u odgovarajucim europskim

specifikacijama razvijenima radi uskladivanja s tim uvjetima. ,EZ” izjava o sukladnosti ifi prikfadnosti za

uporabu potvrduje da su sastavni dijelovi interoperabilnosti podvrgnuti postupcima utvrdenima u

odgovarajucem TSI-u za ocjenjivanje sukladnosti ili prikladnosti za uporabu.

2. Kada se TSl-em to zahtijeva, uz ,EZ" izjavu prilazu se:

(a)potvrda o sustinskoj sukladnosti zasebno razmotrenog sastavnog dijela interoperabilnosti s tehnickim
specifikaciiama koje moraju biti ispunjene, koju je izdalo prijavijeno tijelo ili prijavijena tijela;

(b)patvrda o prikladnosti za uporabu sastavnog dijela interoperabilnosti, razmotrenog u njegovom
Zeljeznitkom okruZenju, a pesebno u slucaju dotiénih funkcronalnlh zahtjeva, koju je izdalo prijaviieno
tijelo ili pnjavljena tijela.

3. Proizvodat ili njegov oviasteni zastupnik oznauje datumom i potpisuje ,EZ” izjavu.

4. Komisija provedbenim aktima utvrduje obrazac ,EZ” izjave o sukladnosti ifi prikladnosti za uporabu

sastavnih dijelova interoperabilnosti | popis popratnih dokumenata. Ti se provedbeni akti donose u skiadu s

postupkom ispitivania iz &lanka 51. stavka 3.

5. Rezervni dijelovi za podsustave koji su ve¢ pusteni u uporabu u frenutku stupanja na snagu

odgovarajuceg TSl-a mogu se ugraditi u te podsustave, a da ne podiije2u stavku 1.

8. U TSl-ovima moguce je predvidjeti prijelazno razdoblje za Zeljeznitke proizvode koji su u tim TSl-ovima

utvrdeni kao sastavni dijelovi interoperabilnosti koji su ve¢ stavijeni na trzidte u trenutku stupanja na snagu

tih TSl-a. Takvi sastavni dijelovi moraju biti uskladeni s lankom 8. stavkom 1.

Uz stavak 1.

Clanak 51.

(1) Ocjenjivanje sukladnosti ili prikiadnosti za uporabu sastavnih dijelova interoperabilnosti, kada
se to nalaze u odgovarajutem TSI-u, obavija prijavijeno tijelo koje izdaje ,EZ" potvrdu o
sukladnosti ili prikiadnosti za uporabu kojemu je proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik podnio
zahtjev. f

(2) Smatra se da sastavni dijelovi interoperabilnosti ispunjavaju osnovne zahtjeve iz Priloga 3.
ovoga Zakona ako su u skladu s uvjetima utvrdenim u odgovarajucim TSI-ima ili odgovarajuéim
europskim specifikacijama izradenima radi uskiadivanja s tim uvjetima.

Uz stavak 2.

Clanak 52.

(4) Kada se TSl-em to zahtijeva, uz ,EZ” izjavu se prilazu:

a) potvrda o sukladnosti zasebno razmotrenog sastavnog dijela interoperabilnosti s tehnickim
specifikacjama koje moraju biti ispunjene, koju je izdalo prijavijeno tijelo i prijavijena tijela ili

b) potvrda o sukladnosti za uporabu sastavnog dijela interoperabilnosti, razmotrenog u
njegovom Zeljeznickom okruZenju, a posebno u slucaju funkcionalnih zahtjeva, koju je izda.o
prijavljeno tijelo ili prijavijena tijela.

Uz stavak 3.

Clanak 52.

(5) Proizvodag ili njegov ovlasteni predstavnik oznaéava datumom i potpisuje ,EZ” izjavu.

Uz stavak §.

Clanak 51.

(4) Rezervni dijelovi za struktume podsustave koji su vec u uporabi kada odgovarajuéi TS! stupi
na snagu, mogu se ugradivati u te podsustave bez da podlijeZu postupku iz stavka 1. ovoga
¢lanka.

Uz stavak 6.

Clanak 50.

(1) Sastavni dijelovi interoperabilnosti mogu se isklfjucivo:

a) staviti na trziste ukoliko omoguéuju postizanje interoperabilnosti u Zeljeznitkom sustavu

U potpunosti preuzeto
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Europske unije uz istodobno ispunjavanje osnovnih zahtjeva i
b) koristiti u namijenjenom podrugju uporabe, te propisno ugradivati | odrZavati.

Uz stavak 4. -
Ne prenosi se, obveza EK

Nije potrebno preuzimanje

Ne prenosi se,
obveza EK

Clanak 10.

Postupak za ,EZ" izjavu o sukladnosti ili prikiadnosti za uporabu

1. Zasastavijanje ,EZ" izjave o sukladnosti ifi prikladnosti za uporabu odredenog sastavnog dijela
interoperabiinosti, proizvodad ili njegov ovlasteni zastupnik primjenjuju odredbe utvrdene relevantnim TSI-
ovima,

2. Kada se to zahtijeva u odgovarajuéem TSI-u, ocjenjivanje sukladnosti ili prikladnosti za uporabu
sastavnog dijela interoperabilnosti provodi prijavijeno tijelo kojemu je proizvodag ili njegov oviasteni
zastupnik podnio zahtiev. )

3. Kada sastavni dijelovi interoperabilnosti podiijeZu drugim pravnim aktima Unije kojima su obuhvacena
druga pitanja, u ,EZ” izjavi o sukladnosti ifi prikiadnosti za uporabu navedi se da sastavni dijelovi
interoperabilnosti takoder ispunjavaju uvjete tih drugih pravnih akata.

4 Kada niti proizvodad niti njegov ovladteni zastupnik nisu ispunili obveze utvrdene u stavcima 1.13., te je
obveze duZna ispuniti ona oscba koja sastavne dijelove interoperabilnosti stavlja na trziste. Za potrebe ove
Direkfive jednake obveze primjenjuju se na sve one gsobe koje skiapaju sastavne dijelove interoperabilnosti
ili dijelove sastavnih dijelova interoperabilnosti razlicitog padrijetla ili koje proizvode sastavne dijelove
interoperabilnosti za vlastitu uporabu.

5. Ako dr7ava €lanica utvrdi da je ,EZ” izjava sastaviiena neopravdanc, ona je duZna pobrinuti se da se
sastavni dio interoperabiinosti ne stavi na trziste. U takvom siucaju, proizvodac ili njegov oviasteni zastupnik
duZni su sastavni dio interoperabilnosti vrafiti u stanje sukladnosti pod uvjetima utvrdenima u toj drzavi
&lanici. '

Uz stavak 1.

Clanak 52. stavak 1.

(1) Za izradu ,EZ" izjave o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu sastavnog dijela
interoperabilnosti, proizvodag ifi njegov oviasteni predstavnik s poslovnim nastanom u Europskoj
uniji primienjuje odredbe utvrdene u odgovaraju¢im TSl-ima.

Uz stavak 2.

Clanak 51. stavak 1.

(1) Ocjenjivanje sukladnosti ili prikladnosti za uporabu sastavnih dijelova interoperabilnosti, kada
se to nalaZe u odgovarajucem TSI-u, obavlja prijavijeno tijelo koje izdaje ,EZ" potvrdu o
sukladnosti ili prikiadnosti za uporabu kojemu je proizvodag ili njegov ovladteni zastupnik podnio
zahtjev. ‘

Uz stavak 3.

Clanak 52. stavak 2.

(2) Ako se na sastavni dio interoperabiinosti odnose odredbe pravnih akata Europske unije iz
podrucja koja nisu obuhvaéena ovim Zakonom, tada se u ,EZ" izjavi o sukladnosti ili prikladnosti
za uporabu navodi da:sastavni dijelovi interoperabilnosti takoder ispunjavaju zahtjeve tih pravnih
akata.

Uz stavak 4.

Clanak 52. stavak 3.

(3) Ako ni proizvodag niti njegov oviasteni predstavnik nisu ispunili obveze koje proizlaze iz
stavaka 1.1 2. ovoga &lanka, te je obveze duzan ispuniti onaj koji sastavne dijelove
interoperabilnosti stavija na trziéte te onaj koji sklapa sastavne dijelove interoperabiinosti li
njihove dijelove razliGitog podrijetia ili koji proizvodi sastavne dijelove interoperabilnosti za

-vlastitu uporabu.

Uz stavak 5.

Clanak 53. stavak 5i 6.

(5) Kada Agencija ustanovi da je ,EZ" izjava o sukladnosti nepropisno sastavljena, ona
poduzima odgovarajuée mjere kako bi se zabranilo stavijanje sastavnih dijelova
interoperabilnosti na trZiste. )

(6) Kod utvrdene nesukladnosti iz stavka 4. ovoga &lanka proizvodag ili njegov ovlasteni
predstavnik duzni su iznova uspostaviti sukladnost sastavnog dijefa interoperabilnosti f pri tome
se pridrzavati odredbiiovoga Zakona.

U potpunosti preuzeto

Clanak 11,

Neuskladenost sastavnin dijelova interoperabilnosti s osnovnim zahtjevima

1. Ako drZava Elanica utvrdi da sastavni dio interoperabilnosti koji je obuhvacen ,EZ" izjavom o sukladnosti
ili prikladnosti za uporabu i stavljen na trZiste vierojatno nece ispunjavati osnovne zahtjeve kada ga se bude
upotrebljavalo u skladu s njegovom namjenom, ta drzava Clanica poduzima sve potrebne korake kako bi
ogranicila njegovo podrucje primjene, zabranila njegovu uporabu, povukla ga s trzista ili ga opozvala.
Drzava &lanica odmah obavje$c¢uje Komisiju, Agenciju i druge drzave Elanice o poduzetim mjerama i navodi
razloge za svoju odluku, pri éemu posebno naznaduje proizlazi i neuskladenost iz:

(a) neispunjavanja osnovnih zahtjeva;

(b) neispravne primjene europskih specifikacija, ako se takve specifikacije primjenjuju;

(c)  nepotpunosti europskih specifikacija.

2. Agencija na temelju mandata Komisije bez odgode, a u svakom sfucaju u roku od 20 dana od primitka
tog mandata, zapocinje postupak savietovanja sa zainteresiranim stranama. Ako Agencija nakon tog
savjetovanja Utvrdi da miera nije opravdana, ona o tome odmah obavieScuje Komisiju, drzavu ¢lanicu koja
je poduzela inicijativu kao i ostale drzave Clanice te proizvodaca ili njegova ovladtenog zastupnika. Ako
Agencija utvrdi da je mjera opravdana, ona o tome odmah obaviedéuje drzave Elanice.

3. Kada odluka iz stavka 1. proizlazi iz nepotpunosti europskih specifikacija, drzave ¢lanice, Komisija ili
Agencija, prema potrebi, primjenjuju jednu ifi vi$e sliedeéih mjera:

(a) djelomiéno ili potpuno povlaCenje doticnih specifikacija iz publikacija u kojima su navedene;

Uz stavak 1.

Clanak 53. stavak 11 2.

(1) Kada Agencija utvrdi da sastavni dio interoperabilnosti koji je obuhvacen ,EZ* izjavom o
sukladnosti ili prikladnosti za uporabu i koji je staviien na trziste vierojatno nece, pri namjenskoj
uporabl, ispunjavati osnovne zahtjeve, ogranicit ¢e njegovo podrucie primjene, zabraniti njegovu
uporabu, narediti njegovo poviaéenje s trZi8ta ili ga ukloniti s trista.

(2)Agencija odmah abavjestava Europsku komisiju, Agenciju Europske unie za Zeljeznice i
druge dr7ave Glanice Europske unije o poduzetim mjerama i navodi razloge za svoju odluku, pri
¢emu posebno naznacuje proiziazi li neuskladenost iz:

'a) neispunjavanja osnovnih zahtjeva

b) neispravne primjene europskih specifikacija, ako se takve specifikacije primjenjuju ili

c) nepotpunosti europskih specifikacija.

Uz stavak 3.

Clanak 53. stavak 3.

(3) Kada odluka iz stavka 1. ovoga ¢lanka proizlazi iz nepotpunosti europskih specifikacija,
Agencija, primjenjuje jednu ili viSe sljede¢ih mjera:

a) djelomigno ili potpuno povlacenie specifikacija iz sluzbenog glasila u kojima su navedene ili
b) ako odgovaraju¢a specifikacija predstavlja uskiadenu normu, tada se ta norma ograni¢ava ili
povlaci u smislu &lanka 11. Uredbe (EU) br. 1025/2012.

U potpunosti preuzeto
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[ (b)ako odgovarajuca specifikacija predstavija uskladenu normu, tada se ta norma ogranicava ili povladi u

skladu s Clankom 11. Uredbe (EU) br. 1025/2012;
(c) preispitivanje TSi-a u skiadu s élankom 6.
4. Kada se pokaze da sastavni dio interoperabilnosti za koji postoji ,EZ"izjava o sukladnosti nije uskladen s
osnovnim zahtjevima, nadlezna drzava ¢lanica poduzima odgovarajuce mjere protiv subjekta koji je

Uz stavak 4.

Clanak 53. stavak 4. \

(4) Kada Agencija utvrdi da sastavni dio interoperabilnasti za koji postoji ,EZ" izjava o
sukladnosti nije sukladan's osnovnim zahtjevima, poduzet ¢e odgovarajuée zakonske mjere
protiv onoga tko je sastavio f zjavu o sukladnosti te o tome obavijestiti Eumpsku komisiju i ostale

sastavio izjavu te o tome obavjeS¢uje Komisiju i ostale drzave Elanice. drzave Glanice! Europske unue
Uz stavak 2. Nije potrebno preuzimanie Ne prenosi se,
Ne prenosi se, obvezg Agencije. obveza Agencije
POGLAVLIE V. Uz &lanak 12 U potpunosti preuzeto
PODSUSTAVI Clanak 54. stavak 12,
Clanak 12, (1) Uz odredbe ovoga Zakona o stavijanju na trziste i putanju u uporabu te primjenu ostalih

Slobodno kretanje podsustava

Ne dovodeci u pitanje odredbe poglavija V., drzave Elanice na svom drzavnom podruéju i zbog razioga

povezanih s ovom Direktivom ne smiju zabraniti, ograniciti ili prijediti gradnju, pustanje u uporabu i rad

struktumih podsustava koji su dio Zeljeznitkog sustava i koji ispunjavaju osnovne zahtjeve. One posebno

ne smiju zahtijevati provjere koje su ve¢ obavljene:

(a) u okviru postupka koji vodi do sastavijanja ,EZ" izjave o provieri: fl

(b)u drugim drzavama ¢lanicama, prije ili nakon stupanja na snagu ove Direktive, s ciljem proviere
uskladenosti s istim zahtjevima pod istim radnim uvjetima.

‘propisa (iz podrutja gradnje, zatite okofia i ostalih), struktumi podsustavi koji su dio

Zeljeznickog sustava il koji ispunjavaju osnovne zahtjeve mogu se bez zabrane i ogranitenja
graditi, pustafi u uporabu i koristiti na tentonju Repubrke Hrvatske.

(2) U smislu stavka 1. ovoga &lanka priznaju se pregledt koji su ve¢ abavijeni:

a) u okviru postupka koji vodi do sastavijanja ,EZ* izjave o provieri il
b) u ostalim drzavama Clanicama Europske unije s cifiem proviere sukladnosti s istovietnim
zahtjevima u istovjetnim uvjetima rada.

Clanak 13.

Sukladnost s TSl-ovima i nacionalnim pravilima

1. Agencija i nacicnalna tijela nadlezna za sigumost smatraju da osnovne zahtjeve ispunjavaju oni

struktumi podsustavi koji su dio Zeljeznickog sustava te koji su, prema potrebi, obuhvaéeni ,EZ" izjavom o

provjeri izdanom upucivanjem na TSl-ave u skladu s ¢lankom 15., ifi izjavom o provjeri izdanom

upucivaniem na nacionalna pravila u skladu s ¢lankom 15. stavkom 8., ili koji su obuhvadeni objema

izjavama.

2. Nacionaina pravila za provedbu osnovnih zahtjeva i, prema potrebi, prihvatljivi nacionalni nacini

osiguravanja uskladenosti, pimjenjuju se u sliede¢im slucajevima:

(a)ako TSl-ovi ne obuhvacaju ili ne obuhvacaju u potpunosti odredene aspekte koji cdgovaraju osnovnim
zahtievima, ukliugujuci otvorena pitanja, kako je navedeno u {lanku 4. stavku 6.;

(b)ako se o neprimjeni jednog ifi vise TSi-a ili njihovih dijelova obavijestilo u skladu s élankom 7 ;

(c)ako poseban slutaj zahtijeva primjenu tehnickih pravila koja nisu ukljucena u relevantni TSI,

(d)nacionalna pravila koja se koriste za odredivanje postojecih sustava, &ija je svrha ogranitena na
ocjenjivanje tehnitke uskladenosti voziia s mrezom;

(e) mreze ivozila koja nisu cbuhvacena TSl-ovima;

(f) kao nuznu privremenu preventivnu mjeru, posebno nakon nesrece.

—

Uz stavak 1.
Clanak 55. stavak 1.
(1) Smatra se da su struktumi podsustavi koji su obuhvaceni ,EZ* izjavom o provjeri izdanom
upucivanjem ra TS!-e u skladu s lankom 60. i élankom 63. stavcima 1., 2. i 3. ovoga Zakona ili
izjavom o provjeri izdanom upucivanjem na nacionalna pravila u skiadu s &lankom 39. stavcima
3.115. ovog Zakona adnosno koji st obuhvaceni objema izjavama, interoperabilni i sukiadni s
odgovarajuéim osnovnim zahtjevima.
Uz stavak 2.
Clanak 55. stavak 2.
(2) Nacionalna pravila za provedbu osnovnih zahtjeva i, prema potrebi, prihvatijivi nacionalni
nadini osiguravanja uskladenosti, primjenjuju se u sfiedecim siudajevima:
a} ako TSI ne obuhvadaju ili ne obuhvacaju u potpunosti odredene dijelove koji odgovaraju
osnovnim zahtjevima, ukljugujuéi otvorena pitanja
b) ako se ne primjenjuje jedan ili vise TSI-a ili njihovi dijelovi u skladu s ¢lankom 38. ovoga
Zakona

¢) ako poseban slucaj zahtijeva primjenu tehnickih pravila koja nisu uklju¢ena u odgovarajuci
TSI
d) nacionalna pravila koja se koriste za odredivanje postojecih sustava, &ija je svrha ogranicena
na oqenjlvanje tehnicke uskladenosti vozila s mrezom
) mreze i vozila kOJa nist obuhvacena TSH-ima il
f) kao nuZnu priviemenu prevenfiviiu mjeru, posebno nakon nesreée.

U potpurosti preuzeto

+

Clanak 14.

Obavjes¢ivanje o nacionalnim pravilima

1. Drzave ¢lanice obavieSéuju Komisiju i Agenciju o postojecim nacionalnim pravilima iz &lanka 13. stavka

2. u sliedecim sluajevima:

(a)kada se o nacionalnom(-om) pravilu(-ima) nije obavijestilo do 15. lipnja 2016. U tom siu¢aju o njima se
obavjeScuje do 16. prosinca 2016,

(b) pri svakoj promjeni pravila;

{c} ako je podnesen novi zahtjev za neprimjenu TSl-a u skiadu s &lankom 7.,

(d) ako nacionalna pravila postanu suvi$na nakon objave ili revidiranja dotiénog TS!-a.

2. Driave canice obavjeStuju o cjelovitom tekstu nacionalnih pravila iz stavka 1. putem odgovarajuceg

informatickog sustava u skladu s ¢lankom 27, Uredbe (EU) 2016/796.

3. Drzave &lanice osiguravaju da su nacionalna pravila iz stavka 1., ukljuujuéi ona koja obuhvacaju

sulelja izmedu vozila i mreZa, lako dostupna, da su u javnoj domeni i da se u njima koristi terminologija koju

sve zainteresirane strane mogu razumjeti. Od drzava lanica moZe se zatraZiti da prufe dodatne

informacije o tim nacionalnim pravilima.

Uz stavak 3.

Clanak 23. stavak 2.

(2) Nacionalna pravilg iz stavka 1. ovoga &lanka donose se u obliku zakonskih | podzakonskih
propisa te se objavijuju u “Narodnim novinama”.

Uzstavak4.

Clanak 23. stavak 1.

(1) Nova nacionalna pravila se mogu utvrditi samo u slijede¢im slutajevima:

a) ako pravila koja se.odnose na postojece sigumosne metode nisu obuhvadena zajednickim
sigumosnim metodama

b) ako operativna prayila Zeljeznitke mreZe jo3 nisu obuhvacena TS-ma

c) kada TSI ne ispunjava u potpunosti osnovne zahtjeve

d) kao hitnu preventivnu mjeru, posebice nakon nesreée ili incidenta

e) kada je pofrebno revidirati pravilo o kojem se ve¢ obavijestilo ili

f) kada pravila o zahtjevima koje trebaju ispunjavati radnici koji obavljaju zadace bitne za
sigurnost, ukljucujudi kriterije za odabir, fizitku i psihitku sposobnost te stru&nu osposoblienost,

U potpurosti preuzeto
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‘r 4. Drzave clanice mogu utvrditi nova nacionaina pravila samo u sljedec¢im slucajevima:

(a) kada TSI neispunjava u potpunosti osnovne zahtjeve;

(b} kao hitnu preventivnu mjeru, posebice nakon nesrece. )

5. Drtave Clanice podnose, putem odgovarajuceg informatickog sustava u skiadu s ¢lankom 27. Uredbe
(EU) 2016/798, nacrte novih nacionalnih pravila Agenciji | Komisiji na razmatranje prije ogekivanog
uvodenja predlozenog novog pravila u nacionaini pravni sustav, pravovremeno i u rokovima iz ¢lanka 25.
stavka 1. Uredbe (EU) 2016/796 te pruzaju obrazloZenje za uvodenie tog novog pravila. Drzave Clanice
osiguravaju da je nacrt u dovoljncj mjeri dovren kako bi Agencija mogia provesti njegovo ispitivanje u
skladu s clankom 25. stavkom 2. Uredbe (EU) 2016/796.

8. Kada donesu odredeno novo nacionaino pravilo, drzave ¢lanice o njemu obavjeScuju Agenciju i
Komisiju putem odgovarajuéeg informatickog sustava u skladu s €lankom 27. Uredbe (EU) 2016/796.

7. U sluaju hitnih preventivnih mjera drzave ¢lanice mogu odmah donijeti | primijeniti novo pravilo. O tom
pravilu obavje$tuje se u skladu s ¢lankom 27. stavkom 2. Uredbe (EU) 2016/796 i ono podlijeze ocjeni
Agencije u skladu s &lankom 26. stavcima 1., 2.1 5. te Uredbe.

8. Pri obavjecivanju o nacionalnom pravilu iz stavka 1. ili novom nacionainom pravilu drzave &lanice
pruzaju obrazloZenje potrebe za tim pravilom kako bi ispunile osnovni zahtjev koji joS nije obuhvacen
relevantnim TSl-em.

9. Nacrte nacionalnih pravila i nacionalna pravila iz stavka 1. ispituje Agencija u skladu s postupcima
utvrdenima u ¢lancima 25. 126, Uredbe (EU) 2016/796.

10. Komisija provedbenim aktima utvrduje razvrstavanje nacionalnih pravila o kojima se obavijestilo u
razliite skupine s ciljem olak§avanja uzajamnog prihvacanja u razli¢itim drzavama &lanicama i stavljanja
vozila na trZiste, ukljuCujuéi kompatibilnost izmedu nepokretne i mobilne opreme. Ti se provedbeni aki
temelie na napretku koji je Agencija ostvarila u pedrugju uzajamnog prihvaéanja i donose se u skladu s
postupkom ispitivanja iz &lanka 51. stavka 3.

U skladu s provedbenim aktima iz prvog podstavka Agencija razvrstava nacionalna pravila o kojima se
obavijestilo u skladu s ovim lankom.

11. Drzave ¢lanice mogu odluciti da ne obavijeste o praviima i ograni¢enjima izriGito lokalne naravi. U
takvim sluCajevima drzave Clanice navode ta pravila i ogranicenja u registima infrastrukture iz &lanka 49.
12. Nacionalna pravila o kojima se obavijestilo u skladu s ovim ¢lankom ne podlijezu postupku
obavjescivanja utvrdenom u Direktivi (EU) 2015/1535 Europskog parfamenta i Vijeca (14).

13. Nacionalna pravila o kojima se nije obavijestifo u skiadu s ovim Elankom ne primjenjuju se za potrebe
ove Direktive.

jo$ nisu cbuhvacena TSl-om ili ovim Zakonom.

Uz stavak 5.

Clanak 23. stavak 3.

(3) Ministarstvo dostavlja izradeni nacrt novog nacionainog pravila Agenciji Europske unije za
zeljeznice | Europskaj komisiji na razmatranje pravovremeno i u rokovima iz ¢lanka 25. stavka 1.
Uredbe (EU) 2016/798 prije uvodenja prediozenog novog pravila u zakonodavstvo Republike
Hrvatske, pruzajuéi obrazioZenje za njegovo uvodenje, putem odgovarajuceg informatickog
sustava u skladu s Slankom 27. Uredbe (EU) 2016/795, a Agencija Europske unije za Zeljeznice
provodi ispitivanje u skladu s Elankom 25. stavkom 2. Uredbe (EU) 2016/796.

Uz stavak 6.

Clanak 23. stavak 7.

(7) O donoSenju novog nacionalnog pravila iz stavka 1. totke ¢) ovoga &lanka Ministarstvo
obavjeStava Agenciju Europske unije za Zeljeznice i Europsku komisiju putem odgovarajuéeg
informatickog sustava u skladu s &lankom 27. Uredbe (EU) 2016/796 te se obrazlaZe potreba za
donogenjem novog pravila kako bi se ispunio osnovni zahtiev koji jo3 nije obuhvacen
odgovarajucim TSl-em.

Uz stavak 7.

Clanak 23. stavak 4.

(4) U sluGaju hitnih preventivnih mjera novo nacionalno pravilo moZe se odmah donijeti i
primjenjivati.

Uz stavak 8.

Clanak 23. stavak 7.

(7) O donoSenju novog nacionalnog pravila iz stavka 1. tocke c) ovoga &lanka Ministarstvo
obavjestava Agenciju Europske unije za Zeljeznice i Europsku komisiju putem odgovarajuéeg
informatitkog sustava u skladu s &lankom 27. Uredbe (EU) 2016/796 te se obrazlaZe potreba za
donoSenjem novog pravila kako bi se ispunio osnovni zahtiev koji jos nije obuhvacen
odgovaraju¢im TSl-em.

- Uz stavak 11.

Clanak 23. stavak 8

(8) Ministarstvo moZe odlugiti ne obavijestiti Agenciju Europske unije za Zeljeznice i Europsku
komisiju o pravilima i ograniéenjima izrigito lokalne naravi.

Uz stavak 13.

Clanak 23. stavak 10.

(10) Pravila o kojima Ministarstvo nije obavijestilo Agenciju Europske unije za Zeljeznice i
Europsku komisiju u skladu s ovim &lankom ne primjenjuju se za potrebe ovoga Zakona.

Uz stavke 1, 2,9, 10, 12.

Nije potrebno preuzimanje

|zravno primjenjivo

Clanak 15.

Postupak za sastavijanje ,EZ" izjave o provieri

1. Kako bi sastavio ,EZ" izjavu o provjeri koja je potrebna za stavljanje na trziste i puStanje u uporabu iz
poglavija V., podnositelj zahtjeva zahtijeva od tijela ili tijeld za ocjenjivanje sukladnosti koje je odabrao u tu
svrhu da provede(-u) postupak ,EZ" provjere naveden u Prilogu V.

2. Podnositelj zahtjeva sastaviia ,EZ" izjavu o provjer podsustava. Podnositelj zahtjeva pod svojom
iskljugivom odgovomoscu izjavljuje da je doticni podsustav podvrgnut edgovarajucim postupcima provjere i
da ispunjava zahtieve mierodavnog prava Unije i svakog -mjerodavnog nacionalnog pravila. ,.EZ" izjavu o
provjeri podsustava i pratecu dokumentaciju podrositelj zahtieva oznacuje datumom i potpisuje.

3. Zadaca prijavlienog tijela odgovomog za .EZ" provjeru podsustava pocCinje u fazi projektiranja i
obuhvaéa Citavo razdobije proizvodnje sve do faze preuzimanja prije pocetka stavijanja podsustava na
trzidte ili pustanja u uporabu. U skladu s relevantnim TSi-em, ona takoder obuhvaéa proviens sucelja
dotiénog podsustava u odnosu na sustav &ijim sastavnim dijelom on postaje.

4. Podnositelj zahtjeva odgovoran je za prikupljanje tehnicke dokumentacije koju treba priloziti ,EZ" izjavi o
provjeri. Ta tehnitka dokumentacija sadréava sve potrebne dokumente koji se odnose na znacajke
podsustava i, prema potrebi, sve dokumente o potvrdivanju sukladnosti sastavnih dijelova
interoperabilnosti. Ona takoder sadrzi sve elemente koji se odnose na uvjete i ograniCenja uporabe te upute
| o servisiranju, stalnom ili rutinskom nadgledaniju, prilagodavaniju i odrzavanju.

5. Uslugaju obnove ili modemizacije podsustava koja za posljedicu ima izmjenu tehni¢ke dokumentacije i

Uz stavak 1.

Clanak 63, stavak 1.

(1) Podnositel] zahtjeva zahtijeva od tijela za ocjenjivanje sukladnosti koje je odabrao u tu svrhu
da provede postupak ,EZ" provjere naveden u Prilogu 5. ovoga Zakona, u svrhu sastavijanja
L,EZ" izjave o provjeri koja je potrebna za stavljanje na trziste i pu3tanje u uporabu u skladu sa
odredbama ovoga Zakona.

Uz stavak 2.

Clanak 83. stavak 21 3.

- {2) ,EZ" izjava o provjeri podsustava je izjava koju sastavlja podnositelj zahtjeva i u kojoj pod

materijalnom | kaznenom odgovomoséu izjavijuje da predmetni podsustav koji je bio podvrgnut
odgovarajucim postupcima proviere ispunjava zahtjeve mjerodavnog zakonodavstva Europske
unije ukljucujuéi sva primjenjiva nacionaina pravila.

(3) ,EZ" izjava o provjeri podsustava i prateca dokumentacija moraju biti datirani i ovjereni
potpisom podnositelja zahtjeva.

Uz stavak 3.

Clanak 80. stavak 1i 2.

(1) ,EZ" proviera podsustava poinje u fazi projektiranja i traje cijelo razdoblje proizvodnje do
faze preuzimanja prije pogetka stavljanja podsustava na trziste ili pustanja u uporabu.

(2) ,EZ" provjera padsustava ukljucuje i provjeru sucelja podsustava prema sustavu u koji se

U potpunosti preuzeto
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koja ufjeCe na valjanost ve¢ provedenih postupaka provjera, pednositelj zahtjeva procjenjuje potrebu za

novom ,EZ" izjavom o provjeri.

6. Prijavljeno tijelo moze izdati privremenu potvrdu o provieri kako bi obuhvatilo odredene faze postupka

provjere ili odredene dijelove podsustava.

7. Ako to relevantni TSl-ovi omoguéuju, prijavijeno tijelo moze izdati potvrde o prowen za jedan’ili vise

podsustava ili odredenih dijelova tih podsustava.

8. Drzave Clanice odreduju tijela odgovoma za provedbu postupka proviere u skiadu s nacmnaln[m

pravilima. U tom smislu, imenovana tijela odgovoma su za s time povezane zadace. Ne dovodedi u pitanje

¢lanak 30., dr7ava &lanica moZe odrediti prijavijeno tijelo kao imenovano tijelo te u tom slucaju Jedlnstveno
tilelo za ocjenjivanje sukladnosti moze provesti cijeli postupak.

8. Komisija provedbenim aktima moZe odrediti:

(a)pojedinosti ,EZ” postupaka provjere podsustava, Uk]JUCUjUCI postupak proviere u slugaju nacionalnih
pravila i dokumente koje podnositelj zahtjeva podnosi za potrebe tog postupka;

(bjobrasce za ,EZ" izjavu o provjeri, medu ostalim u sludaju izmjene podsustava ili u slu&aju dodatnih
provjera, priviemenu potvrdu o provieri te obrasce za dokumente tehméke dokumentacije koji se moraju
priloZiti uz te izjave, kao i obrasce za potvrdu o provjeri.

Ti se provedbeni akli donose u skladu s postupkom ispitivania iz &lanka 51. stavka 3.

podsustav integrira, u skladu s odgovarajuéim TSl-em.

Uz stavak 4.

Clanak 60. stavak 3., 4. 5.

(3) Podnositelj zahtjeva odgovoran je za prikupljanje tehnicke dokumentacije koju treba priloZiti
LEZ” izjavi o provjeri.

{4) Tehnicka dokumentacija sadrZi sve potrebne dokumente o svojstvima podsustava i po
potrebi sve dokumente o potvrdivanju sukladnosti sas‘avnog dijela interoperabilnosti.

(5) Tehnicka dokumentacija sadrZi sve podatke koji se odnose na uvjete i ograni¢enja uporabe,
te upute za popravak, stalni ifi ruﬁnsk1 nadzor, pode3avanje { odrzavanje.

Uz stavak 5.

Clanak 60. stavak 6.

{6).U'sluZaju obnove ifmodemizacije podsustava koja za posliedicu ima |zmjenu tehnicke
dokumentacije i koja utieGe na vafjanost veé provedenih postupaka proviera, podnositel]
zahtjeva procjenjuje potrebu za novom ,EZ" izjavom o provieri.

Uz stavak 6.

Clanak 60. stavak 7.

(7) U tijleku postupka provjere podsustava prijavijeno tijelo moZe izdati priviemeni izvjestaj o
pojedinim fazama proviere ili 0 provieri pojedinih dijelova pedsustava (engl. Infermediate
Statement of Verification - ISV).

Uz stavak 7.

Clanak 60. stavak 8.

(8) Prijavijeno tijelo mote izdati potvrde o provjeri za ssriju podsustava ili za odredene dijelove
tih podsustava, ako je to predvideno odgovarajucim TSI-ma.

Uz stavak 8.

Clanak 39. stavak 3.1 15.

(3) Imenovano tijelo je pravna osoba koja obavlja zadaée ocjenjivanja sukladnosti za koje je
imenovano, a u skladu.s nacionalnim pravom pod viastitom odgovomoséu.

(15) Neovisno o ovom Slanku, prijavijeno tijelo se moze odrediti kao imenovano tijelo te u-tom
slucaju jedinstveno tijelo za ocjenjivanje sukladnosti moZe provesti cijeli postupak ,EZ* proviere
podsustava iz €lanka 60. ovoga Zakona.

Neuskladenost podsustavd s osnovnim zahtjevima

1. Kada drzava &lanica utvrdi da struktumi podsustav koji je obuhvacen ,EZ” izjavom o provjeri s

prilozenom tehnitkom dokumentacijom nije u potpunosti u skladu s ovom Direktivom i posebno ne

ispunjava osnovne zahtjeve, ona moZe zatraziti provedbu dodatnih provijera.

2. Drava Clanica koja podnosi zahtjev odmah obavjedcuje Komisiju o svim zatraZenim dodatnim

provierama i navodi razloge za to. Komisija se savjetuje sa zainteresiranim stranama.

3. Drzava Cianica koja podnosi zahtjev navodi je li nepostojanje potpune uskiadenosti s ovom Direktivom

posliedica:

(a)neuskladenosti s osnovnim zahtjevima ili s TSl-em ifi nepravilne primjene TSl-a, u kojem slucaju Komisija
odmah obavje3éuje drzavu &lanicu u kojoj prebiva osoba koja je neopravdano sastavila ,EZ" izjavu o
provjeri i od drZave &lanice zahtijeva da poduzme odgovarajuée mjere;

| (b)nepotpunosti TSI-a, u kojem se slu¢aju primjenjuje postupak izmjene TSi-a kako je navedenu u lanku 6.

Clanak 61. stavak 1

{1) Ako u bilo kojem trenutku Agencija utvrdi da struktumi podsustav koji je obuhvaéen ,EZ*
izjavom o provijeri s priloZenom tehnickom dokumentacijom, nije u potpunosti u skladu s ovim
Zakonom, a naroéito ako ne ispunjava osnovne zahtjeve, moZe zafraZiti dodatne preglede te o
tome izvijestiti Europsku komisiju.

Uz stavak 3.

Clanak 61. stavak 2.

(2) Agencija navedi je i nepostojanje potpune uskladenosti s ovom Zakonom posliedica:

{a) neuskladenosti's csnovnim zahtjevima ili s TSI-em ili nepravilne primjene TSl-a, u kojem
slucaju Europska komisija odmah obavjestava drzavu ¢lanicu Europske komisije u kojoj ima
prebivalite ili sjediSte bsoba koja je neopravdano sastavila ,EZ” izjavu o provieri i od drZave
Zlanice Europske unija zahtijeva da poduzme odgovarajuée mjere i

Uz stavak 8. Ni'e potrebno preuzimanje Ne prenosi se,
Ne prenosi se obveza EK
lanak 16. Uz stavak 1. U potpunosti preuzeto

(b) nepotpunosti TSka, u kojem se slu€aju primjenjuje: postupak izmjene TSl-a.
Uzstavak2, =~
Ne prenosi se

Nije potreb~a preuzimanje

Ne prenosi se, nije
primjen;ivo

~ Clanak 17.
Pretpostavka sukladnosti
Za sastavne dijelove interoperabiinosti | podsustave koji su sukladni s uskladenim normama ili nphowm
dijelovima, a na koje su upucivanja objavljena u Sluzbenom listu Europske unije, pretpostavija se da su
| sukladni s osnovnim zahtjevima obuhvaéenim tim normama ili njihovim dijelovima.

Clanak 62.

Za sastavne duelove interoperabilnosti | podsustave kojf su sukladni s uskladenim normama ili
niihovim dijelovima, a na koje su upuéivanja objavijena u Sluzbenom listu Europske unije,
pretpostavija se da su sukladni s osnovnim zahtjevima obuhvatenim tim normama il njihovim
dijelovima.

U potpunosti preuzeto

| POGLAVLIE V.
| STAVLJANJE NA TRZISTE | PUSTANJE U UPORABU

Uz stavak 1.
Clanak 56. stavak 4.

U potpunosti preuzeto
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[ Clanak 18.

Odcbrenje za pustanje nepokretnih postrojenja u upcrabu

1. Pruini prometno-upravljacki i signalno-sigumosni te elektroenergetski i gradevinski podsustavi pustaju

se U uporabu samo ako su projektirani, izradeni i ugradeni tako da ispunjavaju osnovne zahtjeve i ako je

primljeno odgovarajuée odobrenje u skladu sa stavcima 3. i 4.

2. Svako nacionaino tijelo nadlezno za sigumost odobrava pustanje u uporabu elekiroenergetskih i

gradevinskih podsustava te pruznih prometno-upravijackih i signalno-sigumosnih podsustava koji se nalaze

ili suu uporabi na drzavnom podrucju njegove drzave Elanice.

3. Nacionalna tijela nadlezna za sigumost pruzaju detaljne upute o nacinu ishodenja odobrenja iz ovog

¢lanka. Dokument s uputama za podno3enje zahtjeva, u kojemu se opisuju i obja$njavaju zahtjevi za ta

odobrenja i navode potrebni dokumenti, stavlja se na raspolaganje podnositeljima zahtjeva bez naknade.

Agencija i nacionalna tijela nadlezna za sigumost suraduju pri Sirenju takvih informacija.

4. Podnositel] zahtjeva podnosi nacionalnom tijelu nadleznom za sigumost zahtjev za odobrenje za

pustanie u uporabu nepokretnih postrojenja. Uz zahtjev se prilaze dokumentacija koja ukljuéuje

dokumentirane dokaze o:

(a) izjavama o provieri iz &lanka 15.;

(b)tehnickoj kompatibilnosti podsustava sa sustavom u koji se integriraju, utvrdenoj na temelju relevantnih
TSl-a, nacionalnih pravila i registara;

(¢)siqurnoj integraciji podsustava, utvrdenoj na temelju relevantnih TSl-a, nacionalnih pravila te zajednickih
sigumosnih metoda (,CSM-ovi") odredenih u &lanku 6. Direktive (EU) 2016/798;

(d)u sluéaju prunih prometno-upravijatkin i signaino-sigurnosnih podsustava koji obuhvaéaju opremu
Europskog sustava upravljanja i nadzora viakova (ETCS) ifili Globalnog sustava pokretnih komunikacija
za zeljeznicki promet (GSM-R), pozitivne odluke Agencije izdane u skladu s lankom 19. ove Direktive; i
u sluéaju promjene nacrta specifikacija natjetaja ili opisa predvidenih tehnickih rie3enja koja su izradena
nakon pozitivne odluke, uskladenosti s rezultatima postupka iz lanka 30. stavka 2. Uredbe (EU)
2016/796.

5. U roku od mjesec dana od primitka zahtjeva podnositelja, nacionalno tijelo nadlezno za sigumost

obavjeséuje podnositelja zahtjeva da je dokumentacija potpuna ili trazi relevanine dodatne informacije, za

&ije pruZanje odreduje razuman rok.

Nacionalno tijelo nadlezno za sigumost provjerava potpunost, relevantnost i dosljednost dokumentacije, i, u

slucaju pruzne opreme ETRMS-a, uskladenost s pozitivnom odiukom Agencije izdanom u skladu s ¢lankom

19. ove Direktive i, prema potrebi, uskladenost s rezultatom postupka iz glanka 30. stavka 2. Uredbe (EU)

2016/796. Nakon takve potvrde, nacionaino tijelo nadlezno za sigumost izdaje odobrenje za pustanje u

uporabu nepokretnih postrojenja ili obavjedcuje podnositelja zahtjeva o svojoj negativnoj odluci u unaprijed

utvrdenom, razumnom roku, a u svakom slugaju u roku od Getiri mjeseca od primitka svih relevantnih
informacija.

6. U slucaju obnove ili modemizacije postojecih podsustava, podnositelj zahtjeva 3alje dokumentaciju u

kojoi se opisuje projekt nacionalnom tijelu nadleznom za sigumost. U roku od mjesec dana od primitka

zahtjeva podnositelja, nacionalno tijelo nadlezno za sigumost obavjescuje podnositelja zahtjeva da je
dokumentacija potpuna ili fraZi relevantne dodatne informacije, za Cije pruZanje odreduje razuman rok.

Nacionalno tijelo nadlezno za sigumost, u bliskoj suradnji s Agencijom u slugaju pruZnih projekata ERTMS-

a, ispituje dokumentaciju i odlucuje je i potrebno novo odobrenje za pustanje u uporabu, i to na temelju

sliedecih kriterija:

(a)predvideni radovi mogli bi imati negativan ucinak na ukupnu razinu sigumosti dotitnog podsustava;

(b) to zahtijevaju relevantni TSl-ovi;

(c) to zahtijevaju nacionalni planovi provedbe koje su utvrdile drzave &lanice; ili

(d) izmijenjene su vrijednosti parametara na temelju kojih je ve¢ dodijeljeno odobrenje.

Nacionalno tijelo nadlezno za sigumost donosi svoju odluku u unaprijed utvrdenom, razumnom roku, a u

svakom sluéaju u roku od Cetiri mjeseca od primitka svih relevantnih informacija.

7. Nacionalno tijelo nadleZno za sigumost duzno je primjereno utemeljiti odluku kojom se odbija zahtjev za

odobrenje za pustanje u uporabu nepokretnih postrojenja. Podnositelj zahtjeva moZe, u roku od mjeseca

dana od primitka negativne odluke, nacionainom tijelu nadleznom za sigumost podnijeti zahtjev da preispita
svoju odluku. Uz zahtjev se prilaZe obrazloZenje. Nacionalno tijelo nadlezno za sigumost ima dva mjeseca
od datuma primitka zahtjeva za preispitivanje da potvrdi ili opozove svoju odluku. Ako negativna odluka
nacionalnog tijela nadleZnog za sigumost bude potvrdena, podnositelj zahtjeva moZe podnijeti Zalbu tijelu

(4) Infrastrukturni podsustavi se pustaju u uporabu samo ako su projektirani, izgradeni i
ugradeni tako da pri ukfjucivanju u Zeljezni¢ki sustav ispunjavaju osnovne zahtjeve i ako je za te
podsustave izdano odgovarajuée odobrenje u skladu s ovim &lankom.

Uz stavak 2.

(lanak 56. stavak 2.

(2) Upravitelj infrastrukiure mora za svaki infrastruktumi podsustav koji se nalazi ili se koristi na
teritoriju Republike Hrvatske prije pustanja u uporabu imati odobrenje za pustanje u uporabu
koje izdaje Agencija.

Uz stavak 3.

Clanak 56. stavak 5.

(5) Agencija je duzna na svojoj internetskoj stranici javno objaviti smjemice za podno3enje
zahtjeva za izdavanje adobrenja iz ovog &lanka u kojem e opisati postupak izdavanja, navesti
zahtjeve koje je potrebno ispuniti za izdavanje i navesti dokumentaciju koju je potrebno priloziti
zahtjevu.

Uz stavak 4.

Clanak 56. stavak 7.

(7) Podnositelj zahtjeva podnosi Agenciji zahtjev za odobrenje za pustanje u uporabu
infrastrukturnih pedsustava, uz kaji pritaze dokaze o:

a) ,EZ" izjavama o provijeri

b) tehnitkoj kompatibilnosti podsustava sa sustavom u koji se integriraju, utvrdenoj na temelju
odgovarajucih TSl-a, nacionalnih pravila i registara

¢) sigumnoj integraciji podsustava, utvrdenoj na temelju odgovarajucih TSI-a, nacionalnih pravila
te zajednickih sigumoshih metoda i

d) pozitivnoj odluci Agencije Europske unije za zeljeznice izdanoj u skladu s &lankom 58. ovoga
Zakona u sluaju prometno-upravijackih i signalno-sigumosnih podsustava na pruzi koji
obuhvacaju opremu Europskog sustava upravljanja i nadzora vlakova (ETCS) ififi Globalnog
sustava pokretnih komunikacija za Zeljeznicki promet (GSM-R) te uskladenosti s rezultatima
postupka u smislu &fanka 30. stavka 2. Uredbe (EU) 2016/796, a u slu€aju promjene nacrta
specifikacija natjecaja ili opisa predvidenih tehnickih rjeenja koja su izradena nakon te pozitivne
odluke.

Uz stavak 5.

Clanak 56. stavak 8., 9., 10.

(8) U roku od mjesec dana od primitka zahtjeva podnositelja, Agencija obavjes¢uje podnositelja
zahtjeva da je dokumentacija potpuna ili trazi potrebne dodatne informacije, za Cije pruzanje
odreduje razuman rok.

(8) Agencija provjerava potpunost, ispravnost i dosljednost dokumentacie, i, u sluaju pruzne
opreme ETRMS-g, uskladenost s pozitivnom odlukom Agencije Europske unije za Zeljeznicu,
izdanom u skladu s ¢lankom 59. ovoga Zakona i, prema potrebi, uskfadenost s rezultatom
postupka u smislu &lanka 30. stavka 2. Uredbe (EU) 2016/796.

(10)Nakon potvrde iz stavka 9. ovoga &lanka, Agencija izdaje rieSenje o odobrenju za pustanje u
uporabu infrastruktumih podsustava ili obavje$¢uje podnositelja zahtieva o svojoj negativnoj
odluci u unaprijed utvrdlenom, razumnom roku, a u svakom slu&aju u roku sukladno odredbama
propisa kojima se ureduje opéi upravni postupak od primitka svih potrebnih informacija.

Uz stavak 6.

Clanak 57.

(1) Agencija ¢e odluku.o izdavanju odobrenja za pustanje u uporabu infrastruktumog
podsustava donijeti bez odgadanja, a najkasnije u roku Cetiri mjeseca od dostave potpunog
zahtjeva.

Clanak 58.

(1) U slucaju obnove ili modernizacije postojecih podsustava, podnositelj zahtjeva salje
dokumentaciju Agencifi u kojoj se opisuje projekt.

(2) U roku od mijesec dana od primitka zahtjeva podnositelja, Agencija obavje§¢uje podnositelja
zahtjeva da je dokumentacija potpuna ili trazi potrebne dodatne informacije, za Cije pruzanje
odreduje razuman rok.
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| za zalbe koje odreduje nadleZna drzava clanica u skladu s clankom 18. stavkom 3. Direktive (EU)
| 2016/798.

(3) Agencija, a u sluZaju pruznih projekata ERTMS-a i u bliskoj suradnji s Agencijom Europske
unije za Zeljeznice, ispituje dokumentaciju i odluuje je ! potrebno novo odobrenje za pustanje u
uporabu, i to na temelju sliedeéih kriterija:

a) predvideni radovi mogfi bl imati negativan u&inak na ukupnu razinu sigumosti odredencg
podsustava

b) to zahtijevaju odgovarajuci TSH

¢) to zahtijevaju nacionalni planovi provedbe koje su utvrdile drZave Elanice Europske unije ili
d) izmijenjene su vrijednosti parametara na temelju kojih je vec dodijelieno odobrenje.

(4) Agencifa donosi svoju odluku u unaprijed utvrdenom, razumnorm roku, a u svakom siuéaju u
roku od &etiri mjeseca od primitka svih potrebnih informacija.

Uz stavak 7.

Tlanak-57.

(1) Agencija ¢e odluku © podnesenom zahtjevu za izdavanje odobrenja za pustanje u uporabu
infrastrukturnog podsustava donijeti bez odgadanja, a najkasnije u roku &efiri mjeseca od
dostave potpuneg zahfjeva.

(2) Odluka Agencije kojom se odbija zahtjev za odobrenje za pustanje u uporabu
infrastrukiumitr podsustava mora biti valjano obrazloZena.

(3) Podnositef zahtjeva moZe, u roku od mjesec dana od primitka negativne odiuke, Agenciji
podnijeti obrazloZeni zahtjev da prefspita svoju odiuku.

(4) Agencija je duZna u roku od dva mjeseca od datuma pnmltka zahtjeva za preispitivanje
potvrditi ili 0pozvat| svoju odluku i

(5) Ako Agenc}a ‘pofvrdi svoju: negahvnu odluku, podnos telj zahtjeva moze pokrenuu upravni
Spor.

Clanak 18.

Uskladena provedba ERTMS-a u Uniji )

1. U sluéaju pruznih prometno-upravijatkih i signaino-sigumosnih podsustava koji obuhvacaju opremu

ETCS-a ifili GSM-R-a, Agencija osigurava uskladenu primjenu ERTMS-a u Uniji.

2. Kako bi se osigurala uskladena primjena ERTMS-a i interoperabilnost na razini Unije, prije svakog

poziva za podnodenje ponuda povezanih s pruznom opremom ERTMS-a Agencija provjerava jesu i

predvidena tehnicka rje3enja u potpunosti uskladena s relevantnim TSI-ovima i stoga u potpunosti

interoperabilna.

3. Podnositelj zahtjeva podnosi zahtjev za odobrenje Agencije. Uz zahtjev koji se odnosi na pojedinacne

projekte ERTMS-a ili za kombinaciju projekata, prugu, skupinu pruga ili mrezu, prilaZe se dokumentacija

koja ukljuduje:

(a) nacrt specifikacija natje€aja ili opis predvidenih tehnickih rieSenja;

(b)dokumentirane dokaze uvjeta potrebnih za tehnicku i operativnu kompatibilnost podsustava s vozilima
koja su namijenjena za rad na odredenoj mreZi;

(c) dokumentirane dokaze o uskiadenosti predvidenih tehnigkih rjeSenja s relevantnim TSi-ovima;

{d)sve ostale relevanine dokumente, kao $to su misljenja nacionalnih tijela nadleznih za sigumost, izjave o
provieri ifi potvrde o sukladnosti.

Taj zahtjev | informacije o svim zahtjevima, fazama relevantnih postupaka i njihovom ishodu, te, prema

potrebi, zahtjevi i odiuke odbora za Zalbe podnose se putem jedinstvene kontaktne togke iz &lanka 12.

Uredbe (EU) 2016/796.

Nacionalna tjjefa nadleZna za sigumost mogu izdati miSijenje o zahtjevu za odobrenje podnositelju zahtjeva

prije podnoSenja zahtjeva ili Agenciji nakon takvog podno3enja.

4. U roku od mjesec dana od primitka zahtjeva podnositelja Agencija obavjescuje podnositelja zahtjeva da

je dokumentacija potpuna iff traZi potrebne dodatne informacije, za &ije pruZanje odreduje razuman rok.

Agenciia izdaje pozitivnu odluku ili obavie$cuje podnositelja zahtjeva o moguéim nedostatcima u unaprijed

utvrdenom, razumnom roku, a u svakom slucaju u roku od dva mjeseca od primitka svih relevantnih

informacija. Agencija temelji svoje mi3ljenje na dokumentaciji podnositelja zahtjeva i na moguéim

misljenjima nacionalnih tijela nadleznih za sigumost.

Ako se podnositelj zahtjeva slozi s nedostatcima koje je utvrdila Agencija, podnositel] zahtjeva ispravija

nacrt projekta i Agenciji predaje novi zahtjev za odobrenie.

Ako se podnositelj zahtjeva ne slozi s nedostacima koje je utvrdila Agencija, primjenjuje se postupak iz

stavka 5.

Uz stavak 3.
Clanak 5.
(1) Podnositelj zahtjeva za odobrenje ERTMS-a je fizifka il pravna osoba koja zahtijeva odluku
Agencije Europske unije za Zeljeznice o odobrenju tehniéih rieSenja predvidenih za projekte
pruzne opreme ERTMS-a. -
(2) Podnosttelj zahi}eva podnosi zahtjev za odobrenje Agenciji Europske unue za Zefjeznice.
(3) Uz zahtjev iz stavka 1. ovoga &lanka, a koff se odnosi na pojedinatne projekte ERTMS-a il
za kombmacuu projekata, prugu, skupinu pruga il mreZu, prilaZe se dokumentacija koja
ukfjuduje:
a) nacrt specﬂ kacua nafj ecaja iii opis predvidenih tehnickih rjesenja
b) dokumentlrane dokaze uvjeta potrebnih za tehnidku i operativnu kompatibilnost podsustava s
vozilima koja s namijenjena za rad na odredenoj mre3i
c) dokumentirarie dokdze o uskladenosti predvidenih tehnickih rieSenja s odgovarajuéim TSI-
ima i
d) sve ostale pofrebneidokumente, kao 3to su miSljenja nacionalnih tijela nadleznih za sigumost,
izjave o provjeri ili potvrde o sukladnosti.
(4) Zahtjev iz stavka 2. ovoga ¢lanka i informacije o svim zahtjevima, fazama postupaka i
njihovom ishodu, te, prema potrebi, zahtjevi i odiuke odbcra za Zalbe podnose se putem
jedinstvene kontakine todke u smislu lanka 12. Uredbe (EU) 2016/796.
(5) Agencija moZe izdati misljenje o zahtjevu za odobrenje podnositelju zahtjeva prije
odno3enja zahtjeva ili Agenciji Europske unije za Zeljeznice nakon takvog podno$enja.

U potpunosti preuzeto

Uz stavak 1,2, 4., 5., 6.
Ne prenosi se , Obveza Agencije

Nijz potrebno preuzimanje

Ne prenosi se
Obveza Agenciie
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U sluéaju iz ¢lanka 7. stavka 1. tocke (a), podnositelj zahtjeva ne trazi novo ocjenjivanje.

5. Ako odluka Agencije nije pozitivna, Agencifa je obrazlaZe na odgovarajuéi nacin. Podnositelj zahtjeva
moZe u roku od miesec dana od primitka takve odluke podnijeti obrazloZeni zahtjev za preispitivanje odluke
od strane Agencije. Agencija potvrduje ili opoziva svoju odluku u roku od dva mjeseca od datuma primitka
zahtjeva. Ako Agencija potvrdi svoju prvotnu odluku, podnositelj zahtjeva ima pravo podnieti Zalbu odboru
za 7albe uspostaviienom u skladu s Clankom 55. Uredbe (EU) 2016/796.

| 6. U slucaju promiene nacrta specifikacija natje¢aja ili opisa predvidenih tehnickih rjeSenja do koje je doslo

nakon pozitivne odluke, podnositel] zahtjeva bez odgode obaviedéuje Agenciju i nacionalno tijelo nadlezno
za sigurnost putem jedinstvene kontaktne togke iz ¢lanka 12. Uredbe (EU) 2016/796. U tom sluCaju
primienjuje se &lanak 30. stavak 2. te Uredbe.

Clanak 20,

Stavljanje mobilnih podsustava na rziste

1. Podnositelj zahtjeva stavija mobilne podsustave na trziSte samo ako su projektirani, izradeni i ugradeni
tako da ispunjavaju osnovne zahtjeve.

2. Podnositelj zahtjeva posebno osigurava postojanje odgovarajuce izjave o provjeri.

Uz ¢lanak 20.

Clanak 68.

(1) Podnositelj zahtjeva stavlja mobilne podsustave na trZiste samo ako su projektirani, izradeni
i ugradeni tako da ispunjavaju osnovne zahtjeve.

(2) Podnositel] zahtjeva iz stavka 1. ovoga &lanka osigurava postojanje odgovarajuce izjave o
provieri.

U potpunosti preuzeto

Clanak 21.

Odobrenje za stavljanje vozila na trziste

1. Podnositel] zahtjeva stavlja vozilo na {rziSte tek nakon $to je primio odobrenje za stavijanje vozila na

trziste, koje izdaje Agencija u skladu sa stavcima od 5. do 7. ili nacionalno tijelo nadlezno za sigumost u

skiadu sa stavkom 8.

2. U svojem zahtjevu za odobrenje za stavijanje vozila na trziste podnositelj zahtjeva odreduje podrucje

uporabe vozila. Zahtjev ukljucuje dokaze da je provierena tehnicka kompatibilnost izmedu vozila i mreze

podruéja uporabe.

3. Uz zahtjev za odobrenje za stavljanie vozila na trZiste prilaze se dokumentacija u vezi s vozilom ili tipom

vozila te ukljucuje dokumentirane dokaze o:

(a)stavljanju na trziste mobilnih podsustava od kojih se sastcji vozilo u skladu s Slankom 20., na temelju
EZ" izjave o provjer;

(b)tehnitkoj kompatibilnosti podsustava iz tocke (a) u vozilu, utvrdenoj na temelju relevantnih TSI-a i, prema
potrebi, nacionalnih pravila;

(c)sigurnoj integraciii podsustava iz tocke (a) v vozilu, utvrdenoj na temelju relevantnih TSi-a i, prema
potrebi, nacionainih pravila te CSM-ova iz ¢lanka 6. Direktive (EU) 2016/798;

(d)tehnickoj kompatibiinosti vozila s mrezom na podrugju uporabe iz stavka 2., utvrdenoj na temelju
relevaninih TSi-a i, prema potrebi, nacionalnih pravila, registara infrastrukture te CSM-a za procienu
rizika iz €lanka 6. Direktive (EU) 2016/798.

Taj zahtjev i informacije o svim zahtjevima, fazama relevantnih postupaka i njihovom ishodu te, prema

potredi, zahtievi i odluke odbora za zalbe podnose se putem jedinstvene kontakine tocke iz ¢lanka 12.

Uredbe (EU) 2016/796.

Kada su za dobivanje dokumentiranih dokaza o tehnickoj kompatibilnosti iz prvog podstavka tocaka (b) i (d)

potrebna ispitivanja, ukljudena nacionalna tijela nadlezna za sigurnost mogu podnositelju zahtjeva izdati

priviemeno odobrenje za upotrebu vozila u svrhu praktiénih provjera na mrezi. Upravitelj infrastrukture, uz
savjetovanie s podnositeliem zahtjeva, ulaze sve napore da osigura provedbu svih ispitivanja u roku od tri
mjeseca od primitka zahtjeva podnositelja. Prema potrebi, nacionaino tijelo nadiezno za sigumost poduzima
mjere kojiima se osigurava provedba tih ispitivanja.

4. Agencija ifi, u slu¢aju iz stavka 8., nacionalno tijelo nadlezno za sigumost izdaje odobrenja za vozila za

stavljanie na trziste ili obavjeScuje podnositelja zahtjeva o negativnoj odluci unutar unaprijed odredenog

razumnog roka te, u svakom slucaju, u roku od Cetiri mjeseca nakon primitka svih relevantnih informacija od
podnositelia zahtjeva. Agencija ili, u slucajevima predvidenima u stavku 8., nacionalno tijelo nadlezno za
sigurnost primjenjuje prakiiéne aranzmane o postupku izdavanja odobrenja koji se utvrduju u provedbenom
akiu, kako je navedeno u stavku 2. Ta odobrenja omoguéuju stavljanje vozila na trziste Unije.

| 5. Agencija izdaje odobrenje za stavljanje vozila na trziSte za vozila koja imaju podrucje uporabe u jednoj

ifi vide drzava Clanica. Kako bi izdala takva odobrenja, Agencija:

(a)ocjenjuje elemente dokumentacije navedene u stavku 3. prvom podstavku tockama (b), (¢) i (d) kako bi
provjerile cjelovitost, relevantnost i dosljednost dokumentacije u odnosu na relevanthe TSI-ove; i

(b)upuéuje dokumentaciju pednositelja zahtjeva nacionalnom tijelu nadleznom za sigumost za namjeravano

Uz stavke 1.,2,, 3.
Clanak 69.
(1) Podnositelj zahtjeva stavlja vozilo na trziSte nakon 3to je primio odobrenje za stavljanje
vozila na {rziste koje iztiaje Agencija Europske unije za Zeljeznice u skladu s &lankom 70. ovoga
Zakona ili Agencija u skladu s &lankom 71. ovoga Zakona.

(2) U svojem zahtjevu'za odobrenje za stavijanje vozila na trziste iz stavka 1. ovoga Clanka,
podnositel] zahtjeva odreduje podruéje uporabe vozila.
(3) Zahtjev iz stavka 2. ovoga ¢lanka mora sadrzavati dokaze da je provjerena tehnicka
kompatibiinost izmedu:vozila i mreZe podrucja uporabe.
(4) Uz zahtjev iz stavka 2. ovoga Elanka prilaZe se dokumentacija u vezi s vozilom ili tipom
vozila kojom se dokazuje:
a) stavljanje na trZiSte mobilnih podsustava od kojih se sastoji vozilo u skladu s &lankom 68.
ovoga Zakona, na temelju ,EZ” izjave o provjeri
b) tehnigkoj kompatibilnosti podsustava iz togke a) ovoga stavka u vozilu, utvrdenoj na temelju
odgovarajucth TSI-a i, prema potrebi, nacionalnih pravila
¢) sigurnoj integraciji podsustava iz fogke a) ovoga stavka u vozilu, utvrdenoj na temelju
odgovarajucih TSi-a i, prema potrebi, nacionalnih pravila te zajednickih sigumosnih metoda i
d) tehnickoj kompatibilnosti vozila s mreZom na podrugju uporabe iz stavka 2. ovoga Elanka,
utvrdenoj na temelju odgovarajucih TSl-a i, prema potrebi, nacionalnih pravila, registara
infrastrukture te zajednickih sigumosnih metoda za protjenu rizika.
(5) Zahtjev iz stavka 2. ovoga Clanka i informacije o svim zahtjevima, fazama pokrenutih
postupaka i njihovom ishodu te zahtjevi i odluke odbora za Zalbe podnose se putem jedinstvene
kontaktne tocke iz ¢lanka 12. Uredbe (EU) 2016/796.
(6) Kada su za dobivanje dokumentacije o tehnigkoj kompatibilnosti iz stavka 4. tocaka b) i d)
ovoga tlanka potrebna ispitivanja, Agencija moZe podnositelju zahtjeva izdati privremeno
odobrenie za stavijarije vozila na trziste u svrhu daljnjih proviera kompatibilnosti na mrezi.
(7) Upravitelj infrastrukture je duzan, uz savjetovanje s podnositeljiem zahtjeva, osigurati
provedbu svih ispitivarija u roku od tri mjeseca od primitka zahtjeva podnositelja.
(8) Prema potrebi, Agencija poduzima mjere kojima se osigurava provedba ispitivanja iz stavka
7. ovoga ¢lanka.
Uz stavak 4.,,5.17.
Clanak 70.
(1) Na zahtjev podnositelja zahtjeva Agencija Europske unije za Zeljeznice ili po izboru
podnositelja zahtjeva Agencija, kada je podrucje uporabe vozila ograniceno na mrezu Republike
Hrvatske, izdaje odobrenje za stavijanje vozila na trziSte ili obavjeStava podnositelja zahtjeva o
negativnoj odiuci unutar unaprijed odredenog razumnog roka te, u svakom slucaju, najkasnije u
roku od Cetirf mjeseca nakon primitka svih potrebnih informacija od podnositelja zahtjeva.

(2) Agencija Europske unije za Zeljeznice ifi Agencija provedi postupak izdavanja odobrenja
kako je odredeno u Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2018/545 od 4. travnja 2018. o

U potpunosti preuzeto
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podrucje uporabe radi ocjenjivanja dokumentacije kako bi se provierile njezina cjelovitost, relevantnost i

dosliednost U odnosu na stavak 3. prvi podstavak tocku (d) te na elemente navedene u stavku 3. prvom

podstavku tockama (a), (b} i (c) u odnosu na relevantna nacionalna pravila.
U okviru ocjena iz to€aka (a) i (b} i u slu¢aju opravdane sumnje Agencija ili nacionalna tijela nadlezna za
sigurnost mogu zatraziti provedbu ispitivanja na mreZi. Kako bi se olak3ala ta ispitivanja, ukljuena
nacionalna tijela nadlezna za sigumost mogu podnositelju zahtjeva izdati priviemena cdobrenja za uporabu
vozila za provedbu ispitivanja na mrezi. Upravitelj infrastrukture ulaZe sve napore da osigura provedbu svih
ispitivania u roku od tri mjeseca od zahtjeva Agencile ili nacionainog fijela nadleznog za sigumost.
8. U roku od mjesec dana od primitka zahtjeva podnositelja Agencija obavje$¢uje podnositelja zahtjeva da
je dokumentacija potpuna ili fraZi relevantne dodaine informacije, za Cije pruzanje odreduje razuman rok. S
obzirom na cjelovitost, relevantnost | dosljednost dokumentacije Agencija takoder moze ocijeniti elemente
navedene u stavku 3. tocki (d).
Agencija u cilelosti uzima u obzir ocjene iz stavka 5. prije donoSenja odluke o izdavanju odobrenja za
stavijanje vozila na trziste. Agencija izdaje odobrenje za stavijanje vozila na trziste ili obaviescuje
podnositelia zahtjeva o svojoj negativnoj odluci u unaprijed utvrdenom, razumnom roku, a u svakom slucaju
u roku od getiri mjeseca od primitka svih potrebnih informacija.
U slucaju neprimiene jednog ili vise TSi-a ili njihovih dijelova kako je navedeno u ¢lanku 7., Agencija izdaje
odobrenje za vozilo tek nakon primjene postupka utvrdenog u tom Elanku.
Agencija preuzima punu odgovomost za odabrenja koja izdaje.
7. Ako se Agencija ne sloZi s negativnom ocjenom jednog il viSe nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost
U skladu sa stavkom 5. totkom (b), o tome obavied¢uje dotiéno tijelo ili tiela i navodi razloge za svoje
neslaganie. Agencija i nacionaino tijelo ili nacionalna tijela nadlezna za sigumost suraduju s ciliem
postizanja dogovora o uzajamno prihvatijivoj ocjeni. Agencija i nacionalno tijelo ili nacionalna tijela nadlezna
za sigurnost prema potrebi mogu odluiti u taj postupak ukljuiti | podnositelja zahtjeva. Ako u roku od
mjeseca dana nakon $to je Agencija o svojem neslaganju obavijestila nacionalno fijelo ili nacionalna tijela
nadleZna za sigurnost nije bilo moguce postiéi dogover o uzajamno prihvatljivoj ocjeni, Agencija donosi
konatnu odluku, osim ako su nacionalno tijelo ili nacionalna tijela nadlezna za sigumost predmet uputila na
arbitrazu pred odbor za Zalbe koji je uspostavljen u skladu s €lankom 55. Uredbe (EU) 2016/798. Odbor za
7albe odiutuje o tome hoce li potvrditi nacrt odluke Agencije u roku od miesec dana od zahtjeva
nacionalnog tijela ili nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost.
Ako se odbor za Zalbe sloZi s Agencijom, Agencija donosi odluku bez odgode.
Ako se odbor za zalbe slozi s negativnom ocjenom nacionalneg tijela nadleznog za sigurnost, Agencija
izdaje odobrenie za podrugje uporabe koje iskljuguje dijelove mreZe za koje je dobivena negativna ocjena.
Ako se Agencija ne sloZi s pozitivnom ocjenom jednog ifi vise nacionalnih tijela nadleznih za sigumost u
skladu sa stavkom 5. tockom (b), ona o tome obavjedcuje doticno tijelo ili tijela i navodi razloge za svoje
neslaganje. Agencija i nacionalno fijelo il nacionalna tijela nadlezna za sigumost suraduju s ciljem
postizanja dogovora o uzajamno prihvatljivej ocjeni. Agencija i nacionalno tijelo ili nacionalna tijela nadlezna
za sigurnost prema potrebi mogu odhuéiti u taj postupak ukljuciti i podnositelja zahtjeva. Ako u roku od
mieseca dana nakon to je Agenciia o svom neslaganju obavijestila nacionalno tijelo ifi nacionalna tijela
nadlezna za sigurnost nije bilo moguée postici dogovor o uzajamno prihvatliivoj ocjeni, Agencija donosi
konaénu odluku.
8. Kada je podrucje uporabe ograniceno na mre2u i mreze u samo jednoj drZavi ¢lanici, nacionalno tijelo
nadlezno za sigurnost te drzave &lanice moze, na viastitu odgovornost i na zahtjev podnositelja zahtjeva,
izdati odobrenje za stavljanje vozila na tr7idte. Kako bi izdalo takvo odobrenje, nacionalne tijelo nadlezno za
sigurnost ocjeniuje dokumentaciju u odnosu na elemente navedene u stavku 3. i u skiadu s postupcima koje
treba utvrditi u provedbenom aktu donesenom u skladu sa stavkom 9. U roku od mjesec dana od primitka
zahtieva podnositelja zahtjeva, nacionalno tijslo nadiezno za sigumost obavijeséuje podnositelja zahtjeva da
Je dokumentacija potpuna ifi trazi relevantne dodatne informacije. Cdobrenie je vaZece i bez prodirenja
podrucja uporabe za vozila koja voze do kolodvora u susjednim drzavama ¢lanicama sa sliénim
znacajkama mreze, ako su ti kolodvori u blizini granice, nakon savjetovanja s nadleznim nacionainim
tielima nadleznima za sigumost. Ta savietovanja mogu se provoditi za svaki sluCaj zasebno ifi mogu biti
odredena u prekograniénom sporazumu izmedu nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost.
Kada je podrucje uporabe ograniceno na drzavno podrucie jedne drzave ¢lanice, te u siucaju neprimjene
iednog ifi viSe TSl-ova ili njihovih dijelova kako je navedeno u ¢lanku 7., nacionalno tijelo nadlezno za
|_sigurnost izdaje odobrenje tek nakon primjene postupka utvrdenog u tom Clanku.

utvrdivanju prakticnih aranZmana za postupak odobravanja zeljeznickih vozila i postupak
odobravanja tipa Zeljeznickih vozila u skladu s Direktivom (EU) 2016/797 Europskog parlamenta
i Vijeéa (Tekst znacajan za EGP) (SL L 90, 6.4.2018.).

(3) Odobrenja iz stavka 1. ovoga clanka omogucuju stavljanie vozila na trziste Europske unije.
(4) Agencija Europske unije za Zeljeznice izdaje odobrenje za stavljanje vozila na trziSte za
vozila koja imaju podrucje uporabe u jednoj ili vide drzava Clanica.

(5) U svrhu izdavanja odobrenja iz stavka 4. ovoga Elanka, Agencija Europske unije za
Zeljeznice:

a) ocjenjuje dokumentaciju navedenu u &lanku 69. stavku 4. tockama b), c) i dj ovoga Zakona
kako bi provjerila potpunost, ispravnost i dosliednost dokumentacije u cdnosu na odgovarajuce
TSl-ei i

b) upuéuje dokumentaciju podnositelja zahtjeva Agenciji za namjeravano podrugje uporabe radi
ocjenjivanja dokumentacije kako bi se provjerila njezina potpunost, ispravnost | dosljednost u
odnosu na ¢lanak 69. stavak 4. tocku d) ovoga Zakona i u odnosu na ¢lanak 69. stavak 4.
todkama a), b) i c) ovoga Zakona u odnosu na vazeta nacionalna pravila.

(6) U okviru ocjena iz stavka 5. ovoga €lanka i u sluéaju opravdane sumnje Agencija Europske
unije za Zeljeznice ili Agencifa mogu zatraziti provedbu ispitivanja na mrezi.

(7) U svrhu olak3avanja i provedbe ispitivanja na mrezi iz stavka 6. ovoga Elanka Agencija
moZe izdati priviemena odobrenja za stavljanje vozila na trziste.

(8) Upravitelj infrastrukiure je duzan osigurati provedbu svih ispifivanja u roku od tri mieseca od
zahtjeva Agencije Europske unije za Zelieznice ili Agencije.

(9) Ako Agencija Europske unije za Zeljeznice nije suglasna s negativnom ocjenom Agencije u
skladu sa stavkom 5. fockom b) ovoga Clanka, o tome obavjestava to tijelo i navodi razloge za
svoje neslaganie.

(10) Agencija Europske unije za Zeljieznice i Agencija suraduju s ciljem postizanja dogovora o
uzajamno prihvatfjivoj ocjeni, a prema potrebi mogu u taj postupak ukljuciti i podnositelja
zahtjeva.

(11) Ako u roku od mjeseca dana nakon $to je Agencija Europske unije za Zeljeznice o svojem
neslaganju obavijestila Agenciju nije bilo moguce postici dogovor o uzajamno prihvatljivoj ocieni,
Agencija Europske unije za Zeljeznice donosi konaénu odluku, osim ako je Agencija predmet
uputila na arbitrazu pred odbor za Zalbe koji je uspostavijen u skiadu s Etankom 55. Uredbe (EU)
2016/796.

(12) Ako se Agencija Europske unije za Zelieznice ne sloZi s pozitivnom ocienom Agencije u
skladu sa stavkom 5. tockom b) ovoga ¢lanka, o tome obavjeStava to tijelo i navodi razloge za
svoje neslaganje. )

(13) Agencija Europske unije za zeljeznice i Agencija suraduju s ciliem postizanja dogovora o
uzajamno prihvatljivoj ocjeni iz stavka 10. ovoga ¢lanka, a prema potrebi mogu u taj postupak
ukljugiti i podnositelja zahtjeva.

(14) Ako u roku od mjesec dana nakon 5to je Agencija Europske unije za Zeljeznice o svom
neslaganju iz stavka 12. ovoga ¢lanka obavijestila Agenciju nije bilo moguce postici dogovor o
uzajamno prihvatljivoj ocjeni, Agencija Europske unije za Zeljeznice donosi konaénu odluku.
(15) Svaka odluka kojom se odbija odobrenje za stavijanje vozila na trZiste ili kojom se iskljucuju
dijelovi mreZe u skiadu s negativnom ocjenom kako je navedeno u ovome &lanku mora biti
obrazioZena.

(16) U roku od mjesec dana od primitka negativne odluke podnositelj zahtjeva moze prema
nadleznosti od Agencije Europske unije za zeljeznice ili Agencije zatraZiti preispitivanje odluke.
(17) Agencija Europske unije za Zeljeznice ili Agencija imaju dva mjeseca od datuma primitka
zahtjeva za preispitivanje da potvrde ili opozovu svoju odluku.

(18) Ako negativna ocjena Agencije Europske unije za zeljeznice bude potvrdena, podnositel]
zahtjeva moZe podnijeti Zalbu odboru za Zalbe odredenom u skladu s ¢lankom 55. Uredbe (EU)

2016/796.

(19) Ako negativna odluka Agencije bude potvrdena. podnositelj zahtjeva moze pokrenuti
upravni spor.

Uz stavak 8.

Clanak 71.




Nacionalno tielo nadleZno za sigumost preuzima punu odgovomost za cdobrenja koja izdaje.

9. Do 16. lipnia 2018. Komisija provedbenim aktima donosi praktiéne aranZmane u kojima se utvrduje:

(a)natin na koji podnositelj zahtjeva ispunjava zahtjeve za odobrenje za stavljanje vozila na trZiste i za
odobrenje za tip vozila utvrdene u ovom élanku te popis potrebnih dokumenata;

(b) pojedinosti postupka odobravanija, kao §to su postupovne faze i rokovi za svaku fazu postupka;

(c)nadin na koji Agencija i nacionalno tijelo nadieZno za sigurnost postuju zahtjeve utvrdene u ovom &lanku
tijiekom razlicitih faza postupka podnogenja zahtjeva i odobravanja, medu ostalim pri ocjenjivanju
dokumentacije podnositelja zahtjeva. '

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 3. Njima se uzima u

obzir iskustvo stedeno tijekom pripreme sporazuma o suradnji iz stavka 14. ovog Elanka.

10. U odobrenjima za stavlianje vozila na trziste navode se:

(a) podrucje {podrugia) uporabe;

(bjvriiednosti parametara navedene u TSI-ovima i, ako je primjenjivo, u nacionalnim pravilima, za provjeru
tehnicke kompatibilnosti izmedu vozila i podrugja uporabe; -

(c)uskladenost vozila s relevantnim TSI-ovima i skupovima nacionalnih pravila, u odnosu na parametre iz
tocke (b);

() uvjeti koristenja vozilom i druga ograniCenja.

11. Svaka odluka kojom se odbija odobrenie za stavijanje vozita na trziéte ili kojom se iskljuéuju dijelovi

mreze u skladu s negativnom ocjenom kako je navedeno u stavku 7. obraziaZe se na odgovarajuéi nacin. U

roku od mjesec dana od primitka negativne odluke podnositei] zahtjeva moze od Agencije ifi nacionalnog

' tijela nadleZnog za sigurrost, prema potrebi, zatraziti preispitivanje cdluke. Agencija ili nacionalno tijelo

nadleZno za sigurnost imaju dva mieseca od datuma primitka zahtjeva za preispitivanje da potvrde ili

opazovu svoju odluku.

Ako negativna ocjena Agencije bude potvrdena, podnositelj zahtjeva moze podnijeti Zalbu odboru za zalbe

odredenom u skladu s ¢lankom 55. Uredbe (EU) 2016/796.

Ako negativna odiuka nacionalnog tiele nadleznog Za sigurnost bude potvrdena, podnositelj zahtjeva moze

podnijeti zalbu tijelu za Zzibe u skladu s nacionalnim pravom. Drzave ¢lanice za potrebe tog Zalbenog

pestupka mogu odrediti reguiatomo fijelo iz Clanka 55. Direktive 2012/34/EU. U tom se slu&aju primjenjuje

¢lanak 18. stavak 3. Direktive (EU) 2016/798.

12. U sluZaju obnove ifi modemizacije postojecih vozila koja veé imaju odobrenje za stavijanje vozila na

irziste, novo odobrenje zz stavljanje vezila na trziSte potrebno je ako:

(a)se izmijene vrijednosti parametara iz stavka 10. todke (b) koje su izvan raspona prihvatijivih parametara
kako su utvrdeni u TSI-ovima;

(b} bi predvideni radovi mogli imati negativan u€inak na ukupnu razinu sigurnosti dotiénog vozila; ili

{c) to zahtijevaju relevantni TSI-ovi.

13. Ako podnositelj zahtieva Zeli prosiriti podrucje uporabe veé odobrenog vozila, on dopunjava

dokumentaciju relevantnim dokumentima iz stavka 3. koji se odnose na dodatno podrucje uporabe.

Podnositel] zahtjeva podnosi dokumentaciiy Agenciji koja, nakon provedbe postupaka utvrdenih u staveima

od 4. do 7., izdaje aZurirano odobrenje koje obuhvaéa proSireno podrucje uporabe.

Ako je podnositel] zahtieva dobio odobrenje u skiadu sa stavkom 8. i Zeli prosiriti podruéje uporabe u to]

drzavi ¢lanici, on dopunjava dokumentaciju relevantnim dokumentima iz stavka 3. koji se odnose na

dodatno podrucje uporabe. On podnosi dokumentaciju nacionainom tijeiu nadleZnom za sigurnost koje,

nakon provedbe postupaka utvrdenih u stavku 8., izdaje azurirano odobrenje koje obuhvaca prosireno

podrucje uporabe.

. 14 Za potrebe stavaka 5. 16. ovog Clanka Agencija sklapa sporazume o suradnji s nacionainim tijelima
. nadleZnima za sigumost u skladu s ¢lankom 76. Uredbe (EU) 2016/7398. Ti sporazumi mogu biti posebni

sporazumi ili okvimi sporazumi te mogu ukljucivati jedno ili viSe nacionalnih tijela nadleznih za sigumost.
Oni sadrze detaljan opis zadaca i uvjete za radove koje treba provesti, rokove utvrdene u svrhu njihovog
ostvarivanja i raspodjelu naknada koje plaéa podnositelj zahtjeva. Oni mogu ukijucivati i posebne
aranzmane ¢ suradnji u slu¢aju mreZa koje zahtiievaju specificnu strudnost zbog zemijopisnih ili povijesnih
razioga, s cilfiem smanjenja administrativnih opterecenja i troSkova za podnositelja zahtjeva. Ako su te
mreze izolirane od ostatka Zeljeznickog sustava Unije, takvi posebni aranZmani o suradnji mogu ukljucivati
moguénost prijenosa zedaca relevantnim nacionalnim tijelima nadieznima za sigurnost putem ugovora,
kada e to potrebno kako bi se osigurala udinkovita | razmiema raspodiela sredstava za odabrenja. Ti
sporazumi moraju bifi sklopljeni prije nego Sto Agencija pocne provoditi zadace povezane s odobrenjima u

(1) Kada je podrucje uporabe vozila ograniteno na mrezu Republike Hrvatske, Agencija na
zahtjev i po izboru podnositelia zahtjeva izdaje cdoarenje za stavijanje vozila na trziste za Cije
izdavanje je odgovorna Agencija.

(2) Kod izdavanja odobrenja iz stavka 1. ovoga ¢lanka, Agencija ocjenjuje dokumentaciju u
skladu s Glankom B3. ovoga Zakona, posebno u odnosu na tehnike uvjete za vozila i u skfadu s
postupcima utvrdenima u izravno primjenjivim propisima Europske unije.

(3) U roku od mjesec dana od primitka zahtjeva iz stavka 1. ovoga ¢lanka, Agencija
obaviestava podnositelja zahtieva da je dokumentzcija potpuna ili traZi potrebne dodatne
informacije.

(4) Odobrenie je vaZece i bez prosirenja podruc.a uporabe nakon savietovanja s nadleznim
nacionalnim tijelima nadleznima za sigurnost za vozila koja voze do kolodvora u susjednim
drzavama Elanicama sa sliénim znacajkama mreze, ako su ti kolodvori u blizini granice.

(5) Savjetovanja iz stavka 4. ovog Zakona mogu se provoditi za svaki sluéaj zasebno ili mogu
biti odredena u sporazumu izmedu nacionalnih tije'a nadleznih za sigumost.

(6) Kada je podruje uporabe ogranicenc na drZavno podrucie Republike Hrvatske te u slucaju
neprimjerie jednog ili vise TS!-a ili njihovih dijelava kako je navedeno u Elanku 38. ovoga
Zakona, Agencija izdaje odobrenje tek nakon primene postupka utvrdenog u tom &fanku.

(7) Tehnicki uvjeti kojima moraju udovoijavati vozila propisuje ministar pravilnikom.

Uz stavak 101 11.

Clanak 72.

(1) U odabrenjima za stavijanje vozila na trziste navode se:

a) podrugje (podrugja) uporabe

b) vrijednosti parametara navedene u TSI-ima i, ako je primjenjive, u nacionalnim praviiima, za
provieru tehnicke kompatibitnosti izmedu vozila i podrucja uporabe

¢) uskladenost vozila s odgovarajucim TSI-ima i skupovima nacionalnih pravila, u odnosu na
parametre iz tocke b) ovoga stavka i

d) uvjeti koristenja vozilom | druga ogranicenja.

(2) Svaka odluka kojom se odbija zahtjev za izdavanje odobrenja za stavljanje vozila na trziste
ili kojom se iskljucuju dijelovi mreze u skladu s negativnom ocjenom kako je navedeno u élanku
70. stavcima od 9. do 18, ovoga Zakona cbraz'aze se na odgovarajuci nacin.

(3) U roku od mjesec dana od primitka negativne odiuke podnositel] zahtjeva moze od Agencije
Europske unije za Zefieznice il Agencije, zatraZiti preispitivanje odluke.

(4) Agencija Europske unije za Zeljeznice ili Agencija je duzna u roku od dva mjeseca od
datuma primitka zahtjeva za preispitivanje potvrditi ili opozvati svoju odluku.

Uz stavak 12.

Clanak 73.

U sluéaju obnove ili modernizacije postoje¢ih vozila koja ve¢ imaju odobrenje za stavijanje vozila
na rziste, novo odobrenje za stavljanje vozila na trziste potrebno je ako:

a) se izmijene vrilednosti parametara iz lanka 72. stavka 1. totke b) ovoga Zakona koje su
{zvan raspona prihvatljivih parametara kako su utvrdeni u TSI-ima

b) bi predvideni radovi mogli imati negativan uZinak na ukupnu razinu sigurnosti vozila i -

c) to zahtijevaju odgovarajuci TSI-i.

Uz stavak 13.

Clanak74.

(1) Ako podnositel] zahtjeva Zeli prosiriti podrucje uporabe ve¢ odobrenog vozila, on dopurjava
dokumentacifus relevantnim dokumentima iz élanka 69. stavka 4. ovoga Zakona koji se odnose
na dodatno podrucje uporabe.

(2) Podnositelj zahtjeva podnosi dokumentaciju Agenciji Europske unije za Zeljeznice koja
nakon provedbe postupaka utvrdenih u ¢lanku 70. ovoga Zakona izdaje azurirano odobrenje
koje obuhvaéa proSireno podrugje uporabe.

Uz stavak 17.

Clanak 75,

(1) Clanci od 69. do 73. ovoga Zakona ne primjenjuju se na lokomotive i viakove na viastit
pogon iz trecth zemalja za koje je predvideno da ¢e prometovati do kolodvora koji s2 nalazi na
teritoriju Republike Hrvatske u blizini granice i keji je namijenjen za odvijanje prekograni¢nog
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skladu s élankom 54. stavkom 4. ove Direktive.

15. U slucaju onih drzava €lanica u kojima je Sirina kolosijeka na mreZi drukéija od Sirine kolosijeka na
glavnoj zeljeznickoj mrezi u Uniji te kada takve mreZe imaju iste tehnicke i operativne zahtjeve kao i
susjedne fre¢e zemlje, sva dotitna nacionalna tijela nadlezna za sigumost iz tih drzava €lanica, uz
sporazume o suradnji iz stavka 14., s Agencijom sklapaju multilateraini sporazum s ciljem utvrdivanja uvjeta
pod kojima je odobrenje za vozilo izdano u jednoj od tih dréava ¢lanica valjano i u drugim dotiénim
drzavama Clanicama.

16. Ovaj se Clanak ne primjenjuje na teretne ili putnicke vagone koji se zajednicki upotrebljavaju s tre¢im
zemljama u kojima je Sirina kolosijeka drukcija od Sirine kolosijeka na glavnoj Zeljeznickoj mrezi u Uniji i koji
su odobreni u skiadu s drukcijim postupkom za odobrenje vozila. Pravila kojima se ureduje postupak
odobravanja takvih vozila objavijuju se i o njima se obavieStuje Komisija. Sukladnost tih vozila s osnovnim
zahtievima ove Direktive osigurava doticni Zeljezniéki prijevoznik u kontekstu svog sustava upravijanja
sigunoscu. Kemisija, na temelju izvieSca Agencije, moze dati miSljenje o tome jesu li takva pravila u skladu
s cifjevima ove Direktive. Ako takva pravila nisu u skladu s ciljevima ove Direktive, dotiéne drzave Clanice i
Komisija mogu suradivati kako bi utvrdile cdgovarajuca djelovanja koja treba poduzeti, u suradniji s
relevantnim medunarednim tijelima, ako je to potrebno.

17. Drzava Clanica moZe odluciti da ovaj ¢'anak ne primjenjuje na lokomotive i viakove na vlastiti pogon iz
trecih zemalja za koje je predvideno da ¢e prometovati do kolodvora koji se nalazi na njezinu drzavnom
podruéju u blizini granice i koji je namijenjen za odvijanje prekograniénog prometa. Sukladnost tih vozila s
osnovnim zahtjevima ove Direkiive osigurava doticni Zeljeznicki prijevoznik u kontekstu svog sustava
upravljania sigurno§¢u i prema potrebi u skladu s Elankom 10. stavkom 8. Direktive (EU) 2016/798.

prometa.

(2)Sukladnost lokomotiva i viakova na vlastiti pogon iz tre¢ih zemalja iz stavka 1. ovoga ¢lanka s
osnovnim zahtjevima ovoga Zakona Zeljeznicki prijevoznik osigurava u skladu sa svojim
sustavom upravljanja sigumo&cu i prema potrebi u skladu s &lankom 31. ovoga Zakona.

Uz stavak 6. i 14.
Ne prenosi se, obveza Agencije

Uz stavak 9.
Ne prenosi se, obveza EK.

Uz stavak 15.
Ne prenosi se, izravno primjenjivo

Uz stavak 16.
Nlje primjenjivo na RH

Nije potrebno preuzimanje

Kao u tekstu

\ Clanak 22. _
. Registracija vozila Cije je stavlianje na trZiste odobreno

1. Prije prve uporabe vozila i nakon $to je odobrenje za njegovo stavijanje na trZiste dodijeljeno u skladu s
Elankom 21., vozilo se na zahtjev posjednika registrira u registru vozila kako je navedeno u ¢lanku 47.

2. Ako je podrucje uporabe vozila ograniceno na drzavno podrucje jedne drZave Clanice, vozilo se
registrira u toj drzavi Clanici.

3. Ako podrugje uporabe vozila obuhvaéa drzavno podrucje viSe od jedne drzave Clanice, vozilo se
registrira u jednoj od doticnih drzava Clanica.

Uz clanak 22.

Clanak 76.

(1) Prije prve uporabe vozila i nakon $to je odobrenje za njegovo stavijanje na trziSte dodijeljeno
u skladu s ovim Zakonom, vozilo se na zahtjev posjednika mora upisati u registar vozila u
skladu s ¢lankom 90. ovoga Zakona.

(2) Ako je podrucje uporabe vozila ograniceno na mrezu Republike Hrvaiske, vozilo se upisuje u
registar vozila u Republici Hrvatskoj.

(3) Ako podrucje uporabe vozila obuhvaca mrezu vise od jedne drzave Clanice Europske unije,
vozilo se upisuje u registar vozila u jednoj od tih drzava Elanica.

U potpunosti preuzeto

Clanak 23.

Provjere prije uporabe odobrenih vozila

1. Prije nego Sto Zeljeznicki prijevoznik uporabi vozilo na podrucju uporabe koje je utvrdeno u odobrenju za

stavljanje na trziste, on provjerava da je:

(a)za vozilo izdano odobrenie za stavljanje na t7ziste u skladu s clankom 21. te da je ono propisno
registrirano;

'bjvozilo kompatibilno s frasom na temelju registra infrastrukture, relevantnih TSt-ova ili bilo kojih
relevantnih informacija koje upravitel] infrastrukture mora dostaviti bez naknade i u razumnom roku, ako
registar infrastrukture ne postoji ili je nepotpun; te

cjvozilo ispravno ukljucenc u sastav vlaka ako je namijenjeno za prometovanje, uzimajuci u obzir sustav
upravlianja sigumoScu utvrden u Elanku 9. Direktive (EU) 2016/798 i TSI za odvijanje prometa i
upravljanje njime.

2. Zapotrebe stavka 1. zeljeznicki prijevoznik moze provesti ispitivanja u suradnji s upraviteljem

infrastrukture.

Upravitel} infrastrukture, uz savjetovanje s podrositeliem zahtjeva, ulaze sve napore da osigura provedbu

__svih ispitivanja u roku od tri mjeseca od primitka zahtieva podnositelja.

Uz ¢lanak 23.

Clanak 77.

(1) Zeljeznicki prijevoznik je duZan prije uporabe vozila na podruéju uporabe koje je utvrdeno u
odobrenju za stavijanje na trziste, provieriti da je:

a) za vozilo izdano odobrenje za stavijanje na trZiste te da je ono uredno upisano u registar
vozila

b) vozilo kompatibilno s trasom na temelju registra infrastrukture, cdgovarajucih TSl-a ili bilo
kojih potrebnih informacija koje upravitelj infrastrukture mora dostaviti bez naknade i u
razumnom roku, ako registar infrastrukture ne postoji ili je nepotpun i

¢} vozilo ispravno ukljuceno u sastav viaka namijenjeno za voZnju, uzimajuéi u obzir sustav
upravljanja sigurnod¢u utvrden ovim Zakonom i TSI-om za odvijanje prometa i upravijanje njime.
(2) Radi ispunjavanja uvjeta iz stavka 1. ovoga ¢lanka Zeljeznicki prijevoznik moZe provesti
ispitivanja u suradnji s upraviteliem infrastrukture.

(3) Upravitelj infrastrukture, uz savjetovanije s podnositeliem zahtjeva, osigurava provedbu svih
ispitivanja u roku od tri mjeseca od primitka zahtjeva podnositelja.

U potpunosti preuzeto

Clanak 24

Odobrenje za tip vozila
1. Agencija il nacionalno fijelo nadlezno za sigumost moZe, prema potrebi, u skladu s postupkom
utvrdenim u Elanku 21. dodijeliti odobrenja za tip vozila. Zahtjev za odobrenjem za tip vozila i informacije o
svim zahtievima, fazama relevantnih postupaka i njihovom ishodu te, prema potrebi, zahtjevi | odluke
odbora za Zalbe, podnose se putem jedinstvene kontaktne tocke iz Elanka 12. Uredbe (EU) 2016/796.

2. Ako Agencija ili nacionalno tijelo nadlezno za sigumost izdaje odobrenie za stavljanje vozila na trziste,
ona‘ono istodobno sa zahtjevom podnositelja zahtjeva izdaje | odobrenje za tip vozila, koje je povezano s
istim podru€jem uporabe vozila.

Uz stavke 1,,2,3,,5.,6.,7.

Clanak 78.

(1) Tip vozila je vozilo koje odgovara osnovnim projektiranim svojstvima vozila koja su
obuhvacena potvrdom o tipskom ispitivanju ili ispitivanju projekta opisanom u odgovarajuéem
modulu za provjeru.

(2) Zahtjev za odobrenjem za tip vozila iz stavka 1. ovoga Clanka i informacije o svim
zahtjevima, tijeku pokrenutih postupaka i njihovom ishodu te zahtjevi i odluke odbora za zalbe,
podnose se putem jedinstvene kontaktne tocke iz Elanka 12. Uredbe (EU) 2016/796.

(3) Agencija Europske unije za Zeljeznice ili Agencija izdaje odobrenje za tip vozila u skladu s

U potpunosti preuzeto

18




["3. U sluéaju promjene odgovarajucih odredaba u TSI-ovima ili nacionalnim pravilima na temelju kojih je

izdano odobrenje za tip vozila, u TS!-u ili nacionalnom pravilu odreduje se ostaje fi ve¢ izdano odobrenje za

tip vozila i dalje vaZece ili ga je potrebno obnoviti. Ako odobrenje treba obnoviti, proviere koje provodi

Agencija ili nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost mogu se odnositi samo na promijenjena pravila.

4. Komisija provedbenim aktima utvrduje model izjave o sukladnosti tipa. Ti se provedbeni akti donose u

skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka 3.

5. lzjava o sukiadnosti tipa utvrduje se u skladu s:

(@)  postupcima provjere relevantnih TSl-ova; ili

(bjako se TSl-ovi ne primjenjuju, postupcima ocjenjivanja sukladnosti kako je utvrdeno u modulima B+D,
B+ i H1 Cdluke br. 768/2008/EZ Europskog paramenta i Vijeca (15).

5. Komisija, kada je to primjereno, moze donijeti provedbene akte kojima uspostavija ad hoc module za

ocjeniivanje sukladnosti. Ti se provedbeni akii donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka

3

7. Cdobrenje za tipove vozila unosi se u Europski registar odobrenih tipova vozila iz &lanka 48.

postupkom izdavanja odobrenja za stavljanje vozila na trZiste iz provedbenog akta Europske
komisije.

(4) Ako Agencija Europske unije za Zeljeznice fli Agencija izdaje odobrenje za stavljanje vozila
na trziste, istovremeno izdaje i odobrenje za tip vozila, koje je povezano s istim podruéjem
uporabe vozild.

(5) Vozilo ili serija vozila koji su sukladni s odobrenim tipom vozila bez dodatnih proviera
dobivaju odobrenje za vozile na temelju Izjave o sukladnosti s tim tipom vozila, koju podnosi
podnositelj zahtjeva.

(6) U sluaju promjene odgovarajucih odredaba u TSl-ima ili nacionalnim pravilima na temelju
kojih je izdane odobrenje za tip vozifa, u TSI-u ili nacionalnom pravilu odreduje se ostaje |i ve¢
izdano odobrenje za tip vozila i dalje vazece ili ga je potrebno obnoviti.

(7} U slucaju iz stavka 5. ovoga Clanka Agencija Europske unije za Zeljeznicu, odnosno Agencije
moze provjeravati samo kriterije koji se odnose na izmijenjena pravila.

(8) Obnavljanje odobrenja za tip vozila iz stavka 5. ovoga ¢lanka ne utjeée na odobrenja za
stavljanje vozila na tréiSte koja su ve¢ izdana na temelju prethodnog odobrenja za stavljanje tog
tipa vozila na trziste.

(9) 1zjava o sukladnosti tipa utvrduje se u skladu s:

a) postupcima provjere odgovarajucih TSl-a ili

b) ako se TSI ne primjenjuju, postupcima ocienjivanja sukladnosti kako je utvrdenc u modulima
B+D, B+F 1 H1 Odluke br. 768/2008/EZ Europskog parlamenta i Vijeca.

(10) Odobrenja za tip vozila registriraju se u Europskom registru odobrenih tipova vozila.

Uz stavak 4.

Nije dotrebno preuzimanie

Ne prenosi se,
obveza EK

Clanak 25.

Sukladnost vozila s odobrenim tipom vozila

1. Vozilo ili serija vozita koji su sukladni s odobrenim tipom vozila bez dodatnih provjera dobivaju
odobrenje za vozilo u skladu s &lankom 21. na temelju izjave o sukladnosti s tim tipom vozila, koju pednosi
podnositel] zahtjeva.

2. Obnavljanje odobrenja za tip vozila kako je navedeno u clanku 24. stavku 3. ne utjeée na odobrenja za
stavljanie vozila na trziSte koja su ve¢ izdana na temelju prethodnog odobrenja za stavijanje tog tipa vozila
na irziste.

Uz ¢lanak 1.

Clanak 78. stavak 5.

(5) Vozilo ili serifa vozila koji su sukiadni s odobrenim tipom vozila bez dodatnih proviera
dobivaju cdobrenje za vozilo na temelju Izjave o sukladnosti s tim tipom vozila, koju podnosi
podnositelj zahtjeva.

Uz stavak 2.

Clanak 78. stavak 8.

(8) Obnavljanje odobrenja za {ip vozila iz stavka 5. ovoga ¢lanka ne utjede na odobrenja za
stavljanje voZila na trzidte koja su ve¢ izdana na temelju prethodnog odobrenja za stavljanje tog
tipa vozila na trZiSte.

U potpunosti preuzeto

Clanak 28.

Neuskladenost vozila ifi tipova vozila s osnovnim zahtjevima

1. Kada zeljeznicki prijevoznik tijekom uporabe utvrdi da vozito kojim se koristi ne ispunjava jedan od
primjenjivih osnovnih zahtjeva, on poduzima potrebne korektivne mjere kako bi osigurao sukladnost tog
vozila. Osim toga, on moZs obavijestiti Agenciju i bilo koja dotiéna nacionalna tijela nadleZna za sigurnost o
poduzetim mjerama. Ako Zeljeznicki prijevoznik ima dokaz da je neuskladenost postejala veé u trenutku
izdavanja odobrenja za stavijanje na trzite. o tome obavjeSéuje Agenciju i bilo koja druga doticna
nacionaina tijela nadlezna za sigumost.

2. Kada nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost sazna, primjerice u okviru postupka nadzora predvidenog
u Clanku 17. Direktive (EU) 2018/798, da vozilo ili tip vozila, za koje je odobrenje za stavijanje na trziste
izdala Agenciia u skladu s €lankom 21. stavkom 5. ili élankom 24., ili nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost
u skladu s Clankom 21. stavkom 8. ili lankom 24., kada ga se upctrebljava u skladu s njegovom namjenom
ne ispunjava jedan od primienjivih osnovnih zahtjeva, ono o tome obavjeScuje Zeljeznickog prijevoznika koji
upotrebljava to vozilo'ili tip vozila i od njega traZi da poduzme potrebne korektivne miere kako bi osigurao
sukladnost tog vozifa ili tih vozila. Nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost obavjescuje Agenciju i bilo koja
druga dotitna nacionalna tijela nadlezna za sigurnost, ukljuéujuci ona na drzavnom podrugju na kejem je u
tijieku obrada zahtjeva za odobrenje za stavljanje na {rZiste vozila istog tipa.

3. Kada, u slutajevima navedenima u stavcima 1. 1 2. ovog Elanka, korektivne mjere koje je primijenio
Zeljeznicki prijevoznik ne osiguraju sukladnost s primjenjivim osnovnim zahtjevima i ta nesukladnost dovede
do 0zbilinog sigumosnog rizika, dotiéno nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost moZe primijeniti priviemene
sigurnosne mjere u okviru svojih zadaca nadzora, u skladu s &lankom 17. stavkom 6. Direktive (EU)
2016/798. Privremene sigurnosne mjere u obliku suspenzije odobrenia tipa vozila istodobno mogu

Uz stavke 1,2, 3.,4.,,5.,7.,8,,9.

Clanak 79.

(1) Kada Zeljeznicki prijevoznik tiiekom uporabe utvrdi da vozilo kojim se koristi ne ispunjava
jedan od osnovnih zahtjeva, duzZan je poduzeti potrebne korektivne mijere kako bi osigurao
sukladnast tog vozila, pri Cemu moZe obavijestiti Agenciju Europske unije za Zeljeznice i
Agenciju o poduzetim mjerama.

(2) Ako Zeljeznitki prijevoznik ima dokaz da je neuskladenost postojala veé u trenutku izdavanja
odobrenja za stavljanje na irziste, o tome obavjestava Agenciju Europske unije za Zeljeznice i
Agenciju.

(3) Kada Agencija sazna, u okviru postupka nadzora predvidenog ovim Zakonom ili na neki
drugi natin, da vozilo ili tip vozila, za koje je odobrenje za stavljanje na trZite izdala prema
nadleznesti Agencija Europske unije za Zeljeznice ili Agencija u skladu s clankom 68. i lankor
78. ovoga Zakona, kada ga se upotrebljava u skladu s njegovom namjenom, a ne ispunjava
jedan od osnovnih zahtjeva, o tome obavjestava zeljeznickog prijevoznika koji upotrebljava to
vozilo ili tip vozila i od njega traZi da poduzme patrebne korektivne mjere kako bi osigLrao
sukladnost tog vozila ifi tih vozila.

{4) Agencija obavjestava Agenciju Europske unije za Zelieznice i nacionalna tijela nadlezna za
sigurnost, ukfju€ujuci ona na &ijem drzavnom podrugju na kojem je u tijeku obrada zahtjeva za
odobrenje za stavijanje na trziste vozila istog tipa o okolnostima iz stavka 3. ovega Elanka.

(5) Kada, u slugajevima navedenima u stavcima 1.1 3. ovog &lanka, korektivne mijere koje je
primijenio Zefjeznitki prijevoznik ne osiguraju sukladnost s osnovnim zahtjevima i ta
nesukladnost dovede do ozbiljnog sigurnosnog rizika, Agenciia moZe primijeniti privremene
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primijeniti nacionaino tijelo nadlezno za sigumost ili Agencija te podlijiezu sudskom preispitivanju i
arbitraznom postupku utvrdenom u Elanku 21. stavku 7.

4. U clucajewma iz stavka 3. Agencija ili nacionalno tijelo nadlezno za sigumest kOJe je izdalo odobrenie,
nakon preispitivanja djelotvomosti bilo kojih mjera poduzetih radi uklanjanja ozbiljnog sigurnosnog rizika,
moze odluciti ukinuti ili izmijeniti odobrenje kada se dokaze da u trenutku izdavanja odobrenja nije bio
ispunjen odredeni osnovni zahtjev. U tu svrhu oni o svojoj odluci obavijeScuju nositelja odobrenja za
stavljanje na trziste ili odobrenja za tip vozita, navodedi razloge za svoje odluke. Nositel] moZe, u roku od
miesec dana od primitka odluke Agencije ili nacionainog tijela nadleznog za sigurnost, zatraZiti
preispitivanje odluke. U tom se slucaju odluku o ukidanju priviemeno suspendira. Agencija ili nacionalno
tijelo nadlezno za sigurnost mogu u roku od mjesec dana od datuma primitka zahtjeva za preispitivanje
potvrditi ili opozvati svoju odluku.

Kada je to potrebno, u sluCaju neslaganja izmedu Agencije i nacionalnog tijela nadleZnog za sigurnost u
vezi s potrebom da se ograniéi ili ukine odobrenje, primjenjuje se arbitrazni postupak predviden u lanku 21.
stavku 7. Ako je rezuitat tog postupka takav da se odobrenje za vozilo ne ogranicava niti ukida,
suspendiraju se priviemene sigumosne mjere iz stavka 3. ovog &lanka.

5. Ako cdluka Agencije bude potvrdena, nositelj odobrenja za vozilo moZe podnijeti Zaibu odboru za Zalbe
odredenom u skladu s Elankom 55. Uredbe (EU) 2016/796 u roku iz &lanka 59. te Uredbe. Ako odluka

u roku od dva mjeseca od pricpcenja te odiuke, u okviru nacionalnog sudskog preispitivanja iz ¢lanka 18.
stavka 3. Direktive (EU) 2016/798. DrZave Clanice za potrebe takvog Zalbenog postupka mogu odrediti
regulatomo tiielo navedeno u ¢lanku 56. Direktive 2012/34/EU.

8. Ako Agencija odluci ukinuti ifi izmijeniti odobrenje za stavijanje na trziste koje je dodijelila, ona izravno
obavie$éuje sva nacionalna tijela nadiezna za sigumost, navodedi razioge za svoju odluku.

Ako nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost odluci ukinuti odobrenje za stavljanje na trziste koje je dodijelilo,
ono o tome odmah cbavieS¢uje Agenciju i navodi razloge za svoju odluku. Agencija zatim o tome
obavje3cuje cstala nacionalna tijela nadlezna za sigumost.

7. Odiuka Agencije ili nacionalnog tijela nadleznog za sigumost o ukidanju odobrenja unosi se u
odgovarajuci registar vozila u skladu s Elankom 22. ili, u slucaju odobrenja za tip vozila, u Europski registar
odobrenih tipova vozila u skladu s €lankom 24. stavkom 7. Agencija i nacionalna tijela nadlezna za
sigurnost osiguravaju da zeljeznicki prijevoznici koji se koriste vozilima istog tipa kao §to je vozilo ili tip koji
podlileZe ukidanju budu primjereno obavijesteni. Ti Zeljeznicki prijevoznici najprije provjeravaju postoji i isti
problem neuskladenosti. U tom se slucaju primjenjuie postupak predviden u ovom Elanku.

8. Kada se odobrenje za stavljanje na trZiste ukine, dotiéno vozilo ne smije se viSe upotrebljavati, a
njegovo se podruéje uporabe ne smije prosirivati, Kada se odobrenje za tip vozila ukine, vozila izradena na
temeliu tog odobrenja ne smiju se staviti na trZiste ili, ako su vec bila stavijena na trziSte, moraju se povuci s
trzista. Novo odobrenje moZe se za pojedinacna vozila zatraziti na temelju postupka predvidenog u ¢lanku
21. odnosno za tip vozila na temelju postupka predvidenog u Clanku 24.

9. Kada je, u sluCajevima predvidenima u stavcima 1. i 2., neuskladenost s osnovnim zahtjevima
ogranicena na dio podrucja uporabe doti€nog vozila i ako je ta neuskladenost postojala vet u trenutku
izdavanja odobrenja za stavljanje na trziSte, odobrenje se mijenja tako da se iskljuce dotiéni dijelovi
podrucja uporabe.

nacionalnog tijela nadleznog za sigumost bude potvrdena, nositelj odobrenja za vozile moze podnijeti Zalbu,

sigurnosne mjere u okviru nadzora, u skladu s ovim Zakonom.

(6) Privremene sigurnosne mjere u obliku priviemencg ukidanja odobrenja tipa vozila istodobno
mogu primijeniti Agencija ili Agencija Europske unie za Zeljeznice te podlijeZu nadleznom
sudskom preispitivanju i arbitraznom postupku utvrdenom u ¢lanku 70. ovog Zakona.

(7) U slugajevima iz stavka 5. Agencija Europske unije za Zeljeznice ili Agencija, nakon
preispitivania djelotvomosti bilo kojih mjera poduzetih radi ukianjania ozbiljnog sigumosnog
rizika, moze odluciti ukinuti ili izmijeniti odobrenje kada se dokaze da u trenutku izdavanja
odobrenja nije bio ispunjen odredeni osnovni zahtjev.

(8) Agencija Europske unije za Zeljeznice ili Agencija o odluci iz stavka 7. ovoga Elanka
obavjestava imatelja odobrenja za stavljanje na trziste ili odobrenja za tip vozila, navodeéi
razloge za svoju odluku.

(9) Imatel] iz stavka 8. ovoga ¢lanka moze, u roku od mjesec dana od primitka odluke Agencija
Europske uniie za zeljeznice zatraZiti preispitivanje odluke, u kojem se siucaju odiuku o ukidanju
priviemeno obustavija.

(10) Agencija Europske unije za zeljeznice ili Agencija mogu u roku od mjesec dana od datuma
primitka zahtjeva za preispitivanje potvrditi ili ukinuti svoju odluku

(11) Kada je to potrebno, u slucaju neslaganja izmedu Agencije Europske unije za Zeljeznice i
Agencije u vezi s potrebom da se ogranii ili ukine cdobrenje, primjenjuje se arbitrazni postupak
predviden ¢lankom 70. ovoga Zakona, a ako je rezultat tog postupka takav da se odobrenje za
vozilo ne ogranicava niti ukida, obustavljaju se privremene sigumosne mijere iz stavka 5. ovoga
¢lanka.

(12) Ako odluka Agencije Europske unije za Zeljeznice bude potvrdena, imatelj odobrenja za
vozilo moze podnijeti Zalbu odboru za Zalbe odredenom u skiadu s Slankom 55. Uredbe (EU)
2016/796 u roku iz ¢lanka 59. te Uredbe.

(13} Ako odluka Agencije bude potvrdena, imatelj odobrenja za vozilo moze pokrenutn
odgovarajuéi postupak pred nadleznim sudom, u roku u od dva mjeseca od dostave te odluke.
{14) Ako Agencija od!u¢i ukinuti odobrenje za stavljanje na trziSte koje je dodijelila o tome
odmah obavjestava Agenciju Europske unije za Zeljeznice i navodi razloge za svoju odiuku, a
Agencija Europske unije za Zeljeznice zatim o tome obavjestava ostaia nacionalna tijela
nadlezna za sigurnost.

(15) Odluka Agencije Europske unije za Zeljeznice ili Agencije o ukidanju odobrenja unosi se u
odgovarajudi registar vozila ili, u sluCaju odobrenja za tip vozila, u Europski registar odobrenih
tipova vozila, pri emu Agencija Europske unije za Zeljeznice i Agencija osiguravaju da
Zeljezniéki prijevoznici koji se koriste vozilima istog tipa kao $to je vozile ili tip koji podlijeze
ukidanju budu pravovremeno obavijeteni.

(16) Zeljeznicki prijevoznic iz stavka 15. ovoga ¢lanka najprije provieravaju postoji l
neuskladenost vozila ifi tipova vozila s osnovnim zahtjevima, u kojem se slucaju primjenjuje
postupak predviden u ovom &lanku.

{17) Kada se odobrenje za stavijanje vozila na trZiste ukine, vozilo se ne smije vise
upotrebljavati, a njegovo se podrucje uporabe ne smije prosirivati.

(18) Kada se odobrenje za tip vozila ukine, vozila izradena na temelju tog odobrenja ne smiju se
staviti na trziste ili, ako su vec bila stavijena na trziste, moraju se povuci s trzista.

(19) Novo odobrenje za pojedinaéno vozilo ili za tip vozila moZe se zatraZiti na temelju
postupaka predvidenih ovim Zakonom.

(20) Kada je, u slucajevima predvidenima u stavcima 1. i 3., neuskladenost s osnovnim
zahtjevima ograniena na dio podrucja uporabe vozila i ako je ta neuskladenost postojala ve¢ u
trenutku izdavanja odobrenja za stavijanje vozila na trziste, odobrenje se mijenja tako da se
iskljuée spomi dijelovi podrucja uporabe.

Uz stavak 6. Nije potrebno preuzimanje Ne prenosi se,
Ne prenosi se, obveza EK obveza EK
| POGLAVLIE VI. Uz stavak 1. U potpunosti preuzeto
TIJELA ZA OCJENJIVANJE SUKLADNOST! Clanak 46. stavak 1.
Clanak 27.

Tijela koja provode prijavijivanje
1. Drzave lanice odreduju tijela koja provode prijavijivanje koja su odgovoma za utvrdivanje i provedbu

(1)Ministarstvo je adgovomo za utvrdivanje i provedbu postupaka za ocjenjivanje, prijavijivanje i
nadgledanie tijela za ocjenjivanje sukladnosti, ukljucujuci ovisna drustva prijavijenih tijela i
podizvodace.
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postupaka za ocjenjivanje. prijavijivanje i nadgledanie tijela za ocjenjivanje sukladnosti, ukfjuujuéi
| uskladenost s Clankom 34.
2. Drzave Clanice osiguravaju da ta tijela obavieScuju Komisiju | druga tijela drzava Elanica oviaStena za
provedbu zadaca ocjenjivanja sukladnosti tredih strana kako je predvideno u ¢lanku 10. stavku 2. i ¢lanku
15. stavku 1. Takoder osiguravaju da obavje§éuju Komisiju i druge drzave €lanice o imenovanim tijelima iz
lanka 15. stavka 8.
3. Drzave Clanice mogu odluciti da ocjenjivanje i nadgledanje iz stavka 1. treba provoditi nacionalno
akreditacijsko tijelo u smistu Uredbe (EZ) br. 765/2008 i u skladu s njom.
| 4. Kade fijelo koje provodi prijavijivanje delegira i na drugi nacin povierava ocjenjivanie, prijaviiivanje il
! nadgledanie iz stavka 1. ovog Clanka fijelu koje nije tijelo javne vlasti, to tijelo mora biti pravna osoba i
! ispunjavati zahtjeve utvrdene u ¢lanku 28. Ono ima uspostavljene aranzmane za pokrivanje odgovornosti
] koja proizlazi iz njegovih ativnostl.
| 5. Tijelo koje provodi prijavijivanje preuzima punu odgovornost za zadace koje obavlja tijelo iz stavka 3.

Uz stavak 2.

Clanak 47. stavak 1.

(1) Ministarstvo obavjeStava Europsku komisiiu i druga tijela drzava ¢lanica Europske unije
ovlaStena za provedbu zadaca ocjenjivanja sukladnosti frecih strana o tijelima za ocjenjivanje
sukladnosti.

Uzstavak 3., 4.15.

Nije potrebno preuzimanje

RH odiuéuje da to
iskljucivo vodi
Ministarstvo mora,
prometa i
infrastrukture, ¢ime
se stvara pravna
sigurnost

! Clanak 28

| Zahtjevi u vezi s tijelima koja provode prijavijivanje

| Tijelo koje provodi prijavijivanje:

(a) uspostavija se tako da se izbjegne svaki sukob interesa s tijelima za ocjenjivanje sukiadnost;;

(b) organizirano je i djeluje tako da zadtiti objektivnost i nepristranost svojih aktivnosti;

(c)organizirano je tako da svaku odluku koja se odnosi na prijavijivanje tijela za ocjenjivanje sukladnosti
donose struéne osobe razliCite od onih koje provode ocjenjivanje;

(d)ne nudi niti obavlja bilo kakve aktivnosti koje obavljaju tijela za ocjenjivanje sukladnosti kao ni usluge
savjetovanja na komercijainoj iii konkurentskoj osnovi;

{e)  stiti povierljivost prikupljenih informacija;

(f) raspolaze dostatnim brojem struénog osoblja za ispravno obavljanje svojih zadaca.

Uz €lanak 28.

Clanak 47. stavak 2.

(2) Ministarstvo je u postupku prijavijivanja duzno csigurati:

a) izbjegavanje svakog sukoba interesa s fijelima za ocjenjivanje sukladnosti

b} objektivno i nepristrano postupanje

c) da svaku odluku koja se odnosi na prijavijivanie tijela za ocjenjivanje sukladnosti donose
struéne osobe razlicite od onih koje provode ocjenjivanje

d) da ne nudi niti obavlja bilo kakve aktivnosti koje obavljaju tijela za ocjenjivanje suklzdnosti
kao ni usluge savjetovanja na komercijalnoj ili konkurentskoj osnovi

e) zadtitu povjerfjivosti prikupljenih informacija i

f) da raspolaze dostatnim brojem struénog osoblja za ispravno obavljanje svojih zadaca.

* U pctpunosti preuzeto

Clanak 29.

Obveza tijela koja provode prijavijivanie da pruZaju informacije

Drzave Clanice obavje§tuju Komisiju o svojim postupcima za ocjenjivanje, prijavijivanje i nadgledanje tijela
Lza ocjenjivanje sukladnosti i svim promjenama u vezi s tim postupcima.

Komisija osigurava dostupnost fih podataka javnosti.

Uz Elanak 29. :

(lanak 47. stavak 3.

(3) Ministarstvo obavieStava Europsku komisiju o svojim postupcima za ocjenjivanje,
prijavljivanje i nadgledanije tijela za ocjenjivanje sukladnosti i svim promjenama u vezi s tim
postupeima.

U potounosti preuzeto

| Clanak 30.
Tijela za ocjenjivanje sukladnosti
1. Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti mora za potrebe prijavijivanja ispuniavati zahtjeve utvrdene u stavcima
| 0d2.do7.ovog Elanka i u Elancima 31.132.
2. Tielo za ocjenjivanje sukladnosti osniva se u skladu s nacionalnim pravom [ ima pravnu osobnost.
3. Tijelo za ocjenjivanje sukiadnosti sposobno je obavijati sve zadace ocjenjivanja sukiadnosti koje su mu
dodijeljene relevantnim TSI-em i za koje je prijavijeno, bez obzira na to obavija li navedene zadace samo
fijelo za ocjenjivanje sukladnosti ili se one obavijaju u njegovo ime i pod njegovom cdgovornoScéu.
U svakom trenutky, za sveki zasebni postupak ocjenjivania sukladnosti i svaku vrstu ifi kategoriju proizvoda
za koje je prijavljeno, fijelo za ocjenjivanje sukladnosti ima na raspolaganju:
(a)potrebno csoblje s tehnickim znanjem i dostatnim i prikladnim iskustvom za obavijanje zadaca
ocjenjivanja sukladnosti;
(bjrelevantne opise postupaka u skladu s kojima se ocjenjivanje sukladnosti freba provoditi, a kojima se
osigurava fransparentnost i sposobnost primjene tih postupaka. Takoder ima uspostavijenu prikladnu
politiku i postupke za razlikovanje izmedu zadaca koje obavlja kao prijavijeno tijelo za ocjenjivanje
f sukladnosti i drugih aktivnosti;
(c)prikladne postupke za obavijanie aktivnosti kojima se vodi raéuna o veli¢ini poduzeca, sektoru u kojem
‘ dieluje, njegovoj strukturi, stupnju slozenosti doticne tehnologiie proizvada te masovnoj ili serijskoj prirodi

proizvodnoga procesa.

Ono raspolaze sredstvima potrebnima za obavljanje tehnickih i administrativnih zadaéa povezanih s
i aktivnostima ocjenjivanja sukladnosti na primjeren nacin te ima pristup svoj potrebnoj opremi ili

postrcjenjima.

4. Tiela za ocjenjivanje sukladnosti skiapaju osiguranje od odgovornosti, osim ako odgovornost preuzima
| drzava u skladu s nacionalnim pravom ili ako je za ocjenjivanie sukiadnosti izravno odgovorna sama drzava
glanica.

5. Osoblje tijela za ocjenjivanje sukladnosti mora Cuvati poslovnu tajnu u odnosu na sve informacije

Uz stavak 1.

(lanak 40. stavak 2. -

(2) Tijelokoje pripada profitnom drudtvu ili profesionalnom udruzenju koje predstavija trgovacka
drustva ukljucena u projektiranje, proizvodniju, isporuku, sklapanje, upotrebu ili odrzavanje
proizvoda koje ano ocjenjuje smatra se tijelom za ogjenjivanie sukladnosti pod uvjetom da je
dokazana njegova neovisnost i nepostojanje sukoba interesa.

Uz stavak 2.

Clanak 39. stavak 2.

{2) Prijaviienc tijelo je pravna osoba koja obavlja zadate ocjenjivanja sukladnosti u skladu s
odabranim TSl-em za koje je prijavijeno, bez obzira na to obavlja i navedene zadace fijelo za
ocjenjivanje sukdadnosti ili se one obavljaju u njegovo ime i pod njegovom odgovomoSéu.

Uz stavak 3.

Clanak 39. stavak 2., 4.

(2) Prijavljena fijelo je pravna osoba koja obavlja zadace ocjenjivanja sukiadnosti u skladu s
odabranim TSI-em za koje je prijavijeno, bez obzira na to obavija li navedene zadace tijelo za
ocjenjivanje sukladnosti ili se one obavljaju u njegovo ime i pod njegovom odgovomoSéu.

(4)-U svakom trenutku, za svaki posebni postupak acjenjivanja sukladnosti | svaku vrstu ifil
kategoriju proizvoda za koje je prijaviieno, tijelo za acjenjivanje sukladnosti duzno je imati na
raspolaganju:

a) potrebno osoblje s tehnickim znanjem i dostatnim i prikiadnim iskustvom za obavljanje
zadaéa ogjenjivanja sukladnosti

b) odgovaraju¢e opise postupaka u skiadu s kojima se ocjenjivanje sukladnost treba provoditi, a
kojima se osigurava transparentnost i sposobnost primjene tih postupaka te uspostavijznu
prikladnu politiku i postupke za razlikovanje izmedu zadaca koje obavlja kao prijavlieno tijelo za
ocjenjivanje sukiadnosti i drugih akiivnosti

¢) odgovarajuée postupke za obavijanje aktivnosti kajima se vodi ratuna o veli¢ini trgovackog

U potounosti preuzeto
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dobivene prilikom obavljanja zadaca na temelju relevantnog TSI-a ili bilo koje odredbe nacionalnog prava
kojim se njega provodi, osim u odnosu na nadlezna tiela drzave ¢lanice u kojoj se obavljaju aktivnosti.
Vlasnicka su prava zasticena.

6. Tiela za ocjenjivanje sukladnasti sudjefuju u relevantnim aktivnostima normizacije i aktivnostima

| koordinacijske grupe prijavljenih tijela za ocjenjivanje sukladnosti osnovane u skiadu s mjercdavnim pravom

Unije ili osiguravaju da je njihovo osoblie koje provodi ocjenjivanje obavijestena o tim aktivnostima, te kao
opce smijernice primjenjuju administrativne odluke i dokumente nastale kao rezultat rada te grupe.

7. Tilela 2a ocjenjivanje sukladnosti koja su priavliena za pruzne prometno-upravijacke i signalno-
sigurnosne podsustave ifili one ugradene u vozilo sudieluju u aktivnostima grupe za ERTMS iz Clanka 28.
Uredbe (EU) 2016/796 ili osiguravaju da je njihovo osoblje koje provodi ocjenjivanje obavijeSteno o tim
aktivnostima. Ona slijede smjemice koje su rezultat rada te grupe. Ake smafraju da je njihova primjena
neprikladna ili nemoguéa, tijela za ocjenjivanje sukladnosti svoje primjedbe podnose na raspravu grupi za
ERTMS radi kontinuiranog poboljSavanja smjernica.

drustva, sektoru u kojem djeluje, njegovoj strukturi, stupnju slozenosti tehnologije proizvoda te
masovnoj ili serijskoj prirodi proizvodnoga procesa
d) sredstva potrebna za obavijanje tehnickih i administrativnih zada¢a povezanih s aktivnostima

‘ocjenjivanja sukladnosti na odgovarajuéi nagin te ima pristup svoj potrebnoj opremi il;

postrojenjima. :

Uz stavak 4.

Clanak 39. stavak 5.

(5) Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti-duzno je imati osiguranje od odgovomosti, osim u slucaju
ako je odgovornost preuzela drZava ili je drzava izravno odgovoma za ocjenjivanje sukladnosti.
Uz stavak 3.

Clanak 39. stavak 6.

(6) Podaci koji se dobiju tijekom postupka proviere su poslovna tajna, a osoble koje provodi
postupak provjere duZno je Cuvati tajnost podataka koje saznaje tijekom obavljanja postupka
provjere, osim u odnosu na drzavna tijela i Istrazne tijelo, ne dirajuci time u prava viasnidtva.
Uz stavak 6.

Clanak 39. stavak 7.

(7) Prijaviieno tijelo duzno je sudjelovati u aktivnostima normizacije i aktivnostima koordinacijske
grupe prijavijenih tijela za ocjenjivanje sukladnosti osnovane u skladu s mjerodavnim pravem
Europske unije ili osigurati da je njegovo osoblje koje provodi ocjenjivanje obavijesteno o tim
aktivnostima te da kao opée smjernice primjenjuiu administrativne odluke i dokumente nastate
radom te grupe.

Uz stavak 7.

Clanak 39. stavak 8.1 9.

(8) Prijaviieno tijelo, koje je prijavljenc za pruzne prometno-upravljacke i signalno-sigumosne
podsustave ifili one ugradene u vozilo sudjeluju u aktivnostima grupe za ERTMS iz ¢lanka 28.
Uredbe (EU) 2016/796 ifi osiguravaju da je njihovo osoblje koje provodi ocjenjivanje
obavijesteno o tim aktivnostima, pri Semu slijede smjemice koje su rezultat rada te grupe.

(9) Ako prijavljeno tijelo smatra da je primjena smiemica iz stavka 7. ovoga ¢lanka neprikladna ili
nemogucéa ono podnosi primjedbe na raspravi grupe za ERTMS radi kontinuiranog
poboljSavanja smjernica.

Clanak 31.

Nepristranost tijeld za ocjenjivanje sukladnosti

1. Tiielo za ocjenjivanje sukladnosti jest tiielo koje ima svojstvo frece osobe i neovisno je o organizaciji i
proizvodacu Ciji proizvod ocjenjuje.

Tijelo koje pripada poslovnoj udruzi ili strukovnom savezu koii predstavija poduzeéa ukljuCena u
projektiranje, proizvedniu, isporuku, skiapanje, upatrebu ilf odrzavanje proizvoda koje ono ocjenjuje moze
se smatrati tijelom za ocjenjivanje sukladnosti pod uvjetom da je dokazana njegova neovisnost i
nepostojanje sukoba interesa.

2. Nepristranost tijela za ocjenjivanje sukladnosti, njinove uprave i osoblja koje obavlja ocjenjivanje mora
biti zajamé&ena.

3. Tielo za ocjenjivanje sukladnosti, njegova uprava i csoblje odgovorno za provedbu ocjenjivanja
sukladnosti nisu projektant, proizvodac, dobavljac, ugraditelj, kupac, viasnik, korisnik iti odrzavatelj
proizvoda koje ocjenjuju, kao ni ovlasteni zastupnik bilo koje od tih stranaka. To ne iskljuCuje upotrebu
ociienienih proizvoda koji su potrebni za rad tijela za ocjenjivanje sukiadnosti ili upotrebu takvih proizvoda u
osobne svrhe.

4. Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti, njegova uprava i osoblje odgovorno za provedbu ocjenjivanja
sukladnosti nisu izravno ukfjuceni u projektiranje, proizvodniju ili izgradnju, stavijanje na trziste, ugradivanje,
uporabu ili odrzavanje tih proizvoda niti predstavljaju stranke koje sudjeluju u tim aktivnostima. Ne sudjeluju
ni u kakvoj aktivnosti koja moze biti u sukobu s neovisno$éu njihove prosudbe ili postenjem u odnosu na
poslove ocjenjivanja sukladnosti za koje su prijavijeni. Navedena se zabrana posebno odnosi na usluge
savietovanja.

5. Tijela za ocjenjivanje sukladnosti osiguravaju da aktivnosti njinovih drustava kéeri ili podizvodada ne
utieéu na povierljivost, objektivnost ili nepristranost njihova ocjenjivanja sukladnosti.

6. Tijela za ocjenjivanje sukladnosti i njihovo osoblie provode aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti na
najvisem stupnju profesionalnosti i potrebne tehnicke stru¢nosti u odredenom podruju, bez pritisaka i

Uz stavak 1.

Clanak 40. stavak 11 2.

(1) Tiielo za ocjenjivanje sukladnasti je tijelo koje ima svojstvo trece osobe i neovisno je o
organizaciji ili proizvodacu Eiji proizvod ocjenjuje.

(2) Tijelo koje pripada profitnom drudtvu ili profesionalnom udruZenju koje predstavlja trgovacka
drutva ukljucena u projektiranje, proizvodnju, isporuku, sklapanje, uporabu ili odrzavanje
proizvoda koje ono ocjenjuje smatra se tijelom za ocjenjivanje sukladnosti pod uvjetom da je
dokazana njegova neovisnost i nepostojanje sukoba interesa.

Uz stavak 2.

Clanak 40. stavak 3.

(3) Nepristranost tijela za ocjenjivanje sukladnosti, njihove uprave | osoblja koje obavija
ocjenjivanje mora biti osigurana.

Uz stavak 3.

Clanak 40. stavak 4.

(4) Tijelo za ocjenjivanje sukiadnosti, njegova uprava i osoblie odgovorno za provedbu
ocjenjivanja sukladnosti nisu projektant, proizvodag, dobavljag, ugraditeli, kupac, viasnik,
korisnik ifi odrzavatelj proizvoda koje ocjenjuju, kao ni ovlasteni zastupnik bilo koje od tih
stranaka, $to ne iskljuCuje upotrebu ocijenjenih proizvoda koji su potrebni za rad fijela za
ocjenjivanje sukladnosti ili upotrebu takvih proizvoda u osobne svrhe.

Uz stavak 4.

Clanak 40. stavak 5.

(5) Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti, njegova uprava i osoblje odgovorno za provedbu
ocjenjivanja sukladnosti ne smiju biti izravno ukijuéeni u projektiranje, proizvodnju ili izgradnju,
stavlianje na frziste, ugradivanje, uporabu ili odrzavanje tih proizvoda niti predstavljati stranke
koje sudjeluju u tim aktivnostima, kao ni sudjelovati u kakvoj aktivnosti koja moze biti u sukobu s

U potpunosti preuzeto
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[ poticaja, posebno financijskih, koji bi mogli utjecati na njihovu prosudbu ili rezultate njihove ocjene

sukladnosti, posebno u vezi s osobama ili skupinama osoba koje su zainteresirane za rezultate tih
’ aktivnosti.
|

neovisno3éu njihove prosudbe ili postenjem u odnosu na posiove ocjenjivanja sukladnosti za
koje su prijavijeni, a posebno u odnosu na usluge savjetovanja.

Uz stavak 5.

Clanak 40; stavak 6.

(6) Tijela-za ocjenjivanje sukladnosti osiguravaju da aktivnosti njihovih ovisnih drustava ili
podizvodaca ne utjeu na povierljivost, objektivnost ili nepristranost njihova ocjenjivanja
sukfadnosti.

Uz stavak 6.

Clanak 40. stavak 7. :

(7) Tijela za ocjenjivanje sukladnosti i njihovo osoblje duzni su provoditi aktivnosti ocjenjivanja
sukladnosti na najvisem stupnju profesionalnosti i potrebne tehnicke struénosti u odredenom
podrugju, bez pritisaka i poticaja, posebno financijskih, koji bi mogli utjecati na njihovu prosudbu
ili rezultate njihove ocjene sukladnosti, posebno u vezi s osobama ili skupinama osoba koje su
zainteresirane za rezultate tih aktivnosti.

| Clanak 32.
Osoblje tijeld za ocjenjivanie sukladnosti _
1. Osoblie odgovorno za provedbu aktivnosti ocjenjivania sukladnosti ima sliedece vjestine:
‘ (a)dobru tehni¢ku i struénu osposobijenost kojom su obuhvagene sve aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti za
I koje je tijelo za ocjenjivanje sukladnosti prifavijeno;
1 (b)zadoveijavajuée poznavanje zahtieva povezanih s ocjenjivanjima kaja provode i odgovarajuce oviadtenje
| za provedbu tih ocjenjivanja;
| (cjodgovarajuée znanje o osnovnim zahtievima, primjenjivim uskiadenim normama i relevantnim
odredbama prava Unije te razumijevanje tih zahtjeva, normi i odredaba;
(d)sposobnost izrade potvrda, biljeski i izvieséa kojima se dokazuje da su ocjenjivanja provedena.
2. Naknada za rad uprave i osobija koje provodi ocjenjivanje u tijelu za ocjenjivanje sukladnosti ne ovisi o
broju provedenih ocienjivania niti o rezultatima tih ocjenjivanja. -

Uz stavak 1.

Clanak 41. stavak 1.

(1) Osoblie odgovomo za provedbu aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti duzno je imati:

a) odgovarajucu tehnicku i struénu osposobljenost kojom su obuhvacene sve aktivnosti
ocjenjivanja sukladnosti za koje je tijelo za ocjenjivanje sukladnosti oviasteno

b) odgovarajuée poznavanje zahtjeva povezanih s ocjenjivanjima koja provode i odgovarajuce
ovlastenje za provedbu tih ocjenjivania

c) odgovarajuée znanje o osnovnim zahtjevima, primjenjivim uskladenim normama i relevartnim
odredbama prava Europske unije te razumijevanje tih zahtjeva, normi i odredaba i

d) sposabnost izrade dokumentacije kojom se dokazuje da su ocjenjivanja provedena.

Uz stavak 2.

Clanak 41, stavak 2.

(2) Naknada za rad uprave i osobija koji provode ccjenjivanje u tilelu za ocjenjivanje sukiadnost!
ne ovisi o broju provedenih ocjenjivanja niti o rezultatima tih ocjenjivania.

U potpunosti preuzeto

Clanak 33.
Pretpostavka o sukladnosti tijela za ocjenjivanje sukladnosti
Ako tijelo za ocjenjivanje sukladnosti dokaze da ispunjava kriterije utvrdene u relevantnim uskladenim
normama ili njihovim dijelovima. a na koje su upucivanja objavljena u Sluzbenom listu Europske unije,
pretpostavlja se da ono ispunjava zahtjeve utvrdene u ¢lancima od 30. do 32. ako su ti zahtjevi obuhvaceni
primjenjivim uskladenim normama.

Uz élanak 33.

Clanak 39. stavak 10.

(10) Ako tijelo za ocjenjivanje sukladnosti iz stavka 1. ovoga Clanka dokaZe da ispunjava kriterije
utvrdene u odgovarajucim uskiadenim normama ili njihovim dijelovima, a na koje su upucivenja
objaviiena u Stuzbenom listu Europske unije, predmnijeva se da ono ispunjava zahtjeve
utvrdene u éfancima od 39. do 41. ovoga Zakona ako su ti zahtjevi obuhvaceni primjenjivim
uskiadenim normama.

U po-punosti preuzeto

Clanak 34.

Drustva kéeri prijaviienih tijela i dodjela ugovora podizvodacima od strane prijavljenih tijela

1. Ako prijavljeno tiielo za ocjenjivanje sukladnosti dodijeli ugovorom pedizvodacu odredene zadaée
povezane s ocjenjivanjem sukiadnosti ifi se opredijeli za drustvo kcer, ono osigurava da podizvodag i
drustvo kéi ispunjava zahtieve utvrdene u élancima od 30. do 32. i obavjeséuje tijelo koje provodi
prijavijivanje na odgovarajuci nacin.

2. Prijavliena tijela preuzimaju punu odgovornost za zadace koje obavijaju podizvodadi ili drustva kéeri bez
obzira na migsto njihovog poslovnog nastana.

3. Aktivnosti prijavijenih tiela mogu se dodijeliti podizvodadu ili ih mozZe obaviti drustvo kéi samo uz
pristanak klijenta.

4. Prijavijena tilela stavijaju na raspolaganje tijelu koje provodi prifavijivanje odgovarajuée dokumente koji
se odnose na ocjenjivanje <valifikacija podizvodaca ili drustva kéeri i poslova koje oni obavijaju u skladu s
relevantnim TSl-em.

Uz stavak 1.

Clanak 42. stavak 1.

(1) Ako-prijavijena tijelo za ocjenjivanje sukiadnosti dodijeli ugovorom podizvodacu odredene
zadade povezane s ocjenjivanjem sukladnosti ili se opredijeli za ovisno drustvo, ono osigurava
da pedizvodag ili ovisno drustvo ispunjava zahtjeve utvrdene u ¢lancima od 39. do 41. ovoga
Zakona i obavieStava Ministarstvo o tome.

Uz stavak 2.

Clanak 42. stavak 2. v

(2) Prijavljena tijela preuzimaju punu odgovornost za zadace koje obavljaju podizvodadi ili
ovisna drustva bez obzira na mjesto njihovog poslovnog nastana.

Uz stavak 3.

Clanak 42. stavak 3.

(3) Aktivnosti prijavijenih tilela mogu se dodijefiti podizvodacu ili ih moze obaviti ovisno drudtvo
samo uz pristanak podnositelja zahtjeva.

Uz stavak 4.

Clanak 42. stavak 4.

(4) Prijavijena tijela stavljaju na raspolaganie tiielu koje provodi prijavijivanje odgovarajuce
dekumente koji se odnose na ocjenjivanje kvalifikacija podizvodaca ili ovisnog drustva i poslova
koje oni obavljaju u skladu s odgovarajuéim TSl-em.

U polpunosti preuzeto

Clanak 35.

Uz stavak 1.

U potaunosti preuzeto
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Akreditirana interna tijela

1. Podnositelji zahtjeva mogu se koristiti akreditiranim internim tijelom za provedbu aktivnosti ocjenjivanja

sukiadnos!i radi provedbe postupaka odredenih u modulima A1, A2, C1 ili G2 koji su utvrdeni u Prilogu 1.

Odiucl br. 768/2008/EZ i modulima CA1 i CA2 koji su utvrdeni u Prilogu 1. Odluci 2010/713/EU. To tijelo

predstavlja zaseban | odvojen dio doti¢nog podnositelja zahtjeva te ne sudjeluje u projektiranju, proizvodnji,

isporuci, ugradnji, uporabi ifi odrzavanju proizvoda koje ocjenjuje.

2. Akreditirano interno tijelo ispunjava sljedece zahtjeve:

{a) akreditirano je u skladu s Uredbom (EZ) br. 765/2008;

(b)tielo i nisgovo osoblje se unutar poduzeca &iji su dio razlikuju na organizacijskoj razini i koriste se
metodama izvjescivanja kojima se osigurava njihova nepristranost te to dokazuju nadleznom
nacionainom akreditacijskom tijelu;

(c)ni tijelo ni njegovo osoblje nisu odgovomi za projektiranje, proizvodnju, isporuku, ugradnju, rad fli
odrzavanje proizvoda koje ocienjuju niti obavljaju aktivnosti koje bi mogle biti u sukobu s neovisnoScu
niihove prosudbe ili poStenjem u adnosu na njihove aktivnosti ocjenjivanja;

(d) ftijelo pruza svoje usluge isklju¢ivo poduzecu Ciji je ono dio.

| 3. Akreditirano interno tijelo ne prijavijuje se drzavama &lanicama niti Komisiji, ali informacije o njegovoj

akreditaciji pruza poduzece Ciji je ono dio ili nacicnaino akreditacijsko tijelo obavie$¢uje tijelo koje provodi

prijaviiivanie na zahtjev tijela koje provodi prijavijivanje.

Clanak 43. stavak 1.

(1) Podnositelii zahtjeva mogu se koristiti akreditiranim internim tijelom za provedbu postupka
ocjenjivanja sukladnosti radi provedbe postupaka odredenih u modulima A1, A2, C1ili C2 koji
su utvrdeni u Prilogu 1I. Odluci br. 768/2008/EZ Europskog parfamenta i Vijeca od 8. srpnja
2008. o zajednickom okviru za stavijanje na tr#iste proizvoda i o stavljanju izvan snage Odluke
Vijeca 93/465/EEZ (Tekst znadajan za EGP) (SL L 218, 13.08.2008.) i modulima CA1 i CA2 koji
su utvrdeni u Prilogu 1. Odluci 2010/713/EU od 9. studenoga 2010. o modulima za postupke
ocjene sukladnosti, prikladnosti za uporabu | EZ provjere podsustava koji se koriste u tehnickim
specifikacijama za interoperabilnost donesenima na temelju Direktive 2008/57 Europskog
parlamenta i Vijeca (Tekst znacajan za EGP) (SL L 319, 4.12.2010.), pri ¢emu fo tijelo
predstavlja zaseban i odvojen dio tog podnositelja zahtjeva te ne sudjeluje u projektiranju,
proizvodniji, isporuci, ugradnji, uporabi il odrzavanju proizvoda koje ocjenjuje.

Uz stavak 2.

Clanak 43. stavak 2.

(2) Akreditirano interno tijelo ispunjava sliedece zahtjeve:

a) akreditirano je u skiadu s Uredbom (EZ) br. 765/2008

b) tijelo i njegovo osoblje se unutar trgovackeg drustva Eiji su dio razikuju na organizacijskoj
razini i koriste se metodama izvijeScivanja kojima se osigurava njihova nepristranost te to
dokazuju nadleZznom nacionainom akreditacijskom tijefu

¢) ni tijelo ni njegovo osoblje nisu odgovomi za projektiranje, proizvodnju, isporuku, ugradnju,
rad ili odrzavanje proizvoda koje ocjenjuju niti obavljaju postupke koji bi mogli biti u sukobu s
neovisnodéu njihove prosudbe ili podtenjem u odnosu na njihov postupak ocjenjivanja i

d) tijelo pruza svoje usluge iskljucivo trgovackom drustvu Ciji je ono dio.

Uz stavak 3.

Clanak 43. stavak 3.

(3) Akreditirano interno tijelo ne prijavijuje se drzavama ¢lanicama niti Europskoj komisiji, ali
informacije o njegovoj akreditaciji pruza trgovacko drustvo €iji je ono dio ili nacionalno
akreditacijsko tijelo o tome obavjedcuje Ministarstvo na njegov zahtjev.

~ Clanak 38,
Zahtjev za prijavijivanje
1. Tiielo za ocjenjivanje sukladnosti podnosi zahtjev za prijavijivanje tiielu koje provodi prijavijivanje drzave
¢lanice u kojoj ima poslovni nastan.
2. Tom zahtjevu prilaZe se opis aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti, modul ifi moduli za ocjenjivanje
sukladnosti i proizvod ili proizvodi za koje navedeno tijelo tvrdi da je nadlezno, kao i potvrda o akreditaciji,
ako ona postoji, koju je izdalo nacionalno akreditacijsko tijelo kojom se potvrduje da tijelo za ocjenjivanje
sukladnosti ispunjava zahtjeve utvrdene u €lancima od 30. do 32.
3. Ako doti¢no tijelo za ocjenjivanje sukladnosti ne moZe dostaviti potvrdu o akreditaciji, ono tijelu koje
provedi prijavijivanje dostavlja sve dokumentirane dokaze pofrebne za provjeru, priznavanje i redovno
nadaledanje njegove uskladenosti sa zahtjevima utvrdenima u ¢lancima od 30. do 32.

Uz stavak 1.

Clanak 44, stavak 1.

(1) Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti koje ima poslovni nastan u Republici Hrvatskoj podnosi
zahtjev za prijavljivanje Ministarstvu.

Uz stavak 2.

Clanak 44, stavak 2.

(2) Zahtievu iz stavka 1. ovoga ¢lanka prilaZe se opis postupka ocjenjivanja sukladnosti, modul
ili moduli za ocjenjivanje sukladnosti i proizvod ili proizvodi za koje fijelo iz stavka 1. ovoga
Clanka tvrdi da je nadleZno, kao i potvrda o akreditaciji, ako ona postoji, koju je izdalo
nacionalno akreditacijsko tijelo kojom se potvrduje da tijelo za ocjenjivanje sukladnosti ispunjava
zahtieve utvrdene u €lancima od 39. do 41. ovoga Zakena.

Uz stavak 3.

Clanak 44. stavak 3.

(3) Ako fijelo za ocjenjivanje sukladnosti iz stavka 1. ovoga &lanka ne moze dostaviti potvrdu o
akreditacifi, Ministarstvu dostavlja sve dokumentirane dokaze potrebne za provjeru, priznavanje
i redovno nadgledanie njegove uskiadenosti sa zahtjevima utvrdenima u ¢lancima od 39. do 41,
ovoga Zakona,

U potpunosti preuzeto

Clanak 37.

Postupak prijavijivanja

1. Tijela koja provode prijavljivanje prijavijuju samo ona tijela za ocjenjivanje sukiadnosti koja ispunjavaju
zahtjeve utvrdene u €lancima od 30. do 32.

2. Tiela koje provode prijfavijivanje prilavijuju tijela iz stavka 1. Komisiji i drugim drzavama ¢lanicama
koristedi se elektronickim alator za prijavijivanje koji je izradila i kojim upravija Komisija.

3. Prijavijivanje ukljuCuje sve pojedinasti o aktivnostima ocjenjivanja sukladnosti, doticni modul ifi module
za ocjenjivanje sukiadnosti i dotiéni proizvod ili proizvode te relevantnu potvrdu o akreditaciji ifi druge
potvrde o strunosti predvidene u stavku 4.

{ 4. Ako se prijavijivanje ne temelji na potvrdi o akreditaciji kako je navedeno u lanku 36. stavku 2., tijelo

Uz stavke 1., 2., 3.

Clanak 46. stavak 2.

(2) Ministarstvo prijavijuje Europskoj komisiji i drzavama ¢lanicama Europske unije samo ono
tijelo za ocjenfivanje sukladnosti koje ispunjava zahtjeve iz Clanaka 39. do 41. ovoga Zakona
koristeci se elektronickim alatom za prijavijivanje koje je izradila i kojim upravlja Europska
komisija, navodedi sve pojedinosti o postupku ocjenjivanja sukladnosti, modulu za ocjenjivanje
sukiadnosti i proizvodu te odgovarajucu potvrdu o akreditaciji ili druge potvrde o struénosti.

Uz stavak 4.

Clanak 46, stavak 3.

(3) Ako se prijavliivanje ne temelji na potvrdi o akreditaciji kako je navedeno u Clanku 44. stavku

U potpunosti preuzeto
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I koje provodi prijavijivanje dostavlia Komisij i ostalim drzavama clanicama dokumentirane dokaze kojima se
potvrduje strugnost tijela za ocjenjivanje sukladnosti i uspostavijeni aranzmani radi osiguranja da ¢e to tijelo
biti perioditno nadgledanc i da ¢e nastaviti ispunjavati zahtjeve utvrdene u ¢lancima od 30. do 32.

5. Doti¢no tijelo moZe obavljati aktivnosti prijavijenog tijela samo ako Komisija i druge drzave Elanice ne
podnest prigovor u roku cd dva tjedna od prijavijivanja kada je upotrijebljena potvrda o akreditaciji ili u roku
od dva mjeseca od prijavijivanja kada akreditaciia nije upctrijebljena.

5. Komisiju i druge drzave Clanice obaviescuje se o svakoj naknadnoj relevantnoj promjeni u prijavi.

2. ovoga Zakona, Ministarstva dostavlja Europskoj komisiji i drzavama &lanicama Europske
Unije dokumentirane dokaze kojima se potvrduje struénost tijela za ocjenjivanie sukladnost i
uspostavijene postupke radi osiguranja da ce tijelo biti periodiéno nadgledano i da ¢e nastaviti
ispunjavali zahtjeve utvrdene u €lancima od 39. do 41. ovoga Zakona.

Uz stavak 5.

Clanak 46. stavak 4.

(4) Tijelo iz stavka 1. ovoga ¢lanka moZe obavliati aktivnosti prijavijenog tijela samo ako
Europskd komisija i drzave Clanice Europske unije ne podnesu prigovor u roku od dva fjedna od
dana prijavijivanja kada je upotrijebljena potvrda o akreditaciji ili u roku od dva mjeseca od dana
prijavljivanja kada akreditacija nije upotrijebljiena.

Uz stavak 6.

Clanak 46. stavak 5.

{5) Europska komisija i drzave Clanice Europske unije obavjestavaju se o svakoj naknadnoj
bitnoj promjeni u prijavi.

Clanak 38. Nije potrebno preuzimanje Obveza EK
| |dentifikacijski brojevi i popisi prijavijenih tijela
1. Komisija prijavijenom tijelu dodjeljuje identifikacijski broj.
Prijavijenom tijelu dodjeljuje se jedan identifikacijski broj cak i ako je ono prijavijeno na temelju nekoliko
pravnih akata Unije. -
2. Komisija objavljuje popis tijela prijavijenih na temelju ove Direktive, ukljugujuéi identifikacijske brojeve
koji su im dodijelieni i aktivnosti za koje su prijavijena.
Komisija osigurava aZuriranje navedenog popisa.
Clanak 39. Uz stavak 1. U popunosti preuzeto
Promiene u prijavama Clanak 47. stavak 4.
1. Ako tijelo koje provodi prijavijivanje utvrdiili je obavijesteno o tome da prijavijeno tielo vide ne ispunjava | (4) Ako Ministarstvo utvrdi ili je obavije$teno o tome da prijavijeno tijelo vise ne ispunjava
| zehtieve utvrdene u lancima od 30. do 32. ili da ne ispunjava svoje obveze, fijelo koje provodi prijavijivanje | zahtjeve utvrdene u clancima od 39. do 41. ovoga Zakona ili da ne ispunjava svoje obveze,
ogranitava, suspendira ili povlaéi prijavu, ako je to potrebno, ovisno o ozbiljnosti neispunjavanja tih zahtjeva | Ministarstvo ograniava, priviemeno ukida ili povladi prijavu Europskoj komisifi, ako je to
il obveza. Ono o tome odman obavjescuje Komisiju i ostale drzave Clanice. notrebno; ovisno o ozbifinosti neispunjavanja tih zahtjeva ili obveza, o éemu odmah obaviestava
2. U slucaju ogranicenja, suspenzije ili povlacenja prijave, ili ako je prijavijeno tijelo prestalo s radom, Europsku komisiju i ostale drzave ¢lanice Europske unije.
drzava clanica koja provoc: prijavljivanje poduzima odgovarajuce korake kako bi osigurala da Uz stavak 2.
‘ dokumantaciju obradi drugo prijavlieno tijelo ili da se stavi na raspolaganje cdgovomim tiiglima koja provode | Clanak 47. stavak 5
prijavljivanje i tijelima za nadzor trzidta, na njinov zahtjev. (5) U slu€aju ogranicenja, priviemenog ukidanja ili poviacenja prijave, ili ako je prijavijeno tijelo.
' prestalo s radom, Ministarstvo poduzima odgovarajuce korake kako bi osiguraio da
] dokumentaciju obradi drugo prijavijeno tijelo ili da se stavi na raspolaganje odgovomim fijelima
! kofa proviode prijavijivanje ovladtenim od strane drzave ¢lanice Europske unije i tijelima
i nadleznim za nadzor {rZista na njihov zahtjev.
Clanak 40, Uz stavak 2. U potpunosti preuzeto
Osporavanje strucnosti prijavijenih tijela (6) Ministarstvo koje provedi prijavijivanje na zahtjev dostavlja Europskoj komisiji sve informacije
1. Komisiia istraZuje sve slucajeve u kojima cna ima bilo kakve sumnje ili je upozorena na postojanje koje se odnose na osnovu za prijavijivanie ili odrzavanje struénosti tijela.
sumniz u pogledu struénosti prijavijenog tijela ilf njegova kontinuiranog ispunjavanja zahtjeva i obveza Uz stavak 1., 3.1 4. Nije potrebno preuzimanje Obveza EK

kojima {o tijelo podlijeze.

2. Drzava ¢lanica koja provodi prijavijivanje na zahtjev dostavija Komisiji sve informacije koje se odnose na
osnovu za prijavijivanje ili odrzavanje struénosti doticnog tijela.

3. Komisija osigurava da se sa svim osjetljivim informacijama dobivenima tijekom njezina istraZivanja
postupa povjerliivo.

4. Ako Komisiia utvrdi da prijavijeno tijelo ne ispunjava ili viSe ne ispunjava zahtjeve za prijavijivanje, ona o
tome obavieScuje drzavu ¢lanicu koja provodi prijavijivanje i od nje zahtijeva da poduzme potrebne
korekiivne mjere, ukljudujuci poviacenje prijave ako je to potrebno.

Clanak 41.

Operativne obveze prijavljenih tijela

1. Prjavljena fijela provode ocjenjivanie sukladnosti u skladu s postupcima ocienjivanja sukladnosti
predvidenima u relevantnom TSI-u.

2. QOcjenjivanja sukladnosti provode se razmjemo tako da se izbjegnu nepotrebna optereéenja

Uz stavak 1.

Clanak 48, stavak 1.

(1) Prijavijena tijelo provodi ocjenjivanje sukladnosti u skladu s postupcima ocjenjivanjz
sukladnosti predvidenima u odgovarajuc¢em TSI-u.

Uz stavak 2.

U potpunosti preuzeto
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gospodarskih subjekata. Prifaviiena tijela pri obavljanju svojih aktivnosti vode raduna o veli€ini poduzeca,
sektoru u kojem dieluje, njegovoj strukturi, stupnju slozenosti doticne tehnologije proizvoda te masovnoj ili
serijskoj prirodi proizvodnog procesa.

Pri tome ona ipak djeluju s ciliem ocjenjivanja uskladenosti proizvoda s ovom Direktivom.

3. Ako prijavljeno tijelo utvrdi da proizvodac ne ispunjava zahtjeve utvrdene u relevantnom TSI-u,
odgovarajucim uskladenim normama ili tehnickim specifikacijama, ono zahtijeva da proizvoda¢ poduzme
odgovarajuce korektivne mjere i ne izdaje potvrdu o sukladnosti.

4. Ako prijavijeno tiielo tijlekom nadgledanjz sukladnosti nakon izdavanja potvrde utvrdi da proizvod vise
nije u skladu s relevantnim TSl-em ili odgovarajucim uskladenim normama iii tehni¢kim specifikacijama, onc
zahtijeva da proizvoda¢ poduzme odgovarajuée korektivne mjere i, ako je to potrebno, suspendira iii povladi
potvrdu.

5. Ako korektivne miere nisu poduzete ili nemaju trazeni ucinak, prijavijeno tijelo prema potrebi ogranicava,

\ suspendira ili poviadi potvrde.

Clanak 48. stavak 21 3.

(2) Ocjenjivanje sukladnosti provodi se razmjerne, da se izbjegnu nepotrebna opterecenja
gospodarskih subjekata, pri Eemu prijavijeno tijelo vodi raduna o velicini trgovackog drustva,
sektoru u kojem djeluje, njegovoj strukturi, stupnju slozenosti tehnalogije proizvoda te masovnoj
ifi serijskoj prirodi proizvodnog procesa.

(3) Pri postupku iz stavka 2. ovoga &lanka prijavljeno tielo djeluje s ciliem ocjenjivanja
uskladenosti proizvoda s ovim Zakonom.

Uz stavak 3.

Clanak 48., stavak 4.

{4) Ako prijavlieno tijelo utvrdi da proizvodac ne ispunjava zahtjeve utvrdene u odgovarajuéem
TSIy, odgovarajuéim uskiadenim normama ifi tehnickim specifikacijama, ono zahtijeva da
proizvodac poduzme cdgovarajuée korektivne miere i ne izdaje potvrdu o sukladnosti.

Uz stavak 4.

(lanak 48. stavak 5.

(5) Ako prijavijeno tijelo tijekom nadgledanja sukladnosti, a nakon izdavanja potvrde utvrdi da
proizvod vise nije u skladu s odgovarajucim TSi-em iii odgovaraju¢im uskladenim normama ili
tehnickim specifikacijama, ono zahtijeva da proizvoda¢ poduzme odgovarajuce korektivne mjere
i, ako je to potrebno, priviemeno ukine ili ukine potvrdu.

Uz stavak 5.

Clanak 48. stavak 6.

(6) Ako korektivne mjere iz stavaka 4. i 5. ovoga ¢lanka nisu poduzete ili nemaju traZeni ucinak,
prijavijeno tijelo prema potrebi ogranicava, priviemeno ili trajno ukida potvrdu.

Clanak 42.

Obveza prijavijenih tijela da pruzaju informacije

1. Prijaviiena tijela obavjeséuju tijelo koje provodi prijavijivanje o sliedecem:

(a) o svakom odbijanju, ogranicenju, suspenziji ili poviatenju potvrde;

(b) o svim okolnostima koje utiecu na opseg prijave i uviete prijave;

(c)o svakom zahtjevu za obavieséivanie koji su primili od tijela za nadzor nad trziStem u vezi s aktivnostima
ocjenjivanja sukladnosti; :

(d)na zahtjev, o aktivnostima ocjenjivanja sukladnosti provedenima na podrucju za koje su prijavijeni i
svako] drugoj provedenoj aktivnosti, ukljucujuéi prekograniéne aktivnosti i ugovore s podizvodadima.
Nadlezna nacionalna tiiela nadlezna za sigumost takoder se obavied¢uje o svakom odbijanju, ograniceniu,

suspenziji ifi poviatenju potvrde u skladu s tofkom (a).

2. Prijavliena tijela osiguravaju drugim tijelima koja su prijavijena na temelju ove Direktive i koja provode
slicne aktivnosti ocjenjivanja sukladnosti kojima su obuhvaéeni isti proizvodi relevantne informacije o
pitanjima u vezi s negativnim i, na zahtjev, pozitivnim rezultatima ocjenjivanja sukladnosti.

3. Prijaviiena tijela dostavljaju Agenciji ,EZ" potvrde o provjeri podsustava, ,EZ" potvrde o sukladnosti
sastavnih dijelova interoperabilnosti i ,EZ" potvrde o prikladnosti za upotrebu sastavnih dijelova
interoperabilnosti.

Uz stavak 1.

Clanak 49. stavak 1.

(1) Prijavljeno fifelo duzno je obavijestiti Ministarstvo o:

a) o svakom odbijanju, ogranicenju, privremenom ukidanju ili ukidanju potvrde

b) o svim okolnostima koje utje¢u na opseg prijave i uvjete prijave

¢) o svakom zahtjevu za obavjestavanie koje je primilo od tijela nadleznog za nadzor nad
trziStem u vezi s aktivnostima ocjenjivanja sukladnosti i

d) na zahtjev, o aktivnostima ocjenjivanja sukladnosti provedenima na podrugju za koje je
prijaviieno i svakoj drugoj provedenoj aktivnosti, ukljucujuci prekograniéne aktivnosti i ugovore s
podizvodacima.

Uz stavak 2.

Clanak 49. stavak 3.

(3) Prijavljeno tijelo je duzno pruziti drugim prijavljenim tijefima koja provode slicne aktivrosti
ocjenjivanja sukladnosti kojima su obuhvaceni isti proizvodi potrebne podatke o pitanjima u vezi
s negativnim i, na zahtjev, pozitivnim rezultatima ccjenjivanja sukladnosti.

Uz stavak 3.

Clanak 49. stavak 4.

(4) Prijavljeno tijelo duzno je dostaviti Agenciji Europske unije za Zelieznice ,EZ” potvrde o
provieri podsustava, ,EZ" potvrde o sukiadnosti sastavnih dijelova interoperabilnosti i ,EZ”
potvrde o prikladnosti za upotrebu sastavnih diielova interoperabilnosti.

U potpunosti preuzeto

Clanak 43.

Razmijena najbolje prakse

Komisija organizira razmjenu najbolje prakse medu nacionalnim tijelima drzava ¢lanica koja su odgovorna
za palitiku prijavijivanja.

Uz ¢lanak 43.
Ne prenosi se, obveza EK

Nije potrebno preuzimanje

Ne prenosi se,
obveza EK

Clanak 44.

Koordinacija prijavijenih tijela
Komisija osigurava odgovarajucu koordinaciju i suradnju medu tijefima koja su prijavijena u skiadu s ovom
Direktivom uspostavom resome grupe prijavljenih tijela. Agencija podupire aktivnosti prifavijenih tijela u
skladu s &lankom 24. Uredbe (EU) 2016/796.

Drzave Elanice osiguravaju da tijela koja su one prijavile sudjeluju u radu te grupe izravno ili putem

| _imenovanih zastupnika.

Uz ¢lanak 44.

Clanak 49. stavak 5.

(5) Prijavijeno tijelo je duzno sudjelovati u radu resorne grupe prijavijenih tijela, koju je osnovala
Europska komisija, izravno ili putem imenovanih zastupnika.

U potpunosti preuzeto

| Clanak 45.
| Imenovana tiela

Uz stavak 1.
Clanak 45. stavak 1.

U potpunosti preuzeto
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1. Zahtjeviu vezis tijelima za ocjenjivanje sukladnosti odredeni u &lancima od 30. do 34. primjenjuju se i

na tijela imenovana u skladu s €lankom 15. stavkom 8. osim: i

(a)u slutaju viedtina koje oscblje tih tijela mora posjedovati u skladu s ¢lankom 32. stavkom 1. todkom (c),
pri Gemu je imenovano tijelo duzno posjedovati odgovarajuée znanje o nacionalnom pravu i
razumijevanje tog prava;

(b)u slucaju dokumentacije koju treba staviti na raspolaganje tiielu koje provodi prijavijivanje u skladu s
Elankom 34. stavkom 4., pri demu je imenovano tiielo duZno ukijugiti dokumente povezane s radom kaji
su obavili podizvodadi ili drustva kceri u skladu s relevantnim nacionalnim pravilima.

2. Operativne obveze utvrdene u ¢lanku 41. primienjuju se i na tijela imenovana u skladu s &lankom 15.

stavkom 8., osim ako se te obveze odnose na nacionalna pravila umjesto na TSl-ove.

3. Obveza obavjescivanja utvrdena u ¢lanku 42, stavku 1. primjenjuje se i na imenovana fijela koja na

odgovarajuci nadin obaviescuju drzave Clanice.

(1) Zahtjevi u vezi s fijelima za ocjenjivanje sukladnosti odredeni su u &lancima od 39. do 43.
ovoga Zakona, a primjenjuju se i na tijela imenovana u skiadu s Clankom 39. stavcima 3.1 15.
ovoga Zakona, osim:

a) u slucajlr viestina koje osoblie tih tijela mora posjedovati u skladu s Elankom 41. stavkom 1.
todkom c)-ovoga Zakona, pri Cemu je imenovano tijelo duzno posjedovati odgovarajuée znanje o
nacionainom pravu i razumijevanje tog prava ili

b} u sluaju dokumentacije koju treba staviti na raspolaganje Ministarstvu u skladu s ¢lankom
42. stavkom 4. ovoga Zakona, pri Gemu je imenovano tijelo duZno ukljuditi dokumente povezane
s radom koji su obavill podizvodadi ifi ovisna drustva u skladu s odgovaraju¢im nacionalnim
pravilima.

Uz stavak 2.

“Clanak 45. stavak 2.

(2) Operativne'obveze utvrdene u ¢lanku 48. ovoga Zakona primjenjuju se | na fijela imenovana
u sklada si¢lankom 39, stavcima 3. i 15. ovoga Zakona, osim ako se te obveze odnose na
nacionalna pravila umjesto na TSl-e.

Uz stavak 3.

Clanak 45. stavak 3.

(3) Obveza obavjeScivanja utvrdena u Elanku 49. stavku 1. ovoga Zakona primjenjuje se i na
imenovana fijela koja na odgovaraju¢i nacin obavjeSéuju drzave Elanice.

POGLAVLJE VII.

REGISTRI

Clanak 46.

Sustav cznacivanja vozila brojevima

1. Nakon registracije u skladu s &lankom 22., nadleZno tijelo u drzavi Clanici registriranja dodjeljuje svakom
vozilu europski broj vozila (EVN). Svako vozilo oznaduje se dodijeljenim EVN-om.

2. Specifikacije za EVN utvrdene su u mjerama iz Clanka 47. stavka 2. u skladu s relevantnim TSl-em.
3. Svakom se vozilu EVN dodjeljuje samo jedanput, osim ako je drukéije odredeno u mjerama iz &lanka
47. stavka 2. u skladu s relevantnim TSi-em.

4. Neovisno o stavku 1. u siucaju vozila koja prometuju ifi koja su namijenjena za prometovanje iz tre¢ih
zemalia ifi u trece zemlje, u kojima je §irina kolosiieka drukéija od $irine kolosijeka na glavnoj Zelieznickoj
mreZi u Uniji, drzave ¢lanice mogu prihvatiti vozila koja su jasno oznacena u skladu s drukéijim sustavom

Uz stavak 1. -

Clanak 80. stavak 1

(1) Agencija svakom vozilu dodjeljuje europski broj vozila (engl. European vehicle number —
EVN) nakon registracije vozila u registru vozila.

Uz stavak 3,

Clanak 80. stavak 3.

(3) Vozilu se jedinstveni broj vozila dodjeljuje samo jednom, osim ako nije drugadije odredeno
Pravedbenom odiukom Komisije (EU) 2018/1614 u skiadu s relevantnim TSl-em.

U potpunosti preuzeto

Uz stavak2.13.
Ne prenosi se; nije primjenjivo.

Nije patrebno preuzimanje

Ne prenosi se, nije
primjenjivo.

kodiranja. i
Clanak 47. Uz stavalg 1. U polpunosti preuzeto
Registri vozila Clanak 90,

1. Sve dok Europski registar vozila iz stavka 5. ne postane operativan, svaka drzava &lanica vodi

nacionalni registar vozila. Taj registar:

(a) ispunjava zajednicke specifikacije iz stavka 2.

(b) azurira tijelo koje je neovisno o svim Zeljeznickim prijevoznicima;

(c)dostupan je nacionalnim fiielima nadleznima za sigurnost i istraznim tijelima odredenim u ¢lancima 18. i
22. Direktive (EU) 2016/798; takoder je dostupan na svaki legitiman zahtjev, regulatornim tijelima
navedenima u &lanku 55. Direktive 2012/34/EU, te Agenciji, ZeljezniCkim prijevoznicima i upraviteljima
infrastrukture, kao i onim osobama ili organizacijama koje vozila registriraju ifi koje su navedene u
registru.

2. Komisija provedbenim akfima donosi zajednicke specifikacije za nacionalne registre vozila u pogledu

sadrzaja, oblika podataka, funkcionalne i tehnitke arhitekture, nacina rada, ukljutujuci aranzmane za

razmjenu podataka te pravila za unos i prefrazivanje pedataka.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz &lanka 51. stavka 3.

3. Nacionaini registar vozila mora sadrzavati najmanje sljedeée elemente:

a) EVN;

b) upucivanja na ,EZ" izjavu o provjeri i tijelo koje ju je izdalo;

¢} upuéivanja na Europski registar odebrenih tipova vozila iz Clanka 48.;

d) identifikacijske podatxe o vlasniku i posjedniku vozila;

e}  ogranicenja u vezi s naginom uporabe vozila;

f)  upuéivanja na subjekt nadleZan za odrzavanje.

4. Sve dok nacionalni registri vozila drzava Elanica nisu povezani u skladu sa specifikacijom iz stavka 2.,

(4) Sve dok u skiadu s Provedbenom adiukom Komisije (EU) 2018/16 14 Europski registar vozila
ne postane  operativan, Agencija osigurava uspostavu i uredno vodenje nacionalnog registra
vozila te nadzne da su u njemu sadrzani podaci vezani uz sigurnost ispravni i potpuni.

5) Naclonalm registar vozila:

a) mora ispunjavati zajednitke specifikaciie registra-vozila u skladu s Provedbenom odlukor
Komisije {EU)2018/1614

b) mora biti dostupan tijelima nadleznim za sigurnost i neovisnim tijefima za istraZivanje
zeljezmckf"h nesreca drzava clanica Europske tnije i

c) mora se uiniti dostupnim regulatornim tfelima, Europskoj agenciji za Zeljeznice, Zefjeznickin
prijgvoznicima i upraviteljima infrastrukture, ako pokaZu pravni interes, kao i podnositelima
zahtjeva za registraciju vozila ili onima koji su navedeni u registru vozila.

Uz stavak 3 -

Clanak 90. stavak 8.

(6) Nacionalni registar vozila mora sadrzavati naimanje:

a) europski broj vozila

b) upuéivanjaina ,EZ" izjavu o provieri i fijelo koje ju je izdalo

¢) upucivanja na Europski registar odobrenih tipova vozila iz élanka 78. ovoga Zakona

d) identifikacijske podatke o viasniku i pasjedniku vozila

e) ograniCenja-u vezi s naginom uporabe vozila i

f) upucivanja na subjekt nadleZan za odrzavanie,

Uz stavak 4. :
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svaka drzava ¢lanica azurira svoj registar izmienama koje je u svoj registar unijela druga drzava ¢lanica, u
pogledu podataka koji je se ticu.

5. Scifjiem smanjenja administrativnih optere¢enja i nepotrebnih tro§kova za drzave ¢lanice i dionike,
Komisija do 16. lipnja 2018., uzimajuci u obzir rezuitate analize troskova i koristi, provedbenim aktima
donosi tehnicke i funkcionalne specifikacije za Europski registar vozita kojim bi se objedinili nacionalni
registri vozila s ciliem osiguravanja uskladenog sucelja za sve korisnike za registraciju vozila i upravljanje
podacima. Primienjuju se stavak 1. tocke (b) i (c) i stavak 3. Takva specifikacija ukijuCuje sadrzaj, oblik
podataka, funkeionalnu i tehnicku arhitekturu, nadin rada, ukfjucujuci aranzmane za razmjenu podataka te
pravila za unos i prefrazivanje podataka, kao i korake za prijelaz.

Tise provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz €lanka 51. stavka 3. i na temelju preporuke
Agencije.

Europski registar vozila razvija se uzimajuci u obzir informaticke aplikacije i registre koje su ve¢ uspostavite
Agencija | drzave ¢lanice, kao Sto je Europski centralizirani virtualni registar vozila povezan s nacionalnim
registrima vozila. Europski registar vozila stavlja se u funkciju do 186. lipnja 2021.

8. Posjednik u drzavi Clanici u kojoj je vozilo registrirano odmah pruavIJUJe svaku izmjenu podataka
unesenih u registre vozila, uniStenje vozila ili svoju odiuku da vozilo vi§e ne registrira.

7. U sluéaju vozila koja su prvi put odobrena u trecoj zemlji, a potom koristena u drzavi &lanici, ta drzava
¢lanica osiqurava da se podaci 0 vozilu, ukljucujuci barem podatke ¢ posjedniku dotiéneg vozila, subjektu
koji je nadlezan za njegovo odrzavanje te ogranicenjima u vezi s time kako se vozilo moZe upoctrebljavat,
mogu dobiti putem registra vozila ili se na drugi nacin bez odgode ucine dostupnima u lako Citljivom obliku i
na temelju istovjetnih nediskriminirajuéih nacela koja se primjenjuju na sliéne podatke iz registra vozila.

Clanak 90. stavak 8.

(8) Sve dok se registar vozila ne poveze s registrima vozila ostalih drzava Clanica Europske
unije, Agencija ¢e osigurati da se registar vozila azurira s promjenama koje je u svoj registar
unijela druga drzava €lanica Europske unije, a ticu se vozila unesenih u registar vozila.

Uz stavak 6.

Clanak 90. stavak 7.

(7) Ako je vozilo upisano u registar vozila u Republici Hrvatskoj, posjednik vozila duzan je
odmah prijaviti svaku promjenu podataka unesenih u registar vozila, unistenje vozila ili svoju
odluku da vozilo viSe ne registrira.

Uz stavak 7.

Clanak 90. stavak 9.

(7) Za vozilo koje je prvotno pusteno u uporabu u zemlji koja nije drzava ¢lanica Europske unije,

a kojem je izdano odobrenje za pustanje uporabu u Republici Hrvatskoj, Agencija ¢e osigurati
da se u registru vozila podaci o vozilu, ukljucujuci barem podatke o posjedniku vozila, subjektu
koji je nadlezan za njegovo odrZzavanje te ogranicenjima u vezi s time kako se vozilo moze
upotrebljavati, mogu dobiti putem registra vozila ili se na drugi nacin bez odgode uéine
dostupnim u lako Eitfjivom obliku | na temelju istovjetnih nediskriminirajuéih nacela koja se
primjeniuju na sfiéne podatke iz registra vozila,

Uz stavak 2. i 5.

Nije potrebno preuzimanje

Ne preuzima se,
obaveza EK

Clanak 48.

Europski registar odobrenih tipova vozila

1. Agencija uspostavlja i vodi registar odobrenja za stavljanie tipova vozila na trziste izdanih u skladu s
Clankem 24. Taj registar:

{a)  javan je i dostupan u elektronickom obfiku;

(b)  ispunjava zajednicke specifikacije iz stavka 2.;

{c) povezan je s relevantnim registrima vozila.

2. Komisija provedbenim aktima donosi zajednicke specifikacije za registar odobrenih tipova vozila koje se
odnose na sadrzaj, oblik podataka, funkcionainu  tehni¢ku arhitekturu, nadin rada te pravila za unos i
pretrazivanje podateka. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 51. stavka
3. Tajregistar mora obuhvacafi barem sljedece elemente za svaki tip vozila:

(a)tehniCke karakteristike, ukljucujuéi one koje se odnose na pristup osobama s invaliditetom i osobama
smanjene pokretljivosti, tipa vezila kako je utvrdeno u relevantnim TSl-ovima;

) naziv proizvodala;

)podatke o odobrenjima koji se odnose na podrucie uporabe za tip vozila, ukljucujudi sva ogranicenja il

(b
(c
_poviacenja.

Nije potrebno preuzimanje

Obveza Agencije
Europske unije za
zelieznice i
Europske komisije.

Clanak 48.

Registar infrastrukture

1. Svaka drzava Clanica osigurava objavu registra infrastrukture u kojem se navode vrijednosti mreznih
parametara svakog podsustava ili dijela doticnog podsustava kako je utvrdeno u relevantnom TSl-u.

2. Vrijednosti parametara zabiljezenih u registru infrastrukture upotrebljavaju se u kombinaciji s
vrijednostima parametara zabiljeZenih u odobrenju za vozilo za stavljanje na trziste radi provjere tehnicke
kompatibilnosti izmedu vozila i mreze.

3. Uregistru infrastrukture mogu biti utvrdeni uvjeti upotrebe nepokretnih postrojenja i ostala ogranicenja.
4. Svaka drZava Clanica osigurava da se registar infrastrukture aZurira u skladu sa stavkom 5.

5. Komisija provedbenim aktima za registar infrastrukture donosi zajednicke specifikaciie koje se cdnose
na sadrzaj. oblik podataka, funkcionainu i tehnicku arhitekturu, nacina rada te pravila za unos i pretraZivanje
podataka Tise provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz Elanka 51. stavka 3.

Clanak 91.

(1) Registar Zeljeznicke infrastrukture Europske unije uspostavlja se, vodi, azurira i javno
objavljuje u skladu s Provedbenom uredbom Komisiie (EU) 2019/777 od 16 svibnja 2019. o
zajednickim specifikacijama registra Zeljeznicke infrastrukture i o stavljanju izvan snage
Provedbene odluke 2014/880/EU (Tekst znacajan za EGP) (SL L 1391, 27.5.2019.).

(2) Upravitel] infrastrukture odgovoran je za toCnost, potpunost, dosljednost i pravovremenost
podataka u mreznoj aplikaciji RINF i dostavljanje azuriranih podataka ¢im ti podaci postanu
dostupni.

(3) U registru Zeljeznicke infrastrukture navode se vrijednosti mreznih parametara svakog
podsustava ili dijela podsustava kako je utvrdeno u relevantnom TSI-u koji se upotrebljavaju u
kombinaciji s vrijednostima parametara zabiljieZenih u odobrenju za stavijanje vozila na trziste
radi provjere tehni¢ke kompatibilnosti izmedu vozila i mreze.

(4) U registru mogu biti utvrdeni uvjeti uporabe infrastrukiurnih postrojenia i ostala ograni¢enja.

U potpunosti preuzeto

Uz stavak 5.
Ne prenosi se, obveza EK

Nije potrebno preuzimanje

Ne prenosi se,
obveza EK

POGLAVLJE VIIL

Uz ¢lanak 50.

Nije potrebno preuzimanje

Ne prenosi se.
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PRIJELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 50.

IzvrSavanje delegiranja ovlasti

1. Ovlast za donoSenie delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvietima utvrdenima u ovom
Elanku.

2. Ovlast za donodenje delegiranih akata iz Elanka 5. stavka 1. dedjeljuje se Komisiji na razdoblje od pet
godina poZevsi od 15. lipnja 2016. Komisija izraduje izvjece o delegiranju ovlasti najkasnije devet mjeseci
' prije kraja razdoblja od pet godina. Delegiranie ovlasti preSutno se produljuje za razdoblja jednakog frajanja,
osim ako se Europski parfament ili Vijec¢e tom produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja svakog
razdoblja.

3. Od posebne je vaznosti da Komisija slijedi svoju uobicajenu praksu i da provodi savietovania sa
struénjacima, medu ostalim sa stru¢njacima drzava ¢ianica, prije donoSenja tih delegiranih akata.

| 4. Europski parlament iii Vijece u svakom trenutku mogu opozvatl delegiranje ovlasti iz Clanka 5. stavka 1.
| Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv podinje proizvaditi uéinke
| sliedeteg dana od dana objave spomenute odluke u Sluzbenom listu Eurapske unije ili na kasniji dan

} naveden u spomenutoj odluci. On ne utjeCe na valjanost delegiranih akata koji su veé na snazi.

5. Cim donese delegirani akt, Komisiia ga istodobna priopéuje Europskom parlamentu i Vijgéu.

8. Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 5. stavka 1. stupa na snagu samo ako Europski parlament ili
Vijece u roku od dva mjeseca od priopéenja tog akta Europskom partamentu i Vijgéu na njega ne podnesu
nikakav prigovor ili ako su prije isteka tog roka i Europski parlament i Vijece obavijestili Komisiju da nece
podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Eurcpskog partamenta ifi Vijeéa. .

Ne prenosi se, obveza EK

obveza EK

Clanak 51.

’ Postupak cdbora

1. Komisiji pomaZe odbor koji je osnovan &lankom 21. Direktive Vije¢a 96/48/EZ (16). Navedeni odbor je
| odbor u smislu Uredbe (EU) br. 182/2011.

2. Priupuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 4. Uredbe (EU) br. 182/2011.

3. Priupucivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011. Ako odbor ne da
nikakvo mislienje, Komisija ne donosi nacrt provedbenog akta i primjenjuje se Clanak 5. stavak 4. treci
|_podstavak Uredbe (EU) br. 182/2011.

Uz Elanak 51,
Ne prenosi se, obveza EK

Nije potrebno preuzimanie

Ne prenosi se,
obveza EK

I Clanak 52.

| Obreziozenje
U svakoj se odluci donesenoj na temelju ove Direkfive o ocjenjivanju sukiadnosti ifi prikladnosti za uporabu
sastavnih dijelova interop=rabilnosti ili provjeri podsustava koji éine Zeljeznicki sustav Unije ili svakoj odluci

| donesenoj na temelju lanaka 7., 12.117. detaljno navode razlozi na kojima se ona temelji. O njoj se, 3to je
prije moguce, obaviescuije doticna strana, zajedno s naznakom pravnih lijekova koji su dostupni u skladu sa
zakonodavstvom koje je na snazi u doticnoj drzavi Elanici te rokovima za podnoSenje tih pravnih lijekova.

Uz clanak 52.
Ne prenosi se, uredeno Zakenom o opéem upravnom postupku

Nije potrebno preuzimanje

Ne prenosi se,
uredeno Zakonom
0 opéem upravnom
postupku

Clanak 53.

lzvieS¢a i informacije
1. Do 18. lipnja 2018., Komisiia izvjescuje o napretku u pripremi za pojaCanu ulogu Agencije u skladu s
ovom Direkfivom. Osim toga, Komisija svake tri godine, a prvi put fri godine nakon isteka priielaznog
razdoblja predvidenog u Clanku 54., izvieséuje Europski parlament i Vijeée o postignutom napretku u
ostvarivanju interoperabilnosti zelieznickog sustava Unije i funkcioniranja Agencije u tom kontekstu. To
izvjedce takoder ukfjuéuje vrednovanje provedbe i uporabe registara iz poglavija VIl. te analizu siucajeva
navedenih u Elanku 7. T primjene poglavlja V., posebno ocjenjujuéi funkcioniranje sporazuma o suradnji
sklopljenih izmedu Agenciie i nacionalnih fijela nadieznih za sigurnost. Komisija za potrebe prvog izvieséa,
nakon kraja prijelaznog razdoblja, provodi opsezna savietovanja s relevantnim dionicima i uspostavija
program kako bi omogucila ocjenu napretka. Ako je to primjereno s obzirom na gore navedenu'analizu,
Komisija predlaze zakonodavne mijere, ukijuCujuci mjere koje se odnose na duducy ulogu Agencije u
pobolj$anju interoperabilnosti.
2. Agencija izraduje i pericdi¢no azurira alat kojim se, na zahfjev drzave &lanice, Europskog parlamenta ili
Komisije, moZe pruziti pregled razine interoperabilnosti zeljeznickog sustava Unije. U tom se alatu koriste
| informacije koje su dostupne u registrima predvidenima u poglavlju Vil.

Uz stavak 1.
Ne prenosi se, obveza EK.

Uz stavak 2.
Ne prenosi se, obveza EK.

Nije pofrebno preuzimanje

Ne prenosi se,
obveza EK.

Clanak 54,
Prijefazni reZim za uporabu vozila
1. Ne dovodedi u pitanje stavak 4. ovog ¢lanka, vozila koja meraju biti odobrena izmedu 15. lipnja 2015. i

Uz stavak 2.
Clanak 149. stavak 4.
{4)VaZeta odobrenja za pocetak rada infrastrukturnih podsustava i cdobrenja za uporabu vozia,
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18. lipnja 2019. podlijezu odredbama navedenima u poglaviju V. Direktive 2008/57/EZ.

2. Odobrenja za pustanie vozila u uporabu koja su dodijeliena u skiadu sa stavkom 1. 1sva ostala
odobrenja dodueljena prije 15. lipnja 2016., ukljuéujuci odobrenja izdana na temelju medunarodnih
sporazuma, a posebno RIC-a (Regolamento Internazionale Carrozze) i RIV-a (Regolamento Inteazicnale
Veicoli), vaZe 1 dalje u skiadu s uvjetima pod kojima su ta odobrenja dodijeljena.

3. Vozila odobrena za pustanje u upcrabu u skladu sa staveima 1.1 2. dobivaju novo odobrenje za:
stavljanje na trZiste radi prometovanja na jednoj ili viSe mreZa koje jo nisu obuhvacene njihovim
odobrenjem. Stavljanje na trziste na tim dodatnim mrezama podfijeze Clanku 21.

4. Najkasnije od 16. lipnja 2019. Agencija obavlja zadace povezane s odobrenjima u skiadu s &lancima 21.

i 24 i zadace iz Clanka 19. u vezi s podrudjem uporabe u drzavama Clanicama koje Agenciju i Komisiju nisu
obavijestile U skladu s ¢lankom 57. stavkom 2.. Odstupajuci od ¢lanaka 21. i 24., nacionaina tijela drzava
tlanica nadiezna za sigumast koja su Agenciju | Komisfju obavijestita u skladu s &lankom 57. stavkom 2.
mogu | dalie izdavati odobrenja u skiadu s Direktivom 2008/57/EZ do 16. lipnja 2020.

dodijeljena prije 15. lipnja 2016. godine, ukljuCujuci odobrenja izdana u skladu s medunarodnim
sporazumima, posebno u skladu s odredbama Medunarodnih propisa o putnickim vagonima
(Regolamento Internazionale Carrozze- RIC) i Medunarodnih propisa o teretnim vagonima
(Regolamento Intemazionale Veicoli- RIV), izdana u skladu s propisima koja su vaZila prije
stupanja na snagu ovoga Zakona, ostaju na snazi.

Uz stavak 3.

Clanak 148, stavak 1.

(1)Potvrde i uvjerenja o sigumosti, dozvole za strojovode, ECM ovlastenja i odobrenja za
pustanje U uporabu strukturnih podsustava (infrastruktumih podsustava i vozita), izdani od
Agencije prema odredbama Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljieznickog sustava
(Narodne novine, br. 82/13, 18/15, 110/15 1 70/17) ostaju na snazi do njihovog isteka.

Uz stavak 1.1 4.

Nije potrebno preuzimanje

Ne prenosi se,
obveza EK.

[ Clanak 55.

Ostale prijelazne odredbe

1. Prilozi IV, V., VIL 11X, Direktivi 2008/57/EZ primjenjuju se do datuma poCetka primjene cdgovarajuéin
provedbenih akata iz Clanka 7. stavka 5., ¢lanka 9. stavka 4., ¢lanka 14. stavka 10. te Clanka 15. stavka 9.
ove Direktive.

2. Direktiva 2008/57/EZ nastavlja se primjenjivati u odnosu na pruzne projekte ERTMS-a koji trebaju biti
pusteni u uporabu izmedu 15. lipnja 2016. i 16. lipnja 2019.

' 3. Projekti za koje je faza provedbe javnog natjecaja ili ugovaranja dovrsena prije 16. I|pnja 2018.ne
| podiijezu prethodnom odobrenju Agenciie iz &lanka 19.

4. Do 18, lipnja 2031, mogucnosti sadrzane u ugoverima koji su potpisani prije 15. lipnja 2016. ne
pociijezu prethodnom odobrenju Agencije iz ¢lanka 19., Sak i ako se izvriavaju nakon 15. lipnja 2016.

5. Prije odobravanja pustanja u uporabu pruzne opreme ERTMS-a koja nije podlijegala prethodnom
odobrenju Agencije iz Elanka 19., nacionalna tijela nadleZna za sigurnost suraduju s Agencijom kako bi
osiguralz da su tehnicka rieSenja potpuno interoperabilna, u skladu s clankom 30. stavkom 3. i Clankom 31.
stavkom 2. Uredbe (EU) 2016/7386.

Nije potrebno preuzimanie

Ne prenosi se,
izravna primjenjive.

Clanak 55.

Preporuke i misljienja Agencije

Agencija daje preporuke i midlienja u skladu s ¢lankom 19. Uredbe (EU) 2016/796 za potrebe primjene ove
Direkiive. Ako je potrebno, te preporuke i mislienja uzimaju se u obzir pri izradi provedbenih akata na
temelju ove Direktive.

Nije potrebno preuzimanje

Ne prenosi se,
izravno primjenjivo.

Clanak 57.
PrenoSenje

1. Drzave &lanice staviiaju na snagu zakone i druge propise koji su potrebni radi uskladivanja s ¢lancima 1.

i 2. ¢lankom 7. stavcima od 1. do 4. i stavkom 8., €lankom 8., Clankom 9. stavkom 1., &lankom 10. stavkom
5., clankom 11. stavcima 1., 3.1 4., &lancima 12, 13. i 14,, ¢lankom 15. stavcima od 1. do 8., ¢lankom 16.,
¢lankom 18., ¢lankom 18. stavkom 3., élancima od 21. do 39., ¢lankom 40. stavkom 2., ¢lancima 41., 42.,
44..45.148, Clankom 47. stavcima 1., 3., 4.17., €lankom 49. stavcima od 1. do 4., Slankom 54. i prilozima
I I LTV, do 16. lipnja 2019. One Komisiji odmah dostavljaju tekst tih mjera.

2. Drzave lanice mogu produljiti razdoblie prenoenja iz stavka 1. za godinu dana. U tu svrhu, do 16.
prosinca 2018. drzave Clanice koje ne stave na snagu zakone i druge propise u roku za prenosenije iz
stavka 1. obaviedéuju Agenciju | Komisiju o tome i iznose razloge za takvo produljenje.

3. Kada drzave Clanice donose te mjere, one sadravaju upuéivanje na ovu Direktivu ili se na nju upucuje
prilikom njihove sluzbene objave. One sadrzavaju i izjavu da se upucivanja u postojecim zakonima i drugim
propisima na direktive stavijene izvan snage ovom Direktivom smatraju upucivaniima na ovu Direkiivu.
Drzave ¢lanice odreduju nagine tog upucivanja i naéin oblikovanija te izjave.

4. Drzave clanice Komisiji dostavijaju tekst glavnih odredbi nacicnalnog prava koje donesu u podrucju na
koje se odnosi ova Direktiva.

5. Obveza prenoSenja i provedbe Clanka 13., clanka 14, stavaka od 1. do 8., stavaka 11.112., ¢lanka 15.
stavaka od 1. do 9., Clanka 16. stavka 1., Clanaka od 19. do 26., ¢lanaka 45., 46. i 47, ¢lanka 49. stavaka

Uz stavak 1., 2., 4.i.5.

Nije potrebno preuzimanje

prijelazne i zavréne
odredbe koje ogito
nije potrebno
prenositi u
zakonodavstvo RH

Uz stavak 3.

(1) Ovim se Zakonom u pravni poredak Republike Hrvatske prenose sijedece direktive Europske
unije:

a) Direktiva (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o
interoperabilnosti Zeljeznitkog sustava u Europskoj uniji (Tekst znagajan za EGP) (SL L 138,
26.5.2016.)
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od 1. do 4. i Clanka 54. ove Direktive ne primjenjuje se na Cipar i Maltu sve dok se na njihovim drzavnim

podruéjima ne uspostavi zeljeznicki sustav.

Medutim, &im javniili privatni subjekt podnese sluzbeni zahtjev za izgradnju Zeljeznicke pruge s ciliem da
njome prometuje jedan ili viSe Zeljeznickih prijevoznika, dotiCne drzave Clanice u roku od dviie godine od

primitka zahtjeva uspostavijaju mjere za provedbu Clanaka iz prvog podstavka.

Clanak 58.

Stavljanje izvan snage

Direktiva 2008/57/EZ, kako je izmijenjena direktivama navedenima u Pritogu V. dijelu A, stavlja se izvan
snage s ucinkom od 16. lipnja 2020., ne dovodeci u pitanje obveze drzava €lanica koje se odnose na
rokove za prenosenje u nacionalno pravo direktiva navedenih u Prilogu V. dijelu B.

Upucivanja na direktivu stavljenu izvan snage smatraju se upucivanjima na ovu Direktivu i itaju se u skladu
s korelacijskom tablicom iz Priloga VI.

Uz clanak 58.
Ne prenosi se, izravno primjenjivo.

Nije potrebno preuzimanje

prijelazne i zavrSne
odredbe koje ofito
nije potrebno
prenositi u
zakonodavstvo RH

| Clanak 59.

Stupanje na snagu

i Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Uz clanak 58.
Ne prenosi se, izravno primjenjivo.

Nije potrebno preuzimanje

prijelazne i zavrine
odredbe koje oito
nije potrebno
prenositi u
zakonodavstvo RH

| Clanak 80 Nije potrebno preuzimanje prijelazne i zavrsne
Adresati odredbe koje otito
Ova je Direktiva upuéena drzavama clanicama. nije potrebno
prenositi u
zakonodavstvo RH

TPRILCG .

Elementi ZeljezniCkog sustava Unije

1. Mreza

Za potrebe ove Direktive mreza Unije ukljuCuje sljedece elemente:

(a) posebno izgradene pr.ge velikih brzina opremijene za brzine uglavnom od 250 km/h ifi vece;

(b) posebno modemizirane pruge velikih brzina opremijene za brzine reda od oko 200 km/h;

(c)posebno modemizirane pruge velikih brzina koje imaju posebne znadajke zbog topografskih, reljefnih ili
urbanistickih ogranien;a, kojima se brzina mora prilagoditi u svakom pojedinom slucaju. Ta kategorija
ukljuéuje pruge za medusobno povezivanje mreza pruga velikih brzina i konvencionalnih pruga, pruge
kroz kolodvore, pristupe terminalima. opskrbne terminale itd. po kojima vozila velikih brzina voze
konvencionalnim brzinama;

(d) konvencionalne pruge namijenjene prijevozu putnika;

s} konvencionalne pruge namijenjene mjesovitom prijevozu (prijevoz putnika i tereta);

{f) konvencionalne pruge namijenjene prijevozu tereta;

(g) putnicka Evorista;

(h) teretna CvoriSta, uklucujuéi intermodalne terminale;

(i} pruge koje povezuju navedene sastavnice.

Ta mreza ukljutuje sustave za upravijanje prometom, sustave pracenja i navigacije, tehnicka postrojenja za

obradu podataka i telekomunikacije predvidene za prijevoz putnika i tereta na velike udaljenosti na mrezi

radi osigurania sigurnog i uskladenog odvijanja prometa na mrezi i ucinkovitog upravljanja prometom.

2. Vozila

Za potrebe ove Direktive vozila Unije obuhvacaju sva vozila za koja je vjerojatno da e prometovati itavom

mrezorn Unije ili dijelom te mreze:

—lokomotive | putnicka Zeijeznicka vozila, ukljuéujuéi vucna vozila s motorima s unutarnjim sagorijevanjem
il elektricna vucna vozila, viakove s motorima s unutamjim sagorijevanjem na vlastiti pogon ili elektricne
putnicke viakove i putniCke vagone,

—teretne vagone, ukljucujuci tegljace projektirane za cijelu mrezu i vozila projektirana za prijevoz kamiona,

—  posebna vozila poput pruznih strojeva.

Taj popis vozila ukljuuje i vozila posebno projektirana za rad na raziicitim tipovima pruga velikih brzina

opisanih u toéki 1.

PRILOG 1.
DIJELOVI ZELJEZNICKOG SUSTAVA EUROFSKE UNIJE
1. Mreza

U smislu ovog Zakona mreZa Europske unije ukljucuje sliedece dijelove:
a) posebno izgradene pruge velikih brzina opremliene za brzine uglavnom od 250 km/h ili vece
b) posebno modemizirane pruge velikih brzina opremljene za brzine reda od oko 200 km/h
¢) posebno modernizirane pruge velikih brzina <oje imaju posebne znaéajke zbog topografskih,
reliefnih ifi urbanistickih ogranicenja, kojima se brzina mora prilagoditi u svakom pojedinom
sluaju; ta kategorija ukljucuje pruge za medusabno povezivanje mreza pruga velikih brzina i
konvencionalnih pruga, pruge kroz kolodvore, pristupe terminalima, industrijske pruge itd. po
kojima vozila velikih brzina voze konvencionaln‘m brzinama
d) konvencionaine pruge namijenjene prijevozu putnika
&) konvencionalne pruge namijenjene mieSovitcm prijevozu (prijevoz putnika i tereta)
f) konvencionalne pruge namijenjene prijevozu “ereta
g) putnicka ¢vorista
h) teretna Gvorista, ukljucujuci intermodalne terminale i
i) pruge koje povezuju prethodno navedene pruge i Svorista.
Ta mreZa ukljucuje sustave za upravljanje promretom, sustave pra¢enja i navigacije, tehni¢<a
postrojenja za obradu podataka i elektronitke komunikacije predvidene za usluge prijevoza
putnika i tereta na velike udaljenosti na mreZi radi osiguranja sigumog i uskladenog odvijanja
prometa na mrezi i u€inkovitog upravijanja prometom.
2.VOZILA
U smislu ovoga Zakona vozila Europske unije couhvacaju sva vozila koja ée prometovati
¢itavom mreZom Europske unije ili dijelom te mreze:
a) lokomotive i putnitka Zelieznitka vozita, ukljLSujuéi vucna vozila s motorima s unutamjim
izgaranjem il elekiriéna vuéna vozila, viakove s motorima s unutarnjim izgaranjem na viast'ti
pogon ili elekdricne putnicke viakove i putnicke vagone
b} teretne vagone, ukfjucujuéi niskopodne vagone projektirane za cijelu mrezu i vozila
projektirana za prijevoz kamiona

¢) posebna vozila poput vozila za odrzavanje i pruZnih strojeva.
Taj popis vozila ukijuCuje i vozila posebno proje«tirana za rad na razl|cmm tipovima pruga velikih
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[ PODSUSTAVI

1. Popis podsustava
Za potrebe ove Direktive Zeljeznicki sustav Unije moze se podijeliti na stjedece podsustave:
(a) struktuma pedruja:
— gradevinski podsustav,
— elektroenergetski podsustav,
— pruZni prometno-upravijacki i signalno sigurnosni pedsustav,
— prometno-upravljadki i signalno-sigurnosni podsustav ugraden u vozilo,
— zeljeznicka vozila; ili
(b) funkcicnalna podrucja:
— odvijanie prometa i upravljanje prometom,
— odrzavanie,
— ielematske aplikacije za prijevoz putnika i tereta.
2. Opis podsustava
Za svaki podsustav ili dio podsustava Agenciia pri izradi relevantnog nacrta TS1-a prediaZe popis sastavnih
dijelova i aspekata koji se odnose na interoperabilnost. Ne dovodedi u pitanje izbor aspekata i sastavnih
dijelova koji se odnose na interoperabilnost i redoslijed prema kojem ¢e podlijegati TSI-ovima, podsustavi
ukljuCuju sliedece:
2.1. Gradevinski podsustav
Tragnice, skretnice, Zelieznicko-cestovni prijeiazi, gradevinske konstrukcije (mostovi, tuneli itd.), sastavni
dijelovi kolodvora povezani sa zeljeznicom (ukljuCujuéi ulaze, perone, podrucja pristupa, mjesta za
servisiranje, toalete i informacijski sustave, kao i karakteristike njihove pristupacnosti za osobe s
invaliditetom i osobe s ogranicenom pokretliivoséu), sigurnosna i zastitna oprema.
2.2. Elekiroenengetski podsustav
Sustav napajanja elektricnom energijom, ukljucujuci kontaktnu mrezu i sustav uz prugu za mjerenje i
naplatu potrosnje elektriéne energije.
2.3. Pruzni prometno-upravijacki i signalno-sigurnosni podsustav
Sva pruzna oprema koja je potrebna radi osiguranja sigumosti, upravljanja voZnjom viakova kojima je
odobreno prometovanie na mrezi i nadzor nad njom.
2.4, Pruzni prometno-upravljacki i signaino-sigumnosni podsustav ugraden u vozilo
Sva oprema ugradena u vozilo koja je potrebna radi osiguranja sigurnosti i upravijanja voznjom viakova
kojima je odobreno prometovanje na mrezi i nadzora nad njom.
2.5. Odvijanje prometa i upravijanje prometom
Postupci i pripadajuca oprema koja omogucuje uskladen rad razli€itih struktumih podsustava kako pri
uobicajenom radu, tako f pri radu u pogoranim uvjetima, ukljuéuju¢i posebno sastav i voZnju viaka, te
planiranie prometa i upravijanie njime.
Strucne kvalifikacije koje bi mogle biti potrebne za izvodenje bilo koje vrste usluga Zeljeznickog prijevoza.
2.6. Telematske aplikacije
U skladu s Prilogom !. taj se podsustav sastoji od dva elementa:

| (a)aplikacije za prijevoz putnika, ukljucujuci sustave za pruzanje informacija putnicima prije i tjekom

putovanja, sustave za rezervacije { placanja, upravljanje priliagom i upravljanje povezivanjima vlakova
meduscbno i s drugim nacinima prijevoza:

(b)aplikacije za prijevoz tereta, ukljuujuéi informacijske sustave {pracenje tereta i viakova u realnom
vremenu), ranZimi sustavi i sustavi raspodjele vlakova, sustavi za rezervacije, ptacanja i fakturiranja,
upravlianje povezivanjima s drugim nacinima prijevoza i izrada pratecih dokumenata u elektronickom
obliku.

2.7. Zeljeznicka vozila

| Konstrukcija, sustav upravijanja i nadzora za svu opremu viaka, oprema oduzimada struje, oprema vuce i

uredaji za pretvaranje elektriéne energije, oprema ugradena u vozilo za mjerenje i naplatu potro$nie
elekiriéne energije, naprave za koéenje, naprave za prikljugivanje vagona, pogonski mehanizmi (podvozje
vagona, osovine itd.) i ovjes, vrata, sucelja covjek/stroj (strojovoda, osoblje u vlaku i putnici, ukijucujuci
karakteristike niihove pristupacnosti za osobe s invaliditetom i osobe s ogranicenom pokretfjivodéu), pasivne
ili axtivne sigumosne naprave | pomagala potrebna za zdravlje putnika i osoblja u viaku.

28 Odrzavanie

Postupci, pripadajuca oprema. logisticki centri za odrzavanje i rezerve koji provode obvezno korektivno i

1. POPIS PODSUSTAVA

U smislu ovog Zakona Zeljeznicki sustav dijeli se na sljedete podsustave:

(a) struktumni podsustavi:

- gradevinski podsustav

— elekiroenergetski podsustav

— prometno-upravijacki i signalno-sigumosni podsustav na pruzi

~ prometno-upravijacki i signalno-sigumosni podsustav na vozilu

- vozila;

(b) funkcionalni podsustavi:

- odvijanje i upravijanje prometom

- odrzavanje

- telematske aplikacije za putnicki i teretni promet.

U smislu ovog Zakona infrastruktumi podsustavi ukljucuju:

a) gradevinski podsustav

b) elektroenergetski podsustav

¢) prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav na pruzi.

2. OPIS PODSUSTAVA

Ne dovodedi u pitanje odredbe propisa Europske unije, podsustavi se sastoje od:

2.1. Gradevinski podsustav

TraGnice, skretnice, Zeljeznicko-cestovni prijelazi, gradevinske konstrukcije (mostovi, tuneliitd.),
sastavni dijelovi kolodvora povezani sz Zefjeznicom (ukijudujuéi ulaze, perone, podrucja
pristupa, mjesta za servisiranje, toalete i informacijski sustave, kao i karakteristike njihove
pristupacnosti za osobe s invaliditetom i osobe s ogranienom pokretljivoScu), sigurnosna i
zastitna oprema.

2.2. Elektroenergetski podsustav

Sustav napajanja elektriénom energijom, ukljutujuci kontaktnu mreZu i dio sustava za mjerenje
pofrodnje elekiricne energije ugraden na pruzi.

2.3. Prometno-upravijagki i signalno-sigurnosni podsustav na pruzi

Sva pruzna oprema koja je potrebna radi osiguranja sigumosti, upravijanja i nadzora voznje
vlakova kojima je odobreno prometovanje na mrezi.

2.4. Prometno-upravljagki i signalno-sigumosni podsustav na vozilu

Sva oprema ugradena na vozilu koja je potrebna za osiguranie sigurnosti, upravijanja i nadzora
voznje vlakova kojima je odobreno prometovanje na mreZi.

2.5. Odvijanje i upravljanje promefom

Postupci i pripadajuéa oprema koja omoguéuje uskladen rad razlicitih strukturnih podsustava
kako pri uobi¢ajenom radu, tako i pri radu u oteZanim uvjetima, ukljucujuéi narogito sastav i
voZnju viaka, te planiranje | upravijanje prometom.

Strugne kvalifikacije koje bi mogle biti potrebne za izvodenje bilo koje vrste usluga Zeljeznickog
prijevoza.

2.6. Telematske aplikacije

U skladu s Prilogom 4. ovog Zakona taj se podsustav sastoji od dva dijela:

a) aplikacije za putnicki promet, ukijucujuci sustave davanja informacija putnicima prije i tijekom
putovanja, sustavi rezervacija i placanja, postupanje s prtljagom i presjedanje izmedu vlakova i
povezivanje s drugim vrstama prijevoza

b) aplikacije za teretni promet, uklju¢ujuci informacijske sustave (nadzor tereta i viakova u
realnom vremenu), sustavi za ranziranje i sastavljanje vlakova, sustavi rezervacije, placanja i
fakturiranja, povezivanje s ostalim vrstama prijevoza i izrada pratecih dokumenata u
elektroni¢kom obliku.

2.7. Vozila

Konstrukeija, sustav upravljanja i nadzora za svu opremu vlaka, oprema oduzimaca struje,
oprema vuce i uredaji za pretveranje elekiricne energije, oprema ugradena u vozilo za mjerenje i
naplatu potro$nje elektricne energije, naprave za kocenje, naprave za prikijucivanje vagona,
pogonski mehanizmi {podvozje vagona, osovine itd.) i ovjes, vrata, sucelja Covjek/stroj
(strojovoda, osoblje u viaku i putnici, ukljucujuci karakteristike njihove pristupacnosti za osobe s
invaliditetom i osobe s ogranidenom pokretljivoscu), pasivne ili aktivne sigurosne naprave i
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preventivno odrzavanje kako bi se osigurala interoperabilnost Zeljeznickog sustava Unije i zajamcila
potrebna uginkovitost.

pomagala potrebna za zdravlje putnika i osoblja u viaku.

2.8. Odrzavanje

Postupci, pripadajuca oprema, logisticki centri za odrzavanje i rezerve koji provode obvezno
korektivno i preventlvno adrzavanje kako bi se osigurala interoperabilnost Zeljeznickog sustava
Europske unije i potrebna uCinkovitost.

PRILOG Il

OSNOVNI ZAHTJEVI

1. Opci zahtjevi

1.1, Sigumost

1.1.1. Projektiranje, izgradnja ili sklapanje, odrzavanie i nadzor komponenti kljuénih za sigumost, a

posebno onih koji st ukfuceni u voznju vlaka, moraju osigurati sigurnost na razini koja odgovara ciljevima

utvrdenima za mrezu, ukijucujuéi one za specifiéne pogorSane uvjete.

1.2 Parametri za kontakt kota&/tracnica moraju ispunjavati zahtjeve stabilnosti potrebne za osiguranje

sigurne vaZnje najvetom dozvoljenom brzinom. Parametri opreme za koCenje moraju osigurati mogucnost

zaustavljanja unutar zaustavnog puta pri najvecoj dozvolienoj brzini.

1.1.3. Sastavni diielovi koji se koriste moraju tijekom svoje uporabe podnijeti sva spec;f’clrana uobitajena

ifi iznimna naprezanja. Odgovarajucim mjerama moraju se ograniciti posljedice po sigurnost u sluéaju

nepredvidivih ispada.

1.1.4. Projekfiranje nepokretnih postrOJenJa i Zeljeznickinh vozila te izbor koristenog materuala mora bifi
usmiereno na ograni¢avanje nastanka, Sirenja i posljedica vatre i dima u slu¢aju poZara.

1.1.5. Sve naprave koje su namijenjene za rukovanje od strane korisnika moraju biti projektirane tako da

ne ugrozavaju sigurno rukovanje njima ili zdravlje i sigurnost korisnika ako se upotrebljavaju na predvidljiv

nacin iako to nije u skladu s objavljenim uputama.

1.2. Pouzdanost i dostupnost

Nadzor i odrzavanje nepoxretnih ili pokretnih dijelova kaji su ukljuceni u voznju viaka moraju biti

organizirani, provedeni i kvantificirani tako da se njihov rad odrzi pod predvidenim uvjetima.

1.3. Zdraviie

1.3.1. Materijali koji zbog nacina upotrebe mogu predstavijati opasnost po zdravlje onih koji imaju pristup

tim materijalima ne smiju se upotrebljavati u vlakovima i na Zefleznickej infrastrukturi,

1.3.2. Tise materijali meraju izabirati, postavijati i upotrebljavati tako da se ogranici emisija Stetnih i

opasnih dimova i plinova, posebno U sluéaju pozara.

1.4, Zadtita okolisa

1.4.1. Utjecaj uspostavijanja i rada Zeljeznickog sustava na okoli§ mora se ocijeniti i uzeti u obzir u fazi

projektiranja sustava u skladu s vazec¢im pravom Unije.

142 Materijali koji se upotrebljavaju u viakovima i na infrastrukturi moraju sprecavati emisiju dimova ili

plinova koji su Stetni i opasni za okolis, posebno u sluéaju pozara.

143 Zeljeznitka vozile i sustavi za napajanje energijom moraju biti projektirani i proizvedeni tako da budu

elektromagnetski kompatibilni s postrojenjima, opremom i javnim ili privatnim mrezama s kojima dolaze u

dotica.

1.4.4  Konstrukeija i rad Zeljeznickog sustava ne smije dovesti do nedopustene razine emisije buke koju on

proizvede:

—u podru¢jima blizu Zeljeznicke infrastrukture, kako je definirano u ¢lanku 3. tocki 3. Direkiive 2012/34/EU,

te

— u upravijacnici.

1.45. Rad Zeljeznickog sustava ne smije uzrokovati nedopustenu razinu vibracija tla tijekom aktivnostii na

podrucjima u blizini infrastrukture te pri uobicajenom stanju odrZavanja.

1.5. Tehnicka kompatibilnost

Tehnicke znacajke infrastrukture i nepokretnih postrojenija moraju biti kompatibilne uzajamno i sa

znacajkama vlakova koji ¢e se koristiti u Zefieznidkom sustavu. Ovaj zahtjev ukljucuje sigurnu integraciju

podsustava vozila U infrastrukturu.

Ako se pokaZe da je na odredenim dijelovima mreZe tedko postici uskladenost s tim znagajkama, moguce je

primijeniti priviemena rieSenja kojima se jaméi kompatibilnost u buduénosti.

1.8, Pristupagnost

1.6.1. Gradevinski podsustav i podsustav ZeljezniCka vozila moraju biti dostupni osobama s invaliditetom i

PRILQG?;!. ;

OSNOVN! ZAHTJEVI

1. OPGENITO

1.1. Sigurnost

1.1.1. Projektiranje, izgradnja ifi proizvodnja, odrZavanie i nadzor dijelova koji su bitni za
sigurnost, a narodito dijeiova povezanih s vozniom viakova, moraju jamgiti sigumost na razini
koja odgovara cilfevima utvrdenima za mrezu, ukljugujuéi posebno oiezane situacije.

1.1.2. Parametri za kontakt kotac/traCnica moraju ispunjavati zahtjeve stabilnosti potrebne za
osiguranje sigume vozZnje viakova najveéom dopustenom brzinom. Parametri opreme za
ko€enje moraju jam&iti moguénost zaustavljanjz viaka unutar zaustavnog puta pri najvecoj
dozvoljengj brzini.

1.1.3. Dijelovi koji se koriste moraju za vrijeme Irajanja uporabnog viieka podnijeti sva
uobitajena ili iznimna opterecenja. Sigumosne >osliedice slucajnih ispada moraju biti
ogranicene odgovarajuéim mjerama.

1.1.4. Projektiranje nepokretnih postrojenja i zeljezniékih vozila te izbor predloZenih materijala
mora biti takav da se u slucaju pozara ogranitava nastanak, Sirenje i udinci vatre i dima.

1.1.5. Sva oprema koja je namijenjena da njom rukuiu putnici mora biti projektirana tako da ne
ugrozava sigurno funkcioniranje opreme, niti zd-avlje i sigumost korisnika kada se upotrebljava
na nacin koji je predvidljiv, ali nije u skladu s ob’avljenim uputama.

1.2, Pouzdanost i dostupnost

Nadzor i.odrzavanje nepokretnih i pokretnih dijelova koji su ukljugeni u voznju viaka moraju se
planirati, provoditi i kvantificirati na takav nacin da se osigurava njihova funkcionalnost u
predvidenim uvjetima.

1.3. Zastita zdravlja

1.3.1. Materijali za koje je vierojatno da zbog nacina uporabe predstavijaju opasnost po zdravljz
onih koji im imaju pristup, ne smiju se upotrebljavati u viakovima i na Zefieznickoj infrastrukturi.
1.3.2. Materijali se moraju birati, postavijati | koristiti na takav nacin da se ogranici emisija &tetnih
i opasnihidimova i plinova, narocito u slugaju pczara.

1.4. Zastita okolida

1.4.1. Uginak izgradnje i uporabe Zelieznickog sustava na okoli§ mora se ocijeniti i uzeti u obzir
u fazi projektiranja sustava u skladu s vaze¢im odredbama propisa Europske unije.

1.4.2. Materijali koji se koriste u vlakovima i na ‘nfrastrukturi moraju spre¢avati emisiju dimova i
plinova koji su &tetni i opasni za okoli§, narotito u slucaju pozara.

1.4.3. Vozila i sustavi za napajanje elekiriénom =nergijom moraju biti projektirani i proizvedzni
na takav nacin da budu elektromagnetski kompatibilni s instelacijama, opremom i javnim ili
privatnim mrezama s kojima mogu interferirati.

1.4.4. Projekfiranje I rad Zeljeznickog sustava ne smije dovesti do nedopustens razine emisije
buke koju on proizvede:

a) u podruciima blizu ZeljezniCke infrastrukture koja je odredena propisom kojim se ureduje
Zeljeznica'i

b) u upravijacnici.

1.4.5. Rad Zefjeznickog sustava ne smije uzrokavati nedopustenu razinu vibracija tla za
aktivnasti i pedrucja u biizini infrastrukture i pri uobicajenom stanju odrzavanja.

1.5. Tehnitka kompatibilnost

Tehnicka svojstva infrastrukture i nepokretnih pastrojenja moraju biti uzajamno kompatibiina i sa
svojstvira vlakova koji ¢e se koristiti u Zeljeznié<om sustavu. Ovaj zahtjev uklju€uje sigurnu
integraciju podsustava vozila u infrastrukturu.

Ukoliko se pokaze da je na odredenim dijelovina mreZe te§ko postidi sukiadnost s tim
svojstvima, mogudée je primijeniti priviemena rieSenja koja jamée kompatibilnost u buduénosti.

U potpunosti preuzeto
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osobama sa smanjenom pokretljivodcu kako bi se osigurao pristup na ravnopravnoj osnovi spretavanjem ili
uklanjanjem prepreka te drugim prikladnim mjerama. To ukljucuje projektiranje, izgradnju, obnovu,
modemizaciju, odrzavanje | rad relevantnih dijelova podsustava kojima javnost ima pristup.

1.6.2. Podsustavi ,odvijanje prometa i upravijanje prometom” i telematske aplikacije za prijevoz putnika”
moraju osiguravati potrebnu funkcionalnost radi olak$anja pristupa osobama s invaliditetom | osobama sa
smanjenom pokretliivoiéu na ravnopravnoj osnovi spreCavanjem ili uklanjanjem prepreka te drugim
priladnim mjerama.

2. Posebni zahtjevi za svaki podsustav

2.1, Gradevinski podsustav

2.1.1. Sigumost

Mora]u se poduzeti odgovarajuée mjere za sprecavanje pristupa postrojenjima ili nezefjencg ulaska u
postrojenja.

Moreju se poduzeti mjere za ograniéavanie opasnosti kojima su izioZene oscbe, posebno pri prolasku
viakova kroz kelodvore.

Gradevinski podsustavi kojima javnost ima pristup moraju biti projektirani | izgradeni tako da ograni¢avaju
sve opasnosti za sigumost ljudi (stabilnost, pozar, pristup, evakuacifa, peroni id.).

Moraju se utvrditi odgovarajuce odredbe kako bi se u obzir uzeli posebni sigurnosni uvjeti u vrlo dugackim
tunelima i nadvoznjacima.

2.1.2. Pristupacnost

Gradevinski podsustavi kojima javnost ima pristup moraju biti dostupni osobama s invaliditetom i osobama
sa smanjenom pokretljivoS¢u u skladu s tockom 1.6.

2.2. Elektroenergetski podsustav

2.2.1. Sigumost

Rad sustava napajanja energijom ne smije ugrozavati sigumost viakova i osoba (putnika, osoblja, osoba
koje stanuju u blizini i tre¢ih osoba).

22.2. Zastita okolisa }

Rad sustava napajania elektricnom ili toplinskom energijom ne smije negativno utjecati na okoli$ preko

| odredenih granica.

2.2.3. Tehni¢ka kompatibilnost

Sustavi napajanja elekiricnom i toplinskom energijom koji se upotrebljavaju moraju:

— omoguéiti vizkovima postizanje utvrdenog stupnja radnih karakteristika,

—u sluéaju sustava napajanja elektricnom energijom, moraju biti kompatibilni s opremom oduzimaca
elektricne energije na vlaku.

2.3, Prometno-upraviacki i signalno-sigurnosni podsustav

2.3.1. Sigumost

Prometno-upravijacka i signalnc-sigurmosna postrojenja i postupci koji se koriste moraju omoguciti

vlakovima prometovanije na razini sigurnosti koja odgovara utvrdenim ciljevima za mrezu. Prometno-

upravljackii signalno-sigurnosni sustavi moraju nastaviti osiguravati siguran prolazak viakova kojima je

dopusteno da voze u pogorSanim uvjetima.

2.3.2. Tehnicka kompatibilnost

Sva nova infrastruktura i sva nova Zeljeznicka vozila koja su proizvedena ili razvijena nakon donosenja

kompatibilnih prometno-upravijackih i signaino-sigumosnih sustava moraju biti prilagodena uporabi tih

sustava.

Prometno-upravijacka i signalno-sigurnosna oprema koja je ugradena u upravljaénice mora pod

specificiranim uvjetima omoguéiti normalan rad u gitavom zeljezniCkom sustavu.

24 Zeljeznicka vozila

241, Sigumost

Konstrukeije zelieznickih vozila i prijelaza izmedu vozila moraju biti projektirane tako da u slu€aju sudara ili

iskliznuéa zaslite prostore za putnike i strojovode.

Elektriéna oprema ne smije ugrozavati sigurnost i funkcioniranje prometno-upravijackin i signalno-

sigurnosnih postrojenja.

Tehnike kogenja i naprezanja koja pritom nastaju moraju se pedudarati s projekfom kolosijeka,

gradevinskim konstrukcijama i sustavima signalizacije.

Moraju se poduzeti mjere za sprecavanje pristupa dijelovima pod elektricnim naponom kako se ne bi

ugrozila sigurnost fjudi.

1.6. Pristupaénost

1.6.1. ,Gradevinski* podsustavi i podsustavi ,vozila“ moraju biti pristupacni osobama s
invaliditetom i osobama s ograniéenom pokretfiivos¢u na nacin da se osigura jednako pravo
pristupa kao i ostalim oscbama, sprie¢avanjem ili uklanjanjem prepreka ili na drugi odgovarajuci
nacin. To ukljuCuje projektiranje, izgradnju, obnovu, modernizaciju, odrzavanje i uporabu
dijelova podsustava kojima javnost ima pristup.

1.6.2. Funkcionalni podsustavi ,cdvijanje | upravijanje promefom” i telematske aplikacije za
putnigki promet" moraju omeguciti funkcionalnost neophodnu za omogucavanje pristupa
osobama s invaliditetom i osobama smanjene pokretlfivosti na nacin da se osigura jednako
pravo pristupa kao i ostalim osobama, sprie¢avanjem ili uklanjanjem prepreka ili na drugi
odgovarajuéi nagin.

2. ZAHTJEVI SVOJSTVENI POJEDINOM PODSUSTAVU

2.1. Gradevinski podsustav

2.1.1. Sigurnost

Potrebno je poduzeti odgovarajuce mjere za sprecavanie pristupa postrojenjima ili nezeljenog
ulaska u postrojenja. :

Potrebno je poduzeti mjere za ogranicavanje opasnosti kojima su izloZene osobe, posebno dok
vlakovi prolaze kroz kolodvore.

Gradevine kojima javnost ima pristup moraju biti projektirane i izgradene tako da ogranicavaju
sve opasnosti za sigumost ljudi (stabilnost, pozar, pristup, evakuacija, peroniitd.) -

Potrebno je donijeti odgovarajuce odredbe kako bi se u obzir uzeli posebni sigurnosni uvjeti u
vrlo dugackim tunefima i vijaduktima.

2.1.2, Pristupanost

,Gradevinski" podsustavi kojima javnost ima pristup moraju biti pristupacni osobama s
invaliditetom i osobama smanjene pokretijivosti u skladu s tockom 1.6.

2.2. Elektroenergetski podsustav

2.2.1. Sigurnost

Rad sustava za napajanje energijom ne smije ugrozavati sigurnost viakova i oscba (korisnika,
osoblja, osoba koji stanuju u blizini pruga i fre¢ih osoba).

2.2.2. Zadtita okolisa

Rad sustava za napajanje elektriénom ili toplinskom energijom ne smije negativno utjecati na
okoli§ preko odredenih granica.

2.2.3. Tehnicka kompatibilnost

Sustavi za napajanje elektricnom i toplinskom energijom koji se koriste moraju:

a) omoguditi viakovima postizanje utvrdenog stupnja radnih svojstava

b) sustav za napajanje elektricnom energijom mora biti kompatibilan s oduzimacem struje na
vlaku.

2.3. Prometno-upravljacki i signaino-sigurnosni podsustav

2.3.1. Sigurnost

Uredaji i postupci koji se koriste u prometno-upravijackom i signaino-sigumosnom podsustavu
moraju omoguéiti viakovima voZnju stupnja sigurnosti koji odgovara utvrdenim ciljevima za
mrezu. Prometno-upravljacki i sighalno-sigumosni podsustav mora osigurati siguran promet
vlakova kojima je dozvoliena dalinja voznja pod ofezanim uvjetima.

2.3.2. Tehnicka kompatibilnost

Sva nova infrastruktura i sva nova vozila kofa su proizvedena ifi razvijena nakon donoSenja
kompatibilnih prometno-upraviiackin i signalno-sigumosnih podsustava moraju biti prilagodena
uporabi tih sustava.

Oprema prometno-upravijackog i signalno-sigurnosnog podsustava koja je ugradena u
upravljaénicu mora u danim uvjetima omeguciti uobicajenu voznju itavim zeljeznickim
sustavom.

2.4, Vozila

2.4.1. Sigurnost

Konstrukcije zeljeznickih vozila i prikijuaka izmedu vozila moraju biti projektirane na takav nacin
da u siuCaju sudara ili iskakanja iz tratnica zaStite prostor za putnike i strojovode.

Elekiritna oprema ne smije ugrozavati rad na siguran nacin opreme prometno-upravijackog i
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" U slu&aju opasnosti, uredaji moraju omoguciti putnicima da o tome obavijeste strojovodu, a prateéem

osoblju da stupi u kontakt s njima.

Mora se osigurati sigumost putnika koji se ukrcavaju na vlak ili se iskrcavaju s njega. Pristupna vrata moraju
biti cpremijena sustavom za otvaranje i zatvaranje koji jaméi sigurnost putnika.

|zlazi u slu€aju opasnosti moraju postojati i biti oznaceni.

oraju se utvrditi odgovarajuce odredbe kako bi se u obzir uzeli posebni sigurnosni uvjeti u vrio dugackim
tunelima.

Na vlzkovima je obvezan sustav rasvjete u slucaju opasnosti zadovoljavajuée jacine i trajanja.

VViakovi se moraju opremiti sustavom javnog razgiasa kojim se osigurava sredstvo komunikacije izmedu
osob'ia u vlaku i putnika.

=utnicima se priopéuju lako razumijive i sveobuhvatne informacije o pravilima koja se na njih primjenjuju
kako na kolodvorima tako i u viakovima.

2.4.2. Pouzdanosti dostupnost

Projekti najvaznije opreme te pogonske, vucne i opreme za koCenje kao i sustava upravljanja i nadzora
moreju biti takvi da omoguce nastavak voznje viakova u specificnim pogorsanim uvjetima bez $tetnih
posliedica za opremu kojz je i dalje u uporabi.

2.4.3. Tehnicka kompatibilnost

Elektricna oprema mora biti kompatibilna s radom prometno-upravljackin i signalno-sigurnosnih postrojenja.
Kod elektricne vuce znacajke opreme oduzimaca struje moraju biti takve da omoguéuju prometovanje
viakova unutar sustava za napajanje energijom Zelieznitkog sustava.

Znacajke Zeljeznickih vozila moraju biti takve da omogucuju njihovo prometovanje na svakoj pruzi na kojoj
ie on predviden, uzimajuéi u obzir relevantne klimatske uvjete.

2.4.4. Nadzor

Vlakovi moraju biti opremljeni uredajem za snimanje. Podaci prikupljeni tim uredajem i obrada podataka
moraju se uskladiti.

24.5. Pristupacnost

Podsustavi zelieznickih vezila kojima javnost ima pristup moraju biti dostupni osobama s invaliditetom i
osobama sa smanjenom pokretljivodéu u skladu s tockom 1.6.

2.5. Odrzavanje

2.5.1. Zdravlje i sigumost

Tehnicka postrojenja i postupci koji se koriste u centrima moraju osigurati siguran rad podsustava i ne smiju
oredstavijati opasnost za zdravlje i sigurnost.

252 Zadtita okoliSa

Tehnicka postrojenja i postupci koji se koriste u centrima za odrzavanje ne smiju prelaziti dozvoljenu razinu
stetnog djelovanja na okolinu.

2.5.3. Tehnic¢ka kompatibilnost

Postroienja za odrzavanje zeljeznickih vozila moraju biti takva da omogucuju izvodenje sigumog, za
zdravlje nekodijivog i ugodnog rada na svim vozilima za koja su projektirana.

2.6. Odvijanje prometa i upravijanje prometom

2.6.1. Sigumost

Uskladivanje pravila za odvijanje prometa na mreZi i kvalifikacija strojovoda i osoblja u viaku, kao { osoblja u
centrima za upravljanje prometom mora biti takvo da osigura sigumo odvijanje prometa, imajuci na umu
razlitite zahtjeve prekograniénog i domaceg prometa.

Radovi na odrzavanju i njihova ucestalost, osposobljavanje i kvalifikacije osoblja na poslovima odrzavanja i
oscblja u centrima za upravijanje prometom te sustava osiguranja kvalitete, koje su u centrima za
upravljanje prometom i cenirima za odrzavanje uspostavili dotiéni prijevoznici, moraju jam¢iti visoku razinu
sigumosti.

2.8.2. Pouzdanosti dostupnost

Radovi na odrzavanju i razdoblja kada se izvrSavaju, osposobljavanie i kvalifikacije osoblja na poslovima
odrzavanja | 0soblja u nadzornim centrima te sustavi osiguranja kvalitete koje su u nadzornim centrima i
centrima za odrzavanje uspostavili doticni prijevoznici moraju jaméiti visoku razinu pouzdanosti i
dostupnosti.

2.8.3. Tehnika kompaticiinost

Jskiadivanje pravila za odvijanje prometa na mrezi i kvalifikacije strojovoda i osoblja u viaku, kao i
promeinika mora biti takva da omogucuje radnu ucinkovitost Zeljeznickog sustava, imajuéi na umu razli¢ite

signalno-sigurnosnog podsustava.

Tehnike i sile kocenja moraju biti kompatibilne s projektiranom izvedbom kolosijeka,
gradevinskim konstrukcijama i sustavima signa zacije.

Potrebno je poduzeti mjere za spre¢avanje prisiupa opremi pod elektriénim naponom, kako se
ne bi ugrozila sigumost osoba.

U slucaju opasnosti, uredaji moraju omoguciti putnicima da o tome obavijeste strojovodu, a
pratecem osoblju da stupi u kontakt s njima. Maora se osigurati sigumost putnika koji se

| Ukrcavaju na viak ili se iskrcavaju s njega. Pristupna vrata moraju biti opremljena sustavom za

otvaranje i zatvaranje koji jam¢i sigurnost putnika. Izlazi u slu¢aju opasnosti moraju postojati i
biti oznageni. Moraju se utvrditi odgovarajuée odredbe kako bi se u obzir uzeli posebri

| sigurnosni uvjed u vrio dugackim tunelima. Na v akovima je obvezan sustav rasvjete L siucaju

opasnosti zadovoljavajuce jacine i trajanja. Vlakavi se moraju opremiti sustavom javnog
razglasa kojim se osigurava sredstvo komunikazije izmedu osoblja u viaku i putnika. Putnicima
se priopéuju lako razumljive i sveobuhvatne infermacije o pravilima koja se na njih primjenjuju
kako na kologvorima tako i u viakovima.

2.4.2. Pouzdanost i dostupnost

Nacin izrade najvaZnije opreme, pogonske i vute opreme, opreme za kogenje i prometno-
upravljackog i signalno-sigumosnog podsustava mora biti takav da omogucuje nastavak voznje
vlakova u posebnim otezanim uvjetima bez Stetnih posljedica za opremu koja je i dalje u
pogonu.

2.4.3. Tehnicka kompatibilnost

Elektricna oprema mora biti kompatibilna s radom prometno-upravljacke i signaino-sigurnosne
opreme.

Kod elekiriéne vuce, svojstva uredaja oduzimaéa struje moraju biti takva da omogucuju promet
vlakova u svim sustavima za napajanje cijelog Z2ljeznickog sustava.

Svojstva Zeljeznickih vozila moraju biti takva da smogucuju njihov promet na svakoj pruzi na
kojoj je njihov-promet predviden, uzimajuci u obzir odnosne kfimatske uvjete.

2.4.4. Nadzor

Vlakovi moraju biti opremljeni uredajem za autonatsko biljezenje podataka. Podaci prkuplieni
tim uredajem | obrada njihovih podataka moraju se uskladiti.

2.4.5. Pristupacnost

Podsustavi ,vozila® kojima javnost ima pristup rroraju biti pristupacni osobama s invaliditetom i
osobama s ogranicenom pokretljivodéu u skladu s tockom 1.6.

2.5. OdrZavanje

2.5.1. Zdravlje i sigumost

Tehnicka oprema i postupci koji se koriste u radbnicama za odrzavanje moraju osigurati siguran
rad podsustava i ne smiju predstavijati opasnost za zdravlje i sigumost.

2.5.2. Zadtita okolisa

Utjecaj na okolis tehnicke opreme i postupci koji se koriste u radionicama za odrZavanje ne
smiju prelaziti dozvoliene razine smetnje.

2.5.3. Tehnicka kompatibilnost

Radionice za odrzavanje Zeljeznickih vozila moraju omogucavati izvodenje sigurnog, za zdravije
neskodfjivog { ugodnog rada na svim vozilima za koje su namijenjena.

2.6. Odvijanje i upravljanje prometom

2.6.1. Sigumost

Uskladenost prometnih pravila za Zeljeznicku mrezu i osposoblienost strojovoda, osoblja u viak
i prometnih radnika mora biti takva da omogucujz sigurno odvijanje zeljeznickog prometa, pri
¢emu je potrebno poStivati razlicite zahtjeve za racionalni i prekograniéni promet.

Nacin i u€estalost odrzavanja, obuka i osposobljznost radnika za odrzavanje i radnika u ispitnim
centrima, te sustav osiguranja kvalitete, koji u radionicama i ispitnim centrima uspostavljaju
doticni prijevoznici, moraju jaméiti visoku razinu sigurnosti.

2.8.2. Pouzdanosti dostupnost

Nagin i ucestalost odrZavanja, obuka i osposcbljznost radnika za odrZavanie i radnika u ispitnim
centrima, te sustav osiguranija kvalitete, koji u radionicama i ispitnim centrima uspostavljaju
dotiéni prijevoznici, moraju jaméiti visoku razinu pouzdanosti i dostupnosti.
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zahtjeve prekograniénog i domateg prometa.

2.6.4. Pristupatnost

Moraju se poduzeti odgovarajuce mjere kake bi se osiguralo da operativna pravila predvidaju potrebnu

funkcionalnost za osiguravanje pristupa osobama s invaliditetom i osobama sa smanjenom pokretljivoséu.

2.7. Telematske aplikacile za prijevoz putnika i tereta

2.7.1. Tehnicka kompatibilnost

Osnovni zahtjevi za telematske aplikacije osiguravaju minimalnu kvalitetu usluge za putnike i korisnike

prijevaza tereta, posebno u smislu tehnicke kompatibilnosti.

Moraju se poduzeti mjere radi osiguranja:

—da se baze podataka, programska podrska i protokoli prijenosa podataka izraduju tako da omoguéuju
maksimalnu razmienu podataka medu razlicitim aplikacijama i prijevoznicima, osim povjerljivih poslovnih
podataka,

— jednostavnog pristupa informacijama za korisnike.

2.7 2. Pouzdanost i dostupnost

Nacini upotrebe fih baza podataka, upravljanje njima, njihovo azuriranje i odrzavanje, programska podrska i

| protokoli razmjene podataka moraju osigurati uéinkovitost tih sustava i kvalitetu usiuge.

2.7.3. Zdravle

Sucelja izmedu tih sustava i korisnika meraju ispunjavati minimalna pravila ergonomije i zastite zdravlja.
2.7.4. Sigumost

Za pohranjivanje ili prijenos informacija povezanih sa sigurnoSéu mora se osigurati odgovarajuca razina
integriteta | pouzdanosti.

2.7.5. Pristupatnost

Moraiu se poduzeti odgovarajuée mjere kako bi se osiguralo da telematske aplikacije za prijevoz putnika
predvidaju potrebne funkcionalnosti za osiguravanje pristupa osobama s invaliditetom | osobama sa
smanjenom pokretljivoséu.

2.6.3. Tehnicka kompatibitnost

Uskladenost prometnih pravita za mreZu i osposoblienost strojovoda, osoblja u viaku i prometnih
radnika mora biti takva da omoguéuje udinkovitost Zeljeznickog sustava, pri ¢emu je potrebno
postivati razliGite zahtjeve za nacionalni i prekogranicni promet.

2.6.4. PristupaCnost’

Moraju se poduzeti odgovarajuée mjere kako bi se osiguraio da prometna pravila omoguce
funkcionalnost neophodnu za ostvarenie pristupacnosti osobama s invaliditetom i osobama
smanjene pokretljivosti.

2.7. Telematske aplikacije za teretni i putnicki promet

2.7.4. Tehnicka kompatibilnost

Osnovni zahtjevi za telematske aplikaciie moraju jaméiti minimalnu kakvocu usluga za putnike i
korisnike teretnog prijevoza, posebne u smisiu tehnicke kompatibiinosti.

Potrebno je poduzeti mjere radi osiguranja:

a) da se baze podataka, programska podrka i protokoli prijenosa podataka izraduju tako da
omogucuju mnogostruku razmjenu podataka medu raziicitim aplikacijama i razli¢itim
prijevoznicima, osim povjerljivih poslovnih podataka

b) jednostavnog pristupa informacijama za korisnike.

2.7.2. Pouzdanost i dostupnost

Nagini uporabe, upravijanje, azuriranje i odrzavanie tih baza podataka, programske podrske i
protokola prijenosa podataka moraju zajaméiti ucinkovitost tih sustava i kakvoéu usluga.

2.7.3. Zdravlje

Suéelja izmedu tih sustava i korisnika moraju ispunjavati minimalna pravila ergonomije i zastite
zdravlja.

2.7.4. Sigurnost

Za pohranjivanje ili prijenos sigurnosno vaznih podataka potrebno je osigurati cdgovarajuce
razine integriteta | pouzdanosti.

2.7.5. Pristupacnost

Moraju se poduzeti odgovarajuée mjere kako bi se osiguralo da telematske aplikacije za putnicki
promet omoguce funkcionalnost neophodnu za ostvarenje pristupacnosti osobama s
invaliditetom i osobama smanjene pokretfjivosti.

PRILCG IV.

POSTUPAK ,EZ" PROVJERE PODSUSTAVA

1. OPCA NACELA

.EZ proviera” znaci postupak koji provodi podnositelj zahtjeva u smisiu Clanka 15. radi dokazivanja da su
ispunjeni zahtjevi mjerodavnog prava Unije i svih mjerodavnih nacionaina pravila koji se odnose na
podsustav te da podsustay moze dobiti odobrenje za pustanje u uporabu.

2. POTVRDA O PROVJERIKOJU IZDAJE PRIJAVLIENO TIJELO

2.1, Uvod

Za potrebe ove Direkiive, proviera upucivanjem na TSl-e jest postupak u kojem prijavlieno tijelo provjerava i
potvrduje da je podsustav uskladen s relevaninim tehnickim specifikacijama za interoperabilnost (TS).
Time se ne dovode u pitanje obveze podnositelja zahtjeva da se uskladi s drugim primjenjivim pravnim
akiima Unije i sve provjere fijela za ocjenjivanje sukiadnosti koje se zahtijevaju ostalim pravilima.

2.2. Privremena izjava o provjeri (ISV)

2.2.1. Nelela

Na zahtjev podnositelja zahtjeva proviere se mogu provesti za dijelove podsustava ili mogu biti ogranicene
na odredene faze postupka proviere. U tim slu¢ajevima, rezultati provjere mogu se evidentirati u

i .priviemenoj izjavi o provier” (ISV) koju izdaje prifavijeno tijelo koje je odabrao podnositelj zahtjeva. ISV

mora sadrzavati upucivanje na TSl-ove u odnosu na koje je sukladnost ocijenjena.

2.2.2. Dijelovi podsustava ;

Podnositelj zahtjeva moze podnijeti zahtjev za ISV za bilo koji od dijelova na koje odludi podijeliti podsustav.
Svaki se dio provjerava u svakoj fazi kako je navedeno u tocki 2.2.3.

2.2.3. Faze postupka provjere

Podsustav ili odredeni dijelovi podsustava provieravaju se u svakoj od sliedecih faza:

(a) cielokupnom projektiranju;

(b)proizvodnji: izgradnji, ukljugujuéi posebno djelatnosti gradevinskih radova, izradi, sklapanju sastavnih

PRILOG 6.

POSTUPAK »EZ« PROVJERE PODSUSTAVA

1. Opéa nalela

L,EZ provjera" znadi postupak koji provodi podnositelj zahtjeva u smisiu Clanka 60. i 63. ovoga
Zakona radi dokazivanja da su ispunjeni zahtjevi mjerodavnog prava Unije i svih mjercdavnih
nacionalna pravila kojf se odnose na podsustav te da podsustav moze dobiti odobrenje za
pustanje u uporabu.

2. Potvrda o provjeri koju izdaje prijavijeno tijelo

2.1, Uvod

Za potrebe ovog Zakona, provjera upucivanjem na TSl-e jest postupak u kojem prijaviieno tijelo
provjerava i potvrduje da je podsustav uskladen s odgovarajuéim tehnickim specifikacijama za
interoperabilnost. Time se ne dovode u pitanje obveze podnositelja zahtjeva da se uskladi s
drugim primienjivim pravaim aktima Europske unije i sve provjere tijela za ocjenjivanje
sukladnosti koje se zahtijevaju ostalim pravilima.

2.2. Privremena izjava o provjeri (ISV)

2.2.1. Nacela

Na zahtjev podnositelja zahtjeva proviere se mogu provesti za dijelove pedsustava ili mogu biti
ogranicene na odredene faze postupka provjere. U tim slucajevima, rezultati provjere mogu se
evidentirati u ,priviemenoj izjavi o provieri* {ISV) koju izdaje prijavijenc tijelo koje je odabrao
podnasitelj zahtjeva. ISV mora sadrzavati upucivanje na TSl-e u odnosu na koje je sukladnost
ocijenjena.

2.2.2. Dijelovi podsustava

Podnositelj zahtjeva moze podnijeti zahtjev za ISV za bilo koji od dijelova na koje odiudi podijeliti
podsustav. Svaki se dio provjerava u svakoj fazi kako je navedeno u tocki 2.2.3.

Faze postupka proviere

U potpunosti preuzeto
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dijelova i cjelokupnoj prilagodbi;
(e) konaénom ispitivanju podsustava.
Podnositel] zahtjeva moZe zatraZiti 1SV za fazu projektiranja (ukljucujuéi tipska ispitivanja) i za fazu
rroizvodnje za cijeli podsustav ili bilo koji od dijelova na koje je odlucic podijeliti podsustav (vidjeti togku
222).
2.3. Potvrda o provjeri
2.3.1. Prijavlieno tijelo odgovomo za provjeru ocjenjuje projekiiranie, proizvodnju i konacno ispitivanje
podsustava te izraduje pcivrdu o provieri koja je namijenjena podnositelju zahtjeva koji zatim sastavlja ,EZ"
izjavu o provjeri. Potvrda o provieri mora sadrZavati upucivanje na TS!-ove u odnosu na koje je sukladnost
ocijenjena.
Kada nije ocijenjena sukladnost podsustava sa svim relevantnim TSI-ovima (npr. u sluéaju odstupanja,
djelomi¢ne primjene TSI-ova kod modernizacie ili obnove, prijelaznog razdoblja u TSI-u ili u specificnom
slucaju), u potvrdi o provjeri navedi se focno upuéivanie na TSi-ove ili njihove dijelove ¢iju sukladnost
prijavijeno tijelo nije ispitalo fiiekom postupka proviere.
2.3.2. Kadaje izdan ISV, prijavljeno tijelc odgovomo za provjeru podsustava uzima u obzir ISV te, prije

| izdavanja potvrde o provjeri:
| (a) provjerava obuhvaéa li ISV relevantne zahtjeve TS!-a na ispravan naéin;

(b} provierava sve aspekte koii nisu cbuhvaéeni ISV-om; te

{c) provierava konacno ispitivanje podsustava u cjelini.

2.3.3. Uslutaju preinake podsustava obuhvacenog potvrdom o provjeri, prijavljeno tuelo provodi samo-ona

ispitivanja i preglede koji su relevantni i nuzni, odnosno ocjena se odnosi samo na dijelove podsustava koji

su promijenjeni i njihova suelja prema nepromijenienim dijelovima podsustava.

2.3.4. Svako prijavlieno tielo koje sudjeluje u provieri podsustava sastavija dokumentaciju u skladu s

clankom 15. stavkom 4. koja obuhvaca opseg njegovih aktivnosti.

2.4. Tehnicka dokumentacija priloZena ,EZ” izjavi o provjeri

Tehnicku dokumentaciju priloZenu ,EZ” izjavi o provjeri prikuplja podnositel] zahtjeva, a ona mora sadrZavati

stiedede:

(a)tehniCke znacajke povezane s projektom, ukijuujuéi opce i detafjne nacrte za izvedbu, sheme elekiricne
i hidrauliéne opreme, sheme upravljackih sklopova, opis sustava za obradu podataka i automatiku s
dovoljno detalja za dokumentiranje provedene provjere sukladnosti, dokumentaciju za uporabu i
odrzavanje itd., relevantne za dotiéni podsustav;

(b)popis sastavnih dijelova interoperabiinosti ugradenih u podsustav, kako je navedeno u lanku 4. stavku
3. tocki (d);

(cjdokumentaciju iz Clanka 15. stavka 4. koju sastavlja svako prijavljeno tijelo ukljuéeno u provieru
podsustava, a koja sacrzava:

—preslike ,EZ" izjava o sukladnosti i, ako je primjenjivo, ,EZ" izjava o prikladnosti za upcrabu izradenih
7a sastavne dijelove interoperabilnosti iz &lanka 4. stavka 3. tocke (d), prema potrebi zajedne s
pripadajucim izraunima i preslikom zapisnika o ispitivanjima i pregledima koje su pravela prijavljena
tiiela na temelju zajednickih tehnickih specifikacija,

—ako postaji, ISV koji se prilaZe potvrdi o provjer, ukijuéujudi i rezultat provjere valjanosti ISV-a koju je
provelo prijavijeno tijelo,

—npotvrdu o provjeri zajedno s pripadajuéim izraunima koju je potpisalo prijavlieno tijelo odgovorne za
provjeru, a kojom se potvrduje uskiadenost podsustava sa zahtjevima relevantnih TSl-ova i u kojoj su
navedene eventualne zadrike zabiljeZene tijekom izvodenja akfivnosti a koje nisu povucene; potvrdi o
provieri valja priloZiti | izvie3ca o ispitivanju i inspekcijiskim pregledima koja je sastavilo isto tiielo u
okviru svojih zadaca, kakoe je odredenc u totkama 2.5.2.12.5.3;

(d) potvrde o provieri izdane u skladu s drugim pravnim aktima Unije;

(e)kada je u skladu s ¢larkom 18, stavkom 4. toCkom (¢} i Clankom 21. stavkom 3. toCkom (c) potrebna
provjera sigume infegracije, relevantna tehnicka dokumentaciia ukljuduje izvjeSéa ocjenjivaca o CSM-
ovima za procjenu rizika iz ¢lanka 6. stavka 3. Direktive 2004/49/EZ Europskog parfamenta i Vijeéa (1).

2.5, Nadzor od strane prijavijenih tijela

2.5.1. Prijaviienc tijelo odgovomo za provieru proizvodnje mora imati stalan pristup gradlllstlma

proizvodnim radionicama, skiadidnim prostorima i prema potrebi postrojenjima za montazu  ispitivanje te

openito svim prostorima koje smatra potrebnima za ispunjavanje svojih zadaéa. Prijavijeno tijelo od

podnositelja zahtjeva mora dobiti sve dokumente potrebne u fu svrhu, a posebno izvedbene nacrte i

-odgovomo za proviery, a kojom se potvrduje

Podsustav ili odredeni dijelovi podsustava provjzravaju se u svakoj od sliedecih faza:

(a) cjelokupnom projektiranju

(b} profzvodnji: izgradnji, ukijuéujuci posebno d elatnosti gradevinskih radova, izradi, sklapanju

sastavnih dijelova i cjelokupnoj prilagodbi

(c) konagnomiispitivanju podsustava. Podnositedj zahtjeva moze zatraziti ISV za fazu

projektiranja (ukljucujudi tipska ispitivanja) 1 za fazu proizvodnije za cijeli podsustav li bilo koji od

dijelova na koje je cdiucio podijeliti podsustav (vidjeti tocku 2.2.2.).

2.3. Potvrda o provjeri

2.3.1. Prijavljeno tijelo odgovorno za provjeru osjenjuje projektiranje, proizvodniju i konaéno

ispitivanje podsustava te izraduje potvrdu o provjeri koja je namijenjena podnositelju zahtjeva

koji zatim'sastavija ,EZ" izjavu o provieri. Potvrca o provieri mora sadrzavati upucivanje na TSI-

e u odnosu na koje je sukladnost ocijenjena. Kada nije ocijenjena sukladnost podsustava sa

svim odgevaraju¢im TSI-ima (npr. u sluaju odstupanja, djelomicne primjene TSI-a kod

modemizacije il cbnove, prijelaznog razdoblja L TSi-u ili u specifitnom slugaju), u potvrdio

provjeri navodi se tofno upucivanje na TSk-e ili njihove dijglove Giju sukladnost prijaviieno tijelo

nije ispitalo tijekom postupka provjere.

2.3.2. Kada je izdan ISV, prijaviieno tijelo odgovorno za provieru podsustava uzima u obzir 13V

te, prije |zdavanja potvrde o provjeri:

(a) provjerava obuhvaca li 1SV odgovarajuce zatjeve TSl-a na ispravan nagin

{b) prov;erava sve aspekte koji nisu obuhvaceni ISV-om

(c) provjgrava konacno ispitivanje podsustava v cjelini.

2.3.3. Usslucaju preinake podsustava obuhvacenog potvrdom o provieri, prijaviienc tijelo provodi

samo ona ispitivania i preglede koji su relevantri i nuzni, odnosno ocjena se odnosi samo na

dijelove | podsustava koji su promijenieni i njihova sucelja prema nepromijenjenim dijelovima

podsustéi'a 2:3.4. Svako prijavlieno tielo koje sudjgtuje u provieri podsustava sastavlja

dokumentacuu u skladu s ¢lankom 60. stavcima 3, 4. 15. ovoga Zakena koja obuhvaca opseg
njegovifi aktivnosti.

2.4. Tehnickd dokumentacija priloZena ,EZ" izjevi o provjeri

Tehnigku dokumentaciiu priloZenu ,EZ* iziavi o arovieri prikuplja podnositelj zahtjeva, a ona

mora sadrzavati sljedece:

(a) tehmi e znatajke povezane s projekiom, uklucujuéi opée i detaline nacrte za izvedbu,

sheme elektricne i hidraulicne opreme, sheme Lpravljackih sklopova, opis sustava za obradu

podataka i automatiku s dovoljno detalja za dok mentiranje provedene provjere sukladnosti,

dokumentaciju za uporabu i odrZavanje #d., relevantne za odgovarajuci podsustav

(b} popistinteroperabilnih sastavnih dijetova ugradenih u podsustav, u skladu s TSl-evima

(c) dokumentaciju iz Elanka 60. stavka 3., 4.1 5. ovoga Zakona koju sastavija svako prijavijeno

tijelo ukljugeno u provjeru podsustava, a koja sedrzava:

i} preslike ,EZ" izjava o sukladnosti i, ako je primienjivo, ,EZ" izjava o prikladnosti za uporab

izradenif za interoperabiine sastavne dijelove iz TSl-a, prema potrebi zajedno s pripadajuéim

izragunirna i preslikom zapisnika o ispitivanjima i pregledima koje su provela prijavijena fijela na

temelju zajednickih tehnickih specifikaciia

ii) ako postoji, ISV koji se prilaze potvrdi o provjeri, ukljucujudi i rezultat proviere valjanosti ISV-a

koju je provelo prijavijeno tijelo

iii) potvrdu o provieri zajedno s pripadajuéim izragunima koju je potpisalo prijaviieno tiielo

uskladenost podsustava sa zahtjevima

odgovarajuch TSl-a i u kojoj s navedene eventualne zadrike zabilieZene tijekom izvodenja

aktivnost a koje nisu povugene; potvrdi o provjeri valia priloZiti i izvijesca o ispitivanju i

inspekeijskim pregledima koja je sastavilo isto tiielo u okviru svojih zadaca, kako je odredeno L

totkama 2:5.2.12.5.3.

(d) potvrde o provjeri izdane u skiadu s drugim pravnim aktima Europske unije

(e) kada’je u'skladu s tlankom 586. stavkom 8. tatkom (c) i Glankom 69. stavkom 4. totkom

(c) potrébnaprovjera sigurne integracije, releventna tehnicka dokumentacija ukijucuje izvie$ca

- ogjenjivata a CSM-ovima za progjenu rizika natemelju zajednikih sigumosnih metoda u skladu
s primjenjivim propisima Europske unije.

2.5. Nadzorod strane prijavijenih fijela
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| tehnicku dokumentaciju za podsustav.

2.5.2. Prijavijeno tijelo odgovomo za provieru provedbe mora povremeno obavljati inspekcijske preglede
kako bi potvrdilo uskladenast s relevantnim TSl-ovima. Izvje3ée o inspekeijskom pregledu mora dostaviti
odgovomima za provedbu. Tijekom odredenih faza izgradnje njegova nazoénost moZe biti potrebna.

25.3. Pored toga, prijaviieno tijelo moZe nenajaviieno posjetiti gradilista ili proizvodne radionice. Tijgkom
takvih posjeta prijavijeno tijelo moZe provesti cjelokupne ili djelomicne inspekcijske preglede. IzvjeSce o
ispitivanju i, prema potrebi, izviedce o inspekcijskom pregledu mora dostaviti odgovornima za provodenje.
2.54. Ppriiavlieno tijelo moze nadzirati podsustav na koji je ugraden sastavni dio interoperabifnosti kako bi,

| kada se to zahtijeva u relevantnom TSI-u, procijenilo njegovu prikladnost za uporabu u predvidenom

zeljeznigkom okruzenju.

2.6. PcdnoSenje

Podriositelj zahtjeva mora Guvati presliku tehnicke dokumentacije prilozene ,EZ" izjavi o provjeri tijekom
cilelog radnog vileka podsustava. Dokumentacija se na zahtjev mora poslati bilo kojoj drzavi Clanici ili
Agenciji.

Dokumentacija koja se podnosi u svrhu zahtjeva za odobrenje za pu$tanje u uporabu podnosi se tijelu od
kojeg se traZi odobrenje. Nacionalno tijelo nadlezno za sigumost ili Agenciia mogu zahtijevati da se
dio/dijelovi dokumenata podnesenih zajedno s cdebrenjem prevedu na njihov jezik.

2.7. Objava

Svako prijavlienc tijelo mora povremeno objavljivati relevantne informacije o:

(a)  zaprimljenim zahtjevima za provjeru i 1SV,

(b)zahtievima za ocjenu sukladnosti i prikiadnosti za uporabu sastavnih dijelova interoperabilnosti;

(c) izdanim ili uskracenim ISV-ima;

(d} izdanim ili uskracenim potvrdama o provjeri i ,EZ" potvrdama o prikladnosti za uporabu;

(e} izdanim ili odbijenim potvrdama o provjeri.

28. Jezik

Dokumentacija | dopisi koji se odnose na postupak ,EZ" provjere moraju biti sastavljeni na sluzbenom jeziku
drzave ¢lanice Unije u kojoj pednositel] zahtieva ima poslovni nastan ili na sluzbenom jeziku Unije koji je
podnositel] zahtjeva prihvatio.

3. PCTVRDA O PROVJERI KOJU IZDAJE IMENOVANO TIJELO

31, Uvod

U slugaju primiene prijavljenih nacionalninh pravila, proviera ukljuuje postupak u kojem tijelo imenovano u
skladu s ¢lankom 15. stavkom 8. (imenovano tijelo) provjerava i potvrduje uskladenost podsustava s
nacionalnim praviima prijaviienima u skladu s ¢lankom 14, za svaku drzavu élanicu u kojoj se podsustav
namjerava odobriti ili pustiti u uporabu.

3.2, Potvrda o provjeri

Imenovano tijelo izraduje potvrdu o provieri namijenjenu podnositelju zahtjeva.

Potvrda sadrzava toénu uputu na nacionalno(-a) pravilo(-a) &iju je sukiadnost ispitalo imenovano tijelo u
postupku provjere.

U slugaju nacicnalnih pravila povezanih s podsustavima od kojih se sastoji vozilo, imenovano tijelo dijeli
potvrdu na dva dijela, pri cemu su u prvom dijelu navedena upucivanja na ona nacionalna pravila koja se
strogo odnose na tehniéku kompatibilnost izmedu vozila i dotiéne mreZe, a u drugom na sva ostala
nacionaina pravila.

3.3. Dokumentacija

Dokumentacija koju je sastavilo imenovano tijelo, a koja se prilaze uz potvrdu o provieri u sluéaju
nacionalnih pravila, mora biti ukljuCena u tehniCku dokumentaciju priloZzenu ,EZ” izjavi o provjeri iz toCke
2.4.isadrzavati tehnicke podatke relevantne za ocjenu sukladnosti pedsustava s tim nacionalnim pravilima.
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Dokumentacija i korespondencija koje se odnose na postupak ,EZ" proviere moraju biti sastavljene na
sluzbenom jeziku drzave Clanice Unije u kojoj podnositelj zahtjeva ima poslovni nastan ili na siuzbenom
jeziku Unije koji je podnositelj zahtjeva prihvatio.

4. PROVJERA DIJELOVA PODSUSTAVA U SKLADU S CLANKOM 15. STAVKOM 7.

Ako se potvrda o provjeri izdaje za odredene dijelove podsustava, za te se dijelove odredbe ovog Priloga
primjenjuju mutatis mutandis.

(1) Direktiva 2004/48/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 29. travnja 2004. o sigumosti Zeljeznica

2.5.1. Prijavljeno tijelo odgovorno za provjeru proizvodnje mora imati stalan pristup gradilistima,
proizvodnim radionicama, skladi$nim prostorima i prema potrebi postrojenjima za montazu i
ispitivanje te opéenito svim prostorima koje smatra potrebnima za ispunjavanije svojih zadaca.
Prijavlieno tijelo od podnositelja zahtjeva mora dobiti sve dokumente potrebne u tu svrhu, a
posebno izvedbene nacrte i tehnicku dokumentaciju za podsustav.

2.5.2. Prijavlieno tijelo odgovorno za provjeru provedbe mora povremeno obavljati inspekcijske
preglede kako bi potvrdilo uskladenost s odgovaraju¢im TSl-ima. |zvjeSce o inspekcijskom
pregledu mora dostaviti odgovormima za provedbu. Tijekom odredenih faza izgradnje njegova
nazocnost moZe biti potrebna.

2.5.3. Pored toga, prijavljeno tijelo moze nenajavljeno posjetiti gradilista ili proizvodne radionice.
Tijekom takvih posjeta prijavijeno tijelo moZe provesti cielokupne ili djelomicne inspekcijske
preglede. fzvjesce o ispitivanju i, prema potrebi, izvieSce o inspekcijskom pregledu mora
dostaviti odgovormnima za provodenje.

2.5.4. Prijavljeno tijelo moZe nadzirati podsustav na koji je ugraden interoperabilni sastavni dio
kako bi, kada se to zahtijeva u odgovarajuéem TSI-u, procijenilo njegovu prikladnost za uporabu
u predvidenom Zeljeznikom okruzenju.

2.6. PodnoSenje

Podnositel] zahtieva mora ¢uvati presliku tehnicke dokumentacije pritozene ,EZ" izjavi o provjeri
tijlekom cijelog radnog vijeka pedsustava. Dokumentacija se na zahtjev mora poslati bilo kojoj
drzavi Elanici ili Agenciji Europske unije za Zeljeznicu. Dokumentacija koja se podnosi u svrhu
zahtjeva za odobrenje za pustanje u uporabu podnosi se tijelu od kojeg se trazi odobrenje.
Agencija Europske unije za Zefieznicu ili Agencija mogu zahtijevati da se dio/dijelovi
dokumenata podnesenih zajedno s odobrenjem prevedu na njihov jezik.

2.7. Objava

Svako prijavijeno tijelo mora povremeno objavljivati informacije o:

(a) zaprimljenim zahtjevima za provjeru i ISV

(b} zahtjevima za ocjenu sukladnosti i prikiadnosti za uporabu interoperabilnih sastavnih
dijelova

(c) izdanim ili uskracenim [SV-ima

(d) izdanim ili uskracenim potvrdama o provjerii,EZ" potvrdama o prikladnosti za uporabu

(e) izdanim ili odbijenim potvrdama o provieri.

2.8. Jezik

Dokumentacija | dopisi koji se odnose na postupak ,EZ" proviere moraju biti sastavljeni na
sluzbenom jeziku drzave ¢lanice Europske unije u kojoj podnositelj zahtjeva ima poslovni nastan
jii na sluzbenom jeziku Europske unije koji je podnositelj zahtjeva prihvatic.

3. Potvrda o provijeri koju izdaje imenovano tijelo

3.1. Uvod

U slugaju primjene prijavijenih nacionalnih pravila, provjera ukljucuje postupak u kojem tijelo
imenovano u skladu s &lankom 60. stavkom 8. ovoga Zakona (imenovano tijelo) provierava i
potvrduje uskladenost podsustava s nacionalnim pravilima prijavijenima u skfadu s €lankom 23.
ovoga Zakona za svaku drzavu Elanicu u kojoj se podsustav namjerava odobriti ili pustiti u
uparabu.

3.2. Potvrda o provieri

Imenovano tijelo izraduje potvrdu o provjeri namijenjenu podnositelju zahtjeva. Potvrda
sadrzava toénu uputu na nacionalno(a) pravilo(a) ¢iju je sukladnost ispitalo imenovano tijelo u
postupku provjere. U slugaju nacionalnih pravila povezanih s podsustavima od kojih se sastoji
vozilo, imenovano tijelo dijeli potvrdu na dva dijela, pri ¢emu su u prvom dijelu navedena
upuéivanja na ona nacionalna pravila koja se strogo odnose na tehni¢ku kompatibilnost izmedu
vozila i doti¢ne mreZe, a u drugom na sva ostala nacionaina pravila.

3.3. Dokumentacija

Dokumentacija koju je sastavilo imenovano tijelo, a koja se prilaze uz potvrdu o provjeri u
slu¢aju nacionalnih pravila, mora biti uklfjucena u tehnicku dokumentaciju priloZenu ,EZ" izjavi o
provjeri iz tocke 2.4. i sadrzavati tehnicke podatke potrebne za ocjenu sukladnosti podsustava s
tim nacionalnim pravilima.

34. Jezik
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Zajednice i izmjeni Direktive Vijeca 95/18/EZ o izdavanju dozvola za abavljanje usluga u zeljeznickom
prijevozu i Direktive 2001/14/EZ o dodjeli Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta i ubiranju pristojbi za
koristenie Zelieznicke infrestrukture i dodjeli rjeSenja o sigurnosti (Direktiva o sigumnosti zeljeznice) (SL L
164, 30.4.2004., str. 44.).

Dokumentacija i korespondencija koje se cdnose na postupak ,EZ" proviere moraju biti
sastavijene na sluzbenom jeziku drzave &lanice Zuropske unije u kojoj podnositel] zahtjeva ima
poslovni nastan ili na siuzbenom jeziku Eurcpske unije koji je podnositelj zahtjeva prihvatio.

4. Provjera dijelova podsusfava u skladu s ¢lankom 60. stavkom 8. ovoga Zakona

Akorse patvrda o provieri izdaje za odredene dijelove podsustava, za te se dijelove odredbe

PRILOG V.

DIOA

Direktive stavijene izvan snage i popis njihovih naknadnih izmjena

(iz ¢lanka 88.)

Direktiva 2008/57/EZ (SL L 191, 18.7.2008., str. 1.)
Direktiva 2008/131/EZ (SLL 273, 17.10.2008., str. 12))
Direktiva 2011/18/EU (SLL57.2.3.2011., str. 21)
DloB

Rokovi za prencienje u nacionalno pravo

(iz Clanka 57.)

Direktiva Rok za prenosenje

2008/57/EZ 19. srpnja 2010.

ovog Priloga primjenjuju mutatis mutandis.

L

Nije potrebno preuzimanje

[zravno primjeniivo.

2009/131/EZ 19, srpnja 2010,

2011/18/EU 31. prosinca 2011. i

PRILOG VL. ! Nije patrebno preuzimanje Izravno primjenjivo
Korelacijska tablica

Direktiva 2008/57/EZ Ova Direkliva

Clenak 1, Clanak 1,

Clanak 2. toke od (a) do (z)

Clanak 3.
Clanak 4

Clanak 5. od stavka 1. do stavka 3. tocke (q)

Clanak 5. stavci od 4. do 8.

langk 8.

Clanak 7.

Clanak 8.

Clanak €.

Clanak 10.

Clanak 11.

Clanak 12.

Clanak 13.

Clanak 14,

Clanak 15, stavak 1.
Clanak 15, stavei 2.13.
Clanak 16,

Clansk 17.

Clanak 18.

Clanak 18.

Clanak 20.
Clanak 21.
Clanci od 22. do 25
Clanak 26,
Clanak 27.

| Cianak 28.1 Prilog VIl

Clanak 29
Clanci 30.131.
Clanak 32.
Clanak 33.

Clanak 2. todke od 1. do 5., 0d 7. do 17. 1 0d 18. do 28.
Clanak 2. tocke 6., 18. 1 od 29. do 45,

Clanak 3.

Clanak 4. od stavka 1. do stavka 3. tocke (g)
Clanak 4, stavak 3. togke () i {i)

Clanak 4. stavei od 4. do 8.

Clanak 5.

Elanak 6.

Clanak 7.
Clanak 8.
Clanak 9.

Clanak 10,
Clanak 11.
Clanak 18. stavak 2.

Clanak 12.

Clanci 13,1 14,

Clanak 15,

Clanak 16.

Clanak 17.

Clanak 18. (osim &lanka 18 stavka 3.)
Clanci 19., 20., 21, 22.1 23.

Clanak 24.

Clanak 14. stavak 10.
Clanak 26.

Clanci od 27. do 4.
Clanak 45.

Clanak 51.

Clanak 46.
Clanak 47 stavci 3., 4., 6.17.
Clanak 47. stavci 1, 2.1 5.
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Clanak 3¢. Clanak 48.
Al

Clanak 49.

Clanak 50.

Clanak 52,

Clanak 57,

Clanak 53.

Clanci 54,1 55,
- Clanak 56.
Clanak 40 Clanak 58.
Clanak 41 Clanak 59
Olanak 42. Clanak 60.
Prilozi od I. do il Prilozi od I. do Iil.
Prilog IV. Clanak 9. stavak 2.
Prilog V. Clanak 15. stavak 9.
Prilog VI, Prilog V.
Prilog V. Clanak 14. stavak 10.
Prilog VIII. Clanci 30., 31.1 32.
Prilog IX. Clanak 7. stavak 5.
Prilog X. Prilog V.
Prilog XI. Prilog V1.

Izjava Komisije o dokumentima s obrazlozenjima
Komisija podsjeca da su se Europski parlament, Viiece i Komisija u Zajednickoj politickoj izjavi od 27.
listopada 2011. 0 dokumentima s obraziozZenjima sloZili da podaci ¢ prenoSenju direktiva u nacionaina

| zakonodavstva koje drzave {lanice dostavijaju Komisiji moraju biti jasni i precizni” kako bi se Komisiji
olaksalo izvrSavanje njezina zadatka nadgledanja primjene prava Unije. U ovom slucaju dokumenti s

| obrazlaZenjima bili bi korisni u spomenute svrhe. Komisija Zali 8to konacni tekst ne sadrzava odredbe u tom
pogledu.

Nije potrebno preuzimanje

odredbe izjava koje
nije potrebno
prenositi u
zakonodavstvo RH
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USPOREDNI PRIKAZ PODUDARANJA ODREDBI PROPISA EUROPSKE UNIJE S PRIJEDLOGOM PROPISA

1. Naziv propisa Europske unije

Provedbena odluka Komisije (EU) 2018/1614 od 25. listopada 2018. o utvrdivanju s;@eciﬁkacija zaregistre vozila iz Elanka 47. Direktive (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vije¢a te o izmjeni |

stavijanju izvan snage Cdluke Komisije 2007/756/EZ (Tekst znaCajan za EGP.)

2. Naziv prijedloga propisa
Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava

3. Uskladenost odredbi propisa Europske unije (sekundarni izvori prava) s odredbama prijedloga propisa

2) b} c) d)
Odredbe propisa Europske unije Odredbe Jeli Obraziozenje
prijedloga sadrzaj (ako sadrzaj
propisa odredbe odredbe
propisa propisa
Europske Europske
unije u unije nije
potpunosti | preuzetilije
preuzet u djelomiéno
odredbu preuzet u
prijedloga | odredbu
propisa? prijedioga
propisa)
Clanak 1. Nije uvodne odrebe
Predmet potrebno koje nije
Ovom se Odlukom mijenjaju zajednicke specifikacije za nacionalne registre vozila te se utvrduju tehnicke i funkcionalne specifikacije za Europski registar vozila. preuzimanje | potrebno
' ! prenositi u
zakonodavstvo
Republike
Hrvatske
POGLAVLJE 2. Nije odredbe o
NACIONALN} REGISTRI VOZILA potrebno izmjenama
Clanak 2. preuzimanje | odluke koje
lzmjene zajednickih specifikacija za nacionalne registre vozila nije potrebno
Prilog Odluci 2007/756/EZ mijenja se u skladu s Prilogom . ovoj Qdluci. prenositi u
zakonodavstvo
Republike
Hrvatske
Clanak 3. Nije odredbe
PovlaCenje suvisnih registracija | potrebno kojima se
1. U roku od godinu dana od 15. studenoga 2018. posjednik osigurava poviaéenje suvisnih registracija vozila u nacionalnim registrima vozila u skladu s preuzimanje | propisuju
tockom 3.2.5. podtockom 1. Priloga Odluci 2007/756/EZ, kako je izmijenjena QOdlukom Komisije 2011/107/EU (3). obveze za
2. Uroku od godinu dana od 15, studenoga 2018. posjednik osigurava poviagenje suvisnih registraciia vozila tre¢ih zemalja, kcja su namijenjena za promet institucije,
zelieznicom u zeljeznitkom sustavu Unije i registrirana u registru vozila u skladu sa specifikacijama Priloga Odluci 2007/756/EZ i koja su povezana s Virtualnim tijela i agencije
registrom vozila, navedenim u toj Odluci. Europske unije
POGLAVLJE 3. Nije odredbe




EUROPSKI REGISTAR VOZILA Clanak 4. potrebno kojima se
SPECIFIKACIJE EUROPSKOG REGISTRA VOZILA preuzimanje | propisuju
Tehnicke i funkcionaine specifikacije Europskog registra vozila utvrdene su u Prilogu I1. obveze za
institucije,
tijelai agencije
| Europske unije
| Clanak 5. Clanak 90. U
Registracijski subjekt (3) Agencija je | potpunosti
1. Svaka drzava Clanica imenuje registracijski subjekt koji je neovisan o bilo kojem Zeljeznickom prijevozniku koji ¢e biti odgovoran za obradu zahtjeva i odgovorna za | preuzeto

|

azuriranje podataka u Europskom registru vozila povezanih s vozilima koja su registrirana u toj drzavi €lanici do 15. svibnja 2019.

2. Taj registracijski subjekt moze biti tijelo imenovano u skiadu s ¢lankom 4. stavkom 1. Cdluke 2007/758/EZ. DrZave Clanice osiguravaju da ti registracijski
subjekti suraduju i razmjenjuju informacije kako bi se pravovremeno obavijestili o promjenama u Europskom registru vozila.

3. Ako registracijski subjekt nije tijelo imenovano u skiadu s Glankom 4. stavkom 1. Odluke 2007/756/EZ, drZzave €lanice informiraju Komisiju i druge drZave
Clanice najkasnije do 15. studenoga 2018. o subjekiu imenovanom u skladu sa stavkom 1.

obradu
zahfjeva
azuriranje
podataka u
Europskom
registru vozila
povezanih s
vozilima koja
su upisana u
registar vozila
u  Republici
Hrvatskoj.

(4) Sve dok u
skladu s
Provedbenom
odlukom
Komisije (EU)
2018/1614
Europski
registar vozila
ne postane
operativan,
Agencija
osigurava
uspostavu i
uredno
vodenje
nacionalnog
registra vozila
te nadzire da
Su U njemu
sadrzani
podaci vezani
uz sigurnost
ispravni i
potpuni.




| Clanak 6. Nije odredbe
| Registracija vozila Cije je stavljanje na frziste odobreno potrebno kojima se
1. Posjednik putem Europskog registra vozila podnosi zahtjev za registraciju u drzavi ¢lanici po svojem izboru unutar podrugja uporabe. preuzimanje | propisuju
2. Registracijski subjekti poduzimaju razumne mjere kako bi se osigurala to¢nost podataka koji se upisuju u Europski registar vezila. obveze za
3. Svaki registracijski subjekt moze izdvajati podatke iz svojih evidentiranih registracija vozila. institucije,
tiiela i agencije
Europske unije
Clanak 7. Nije odredbe
Arhitektura Europskog registra vozila potrebno kojima se
1. Agencija uspostavlja i odrzava Europski registar vozila u skladu s ovom Odlukom. preuzimanje | propisuju
| 2. Nakon migracije iz ¢lanka 8. Europski registar vozila je centralizirani registar koji svim korisnicima osigurava uskladeno sucelje za pretraivanje, registraciju obveze za
' vozila i upravijanje podacima. institucije,
' 3. Cdstupajuci od stavka 1., drzave Clanice mogu koristiti funkciju registracije iz toke 2.1.4. Priloga Ii. na decentralizirani nacin najkasnije do 16. lipnja 2024. fijela i agencije
4. Drzave Clanice obavjeScuju Agenciju najkasnije do 15. svibnja 2019., namjeravaju li upotrebljavati funkciju centralizirane registracije koju je uspostavila Europske
Agencija ili uspostaviti funkciju decentralizirane registracije. Do 16. lipnja 2020. dokazuju kako planiraju ispuniti uviete utvrdene u stavku 5. unije,
5. Ako drzava Elanica provodi funkciju registracije decentralizirano, osigurava kompatibilnost i komunikaciju s Europskim registrem vozila. Osigurava i da je
| funkcija decentralizirane registracije operativna u skladu sa specifikacijama Europskog registra vozila najkasnije do 18. lipnja 2021.
8. Drzave &lanice mogu u bile kojern trenutku, uz uvjet da obavijeste Agenciju, izmijeni ti svoju odluku o upotrebi funkcije decentralizirane registracije i umjesto
foga se odluditi za funkciju centralizirane registracije. Odluka proizvodi uéinke Sest mjeseci od obavuestl
Clanak 8. Clanak 90. U
Migracija iz nacionalnih registara vozila u Europski registar vozila (3) Agencija je | potpunosti
1. Drzave clanice osiguravaju da se podaci za registrirana vozila prenesu iz nacionalnih registara v021la u Europski registar vozila i ti se podaci migriraju do odgovernaza | preuzeto
18. lionja 2021. Za vrijeme migracije Agencija s registracijskim subjektima koordinira prijelaz s naCIonalmh registara vozila na Europski registar vozila te Agencija | obradu
osigurava dostupnost informatickog okruzenja. zanfjevali
; 2. Agencija drzavama ¢lanicama stavlja na raspolaganje funkcije Europskog registra vozila najkasmje do 15. studenoga 2020. azuriranje
3. Agencifa utvrduje specifikacije za provedbu sucelja s funkcijom decentralizirane registracije i stavlja ih na raspolaganje drzavama ¢lanicama najkasnije do podataka u
16. sije€nja 2020, Europskom
4. Cd16. lipnja 2021. drzave Clanice registriraju vozila u Europskom registru vozila u skladu s &lankom 7. registru vozila
5. Nakon 16. lipnja 2024. sve drzave ¢lanice upotrebljavaju samo funkciju centralizirane registracije. povezanih s
. vozilima koja
! Su upisana u
registar vozila
| u Republici
Hrvatskoj.
(4) Sve dok u
skladu s
Provedbenom
l odlukom
Komisije (EU)
2018/1614
Eu-opski
! recistar vozila
| ne postane
operativan,
| Agancija




osigurava
uspostavu i
uredno
vodenje
nacionalnog
registra vozila
te nadzire da
SU U njemu
sadrzani
podaci vezani
uz sigurnost

ispravni i
potpuni.
POGLAVLJE 4, Nije odredbe
ZAVRSNE ODREDBE potrebno kojima se
Clanak 9. preuzimanje | propisuju
Stavijanje izvan snage obveze za
Odluka 2007/758/EZ stavlja se izvan snage s u¢inkom od 18. lipnja 2021. institucije,
tiiela i agencije
Europske unije
Clanak 10. Nije odredbe
Stupanje na snagu i primjena potrebno kojima se
Ova Qdluka stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije. preuzimanje | propisuju
Odieljci 2.2., 2.3, 24,25, 3., 4.3.15. Priloga 1. i dodaci od 1. do 6. tom Prilogu primjenjuju se od 16. lipnja 2021. obveze za
| institucije,
tijela i agencije
[ Europske unije
| PRILOG . Nije Direktno
Prilog Odluci 2007/756/EZ mijenja se kako slijedi: potrebno primjenjivo
1.Totka 3.2.1. zamjenjuje se sljededim: preuzimanje

,3.2.1 Zahtjev zaregistraciju

Obrazac iz Dodatka 4. upotrebljava se za zahtjev za registraciju.

Subjekt koji podnosi zahtjev za registraciiu vozila ozna¢ava polje ,Nova registracija”. Ispunjava obrazac i prosljeduje ga:

—registracijskom subjektu (dalje u tekstu: RE-u) drzave €lanice u kojoj se trazZi registracija, uz ispunjavanje svih polja,

—RE-u prve drzave Clanice U kojoj namjerava upotrebliavati vozilo, za vozilo koje dolazi iz tre¢e zemlje (vidjeti tocku 3.2.5. podtocku 2.). U tom slu€aju,
obrazac mora sadrzavati barem informacije o identifikacijskim podacima o vlasniku vozila i posjedniku, ograniCenjima u vezi s time kako se vozilo moze
upotrebljavati te subjektu nadleznom za odrZzavanje.”

2.U to€ki 3.2.3. dodaje se sliedeca podtocka:
LRE biljezi promjene u NVR-u u roku od 20 radnih dana od primitka potpunog splsa zahtjeva RE u tom roku upisuje vozilo u registar vozila ili trazi
ispravak/objasnjenje.”

3.To¢ka 3.2.5. zamjenjuje se sljedecim:
,3.2.5 Odobrenje u nekoliko drzava élanica

1.Vozila se registriraju samo u NVR-u drzave &lanice u kojoj je prvi put odobreno njihovo stavljanje u promet ifi, za vozna za koja je odobrenje za stavljanje na
trziéte izdano u skiadu s Direktivom (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vije¢a_(*1), samo u drzavi &lanici u podrugju uporabe odobrenja za stavijanje na
trziste, ne dovodeci u pitanje prijenos registracije u drugi NVR, u skladu s to¢kom 3.2.6. podtockom 2.
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2.Vozila koja ulaze u zefjeznicki sustav Unije iz tre¢ih zemalja, a upisana su u registar vozila koji nije u skladu s ovom specifikacijom ili nije povezan s ES VVR-
om, registriraju se samo u NVR-u prve drzave ¢lanice u kojoj se vozilo namjerava upotrebljavati & Zeljeznickom sustavu Unie.
3.Vozila koja ulaze u Zelieznicki sustav Unije iz tre¢ih zemalja, a upisana su u registar vozila koji je u skladu s ovom spegifikazijom i povezan je s ES VVR-om,
aKo je tako predvideno medunarodnim sporazumom kojeg je Europska unija stranka, ne registriraju se ni u jednom NVR-u.
4.Za svako vozilo, NVR u kojem se registrira sadrZava podatke koji se odnose na stavke 2., 6., 12.113. za svaku drzavu &lanicu u kojoj je tom vozilu

dodijeliena dozvola za stavijanje vozila u promet.
Ovom se odredbom ne dovode u pitanje &lanci 3.1 5.

(*1) Direktiva (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Viie¢a od 11. svibnja 2018, o interoperabilnosti Zefjeznickog stistava u Europskoj uniji (SL L 138, 26.5.2016., str. 44.).""

4.U odjeliku 3.2. dedaje se sljedeca tocka 3.2.6.:
,3.2.6 Prijenos registracije i promjena EVN-a

1.EVN se mijenja kada zbog tehnickih izmjena vozila ne odraZzava sposobnost interoperabilnosti i tehmcke znacajke u skladu s Dodatkom 6. Takve tehnicke
izmjene mogu zahtijevati novu dozvolu za stavljanje u promet u skiadu s €lancima od 21. do 26. Direktive 2008/57/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a (*2) ili
novo odobrenje za stavijanje na trZite i, prema potrebi, novo odobrenje za tip vozila u skladu s &lancima 21. i 24. Direktive (EU) 2016/797. Posjednik
obavjeScuje RE drzave Clanice u kojoj je vozilo registriranc o tim promjenama i, ako je prlmjenpvo 0 novoj dozvoli za stavljanje u promet ili o novom

odobrenju za stavljanje na trziste. Taj RE dodjeljuje vozilu novi EVN.

2.EVN se moze promijeniti na zahtjev posjednika novom registracijom vozila u NVR-u druge drzave &lanice povezane s ES VVR-om i naknadnim poviagenjem

stare registracije.

I*"

5.0djeljak 3.3. zamjenjuje se sljedetim:
»3.3. Prava pristupa

(2! Direkiiva 2008/57/=Z Europskeg parlamenta i Vijeca od 17. lipnja 2008. o interoperabilnosti Zelieznickog sustava unutar Zajednice (SL L 191, 18.7.2008 , sfr. 1.).™

Prava pristupa podacima NVR-a odredene drzave Clanice ,XX" navedena su u tablici u nastavku:

Subjekt
RE drzave ¢lanice XX

NSA
Agencija
Posjednik
ECM

Viasnik

Zeljeznicki prijevoznik

Upravitelj infrastrukture

Istrazno tijelo iz Slanka 22. Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i
Vijeca (1) i regulatorno tijelo iz Clanka 55. Direktive 2012/34/EU Europskog

parlamenta i Vije¢a_2)
Tijelo koje izdaje izjavu o provjeri EZ-a (podnositelj zahtjeva)

Drugi zakoniti korisnik kojeg prizna NSA ili Agencija (3)

Prava ¢itanja
Svi podaci

Svi podaci

Svi podaci

Svi podaci o vozilima tog posjednika

SVI podaci, osim podataka o viasniky, o vozilima za
koja je ECM
Svi podaci o vozilima tog vlasnika

Svi podaci, osim podataka o viasniku, na temelu

jednog ili vise brojeva vozila

Svi podaci, osim upucivanja vlasnika, na temelju

jednog ili viSe brojeva vozila

Svi podaci o vozilima koja pregledavaju ili nadzu

Prava aZuriranja

Svi podaci u registru
vozila drZave Clanice
Bez

Bez

Bez

Bez

Bez
Bez

Bez

Bez

Svi podagi o vozilima za koja je tijelo koje izdaje izjavu Bez

o provjeri EZ-a (podnositelj zahtjeva), osim podataka o

vlasniku

Definira se prema potrebi, trajanje se moze ograniciti,

osim podataka a vlasniku

Bez

Prava pristupa podacima NVR-a mogu se proSiriti na relevantne subjekte iz trecih zemalja ili meduvladme organizacije ako je tako predvideno medunarodnim

sporazumom Kojeg je Europska unija stranka.”




6.Dodaci 1.1 2. zamjenjuju se sljedeéim:
, DODATAK 1.
OZNACAVANJE OGRANICENJA
1. NACELA
Ogranicenjima iz dozvole za stavljanje u promet u skladu s ¢lancima od 21. do 26. Direktive 2008/57/EZ il iz odobrenJa za stavljanje na trziSte i, prema potrebi,
iz novog odobrenja za tip vozila u skladu s Elancima 21. i 24. Direktive (EU) 2016/797 dodjeljuje se uskladena oznaka ili nacionalna oznaka.
2. STRUKTURA
Svaka je oznaka kombinacija:
— kategorije ogranicenja,

,\ — vrsie ogranicenja,

— vrijednosti ili specifikacije,

1 koje su spojene tockom ().

[Kategorija].[Vrsta].[Vrijednost ili specifikacija].

3. OZNAKE OGRANICENJA

1.Uskladene cznake ograni¢enja primjenjuju se u svim drzavama €&lanicama.
Agencija azurira i na svojoj internetskoj stranici objavljuje popis uskladenih oznaka ograni¢enja za cijeli zeljeznicki sustav Unije.
Ako nacionalno tijelo nadiezno za sigurnost smatra da je potrebno dodati novu oznaku na popis uskladenih oznaka ogranicenja, ono zahtijeva od Agencije
da razmotri uklju€ivanje te nove oznake.
Agencija ocjenjuje zahtjev, prema potrebi u dogovoru s ostalim nacionalnim tijelima nadleznima za sigurnost. Kada je primjereno, Agencija uvrstava na popis
novu oznaku ogranicenja.

2 Agenciia azurira popis nacionalnih oznaka ogranigenja. Uporaba nacionalnih oznaka ogranicenja ograniéena je na ona ogranicenja koja odraZzavaju posebne
znadajke postojeceg zelieznickog sustava drzave ¢lanice i koja se vjerojatno ne primjenjuju u istom smislu u drugim drzavama Clanicama.
Za vrste ograniGenja koje nisu navedene u popisu iz tocke 1., nacionalno fijelo nadlezno za sigurnost zahtijeva od Agencije ukljucivanje nove oznake u popis
nacionalnih oznaka ogranicenja. Agencija ocjenjuje zahtjev, prema potrebi u dogovoru s ostalim nacionalnim tijelima nadleZnima za sigurnost. Ako je
primjereno, Agencija uvrstava na popis novu oznaku ograni¢enja.

3.0znaka ograni¢enja za multinacionalna tijela nadlezna za sigurnost vrednuje se kao nacionalna oznaka ogranicenja.

4 Uporaba neoznadenih ograniGenja ograni¢ava se samo na ona ograni¢enja koja se zbog svojih posebnih svojstava vjerojatno neée primjenjivati na nekoliko
tipova vozila.
Agencija vodi jedinstveni popis oznaka ogranicenja za EVR, Europski registar odobrenih tipova vozila iz ¢lanka 48. Direktive (EU) 2016/797, jedinstvene
kontaktne tocke i baze padataka za interoperabilnost i sigurnost Europske agencije za zeljeznice.

5.Prema potrebi, Agencija mozZe koordinirati postupak uskladivanja oznaka ogranitenja s relevantnim meduvladinim organizacijama ako je tako predvideno
medunarodnim sporazumom kojeg je Europska unija stranka.

. DODATAK 2,

| STRUKTURA | SADRZAJ EUROPSKOG IDENTIFIKACIJSKOG BROJA

| Agencija utvrduje strukturu i sadrzaj europskog identifikacijskog broja (EIN), ukijugujuci kodifikaciju predmetnih vrsta dokumenata, u tehnickom dokumentu te
objavljuje taj tehnicki dokument na svojoj internetskoj stranici.

7.Togka 1. dijela 1. Dodatka 6. zamjenjuje se sliedecim:
1. Definicija cznake posjednika vozila (VKM)

| Oznaka posjednika vozila (eng. Vehicle Keeper Marking, VKM) je slovna oznaka koja se sastoji od dva do pet slova_(*3). VKM se upisuje na svako zeljeznicko

’ vozilo pored Europskog broja vozila. VKM ozna€ava posjednika vozila koji je upisan u nacionalni registar vozila.

| VKM je jedinstven i vrijedi u svim drzavama Clanicama i svim drzavama koje sklope sporazum koji ukljucuje primjenu sustava numeriranja vozila i VKM-a, kako
‘ jeu vrdeno u ovoj Odluci.
\

('3) Za NMBS/SNCB moze se nastaviti uporaba zackruzenog jednog slova B.™
8.Dio 4. Dodatka 6. zamjenjuje se sljedecim:

.DIO 4. - OZNACAVANJE ZEMALJA U KOJIMA SU VOZILA REGISTRIRANA (ZNAMENKE 3-4 | POKRATA)
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Informacije koje se odnose na treée zemlje daju se samo u informativne svrhe:

Zemlje

Albanija
Alzir
Armenija
Austrija
Azerbajdzan
Bjelarus
Belgija
Bosna i
Hercegovina
Bugarska
Kina
Hrvatska
Kuba
Cipar
Ceska
Danska
Egipat
Estonija
Finska
Francuska
Gruzija
Njemacka
Grcka
Madarska
Iran

[rak

frska
Izrael
ltalija
Japan
Kazahstan
Kirgistan
Latvija
Libanon

Slovna oznaka
zemlje (1)

AL

DZ

AM

A

AZ

BY

B

BIH

BG
RC
HR
cu (1)
oY

Broj¢ana oznaka
zemlje

41

92

58

81

57

21

88

50144 (2)

52
33
78
40

54
86
30
26
10
87
28
80
73
55
96
99
80
95
83
42
27
59
25
98

Zemlje

Litva

Luksemburg i
bivia jugoslavenska republika Makedonija
Malta

Moldova

Monako

Mongolija

Crna Gora

Maroko
Nizozemska
Sjeverna Koreja
NorveSka
Poljska
Portugal
Rumunjska
Rusija

Srbija
Slovacka
Slovenija
JuZna Koreja
Spanjolska
Svedska
Svicarska
Sirija
Tadzikistan
Tunis

Turska
Turkmenistan
Ukrajina
Ujedinjena Kraljevina
Uzbekistan
Vijetnam

Slovna oznaka zemlje (1)

LT

L

MK
M
MD (1)
MC
MGL
MNE

MA
NL
PRK (1)
N
PL
P
RO
RUS
SRB
SK
SLO
ROK
E

S
CH
SYR
TJ
N
TR
™
UA
GB
uz
VN (1)

Brojana oznaka zemlje

24
82
85

23

31
62

93
84
30
76
51
94
53
20
72
56
79
61
71
74
85
97
86
91
75
67
22
70
29
32

(1)Prema sustavu slovnih oznaka iz Dodatka 4, Konvenciji iz 1949. i ¢lanku 45. stavku 4. Konvencije

o cestovnom prometu iz 1968.

(2)Bosna i Hercegovina upotrebljava dvije posebne zeljeznicke oznake. Rezervirana je brojéana

oznaka zemije 49.”

(1) Direktiva (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o sigumosti Zeljeznica (SL L 138, 26.5. 2016. str. 102.).
(2) Direktiva 2012/34/EU Europskog pariamenta i Vijeéa od 21. studenoga 2012. o uspostavi Jedmstvenog Europskog zeljezmckog prostora (SL L 343, 14.12.2012., str. 32.).
(3) Agencifa u suradnji s NSA-ovima definira postupak priznavanja zakonitih korisnika.




| PRILOG L. Nije Nije potrebno
( 1. SADRZAJ | OBLIK ZAPISA PODATAKA potrebno preuzimanje,
1 Sadrzaj i oblik zapisa podataka Europskeg registra vozila (,EVR") utvrdeni su u sljedecoj tablici. preuzimanje | negoje
Tablica 1. direkino
Parametri EVR-a primjenjivo, jer
Broj Naziv parametra Opis Oblik zapisa Obvezan/neobvezan seradio
parametra okviru za
1. Identifikacijski pedaci o vozilu informaticki
1.1 Europski broj vozila Eurapski broj vozila. BrojCana Vidjeti Dodatak 8._(1) Obvezan sustav registra
identifikacijska oznaka kako je definirana koji Agencija
| u Dodatku 6. za sigurnost
1.2. Prethodni broj vozila Prethedni broj (ako je primjenjivo, za Obvezan (ako je primjenjiv) Zelieznickog
ponovno numerirano vozilo) prometa
2. Drzava Clanica registracije direkino
2.1, Drzava Clanica registracije Drzava ¢lanica u kojoj je vozilo Dvoslovna oznaka (*1) Obvezan primjenjuje.
registrirano
3. Drzave Clanice u kojima je vozilo
i odobreno
3.1. Rezultirajuce podrucje uporabe  Polje automatski ispunjava sustav na Tekst Polje automatski ispunjava sustav
temelju vrijednosti iz parametra 11.4. na temelju vrijednosti iz parametra
11.4,
4, Dodatni uvjeti
4.7 Dodatni uvjeti koji se primjenjuju na Utvrdivanje primjenjivih bilateralnih i Tekst Obvezan {ako je primjenjiv)
vozilo multilateralnih sporazuma kao §to su RIV,
RIC, TEN, TEN-CW, TEN-GE...
5 Proizvodnja
5.1. Godina proizvodnje Godina u kojoj je vozilo napustilo tvornicy GGGG Obvezan
5.2. Serijski broj proizvodnje Serijski broj proizvodnje, kako je oznacen Tekst Nije cbvezan
na okviru vozila
5.3. Upucivanje na ERATV Utvrdivanje u ERATV-u odobrenog Alfanumericka oznaka Obvezan (ako je dostupan)
| tipa (2) vozila (ili izvedbe ili varijante) s
] kojim je vozilo u skladu
154 Serija Utvrdivanje serije kojoj pripada vozilo Tekst Obvezan (ako je primjenjiv)
6. Upucivanja na izjave o provjeri EZ-
a(3)
6.1. Datum izjave o provjeri EZ-a Datum izjave o provjeri EZ-a Datum (GGGGMMDD) Obvezan (ako je dostupan)
8.2, Upucivanje na izjavu o provieri EZ-aUpuctivanje na izjavu o provjeri EZ-a Za postojeca vozila: tekst Obvezan {ako je dostupan)
Za nova vozila: Alfanumericka
oznaka utemeljena na EIN-u,
vidjeti Dodatak 2.
6.3. Tijelo koje izdaje izjavu o provier
EZ-a (podnositelj zahtjeva)
1 6.3.1. Ime organizacije Tekst Obvezan (ako je dostupan)
| 6.3.2 Registarski broj poduzeca Tekst Obvezan (ako je dostupan)
| 633 Adresa Adresa organizacije, ulica i broj Tekst Obvezan (ako je dostupan)




1834,
e
| 6.386.
5.3.7.
5.3.8.

7.1
7.2
7.3
74
7.5,
| 7.6
7.7
7.8.

8.1,
8.2,

8.4.
8.5.
8.6
| 8.7.
8.8.
8.9

9,

9.3.
9.4.
9.5.
| 8.6.
| 9.7.
| 9.8.
10.
10.1.

| 10.2.
1 10.3.
11,

111

{112

Grad

Oznaka zemlje

Postanski broj

Adresa elekfronicke poste
Oznaka organizacie
Viasnik

Ime organizacije
Registarski broj peduzeca
Adresa

Grad

Oznaka zemlje

Postanski broj

Adresa elektronicke poste
Oznaka organizacije
Posjednik

Ime organizacije
Registarski broj poduzecta
Adresa

Grad

Oznaka zemije

Postanski broj

Adresa elektroni¢ke poste
Oznaka organizaciie
Oznaka posjednika vozila
Subjekt nadlezan za odrZavanje

Ime organizacije

Registarski broj poduzeca
Adresa

Grad

Oznake zemlje

Postanski broj

Adresa elektronicke poste
Oznaka organizacije

Status registracije

Status registracije (vidjeti Dodatak
3.)

Datum statusa registracije
Obrazlozenje statusa registracije
QOdobrenja (4] za stavijanje na
trziste (5)

Ime izdavatelja odobrenja

Drzava Clanica izdavatelja

Identifikacijski podaci o viasniku vozila

Identifikacijski podaci o posjedniku vozila

Upucivanje na subjek nadlezan za
odrzavanje ’

Datum statusa registracije

Subjekt (nacionalno tijelo nadlezno za
sigurnost ili Agencija) koji je odobric
stavijanje na trziste

Drzava &lanica izdavatelja odobrenja

Tekst

Dvoslovna oznaka (*1)
Alfanumericka oznaka
Adresa e-poste
Alfanumericka oznaka

Tekst

Tekst

Tekst

Tekst

Dvoslovna oznaka_(*1)
Alfanumericka oznaka
Adresa e-poste
Alfanumericka oznaka

Tekst

Tekst

Tekst

Tekst

Dvoslovna oznaka (*1)
Alfanumericka oznaka
Adresa e-poste
Alfanumericka oznaka
Alfanumericka oznaka

Tekst

Tekst

Tekst

Tekst

Dvoslovna oznaka (*1)
Alfanumericka oznaka
Adresa e-poste
Alfanumeridka oznaka

Dvoznamenkasta oznaka
Datum (GGGGMMDD)
Tekst

Tekst

Dvoslovna oznaka (*1)

Obvezan (ako je dostupan)
Obvezan (ako je dostupan)
Dbvezan (ako je dostupan)
Obvezan (ako je dostupan)
Obvezan (ako je dostupan)

Dbvezan
Jbvezan
Obvezan
Obvezan
Obvezan
Jbvezan
Cbvezan
Zbvezan

Chbvezan
Cbvezan
Chvezan
Obvezan
Cbvezan
Cbvezan
Obvezan
Obvezan
Obvezan

Obvezan
Obvezan
Obvezan
Obvezan
Obvezan
Obvezan
DObvezan
Obvezan

Obvezan
Obvezan
Obvezan (ako je primjenjiv)

Obvezan

Obvezan




odobrenja

11.3. Europski identifikacijski broj (EIN)  Uskladen! broj odobrenja za stavljanie u  Broj odobrenja. Obvezan

promet koji je dodijelio izdavatel] Za nova vozila: alfanumericka

odobrenja oznaka utemeljena na EiN-u,

vidjeti Dodatak 2.

114, Podrugje upcrabe Kako je navedeno u odobrenju izdanom  Tekst Obvezan

za vozilo.
11.5. Datum odobrenja Datum {GGGGMMBDD) Obvezan
118 Odobrenije vrijedi do (ako je Datum (GGGGMMDD) Obvezan (ako je primjenjiv)

navedeno)

1.7, Datum suspenzije odobrenja Datum (GGGGMMDD) Obvezan (ako e primjenjiv)
11.8. Datum ukidanja odobrenja Datum (GGGGMMDD) Obvezan (ako je primjenjiv)
118 Uvjeti za uporabu vozila i druga

ograni¢enja u vezi s time kako se
vozilo moze upotrebljavati :
1191, Oznadeni uvjeti uporabe i Uvjeti uporabe i ograni¢enja u vezi s time Popis oznaka (vidjeti Dodatak 1.). Obvezan (ako je primjenjiv)

ograniCenja kako se vozilo moze upofrebijavati

11.9.2.  NeoznaCeni uvjeti uporabe i Uvieti uporabe i ograni¢enja u vezi s time Tekst Obvezan (ako je primjenjiv)
ogranitenja kako se vozilo moZe upotrebljavati

12 Dodatna polia (6}

2. ARHITEKTURA

2.1 Arhitektura EVR-a

2.1.1 Furkcija pretrazivanja podataka {funkeija DSC-a)

Agencija provodi funkciju DSC-a centraliziranim internetskim alatom i suceljem za komunikaciju medu uredajima. Funkcija omogucuje pretrazivanje podataka u
EVR-u nakon autentikacije.

Funkcija DSC-a registracijskim subjektima pruZa sredstvo za izdvajanje vrijednosti parametara u tablici 1. njihovih evidentiranih registracija vozila.

2.1.2 Funkcija za stvaranje korisnika i upravijanje njima (funkcija UCA-g)

Funkecija UCA-e provodi se centraliziranim internetskim alatom koji je uspostavila Agencija. Funkcija omogucuje osobama i organizacijama da zatraze pristup
podacima EVR-a i nadleznom registracijskom subjektu (RE) da stvara korisnike i upravija pravima pristupa.

2.1.3 Funkcija upravljanja referentnim podacima (funkcija RDA-a)

. Funkcija RDA-a provodi se centraliziranim internetskim alatom kofi je uspostavila Agencija. Funkcija omoguéuje RE-ovima i Agenciji upravijanje zajednickim

referentnim podacima.
2.1.4 Funkcije prijave, registracije | pohrane podataka (funkcije ARS-a)
Funkcija ARS-a omoguéuje posjednicima, nakon autentikaciie, da podnose zahtieve za registraciju ili da azuriraju postojeéu registraciju u odabranom RE-u

putem internetskog alata uz prikaz uskladenog e-obrasca (vidjeti Dodatak 4.). Ta funkcija omoguéuie i RE-u da registrira podatke o registraciji. Skup registracija
odredene drzave lanice naziva se registar vozila te drzave ¢lanice.

Drzave ¢lanice mogu odlugiti da upotrebljavaju funkciju centraliziranog ARS-a (C-ARS) koju pruza Agencija ili mogu samostaino provoditi funkciju ARS-a na
decentralizirani nagin. U potonjem slugaju, drzava Glanica i Agencija osiguravaju uskladenost i komunikaciju izmedu decentraliziranin funkcija ARS-a (D-ARS) i
centraliziranih funkcija (DSC, UCA i RDA).

Funkciia centraliziranog ARS-a omogucuje prethednu rezervaciju brojeva vozila i upraviianje njima. Postupak prethodne rezervacije omoguéuje da podnositel]
zehtieva ili posjednik prethodno unese informacije koje se fraze u e-obrascu.

2.2 Uporabljivost

Funkcije EVR-a dostupne su korisnicima s najéesce koristenim web-preglednicima i na svim sluzbenim jezicima Unije.

2.3 Dostupnost

Kao opce pravilo, EVR mora biti stalno dostupan s ciljianom dostupno$éu sustava od 98 %.
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- Medutim, u slu¢aju da do kvara dode izvan radnog vremena ~ od ponedjeljka do petka od 07:00 do 20:00 po srednjoeuropskcm vremenu, usluga se ponovno

uspostavlja sliede¢eq radnog dena nakon kvara. Tijekom odrZavanja nedostupnost sustava mora bm svedena na najmanju maguéu mjery.

2.4 Razina usluge

Tijekom radnog vremena sluzba za korisnike korisnicima pruza pomo¢ u pogledu upotrebe sustava a RE-ovima u pogledu funkcioniranja sustava.
Agencija osigurava testno okruzenje za EVR. ‘

2.5 Kontrota promjene

Agencija uspostavija postupak upravijanja kontrclom promjene EVR-a.

2.6 Cielovitost podataka

EVR osigurava primjerenu cjelovitost podataka.

| 2.7 Prethodna provjera

Sustav EVR osigureva automatske provjere podataka upisanih u e-obrazae, ukljucujuéi proviere reglstram avozila u EVR-u, prcvieru cjelovitosti i provjeru oblika
zapisa upisanih podataka.

2.8 Olaksavanje uporabe u Uniji vozila registriranih u tre¢im zemijama

Agencija moze provediti funkciju DSC-a kako bi omogucila relevantnim subjektima u tredim zemljama da dobiju pristup primjeranim podacima EVR-a ako je tako
predvideno medunarodnim sporazumom kojeg je Europska unija stranka.

Agencija moZe subjektima u fre¢im zemljama dopustiti da upotrebljavaju funkcije EVR-a ako je tako predwdeno medunarodnim sporazumom kojeg je Europska

unija sfranka.

3. NACIN RADA

{ 3.1 Uporaba EVR-2

EVR se moZe upotrebljavati za potrebe kao Sto su:

—provijera je li vozilo propisno registrirano i status registracije,

—dobivanje informacija o odobrenjima za stavijanje na trziste, ukljuéujuéi izdavatelja odobrenja, podruce uporabe, uvjete za uporabu i druga ograni¢enja,

—dobivanje uputivanja na odobreni tip vozila s kojim je vozilo u skladu,

—identifikacija posjednika, vlasnika ili subjekta nadieznog za odrzavanje.

3.2 Registracija vozila

3.2.1 Opta pravila :

1. Na zahijev posjednika, vozilo se registrira u EVR-u nakon 3to je za njega izdano odobrenje za stavljanje na trZiste, a prije njegove upotrebe. Posjednik
ispuniava e-obrazac te podnosi zahtjev za registraciju u jednoj drZavi Glanici po svojem izboru uipodrugju uporabe. Na zahtjev-podnositelja zahtjeva ili
posjednika, drzava &lanica koja je odabrana za registraciju vozila nudi postupke za prethodnu rezervagiju broja vozila ili riza brojeva vozila.

| 2. Za odredeno vozilo moze postojati samo jedna valjana registracija u EVR-u. Vozilo bez valjane registracije ne smije se upoirebljavati.

3. Nakon registracije RE vozilu dodjeljuje europski broj vozila (EVN) u drzavi €lanici u kojoj je vozilo registrirano. EVN mora biti u skladu s pravilima iz Dodatka
6. U slucaju da je podnasitel; zahtjeva ili posjednik — na zahtjev — primio unaprijed rezervirani bl’Oj vozila, taj se broj vozila upotrebljava za prvu registraciju.
4. EVN se moze promljenm u slucajevima navedenima u tockama 3.2.2.8.13.2.2.9. :

5. U slucaju vozila koja ulaze u Zelieznigki sustav Unije iz tre¢ih zemalja, a upisana su u registar vozila koji nije u skladu s ovir Prilogom ili nije povezan s EVR-
om, posjednik podnosi zahtjev za registraciju samo u prvoj drzavi &lanici u kojoj se vozilo namjerava upotrebljavati u Zeljeznickom sustavu Unije.

6. Zeljeznika vozile, koja su prvi put stavljena u promet u treéoj zemiji i koja su namijenjena za upofrebu u Uniji kao dio vozilz zajednitkog Zelieznidkog sustava
sa Sirinom kolosijeka od 1 520 mm, ne upisuju se u EVR. Medutim, u skladu s ¢lankom 47. stavkem 7. Direktive (EU) 2016:737, mogu se dobiti informacije o
posiedniku dotitnog vozile, subjektu koji je nadlezan za njegovo odrzavanje te ogranidenjima u vezi s time kako se vozilo eZe upotrebljavati.

7. Ako je tako predvidenc medunarodnim sporazumom kojeg je Europska unija stranka, vozila koja ulaze u Zelieznicki sustav Unije iz tre¢ih zemalja, a upisana
su u registar vozila povezan s EVR-om (s pomocu funkcije DSC-a), u skladu s ovim Prilogom, registriraju se samo u tom ragistru vozila.

8. Za svako vozilo EVR sadrzava upuéivanja na sva odobrenja dodijeliena za vozilo, ukljudujuéi ona drzava koje nisu &lanice EU-a u kojima je vozilo prihvaéeno
za medunarodni promet u skladu s Dedatkom G Konvenciii o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu, te odgovarajuée uviete uporabe i druga ogranicenja.

9. RE poduzima razumne mjere kako bi osigurao tocnost podataka upisanih u EVR. U tu svrhu RE mozZe zatraZiti informacije cd drugih RE-ova, posebno ako
posjednik koji podnosi zahtjev za registraciiu ima poslovni nastan u drugej drZzavi ¢lanici. RE moZe u propisno opravdanim slugajevima odluditi suspendirati
registraciju vozila.
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- 10. Ako NSA ifi Agencija smatra da je opravdana suspenzija registracije vozila u skladu s ¢lankom 54. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 (7), zahtijeva
‘ suspenziju od registracijskog subjekta. Registracijski subjekt bez odgode suspendira registraciju na takav zahtjev.
| 11. Posjednik podnosi zahtjeve za registraciju nadleznom RE-u putem elekironi¢kog interneiskog obrasca. Internetskiobrazac i kontrolna plota dostupni su kao
dio funkcije ARS-a i dostupni su nakon autentikacije.
| 12.Zahtjevi za registraciju mogu se odnositi na jedno vozilo ili na popis vozila.
| 13 Za neke svrhe registraciie, drzave &lanice mogu zahtijevati da se popratna dokumentacija elektronigki priloZi zahtjevu za registraciju; za te potrebe RE
objavijuje popis popratnih dokumenata koji su potrebni za svaku svrhu registracije.
| 14.0sim podatzaka navedenih u tablici 1., drzave ¢lanice mogu zahtijevati da se u zahtjevu za registraciju ispune dodatna polja; u tu svrhu RE objavijuje popis
takvih polja.
15.EVR pruza moguénost posjedniku i RE-u da u sustavu imaju uvid u zahtjeve za registraciju | njihove povezane privitke te, za evidentiranje registracija i
. promjena registracija, informacije povezane s tim promjenama. :
18.RE unosi podatke u EVR-u u roku od 20 radnih dana od primitka potpunog spisa zahtieva. RE u tom roku mora registrirati vozilo ili zatraZiti ispravak ifi
objasnjenie.
17 Posjednik ima mogucnost uvida u napredak svojih prijava putem internetske kontrolne ploce.
18. EVR obavjescuje posjednika i RE o svakoj promjeni statusa zahtjeva za registraciju.
| 3.2.2 Svrhe registracije
! Svrne registraciie navedene su u nastavku, Ako je primjenjivo, razliite se svrhe registracije mogu spojiti u jednu prijavu za registraciju vozila.
l 3.2.2.1 Novaregistracija
Sva se obvezna polja navedena U tablici 1. zajedno s dodatnim poljima koje zahtijeva drzava ¢lanica moraju ispuniti u skiadu s tockom 3.2.1.14.
Posjednik podnosi zahtjeve RE-u drzave Clanice u podrucju uporabe vozila u kojem se trazi registracija.
Za vozila koja ulaze u zefjeznicki sustav Unije iz trecih zemalja u skladu s tockom 3.2.1.5. zahtjevi se podnose RE-u prve drZave Clanice u kojoj se vozilo
namjerava upotrebljavati. U tom slucaju, zahtjev mora sadrZavati barem identifikacijske podatke o posjedniku, subjektu nadleznom za odrZavanje i ogranicenjima
u vezi s time kako se vozilo moZe upotrebliavati.
| 3.2.2.2 Azuriranje postojece registracije
Posjednik podnosi zahtjeve RE-u drzave Clanice u kojoj je vozilo registrirano. Ispunjavaju se samo parametri u tablici 1.
3.2.2.3 Promjena posjednika
Ako dode do promjene posjednika vozila, trenutaéno registrirani posjednik mora pravovremeno obavijestiti RE kako bi RE mogao azurirati EVR. Prethodni
nosjednik uklania se iz registracije EVR-a i oslobada odgovornosti tek kada novi posjednik potvrdi svoje prihvacanje statusa posjednika. Ako na datum uklanjanja
iz registra trenutatno registrirancg posjednika nijedan novi posjednik nije prihvatio status posjednika, registracija vozila se suspendira.
3.2.2.4 Promjena subjekta nadleznog za odrzavanje (,LECM?)
Ako dode do promjene ECM-a vozila. posjednik mora pravovremeno obavijestiti RE kako bi RE mogao azurirati EVR. Prethodni ECM dostavlja dokumentaciju o
odrzavanju posjedniku ili novom ECM-u Prethodni ECM oslobada se odgovornosti kada je uklonjen iz registracije EVR-a. Ako na datum uklanjanja iz registra
prethodnog ECM-a nijedan novi subjekt nije potvrdio da prihvaca status ECM-a, registracija vozila se suspendira.
3.2.2.5 Promjena vlasnika
Ako dode do promjene vlasnika, posjednik mora pravovremeno obavijestiti RE kako bi RE mogao aZurirati EVR.
3.2.2.6 Suspenzijaili ponovna aktivacija registracije
Potrebno je ispuniti novi status (8) i obrazloZenje statusa. Datum statusa automatski ispunjava EVR.
Vozilo kojem je registracija suspendirana ne smije se upotrebljavati u Zeljeznickom sustavu Unije.
Za ponovnu aktivaciju registracije nakon suspenzije bit ¢e nuzno da RE ponovno ispita uvjete koji su uzrokovali suspenziju, ako je primjenjivo, u koordinaciji s
NSA-om koiji je zatraZio suspenziju.
3.2.2.7 Povialenje registracije
Potrebno je ispuniti novi status (8) i obrazlozenje statusa. Datum statusa automatiski ispunjava sustav.
Vozilo kojem je registracija povuéena ne smije se upotrebljavati u zeljezniCkom sustavu Unije s takvom registracijom
3.2.2.8 Promjena EVN-a nakon tehnickih izmjena
EVN se mijenja kada zbog tehnickih izmjena vozila ne odraZava sposobnost interoperabilnosti ili tehnicke znagajke u skladu s Dodatkom 6. Takve tehnicke
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izmjene mogu zahtijevati novo odobrenje za stavijanje na trziste i, prema potrebi, novo odobrenje za tip vozila, u skladu s ¢lancima 21. i 24. Direktive

(EU) 2016/797. Posjednik obavjescuje RE drzave Clanice u kojoj je vozilo registrirano o tim promjenama i, ako je primjen] vo, o novom odobrenju za stavijanje na
trziSte. Taj RE dodjeljuje vozilu novi EVN. '

Promiena EVN-a sastoji se od nove registracije vozila i slijedom toga povlacenja stare registracije.

3.22.9 Promjena EVN-a i drzave Clanice registracije

EVN se moze promijeniti na zahtjev posjednika novom registracijom vozila od strane druge drzave &fanice u podrucju uporabe i slijedom toga poviatenjem stare
registracie.

3.2.3 Automatsko cbavjescivanje o promjenama

Nakon promjene jedre ili viSe stavki registracije, IT sustav EVR-a elektronitkom postom 3alje posjedniku i doticnim NSA4ma za podrucje uporabe vozila
automatsku obavijest o promjeni ako su oni unaprijed zatrazili takvo obavjedéivanje.

Nakon promjene posjednika ili viasnika ili ECM-a, IT sustav EVR-a 8alje automatsku obavijest elektronickom postom prethodnam posjedniku i novom posjedniku
ili prethodnom vlasniku i novom vlasniku ili prethodnom ECM-u i novom ECM-u.

Posjednik ifi viasnik il ECM i tijelo koje izdaje izjavu o provieri EZ-a moZe odabrati automatsko primanje obavijesti elektronitkom poStom o promjenama
registracija za koje su naveden. i

3.2.4 Arhivske evidencije v

Svi se podaci u EVR-u guvaju 10 godina od datuma povladenja registracije vozila. Podaci moraju biti dostupni na internefu najmanje tijekom prve tri godine.
Nakon tri goding, podaci se mogu arhivirati. Ako u bilo kojem trenutku tijekom desetogodinjeg razdoblja zapoéne istrage koja kljucuje vozilo ili vozila, podaci
koji se odnose na ta vozila zadrzavaju se i nakon 10 godina ako to zahtijevaju istrazna fijela iz 8lanka 22. Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i
Vije¢a (9) ili nacionalne jurisdikcije.

Nakon povlatenja registracije vozila, ni jedan registarski broj dodijeljen vozilu ne smije se pripisati ni Jednom drugom vozilu 1C0 godina od dana povlacenja
registracije vozila.

Sve se promjene podataka u EVR-u evidentiraju.

3.3 Upravljanje korisnicima

3.3.1 Zahtjev korisnika

Svaka osoba ifi organizacija mora imati moguénost zatraZiti pristup EVR-u putem internetskog obrasca (dio centralizirane funksije UCA-e) od nadleznog RE-a u
kojem je smjestena osoba ili organizacija.

RE ocjenjuje zahtjev te, ako je primjereno, stvara korisni¢ki radun za podnositelja zahtjeva i dodjeljuje odgovarajuca prava pr stupa u skladu s totkama 3.3.2. i
33.3.

© 3.3.2 Prava pristupa

1

Prava pristupa podacima EVR-a navedena su u tablici u nastavku:

Tablica 2.
Subjekt Prava Citanja Prava aZuriranja
RE drzave ¢lanice , XX Svi podaci Svi podaci u registru vozila
drzave ¢lanice XX’
NSA Svi podagci Bez
Agencija Svi podaci Bez
| Posjednik Svi podaci o vozilima tog posjednika Bez
| ECM Svi podaci, osim podataka o vlasniku, o voziima za kojaje  Bez
| ECM
Viasnik Svi podadi o vozilima tog-vlasnika Bez
Zelieznigki prijevoznik Svi podaci, osim podataka o vlasniku, na temelju jedogili  Bez
vie brojeva vozila
- Upravitef infrastrukture Svi podaci, osim podataka o vlasniku, na temeliu jednogili  Bez
| vide brojeva vozila
Istrazno tijelo iz Elanka 22, Direktive (EU) 2016/798 i regulatorno tijelo iz Svi podaci o vozilima kojajpregledavaju ili nadzru Bez
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¢lanka 55. Direktive 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vije¢a (10)

Tijelo koje izdaje izjavu o provjeri EZ-a (podnositelj zahtjeva) Svi podact 0 vozilima za koja je tijelo koje izdaje izjavu o Bez
provjeri EZ-a (podnositelj zahtjeva), osim podataka o viasniku
Drugi zakoniti korisnik kojeg prizna NSA ili Agencija (11} Definira se prema potrebi, trajanje se moZe ograniiti, osim  Bez

podataka o vlasniku

Prava pristupa podacima EVR-a mogu se proSiriti na relevanine subjekte iz trecih-zemalja ili meduvladine organizacije ako je tako predvideno medunarodnim

sporazumom kojeg je Europska unija stranka.

3.3.3 Drugaprava

Posjednici mogu podnositi zahtieve za registraciju.

Svaka organizacija ima mogucnost promjene viastitih podataka pohranjenih u referentnim podacima (vidieti odjeljak 3.4.).

3.3.4 Sigurnost

Autenfikacija korisnika vrsi se s pomocu korisnickog imena i lozinke. U slu¢aju posjednika (podnositelji zahtjeva za registraciju vozila) i RE-ova, autentikacijom se

mora jamciti razina osiguranja identiteta ,znacajna” iz tocke 2.2.1. Priloga Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2015/1502 (12).

3.3.5 Zastita podataka

Podacima u EVR-u upravlja se u skladu s Uredbom (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i Vije¢a (13) I primjenjivim nacionalnim zakonodavstvom o zastiti

podataka.

3.4 Referentni podaci

EVR upotrebljava referentne podatke kako bi se zajamcilo uskladivanje unosa podataka u postupku registracije. Referentni podaci EVR-a za parametre u

tablici 1. moraju biti dostupni posjednicima u uskladenom e-obrascu s pomoéu funkcije ARS-a.

3.4.1 Azuriranje referentnih podataka

Agencija redovito azurira i stavlja na raspolaganje referentne podatke u srediSnjem alatu (dio funkcije RDA-a) u suradniji s RE-ovima.

Svaka organizacija koja je evidentirana u referentnim podacima mora imati moguénost promjene svojih podataka putem internetskog sucelja.

Nakon podnosenja zahtjeva za registraciju, RE osigurava da se podaci o organizaciji evidentiraju u referentnim podacima uz dodjelu oznake organizacije od

strane Agencije ili, ako su ve¢ evidentirani, da se referentni pedaci aZuriraju novim podacima koje je dostavio posjednik vozila.

3.4.2 Oznake organizacija

3.4.2.1 Definicija oznake crganizacije

Oznaka organizacije jedinstvena je identifikacijska oznaka koja se sastoji od Cetiri alfanumericka znaka koje Agencija dodjeljuje jednoj organizaciji.

3.4.2.2 Oblik zapisa oznaka organizacije

Za svaki od Cetiri alfanumericka znaka moze se upotrijebiti bilo koje od 26 slova abecede 1SO 8858-1 ili bilo koji broj od nula do devet. Pie se velikim slovima.

3.4.2.3 Dodjela oznaka organizacije

Svakoj organizaciji koja pristupa EVR-u ili koja je ondje navedena dodjeljuje se oznaka organizacije.

Agencija objavljuje i azurira postupak za izradu i dodjelu oznaka organizacije.

Niz koji se dodjeljuje samo drutvima obuhvacéenima TAP-om i TAF-om TSI-ja utvrduje se u smjernicama za EVR.

3.4.2.4 Objava popisa oznaka organizacija

Agencija na svojoj internetskoj stranici objavljuje popis oznaka organizacija.

4. POSTOJECA VOZILA

4.1 Broj vozila

1.Voziia koja vet posjeduju dvanestoznamenkasti broj zadrzavaju svoj trenutadni broj. Dvanaestoznamenkasti broj mora se registrirati bez ikakvih izmjena.

2.Za vozila bez dvanaestoznamenkastog broja (14) u EVR-u se dodjeljuje dvanaestoznamenkasti broj (u skladu s Dodatkom 6.). IT sustav EVR-a povezuje taj
EVN s trenutacnim brojem vozita. Za vozila koja se upotrebljavaju u medunarodnom prometu, osim onih rezerviranih za povijesnu uporabu,
dvanaestoznamenkasti broj fizicki se nanosi na samo vozilo u razdoblju od $est godina od dodiele u EVR-u. Za vozila koja se upotrebljavaju u domaéem
prometu i ona rezervirana za povijesnu uporabu, fizicko postavljanje dvanaestoznamenkastog broja je proizvoljno.

4.2 Postupak za migraciju iz nacionalnih registara vozila (NVR) u EVR

Subjekt koji je prethodno bio odgovoran za registraciju vozila mora RE-u drZave u kojoj se vozilo nalazi staviti na raspolaganje sve informacije.

Postojeca vozila registrira samo jedna od sliede¢ih drzava Elanica:
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— arzava Slanica U kojoj je tim vozilima prvi put odobreno stavijanje u promet u skladu s Clancima od 21. do 26. Direktive 2003/57/EZ,
—drzava &lanica u kojoj su prvi put registrirana nakon §to su dobila odobrenje u skladu s ¢lancima ed 21. do 25. Direktive 2C16/797,
— u slu¢aju registracija koje je drzava ¢lanica prenijela u NVR druge drzave &lanice, ta drzava €lanica.

4.3 Postojedi sustavi

Obustavljaju se standardni sustavi NVR-a, prevoditeljskog programa i Virtualnog registra vozila iz Odiuke 2007/756/EZ.

5. SMJERNICE

Kako bi olaksala provedbu i uporabu ovog Priloga, Agencija objavijuje i azurira smjernice.

Drzave ¢lanice utvrduju, objavijuju i aZuriraju smjernice te posebno opisuju svoju jeziénu politiku, ukljuujuci odredbe o komurikaciji.

(*1) Oznake su sluzbeno objavijene i azurirane na internetskoj stranici Unije u Meduinstitucijskom stilskom priru¢niku. U slucaju multinacionalnog tijele nadlezrog za sigumost Eurotunela upotrebljava
se oznaka zemlje CT. Ako je rije¢ o Agenciji, upotrebliava se oznaka zemlje EU.

(1) Zelieznizka vozila ko'a su prvi put stavijena u promet u Esteniji, Latviji ili Litvi i koja su namijenjena za upotrebu izvan Unije kao dio vozila zajednitkog Zeleznikog sustava sa Sirinom kolosijeka od
1520 mm, upisuju se u EVR i informacijsku bazu podataka Vijeéa za zelieznicki promet Zajednice nezavisnih drzava. U tom se sluCaju moze primijenif sustav qumeriranja od osam znamenki umijesto
sustava numeriranja utvrdenog u Dodatku 5.

(2) Za tipove vozila odobrene u skladu s &lankom 26. Direktive 2008/57/EZ Europskog parfamenta i Vijeca (SL L 191, 18.7.2008., str. 1.) i ¢lankom 24. Dire<tiva (EU) 2016/797.

(3) Mora se omoguciti navodenje upucivania na izjavu EZ-a o provjeri podsustava Zefjeznickih vozila i prometno-upravijackog i signaino-sigumosnog podsus:ava

(4) Mora biti moguée tocno navesti podatke za sva odobrenja dodijeliena za vozilo.

(5) Odobrenije za stavlianie na trZiste dodijeljeno u skladu s poglavijem V. Direktive (EU) 2016/797 ili dozvola za stavljanje u promet dodijeljena u skladu s pegiavijem V. Direktive 2008/57/EZ ifi u skladu
s rezimima odobrenja koji su postojali prije prenosenja Direktive 2008/57/EZ. i

(8] Kada je primjereno, dodatna polja kako su navedena u tocki 3.2.1.14.

{7) Provedbena uredba Komisije (EU) 2018/545 od 4. travnja 2018. o utvrdivanju prakticnih aranzmana za postupak odobravanja Zeljeznickih vozila i postupak odobravanija tipa Zeljeznickih vozila u
skladu s Direktivom (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vijeca (SL L 80, 6.4.2018., str. 66.).

(8) Kako je utvrdeno u Dodatku 3.

(9) Direktiva (EU) 2016/728 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o sigurnosti Zeljeznica (SL L 138, 26.5.2016., str. 102.).

(10} Direktiva 2012/34/EU Europskog paramenta i Viieéa od 21. studenoga 2012. o uspostavi jedinstvenog Europskog Zefieznickog prostora (SL L 343, 14.12.2012.. str. 32.).

{11} Agencija u suradnji s NSA-ovima definira postupak priznavanja zakonitih korisnika.

(12} Provedbena uredba Komisije (EU) 2015/1502 od 8. rujna 2015. o utvrdivanju minimalnih tehnickih specifikacija i postupaka za razine osiguranja identite-a koje se pripisuju sredstvima elektronicke
identifikacije u skiadu s ¢lankom 8. stavkomn 3. Uredbe (EU) br. 910/2014 Europskog parlamenta i Vijeca o elektronickoj identifikaciji i uslugama povjerenja za = ekironicke fransakcije na unutarnjem
trzistu (SL L 235, 9.9.2015. str. 7.).

(13} Uredba (EU) 2016/€79 Europskog parlamenta i Vijeca od 27. travnja 2016. o zastiti pojedinaca u vezi s obradom osobnih podataka i o slobodnomn kretan'e takvih podataka te o stavljanju izvan
snage Direktive 95/46/EZ (Opca uredba o zadtiti podataka) (SL L 119. 4.5.2016., str. 1.).

(14) Ne dovodeci u pitanje biljieSku 1. u tablici 1.

DODATAK 1.
OZNACAVANJE OGRANICENJA
1. NACELA
Ograni¢enjima iz dozvole za stavljanje u promet u skladu s ¢lancima od 21. do 26. Direktive 2008/57/EZ ili iz odobrenja za staljanje na trziste i, prema potrebi, iz
novog odobrenja za tip vozila u skladu s &lancima 21. 1 24. Direktive (EU) 2016/797 dodjeljuje se uskladena oznaka ili nacionala oznaka.
2. STRUKTURA
Svaka je oznaka kombinacija:
— kategorije ogranicenia,
— vrste ogranicenja,
- vrijednosti ili specifikacije,
koje su spojene tockom (.):
[Kategorija].[Vrstal.[Vrijednost ili specifikacija].
3. OZNAKE OGRANICENJA
1.Uskiadene oznake ograni¢enja primjenjuju se u svim drzavama €lanicama.
Agencija aZurira i na svojoj internetskoj stranict objavijuje popis uskladenih oznaka ogranicenja za cijeli zeljeznicki sustav Unije.
Ako nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost smaira da je potrebno dodati novu oznaku na popis uskladenih oznaka ograni¢anja, ono zahtijeva od Agencije da
razmotri ukljugivanje te nove oznake.
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Agencija ocjenjuje zahtjev, prema potrebi u dogovoru s ostalim nacionalnim tijelima nadleznima za sigurnost. Kada je primjerenc, Agencija uvrStava na popis
novu oznaku ogranicenja.

2.Agenciia aZurira popis nacionalnih oznaka ograni¢enja. Uporaba nacionalnih oznaka ogranicenja ogranicena je na ona ogranicenja koja odraZavaju posebne
znacajke postojeceg Zeljeznickog sustava drzave Clanice i koja se vierojatno ne primjenjuju u istom smislu u drugim drzavama Clanicama.
Za vrste ograni¢enja koje nisu navedene u popisu iz tocke 1., nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost zahtijeva od Agencije ukljuCivanje nove oznake u popis
nacionalnih oznaka ogranicenja. Agencija ocjenjuje zahtjev, prema potrebi u dogovoru s ostalim nacionalnim tijelima nadleznima za sigurnost. Ako je
orimjereno, Agencija uvrstava na popis novu oznaku ograni¢enja.

3.0znaka ogranicenja za multinacionalna tijela nadlezna za sigurnost vrednuje se kao nacionalna oznaka ogranicenja.

4 Uporaba neoznacenih ogranicenja ogranicava se samo na ona ogranicenja koja se zbog svojih posebnih svojstava vjerojatno nece primjenjivati na nekoliko
fipova vozila.
Agencija vodi jedinstveni popis oznaka ogranicenja za EVR, Europski registar odobrenih tipova vozila iz ¢lanka 48. Direktive (EU) 2016/797, jedinstvene
kontakine tocke i baze podataka za interoperabilnost i sigurnost Europske agencije za Zeljeznice.

| 5.Prema potrebi, Agencija moZe koordinirati postupak uskladivanja oznaka ograni¢enja s relevantnim meduvladinim organizacijama ako je tako predvideno
l medunarodnim sporazumom kojeg je Etropska unija stranka.

DODATAK 2.
STRUKTURA [ SADRZAJ EUROPSKOG IDENTIFIKACIJSKOG BROJA

Agenciia utvrduje strukturu i sadrzaj europskog identifikacijskog broja (EIN), ukljucujuéi kodifikaciju predmetnih vrsta dokumenata, u tehnickom dokumentu te
objavijuje taj tehni¢ki dokument na svojoj internetskoj stranici.

DODATAK 3.

OZNACAVANJE STATUSA REGISTRACIE

OznakaStatus Obrazlozenje statusa registracije Opis

registracije (1)

00 Valjana Nije primjenjivo Vozilo ima valjanu registraciju.

10 Suspendirana  Nije primjenjivo Registracija vozila suspendirana je na zahtjev posjednika ili odlukom NSA-a drZzave €lanice
registracije ili RE-a.
Oznaka koja vise nije u upotrebi.

11 Suspendirana  Nije primjenjivo Registracija vozila suspendirana je na zahtjev posjednika.
Vozilo je namijenjeno skladistenju u voznom stanju kao neaktivna ili sirateska rezerva.

12 Suspendirana  Odreduje posjednik i evidentira u Registracija vozila suspendirana je na zahtjev posjednika.

parametru 10.3 Drugo obrazlozenje.

13 Suspendirana  Qdreduje NSA drzave &lanice registraciie i Registraciia vozila suspendirana je na zahtjev NSA-a drzave Clanice registracije.
evidentira u parametru 10.3
Suspendirana  Odreduje RE i evidentira u parametru 10.3 Registracija vozila suspendirana je odlukom RE-a.

20 Povucena Nije primjenjivo Registraciia vozila povucena je na zahtjev posjednika.
Za vozilo je poznato da je ponovno registrirano pod drugim brojem, za daljnju uporabu u
cijelom zeljeznickomn sustavu Unije ili njegovu dijelu.
Oznaka koja vide nije u upotrebi.

21 Povucena Nije primjenjivo Registracija vozila povuéena je na zahtjev posjednika.
Za vozilo je poznato da je ponovno registrirano pod drugim EVN-om zbog tehnickih
izmjena vozila. Vidjeti tocku 3.2.2.8.

22 Povucena Nije primjenjivo Registracija vozila povuéena je na zahtjev posjednika.
Za vozilo je poznato da je ponovno registrirano pod drugim EVN-om i u drugoj drZavi
Clanici u podrugju uporabe. Vidjeti todku 3.2.2.9.

30 Povuéena Odreduje posjednik i evidentira u Registracija vozila povugena je na zahtjev posjednika.
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31

32

33

34

Povudena

Povucena

Povucena

Povucena

' Uporaba oznaka
Oznake i obraziozenje temelje se iskljucivo na informacijama koje je RE-u dostavio subjekt koji zahtijeva promjenu statusa registracije.

parametru 10.3

Nije primjenjivo

Nije primjenjivo

Nije primjenjivo

Nije primjenjivo

Registracija vozila za prometovanje Zeljeznikom sustavem Unije istekla je bez poznate
ponovne registracije.

Registracija vozila povucena je na zahtjev posjednika.

Vozilo je namijenjeno daljnjoj uporabi kao Zeljeznié<o vozilo izvan Zeljezni¢kog sustava
Unije.

Registracija vozila povucena je na zahtjev posjednika.

Vozilo je namijenjeno za prikupljanje glavnih interoperatilnih sastavnih
dijelova/modula/rezervnih dijelova ili za rekonstrukciju.

Registracija vozila povucena je na zahtjev posjednika.

Vozilo je odbaceno kao metalni otpad (ukljuCujuéi clavne rezervne dijelove) u svrhu
dobivanja materijala za recikliranje.

Registracija vozila povucena je na zahtjev posjednika.

Vozilo je namijenjeno za ,Guvanje kao povijesno Zeijeznizko vozilo® za voznju na izdvojenoj
mreZi, ili statiéno izlaganje izvan europske Zeljeznicke rireze.

(1) U ovoj se tablici navodi samo status dovrenih registracija.

DODATAK 4.

Slika *

* (vidi str, 25-27)

DODATAK5.
POJMOVNIK

Skraceno ime ili pokrata

Agencija

Podnositelj zahtjeva
Podrugie uporabe vozila

Funkcija ARS-a

ATMF

[zdavatelj odobrenja

Odobrenje

Funkeija C-ARS-a

COTIF

Funkcija D-ARS-2

Funkcija DSC-a

ECM
EIN

| EVN

EVR
ERATYV

Definicija

Agencija Europske unije za Zeljeznice, uspostavijena Uredbom (EU) 2016/796 Europskog parlamerta i Vijeca (1)

Fizicka ili pravna osoba koja trazi odobrenje za stavijanje vozila na trzidte

Mreza ili mreze unutar drzave Clanice ili grupe drzava Clanica u kojima se vozilo namjerava upatreb javati, kako je navedeno u Elanku

2. Direktive (EU) 2016/797
Funkcije prijave, registracije i pohrane podataka

Jedinstvena pravila o tehni¢kom odobrenju za prihvatljivost Zeljezni¢kih sredstava namijenjenih za koristenje u medunarodnom

prometu (ATMF - Dodatak G COTIF-u)

Subjekt (NSA ili Agencija) koji je odobrio stavljanje vozila na trziste

Odobrenje za stavijanje na trziste

Funkcija prijave, registracije i pohrane podataka (funkcija ARS-a, centralizirana)
Konvencija 0 medunarodnom Zeljezni€kom prijevozu

Funkcija prijave, registracije i pohrane podataka (funkcija ARS-a, decentralizirana)
Funkcija pretrazivanja podataka

Subjekt nadlezan za odrzavanje

Europski identifikacijski broj

Europski broj vozila

Europski registar vozila, kako je naveden u ¢lanku 47. Direktive (EU) 2016/797
Europski registar odobrenih tipova vozila, kako je naveden u ¢lanku 48, Direktive (EU) 2016/797
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Opca uredba o zastiti
podataka
ISO
IT
NSA
NVR
OTIF
| Funkcija RDA-a
RE
RIC
RIV
TAF (TS))
TAP(TSI)
TSI
| Funkcija UCA-e
| VKM
VKMR
VVR

Uredba (EU) 2016/679

Medunarcdna organizacija za normizaciju

Informacijska tehnologija

Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost

Nacionalni registar vozila, kako je naveden u Clanku 47. Direktive (EU) 2016/797

Meduvladina organizacija za medunarodni zeljeznicki prijevoz

Funkcija upravljanja referentnim podacima

Registracijski subjekt, odnosno tijelo koje je imenovala svaka drzava &lanica u skladu s ovom Odlukom
Propisi kojima se ureduje uzajamna uporaba putniékih vagona i sluzbenih vagona u medunarodnom prometu
Propisi kojima se ureduje uzajamna uporaba teretnih vagona u medunarodnom prometu

Telematske aplikacije za teretni promet (TS])

Telematske aplikacije za putnicki promet (TSI)

Tehnigka specifikacija za interoperabilnost

Funkcija za stvaranje korisnika i upravljanje njima

Oznaka posjednika vozila

Registar oznaka posjednika vozila

Virtualni registar vozila, kako je definiran u Odluci 2007/756/EZ

s

(1) Uredba (EU) 2016/796 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o Agenciji Europske unije za Zeljeznice i stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br.
881/2004 (SL L 138, 26.5.2016.. str. 1.).

| DODATAK S,
' DIO 0

Opce napomene

i Vagoni

| Vugeni putniki vagoni

| Identifikacijski podaci o vozilu

U ovom se Dodatku opisuje europski broj vozita i povezano oznaCavanje koje se na vidljiv nacin nanosi na vozilo za njegovu jedinstvenu i trajnu identifikaciju
tiekom voZnje. Ne opisuju se drugi brojevi ili oznake koje mogu biti ugravirane ili pricvrS¢ene na $asiju ili glavne sastavne dijelove vozila tijekom njegove izrade.
| Europski broj vozila | povezane pokrate

| Svako Zeljeznicko vozilo mora dobiti broj koji se sastoji od 12 znamenki (europski broj vozila, eng. European vehicle number, EVN) sa sliedec¢om strukturom:
Skupina zeljeznickih vozila

Sposobnost interoperabilnosti i Zemlja u kojojje ~ Tehnicke znacajke Serijski broj Kontrolni broj
tip vozila [dvije znamenke] vozilo registrirano
[dvije znamenke]  [Cetiri znamenke] [tri znamenke] [ledna

znamenka]

od 00 do 089 od 01 do 99 od 0000 do 9999 od 000 do 999 od0do9

od 10 do 19 [opSirnije u dijelu 4.}[opSirnije u dijelu 9.] [opsirnije u

od 20 do 29 : dijelu 3.]

od 30 do 39

od 40 do 49

od 80 do 89

[opSirnije u dijelu 8.] _

od 50 do 59 od 0000 do 9999 od 000 do 998

od 60 do 69 [opSirnije u dijelu 10.]

0d 70 do 79

[opSirnije u dijelu 7.]
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| Vuéna vozila i Zeljeznicka vozila u od 90 do 99 od 0000000 do 8999999

kompoziciji u stalnoj ili predodredeno]  [opSimije u dijelu 8.] [znacenje ovih znamenki odredu/u drzave Clanice
kompoziciji konacno bilateralnim ili mu tilateralnim sporazumom]

| Posebna vozila od 9000 do 9999 od 000 do 999
‘ JopSimije u dijelu 11]
| U odredenoj su zemlji sedam znamenki za tehnicke znacajke i serijski broj dovoljni za jedinstvenu identifikaciju vozila unutar s<upine vucenih putnickih vagona i
. posebnih vozila (1).
| Broj nadopunjuju slovne oznake:
(a) pokrata drzave u kojoj je vozilo registrirano (opSirnije u dijelu 4.);
| (b) oznaka posjednika vozila (opSirnije u dijelu 1.);
(¢} pokrata za tehnicke znadajke (opSimije u dijelu 12. za teretne vagone, dijelu 13. za vucene putnicke vagone).

DIO 1.

Oznake posjednika vozila

1. Definicija oznake posjednika vozila (VKM)

Oznaka posjednika vozila (eng. Vehicle Keeper Marking, VKM) je slovna oznaka koja se sastoji od dva do pet slova (2). VKM se upisuje na svako Zeljeznicko

vozilo, blizu EVN-a. VKM oznaluje posjednika koji je registriran u EVR-u.

VKM je jedinstven i vrijedi u svim drzavama obuhvacenima ovom Odlukom i svim drzavama koje sklope sporazum koji ukljuéu & primjenu sustava numeriranja

vozila i VKM, kako je opisano u ovoj Odluci.

VKM za posjednika kojemu je glavno mjesto poslovanja u drzavi ugovornici OTIF-a koja nije Clanica EU-a treba zatraziti od Giavnog tajnistva OTIF-a.

2. Oblik zapisa oznake posjednika vozila

VKM predstavlja puno ime ili pokratu posjednika, ako je moguée na prepoznatljiv nacin. MoZe se upotnjebltl bilo koje od 26 slova abecede 1SO 8859-1. VKM se

| pise velikim slovima. Slova koja ne predstavijaju prva slova rijeci imena posjednika mogu se pisafi malim slovima. Kod proviere jedinstvenosti teksta, slova

napisana malim slovima uzimaju se u obzir kao da su napisana velikim slovima.

Slova mogu sadrZavati dijakriticke znakove (3). Dijakriticki znakovi koje sadrZzavaju ta slova zanemaruju se pri provieri jecinstvanosti.

Za vozila posjednika koji boravi u zemlji u kojoj se ne koristi latini&no pismo, iza VKM-a moze se odvojen kosom crtom (/") navesti prijevod VKM-a na pismo koje

se koristi u to] zemlji. Taj se prevedeni VKM zanemaruje u svrhe obrade podataka.

3. Odredbe o dodjeli oznaka posjednika vozila

Posjedniku se moZe dodijeliti vise od jednog VKM-a ako:

— posjednik ima sluzbeni naziv na vide od jednog jezika,

— posjednik ima debar razlog za razlikovanje pojedinagnih voznih parkova u svojoj organizaciji.

Jedan VKM moZe se izdati za skupinu trgovackih drustava:

— U okviru iste korparativne strukture (npr. holdinga),

—koja pripadaju isto] korporativnoj strukturi koja je imenovala jednu organizaciju u svojoj strukiuri za rieavanje svih pitanja u 'me svih ostalih,

—koja je imenovala posebnu pravnu osobu za rieSavanje svih pitanja u njezino ime. U tom je slu€aju ta pravna osoba posj edml‘

4. Registar oznaka posjednika vozila i postupak dodjele

Registar VKM-a javan je | aZurira se u stvarnom vremenu.

Podnositelj zahtjeva podnosi zahtjev za VKM NSA-u drzave Clanice u kojoj podnositelj zahtjeva ima glavno mjesto poslovanja. NSA provjerava zahtjev i zatim ga

proslieduje Agenciji. VKM se moze upotrebljavati tek nakon objave Agencije.

Nositelj VKM-a duzan je obavijestiti nadlezno nacionaino tijelo kada prestane koristiti VKM, a nadleZno nacionalno tijelo prosijzcuje informacije Agenciji. VKM se

ponistava kada posjednik dokaze da je oznaka promijenjena na svim predmetnim vozilima. Ne smije se ponovno izdavati 10 ccdina, osim ako se izdaje izvornom

nositelju ili na njegov zahtjev nekom drugom nositelju.

" VKM se moZe prenijeti na drugog nositelja, koji je pravni sliednik izvornog nositelja. VKM ostaje valjan kada nositelj VKM-a przmijeni ime u ime koje nije sliéno
VKM-u.

~ Ako dode do promiene posjednika koja zahtijeva promjenu VKM-a, predmetni vagoni moraju se oznadavati novim VKM-0m u ro<u od tri mjeseca od datuma




registracije promjene posjednika u EVR-u. U sluéaju nedosliednosti izmedu VKM-a koji je oznacen na vozilu i podataka registriranih u EVR-u, prednost ima
registraciia u EVR-u.

DIO 2.
Ne upotrebliava se

DIO 3.

Pravila za odredivanje kontrolnog broja (znamenka 12)

Kontralni broj odreduje se na sliede¢i nacin:

—kod znamenki na parnim polozajima od osnovnog broja (brojeéi s desne strane) uzimaju se njihove decimalne vrijednosti,

— znamenke na nepamim polozajima od osnovnog broja (brojeci s desne strane) mnoze se s dva,

— zatim se utvrduje zbroj znamenki na parnim poloZajima i svih znamenki koji ¢ine umno$ke brojeva na neparnim polozajima,

— zadrzava se znamenka jedinica tog zbroja,

— kontrolni e broj broj koji, zbrojen sa znamenkom jedinica, Cini zbroj 10; ako je znamenka jedinica nula, onda je i kontrolni broj nula.
Primjeri

1. - Neka csnovni broj bude 3 3 8 4 4 7 9 6 10
Mnozitel] 2 1 2 12 1 1 2 1
g 3 16 4 8 7 18 8 2 0

ZhrojB+3+1+0+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Znamenka jedinica ovog zbroja je 2.
, Kontrolni broj e stoga biti osam, a osnovni broj postaje registarski broj 33 84 4796 100 - 8.

2. - Neka osnavni broj bude 3 1 5 13 2 0 1 8
Mnozitel; 2 1 2 12 1 2 1t 2 1 2
g 1 10 16 3 4 0 2 9 16
Zbroj: 6+ 1+1+0+1+68+3+4+0+2+9+1+6=40
Znamenka jedinica ovog zbroja je 0.
Kontroini broj ¢e stoga biti nula, a osnovni broj postaje registarski broj 31 51 3320 198 - 0.
DIO 4. :
Oznatavanje zemalja u kojima su vozila registrirana (znamenke 3-4 i pokrata)
Informacije koje se odnose na trece zemlje daju se samo u informativne svrhe.
Zemlje Slovna oznakaBrojcana Zemije Slovna oznaka zemlje (1) Broj¢ana oznaka zemlje
zemlje (1) oznaka zemije
Albanija AL 41 Litva LT 24
Alzir DZ 92 Luksemburg L 82
Armenija AM 58 bivsa jugoslavenska republika Makedonija MK 65
Austrija A 81 (6) Malta M
AzerbajdZzan AZ 57 Moldova MD (1) 23
| Bjelarus BY 21 Monako MC
Belgija B 88 Mongolija MGL 31
Bosna i BIH 50144 (2) Crna Gora MNE 62
Hercegovina
. Bugarska BG 52 Maroko MA 93
| Kina RC 33 Nizozemska NL 84
| Hrvatska HR 78 Sjeverna Koreja PRK (1) 30
|

Kuba cu (1) 40 Norveska N 76

N




Cipar cY Poliska

Ceska cz 54 Portugal

; Danska DK 86 Rumunjska

| Egipat ET 90 Rusija
Estonija EST 26 Srbija
Finska FIN 10 Slovacka

| Francuska F 87 Slovenija

- Gruzija GE 28 JuZna Koreja
Njemagka D 80 (7) Spanjolska
Gréka GR 73 Svedska
Madarska H 55 (5) Svicarska
[ran R 96 Sirija
Irak IRQ (1) 99 Tadzikistan
Irska IRL 60 Tunis

| lzrael IL 95 Turska

’ ltalia l 83 (3) Turkmenistan

i Japan J 42 Ukrajina
Kazahstan KZ 27 Ujedinjena Kraljevina
Kirgistan KS 59 Uzbekistan

| Latvija Lv 25 Vijetnam
Libanon RL 98

| Lintenstajn FL Konvencije o cestovnom prometu iz 1968.

PL
P

RO
RUS
SR8
5K
SLO
ROK
E

s

CH
SYR
T

N
TR
™
UA
GB
uz
YN (1)

51
94
53
20
72
56
79
61
71
74
85 (4)
97
66
91
75
67
22
70
29
32

(1) U skladu sa sustavom slovnih oznaka opisanim u Dodatku 4. Konvenciji iz 1949. i ¢lanku 45. stavku 4.

| (2) Bosna i Hercegovina upotrebljava dvije posebne zeljeznicke oznake. Rezervirana je brojana oznaka zemlie

| 48,

(3) I posebna oznaka (*) 64 za FNME (Ferrovie Nord Milano Esercizio).
(4) | posebna oznaka (*) 63 za BLS (Bern-Létschberg-Simplon Eisenbarn) upotrijebljena je za vozila cdobrena

prije 2007.

5) | posebna oznaka (*) 43 za GySEV/ROeEE (Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Részvénytarsasag/Raab-
8) Odenburg-Ebenfurter Eisenbahn) koristila se za vozila odobrena prije 2007.

7) | posebna oznaka (*) 63 za AAE (Ahaus Alstatter Eisenbahn).

¥} Sva nova vozila registrirana u EVR-u za AAE, BLS, FNME ili GySEV/ROe=E trebaju dobiti standardnu

‘ oznaku zemlje. U IT sustavu EVR-a obje se oznake (glavna oznaka zemije i posebna oznaka) odnose na istu

} zemiju.

| DIO 5.
Ne upotrebljava se
DIO 6.
Oznake interoperabilnosti koje se upotrebljavaju za teretne vagone (znamenke 1-2)

| 2.znamenka 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. znamenka

\ 1. znamenka 1. znamenka

\ Sirina fiksnaili  fiksnapromjenjivafiksnapromienjivafiksnapromjenjivafiksnapromjenjivaFiksnaili ~ Sirina

‘ kolosijeka  promjenjiva promjenjiva kolosijeka
Teretni 0 sosovinama Ne teretni vagoni  Ne upotrebljava se (3) PPYV/PPW s osovinama 0
vagoni 1 s okretnim  upotrebljava teremni s okretnim 1
ispunjavaju postoliem  se vagoni postoliem

2]




uvjete iz (promjenjiva
| TSljaza Sirina
} teretne kolosijeka)
vagone (1) 2 s osovinama . teretni vagoni PPVIPPW s osovinama 2
ukljuCujuci 3 s okretnim teretni s okretnim 3
odjeljak postoljem vagoni postoliem
1712, 1 sve (fiksna
| uvjete Sirina
| utvrdene u kolosijeka)
Dodatku C
Ostali 4 S teretni Ostali teretni vagoni Vagonis s 4
teretni osovinama_(2)vagoni za posebnim  osovinama (2)
vagoni 8 sokretnim  odrzavanje oznakama sokretnim 8
postoliem (2) za tehni¢ke postoliem_(2)
znacajke,
koje nisu u
uporabiu
EU-u
| 1. znamenka 0 1 2 3 8 9 1. znamenka
2. Zznamenka 2. znamenka
DIO 7.
Medunarodne oznake za prometnu sposobnost koje se upotrebljavaju za vugene putnicke vagone (znamenke 1-2)
Domadi TEN_(4) i/lli COTIF (5) ifili PPV/IPPW TEN (4) i/ili PPV/IPPW
promet COTIF (8
2. znamenkal 1 2 3 8 7 8 9
1. znamenka
5 Vozila za Vozila s Vozilabez Ne Ne Vozilas  Vozilas Vozila s
domadi fiksnom klimatizacije supotrebijava klimatizacije svozila upotrebljavafiksnom  promjenjivompromjenjivom
promet Sirinom promjenjivom se promjenjivom se (6) Sirinom Sirinom Sirinom
kolosijeka  Sirinom kolosijeka kolosijeka  kolosijeka
bez kolosijeka (1435/1520) (1435/1520)
klimatizacije (1435/1520) S promjenom s 0sovinom
(ukljuCujuéi okretnog  koja se
vagone za postolja prilagodava
prijevoz Sirini
automobila) kolosijeka
8 Vozila za Vozila s Vozila s Vozila za Ne
odrzavanie  fiksnom klimatizacijomodrzavanje ~ klimatizacijomprijevoz upotrebljava
~__Sirinom s se (6)
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‘ kolosijeka s promjenjivom promjenjivom

klimatizacijomsirinom Sirinom
kolosijeka kolosijeka
(1435/1520) (1435/1668)
17 Vozila s Ne Ne Vozilas ~ Ne Ostala vozilaNe Ne Ne Ne
‘ klimatizacijomupotrebljava upotrebljava kiimatizacijomupotrebljava upotrebljavaupofrebljavaupotrebljava upotrebljava
i kontrolom  se se i kontrolom  se se se se se
tiaka - tlakas
fiksnom
Sirinom
kolosijeka

DIO 8.
Vrste vuénih vozila i Zeljeznickih vozila u stalnoj ili predodredenoj kompoziciji (znamenke 1-2)
Prva znamenka je ,9".

i Ako druga znamenka opisuje vrstu vucnih vozila, obvezne su sljedeée oznake:

| Oznaka Opcenita vrsta vozila
Y Razno
1 Elektricna lokomotiva
2 Dizelska lokomotiva
3 Elektromotorni viak (velikih brzina) [pogonsko vozilo ili prikolica]
4 Elektromotorni viak (osim za velike brzine) [pogonsko vozilo ili prikolica]
5 Dizelmotorni vlak [pogonsko vozilo ili prikolica]
8 Specijalizirana prikolica
7 Elekiri¢na ranzirna lokomotiva
" 8 Dizelska ranzirna lokomotiva
9 Posebno vozilo
DIO 9.

Standardno brojéano oznacavanje vagona (znamenke 5-8)
Agencija upravija brojcanim oznacavanjem koje se povezuje s glavnim tehnickim znacajkama teretnih vagona te ih objavijuje na svojoj internetskoj stranici
(www.era.europa.eu).
| Zahtiev za novu oznaku podnosi se registracijskom subjektu, koji ga $alje Agenciji. Nova oznaka moZe se upotrebljavati tek na<on objave Agencije.
- DIO 10.
Oznake za tehnike znacajke vucenih putnickih vagona (znamenke 5-6)
Agencija upravija cznakama za tehnicke znacajke vucenih putnickih vagona i objavijuje ih na svojoj internetskoj stranici (www.era.europa.eu).
Zantjev za novu oznaku podnosi se registracijskom subjektu, koji ga Salje Agenciji. Nova oznaka moZe se upofrebljavati tek na<on objave Agencije.
DIO 11.
Oznake za tehnike znacajke posebnih vozila (znamenke 6-8)
- Agencija upravija oznakama za tehnicke znaCajke posebnih vozila i objavijuje ih na svojoj internetskoj stranici (www.era.europa.eu).
Zahtjev za novu oznaku podnosi se registracijskom subjekiu, koji ga Salje Agenciji. Nova oznaka moZe se upotrebljavati tek naxon objave Agencije.
Dio 12.
Slovno oznatavanje za teretne vagone
' Agencija upravija oznakama za oznaCavanje slovima teretnih vagona (osim zglobnih i visestrukih teretnih vagona) i objavijuje ih na svojoj internetskoj stranici
(www.era.europa.eu).
Zahtjev za novu oznaku podnosi se registracijskom subjekiu, koji ga 3alje Agenciji. Nova oznaka moZe se upotrebljavafi tek nakon objave Agencije.
DIO 13.




| Slovne oznake za vucene putnicke vagone
Agencija upravlja oznakama za oznacavanje slovima vucenih putnickih vagona i objavijuje ih na svojoj internetskoj stranici (www.era.europa.eu).
Zahtiev za novu oznaku podnosi se registracijskom subjektu, koji ga $alje Agenciji. Nova oznaka moze se upotrebljavati tek nakon objave Agendcije.

(1) Za posebna vozila u odredenoj drzavi jedinstveni broj se mora sastojati od prve znamenke i pet zadnjih znamenki za tehnicke znacajke i serijskog broja.

| Za NMBS/SNCB moZe se nastaviti uporaba zaokruzenog jednog slova B.

| DijakritiCki znakovi su ,naglasne oznake" kao $to su A,G,(),CZ,A itd. Posebna slova kao §to su &, £ mora predstavijati jedno slovo, a u provjerama jedinstvenosti @ se trefira kao O, a & kao A.
(11 Uredba Komisije (EU) br. 321/2013 od 13. oZujka 2013. o tehniCkoj specifikaciji za interoperabilnost u vezi s podsustavom ,Zeijeznicka vozila — teretni vagoni” zeljezniCkog sustava u Europskoj unijii
| o stavljanju izvan snage Odluke 2006/861/EZ (SL L 104. 12.4.2013. sir. 1.).

(2] Fiksna ili promjenjiva irina kolosijeka.

(3] Iznimka u slucaju teretnih vagona u kategoriji | (teretni vagoni s kontroliranom temperaturom), nece se upotreblijavati za nova vozila za koja je odobreno stavljanje u promet.

(4} Uskladenost s primjenjivim TSI-jima, vidjeti Dodatak H, dio 6. Uredbe Komisije (EU) 2015/995 od 8. lipnja 2015. o izmjeni Odluke 2012/757/EU o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost
podsustava ,odvijanje | upravljanje prometom” Zeljeznickog sustava u Europskoj uniji (SL L 165, 30.6.2015., str. 1.).

(5) Ukljuéujuci vozila, koja prema postojecim propisima nose znamenke iz ove tablice. COTIF: vozito u skladu s propisom o COTIF-u na snazi u trenutku pustanja u promet.

(6] Osim za vagone s fiksnom Sirinom kolosiieka (58) i promjeniivom Sirinom kolosijeka (66) koji ve¢ prometuju, nece se upotrebljavati za nova vozila.

=S

I
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41,

Os.
Os2.
s3.
Cs.4.

6.
a.

Ce.1.
Ce.2.

DODATAK 4.

Dodatnl uvjeti koji se primjenjuju na vezilo

Dodatni uvjeti koji se primjenjuju na vozilo

Oric Criv O TeN

L TEN-CW CJTEN-GE Oorugic )

Proizvodnja
Godina proizvodnje: _

Serijski broj proizvodnje:

Upucivanje na ERATV:

Serija;

Upuéivanja na izjave o provjeri EZ-a
Podsustav Zelfeznickih vozila
Datum izjave o provjen EZ-a:

Upucivanje na izjavu o provjeri EZ-a:

Tijelo koje izdaje izjavu o provjeri EZ-a (podnositelj zahtjeva)

[e.3.1.
Ce.3.2.
Oes.3.
Oe.3.4.
Oe.3.5.
Cess.
Oe.3.7.
Ce.a.s.

b.
e.1.
Oe.2.

ime organizacije:

Registarski broj poduzeca:;

Adresa:

Grad:

Oznaka zemlje: _ _

Postanski broj

Adresa elaktronitke poste:

Oznaka organizacije: _

Prometno-upravijacki i signalno-sigurnosni podsustav ugraden u vozilo
Datum izjave o provjeri EZ-a:

Upucivanje na Izjavu o provjeri EZ-a:

Tijelo koje izdaje izjavu o provjeri EZ-a (podnositelj zahtjeva)

Je3.1.
Oe.3.2.
Oe.3.3.
Oe.3.4.
e6.35.
[le.36.
Ces7.
(ezs.

ime organizacije:

Registarski broj poduzeda:

Adresa:

Grad:

Oznaka zemlje; _

Postanski broj:

Adresa elekironicke poste:

Oznaka organizacije; _

INFORMACIJE O SUBJEKTIMA KOJI SU ODGOVORNI ZA VOZILO

7.
071,
072

Viasnik

Ime organizacije:

Registarski broj poduzeda:




073 Adresa:

074 Grad:

(075 Oznaka zemlje: _ _
[17.6.  Postanski broj:

[J7.7. Adresa elektronicke poste:

[17.8.  Oznakaorganizacije: __ _ _

Promjena viasnika

Datum promjene viasnika (GGGGMMDD):

8. Posjednik

[J8.1. ime organizacije

(382  Registarski broj poduzeda:

[J8.3. Adresa:
Os4  Grag

(085 Oznakazemlje: _ _
[08.6. Postanski broj:

[18.7. Adresa elektroni¢ke poste:

[J8.8. Oznaka organizacile: _ _

Oag  vKkm:

Promjena posjednika
Datum promjene posjednika (GGGGMMDD):

Prihvacanje od strane novog posjednika:

Datum (GGGGMMDD):

Funkcija, ime i potpis ovlastenog zastupnika:

OPERATIVNE INFORMACIJE
9. Subjekt nadlezan za odrzavanje

[Jo1.  ime organizacije:

[Jo2. Registarski broj poduzeca
093, Ulicai broj:
(194 Grad:

[l95  Oznaka zemlje: _ _
[J96. Postanski broj:

[J9.7. Adresa elektronicke poste:

[1g8  Oznaka organizacije: _ _

Promjena ECM-a

Datum promjene ECM-a (GGGGMMDD):

Prihvacanje od strane novog ECM-a:

Datum (GGGGMMDD):

Funkcija, ime 1 potpis oviastenog zastupnika:
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10. Status registracije
[010.1. Status registracije (5): _ _
(1102, Datum statusa registracije (GGGGMMDD):

3103 ObrazloZenje statusa registracije:

INFORMACIJE Q ODOBRENJU
11. Odobrenje za stavljanje na trziste

3 11.1. tme izdavatelja odobrenja:

3112 brzava ¢lanica izdavatelja odobrenja: _

0113 EIN;

[J11.4. Odobreno podrugje uporabe:

[J11.5 Datum odobrenja (GGGGMMDD): __

[111.6. Odobrenje vrijedi do (GGGGMMDDY. _
[311.7. Datum suspenzije odobrenja (GGGGMMDD);
[J11.8. Datum ukidanja odobrenja (GGGGMMDD):

11.9 Uvijeti uporabe vozila i druga ogranienja

[111.9.1. Oznagena ogranitenja (oznaka): ,

' ' ' 3 '

[J11.9.2. Neoznacena ograni¢enja (tekst):

DODATNA POLJA

[Dodatna polja iz totke 3.2.1.14. koja se trebaju ukijuciti u ovaj odjeljak]

Identifikacijski podaci o subjektu koji podnosi zahtjev za registraciju:

Ime:

Adresa:

Oznaka organizacije:

Datum (GGGGMMDD):

Funkcija, ime i potpis ovlastenog zastupnika:

Upucivanja na registracijski subjekt
Datum primanja zahtjeva (GGGGMMDD):

Datum odobrenja (GGGGMMDD):

(%) Za svrhu nove registracije polie se moZe ostaviti praznim.

27



USPOREDNI PRIKAZ PODUDARANJA ODREDBI PROPISA EUROPSKE UNIJE S PRIJEDLOGOM PROPISA

1. Naziv propisa Europske unije

Direktiva Vije¢a 2005/47/EZ od 18. srpnja 2005. o Sporazumu izmedu Zajednice europskih Zeljeznica (CER) i Europske federacije radnika u prometu (ETF) o odredenim pitanjima uvjeta rada mobilnih radnika u

interoperabilnom prekograniénom prometu u zeljeznickom sektoru

2. Naziv prijedloga propisa
Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti zeljezni¢kog sustava

3. Uskladenost odredbi propisa Europske unije (sekundarni izvori prava) s odredbama prijedloga propisa

a)

b)

3

d)

Odredbe propisa Europske unije

Odredbe prijedloga propisa

Je li sadrzaj odredbe
propisa Europske
unije u potpunosti
preuzet u odredbu

Obrazlozenje

(ako sadrZaj odredbe
propisa Europske unije nije
preuzet ili je djelomicno
preuzet u odredbu priledloga
propisa)

prijedloga propisa?
Clanak 1. Nije potrebno Izravno primjenjivo
Svrha je ove Direktive provedba Sporazuma zakljuenog 27. sijecnja 2004. izmedu Zajednice europskih preuzimanje
 Zeljeznica (CER) i Europske federaciie radnika u prometu (ETF) o odredenim pitanjima uvjeta rada
mobiinih radnika koji obavljaju interoperabilne prekogranicne usluge.
i Tekst Sporazuma priloZen je ovoj Direktivi.
' Clanak 2. Nije potrebno odredbe kojima se
1. Drzave Clanice mogu zadrzati postojeée ili donijeti povolinije odredbe od onih donesenih ovom preuzimanje - propisuju uvjeti

Direktivom.

2. Provedba ove Direktive ne smije ni u kojem slu¢aju predstavljati razloge za opravdanje smanjivanja
opce razine zastite radnika na podruéjima koja ureduje ova Direktiva. Time se ne dovode u pitanje
prava drzava Clanica ifili uprave i radnika, u svjetiu promjene okolnosti, da donesu drukéije zakonske,
regulatorne il ugovorne mjere od onih koje su na snazi u trenutku usvajanja ove Direktive, ako se
pritom postuju minimalni zahtjevi utvrdeni ovom Direktivom.

primjene direktive

Clanak 3.

Ne dovodeci u pitanje odredbe Sporazuma o pracenju i procjeni od strane potpisnica, Komisija ¢e prije
27. srpnja 2011., nakon savjetovanja s upravom i radnicima na europskoj razini, izvijestiti Europski
parlament i Vijebe o provedbi ove Direktive u kontekstu razvoja zeljeznidkog sektora.

Nije potrebno
preuzimanje

Obveza Europske
komisije.

Clanak 4.

Drzave Clanice odreduju koje se sankcije primjenjuju za krdenje nacionalnih odredaba donesenih u
skladu s ovom Direktivom te poduzimaju sve potrebne mjere za osiguranje njihove provedbe. Sankcije
moraju biti uCinkovite, proporcionaine i odvraéajuée. Drzave €lanice obavieScuju Komisiju o tim
odredbama do 27. srpnja 2008. te je pravovremeno obavieséuju o svim daljnjim izmjenama tih
odredaba.

Clanak 146.

{5) Nov€éanom kaznom u iznosu od 25.000,00 do
100.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekr3aj pravna
osoba:

12. Zelieznicki prijevoznik ako za mobilnog radnika,
izvr8nog radnika koji kao ¢lan osoblja vlaka obavlja
interoperabilne prekograni¢ne usluge vise od jednog
sata i uz prelaZenje razdaljine najmanje 15 km preko
drzavne granice ne osigura dnevni odmor izvan
mjesta prebivalista mobilnog radnika iza kojeg mora
slijediti dnevni odmor u mjestu prebivalista (¢lanak
111. stavak 3. tocka a)

U potpunosti preuzeto




13. Zelieznicki prijevoznik ako za mobiinog radnika,
izvrdnog radnika koji kao €lan osoblja viaka obavlja
interoperabilne prekogranicne usluge viSe od jednog
sata i uz prelazenje razdaljine najmanje 15 km preko
drzavne granice ne osigura odgovarajuéi smijestaj
mobilnog radnika koji koristi odmor izvan mjesta
prebivalista (Clanak 111. stavak 3. totka b)

14. Zeljeznicki orijevoznik ako za mobilnog radnika,
izvr3nog radnika koji kao &lan osoblja viaka obavija
interoperabilne prekogranicne usluge viSe od jednog
sata i uz prelazenje razdaljine najmanje 15 km preko
drzavne granic2 ne osigura da strojovoda koji
samostalino Up-avija viakom u interoperabilnom
prekogranicnom prometu vide od osam sati, ima
pravo na stanku u tra.anju od najmanje 45 minuta
(Clanak 111. stavak 3. tocka c)

15. Zeljeznicki arijevoznik ako za mobiinog radnika,
izvrdnog radnika koji kao ¢lan osoblja viaka obavija
interoperabiine prekogranicne usluge vise od jednog
sata i uz prelazenje razdaljine najmanje 15 km preko
drZavne granice ne osigura da je vrijeme trajanja
stanke dostatns da se osigura djelotvorni oporavak
mobilnog radnika pr gemu dio stanke treba biti
koriSten izmedu treeg i Sestog radnog sata (¢lanak
111. stavak 3. Jocka d)

18. Zeljeznicki orijevoznik ako za mobilnog radnika,
izvrSnog radnika koji kao ¢lan osoblja viaka obavija
interoperabilne prekogranicne usluge vise od jednog
sata i uz prelazenje razdaljine najmanje 15 km preko
drzavne granics ne osigura da svaki mobilni radnik
ima godisnje pravo na 104 razdoblja odmora od 24
sata, ukljucujuci 24-satna razdoblja od 52 tjedna
razdoblja odmora, ukljudujuéi 12 dvostrukih razdoblja
odmora (od 48 sati plus jedan dnevni odmor od 12
sati) ukljuCujuci subotu i nedjelju i 12 dvostrukih
razdoblja odmora (od 48 sati plus jedan dnevni
odmor od 12 sati) bez jamstva da ¢e o ukljudivati
subotu ili nedjelju (¢'anak 111. stavak 3. tocka e)

17. Zeljeznicki orijevoznik ako za mobilnog radnika,
izvr8nog radnika koji kao ¢lan osoblja viaka obavlja
interoperabilne prekogranicne usluge vise od jednog
sata i uz prelazenje razdaljine najmanje 15 km preko
drZavne granice ne osigura da je najduZe vriieme
voznje u razdoolju dva fjedna ogranieno na 80 safi




(Clanak 111. stavak 3. tocka f)

“Clanak 5.
Nakon savjetovanja sa socijainim partnerima, drzave lanice donose zakone i druge propise potrebne
| za uskiadivanje s ovom Direktivom do 27. srpnja 2008. ili osiguravaju da socijalni partneri do tog

datuma donesu potrebne odredbe u obliku sporazuma. Tekstove odredaba odmah proslieduju Komisiji.

Drzave clanice poduzimaju sve potrebne mjere koje ¢e im omoguditi da u svakom trenutku, jamce
rezulfat koji zahtijeva ova Direktiva te o tome odmah obavjedéuju Komisiju.

Kada drzave Clanice donose ove mjere, te mjere prilikom njihove sluzbene objave sadrzavaju uputu na
ovu Direktivu ili se uz njih navodi takva uputa. Nagine tog upuéivanja odreduju drzave Clanice.

Clanak 2.

{1) Ovim se Zakonom u pravni poredak Republike
Hrvatske prenose sljedece direktive Europske unije:
d) Direktiva Vijeca 2005/47/EZ od 18. srpnja 2005. o
Sporazumu izmedu Zajednice europskih Zeljeznica
(CER) i Europske federacije radnika u prometu (ETF)
o odredenim pitanjima uvjeta rada mobilnih radnika u
interoperabiinom prekograniénom prometu u
ZeliezniCkom sektoru (SL L 195, 27.7.2005.)

U potpunosti preuzeto

Clanak 8.
Ova Direktiva stupa na snagu na dan objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Nije potrebno
preuzimanje

prijelazne i zavrdne
odredbe koje oéito
nije potrebno
prenositi u
zakonodavstvo
Republike Hrvatske
- odredbe o datumu
stupanja na snagu
direktive

| Clanak 7.
I Ova je Direktiva upuéena drzavama ¢lanicama.

Nije potrebno
preuzimanje

prijelazne i zavrSne
odredbe koje o€ito
nije potrebno
prenositi u
zakonodavstvo
Republike Hrvatske
-odredbe kojima se
propisuje da je
direktiva upucena
drZzavama
¢lanicama




USPOREDN! PRIKAZ PODUDARANJA ODREDB! PROPISA EUROPSKE UNIJE S PRIJEDLOGOM PROPISA

: 1. Naziv propisa Europske unije

Direktiva (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o sigurnosti Zeljeznica (preinaka) (Tekst znagajan za EGP)

2. Naziv prijedloga propisa
Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava

3. Uskladenost odredbi propisa Europske unije (sekundarni izvori prava) s odredhama prijedloga propisa

a) b) c) d)

Odredbe propisa Europske unije Odredbe prijedloga propisa Je li sadrZaj odredbe ObrazloZenje
propisa Europske unije u | (ako sadrzaj
potpunosti preuzet u odredbe propisa
odredbu prijedioga Europske uniie
propisa? nije preuzet ili je

dielomicno
preuzetu
odredbu
prijedioga
propisa)

POGLAVLIE L. Nije potrebno preuzimanje uvodne odredbe

OPCE ODREDBE koje nije potrebno

‘ Clanak 1. prenositi u
Predmeat zakonodavstvo
Ovom se Direktivom utvrduju odredbe za osiguranje razvoja i poboljsanja sigurnosti zeljeznickog sustava Unije te Repubiike

} olaksanje pristupa trZiStu Usluga Zeljeznickog prijevoza putem: Hrvatske

'a) uskladivanja regulatorne strukture u drzavama ¢lanicama;

(b) definiranja odgovomosti izmedu sudionika u Zeljeznitkom sustavu Unije;

(c)razvijanja zajednickih sigurnosnih cilieva (,CST-ovi") i zajednickih sigumosnih metoda (,CSM-ovi") s ciliem

postupnog dokidanja potrebe za nacionalnim pravilima;
| (d)utvrdivanja nacela za izdavanje. obnovu, izmjenu i ogranicavanie ili ukidanje potvrda o sigumosti i uvjerenja o
sigumosti;

‘ (e)zahtjeva za osnivanje nacionalnog fijela nadleZnog za sigurnost te tijela za istragu nesreca i incidenata u svakoj

| drzavi Elanici; i
() odredivanja zajednickin nadela upravljanja, reguliranja i nadzora sigumosti Zeljeznice. :

| Cianak 2. Uz stavak 1, U potpunosti preuzeto
Podrucje primjene Clanak 1.

1. Qua Direktiva primjenjuje se na zefjeznicki sustav u drzavama ¢lanicama koji se moze rasélaniti na podsustave za
strukturna i funkcionalna podrucja. Ona obuhvaca sigurnosne zahtjeve za sustav kao cjelinu, ukljucujuci sigurno
upravijanje infrastrukturom i odvijanjem prometa te medudjelovanje medu Zeljeznickim prijevoznicima, upraviteljima
infrastrukture i ostalim sudionicima Zeljezniékog sustava Unije.

2. Ova Direktiva se ne primjenjuje na:

(a) podzemne zeljeznice;

(b) tramvaje i vozila lake Zeljeznice te infrastrukturu kojom se iskljucivo koriste ta vozila; ifi

(c)mreZe koje su funkcionalno odvojene od ostatka Zeljezni¢kog sustava Unije i koje su namijenjene samo za
odvijanje lokalnog, gradskog ili prigradskog putnikog prometa, kao ni prijevoznike koji obavljaju djelatnost
iskijucivo na tim mrezama.

3. Drzave clanice mogu iz podru¢ja primjene mjera za provedbu ove Direktive iskljuciti:

(a)privatnu Zeljeznicku infrastrukturu, ukljuCujuéi sporedne kolosijeke, koju koristi viasnik ili operator u svrhu
obavljanja vlastitog prjevoza tereta ili prijevoza osoba u nekomercijalne svrhe, te vozila koja se koriste iskljucivo
na takvoj infrastrukturi;

(b) infrastrukturu i vozila predvidena iskljucivo za lokalnu, povijesnu ili turisticku uporabu;

(c)infrastrukturu lake Zeljeznice koju povremeno koriste teSka Zelieznicka vozila pod operativnim uvjetima sustava
lzke Zelieznice, a kada je to potrebno u svrhu povezivanja samo za ta vozila; i

(djvozila koja se prvenstveno koriste na infrastrukturi lake Zeljeznice, ali koja su opremljena odredenim
komponentama teske zelieznice kako bi se omogucilo izvrSavanje provoza na ogranicenom dijelu infrastrukture
teSke Zeljeznice, i to iskljuéivo u svrhu povezivanja.

(1) Ovim se Zakonom utvrduju uvieti za sigumo upravijanje Zeljezniékim prometom i za
sigumo odvijanje Zeljeznickog promesa, mjere za razvoj | upravijanje sigumo3éu
uzimajuéi u obzir cjelovitost Zeljeznitkog sustava Europske unije, uvjeti za postizanje
interoperabilnosti zeljeznickog sustava Europske unije, uvjeti za obavljanie djelatnosti
upravitelja infrastrukture i Zel eznic<ih prijevoznika, uvjeti za strojovode i ostale izvrne
radnike, postupanje tijela nadleZnog za sigumost Zeljeznickog prometa i tijela za
istraZivanje Zeljeznickih nesraca te nadzor sigurnosti i inspeksijski nadzor.

Clanak 4.

(1) Ovaj Zakon se primjenjuje na zzlj2znicki sustav u cjelini.

(3) Zeljeznitki sustav iz stavka 1. cvoga &lanka u smislu ovoga Zakona dijeli se na
strukturne podsustave i funkcionalne podsustave u skladu s Prilogom 1. ovoga Zakona.
Uzstavak 2.i3.

Clanak 4.

(4):Ovaj Zakon se ne primjenjuje na:

a) podzemne Zeljeznice .

b} tramvaje i vozila lake Zeljeznice te infrastrukturu kojom se iskljuivo koriste ta vozila

c) mreze koje su funkcionalro odvojene od ostatka Zeljeznickog sustava Europske unije i

koje su namijenjene samo za odvijanje lokalnog, gradskog ili prigradskog putnickog
prometa, kao ni prijevoznike koji opavijaju djelatnost iskljuéivo na tim mrezama
d) ZeljezniCku infrastrukturu J privatriom viasni§tvu, uklju€ujuci sporedne kolosijeke, koju

1




4. Neovisno o stavku 2., drzave Clanice mogu, prema potrebi, odluéiti primijeniti odredbe ove Direktive na podzemne |

Zelieznice i druge lokalne sustave v skladu s nacionalnim pravom.

iskljucivo koristi njezin vlasnik za vlastiti prijevoz tereta i vozila koja se iskljuéivo koriste
na takvoj infrastrukturi te na strojovode koji upravijaju tim vozilima

e) Zeljeznicku infrastrukturu i vozila predvidena iskljuéivo za lokalnu, povijesnu ili
turisticku uporabu

f) infrastrukturu lake Zeljeznice koju povremeno koriste teSka Zeljeznicka vozila pod
aperativnim uvjetima sustava lake Zeljeznice, a kada je to potrebno u svrhu povezivanja
samo za ta vozila i

q) vozila koja se prvenstveno koriste na infrastrukturi lake Zelieznice, ali koja su
opremliena odredenim komponentama teSke Zelieznice kako bi se omogucilo izvrSavanje
provoza na ogranicenom dijelu infrastrukiure teske zefjeznice, i to iskijucivo u svrhu
povezivanja

[ Clanak 3.
Definicije
Za potrebe ove Direktive primjenjuju se sljedece definicije:
1..zeljezniki sustav Unije" znadi Zeljeznicki sustav Unije kako je definiran u &lanku 2. tocki 1. Direktive (EU)
2016/797,
2..upravite|] infrastrukture” znaci upravitel] infrastrukture kako je definiran u élanku 3. tocki 2. Direktive 2012/34/EU
Europskog parlamenta i Vijeca (10);
3..Zeljeznicxi prijevoznik” znadi zeljeznicki prijevoznik kako je definiran u €lanku 3. tocki 1. Direktive 2012/34/EU 1 bilo
koje drugo javno ili privatno poduzece ¢ija je dielatnost prijevoz robe ifili putnika Zefieznicom, pri éemu to poduzece
treba osigurati vuu, ukljucujuci poduzeéa koja osiguravaju samo vucu;
¢, tehnicka specifikacija za interoperabiinost” (TS1) znaéi specifikacija donesena u skladu s Direktivom (EU)
2016/797, kojom je obuhvacen svaki podsustav ili dio podsustava kako bi se ispunili osnovni zahtjevi i osigurala
| interoperabilnost ZeljezniCkog sustava Unije;
5..zajednicki sigurnosni citjevi” (CST-ovi) znaci minimaine razine sigumosti koje treba dosegnuti sustav kao cjelina |,
kada ie to izvedivo, razli¢iti dijelovi Zeljeznickog sustava Unije (kao Sto je konvencionalni zeljeznicki sustav,
zelieznicki sustav velikih brzina, dugacki Zeljeznicki tuneli ifi pruge koje se upotrebijavaju iskljucivo za prijevoz
tereta);
6..zzjednicke sigurnosne metode” (CSM-ovi) znaci metode kojima se opisuje ocjena razine sigurnostii postizanje
sigumosnih cilieva te uskladenost s drugim sigurnosnim zahtjevima;
7.,nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost’ znadi nacionalno tijelo kojemu su povjerene zadace u vezi sa sigurno$éu
Zelieznice u skiadu s ovom Direktivom ili bilo koje tijelo kojemu je viSe drzava Clanica povjerilo te zadace kako bi se
osigurao jedinstven sustav sigumosti;
8..nacionalna pravila” znade sva obvezujuca pravila donesena u nekoj drzavi clanici, neovisno o tome koje tijelo ih
izdaje, koja sadrze zahtjeve u vezi sa sigurnodéu Zeljeznica ili tehnicke zahtjeve, osim onih utvrdenih pravilima
Unije ili medunarodnim praviima, i koja se u toj drzavi &lanici primjenjuju na Zeljeznicke prijevoznike, upravitelie
infrastrukture ili trece osobe;
9.,sustav upravijanja sigurno$éu” znaci organizacija, aranzmani i postupci koje uspostavija upravitelj infrastrukture ili
7eljeznicki prilevoznik radi osigurania sigurnog upravljanja svojom dielatnoséuy;
10. .glavni istraZitel]" znai osoba odgovoma za organizaciju | provedbu istrage te nadzor nad njom;
11..nesreca" znadi nezeljeni il nenamieravani iznenadni dogadaj ili specifiéni niz takvih dogadaja koji imaju Stetne
nosliedice; nesrece se dijele u sliedede kategorije: sudari; iskliznu¢a; nesrece na zeljeznicko-cestovnim
prijelazima; nesrece s liudskim zrtvama koje ukijuCuju zeljeznicka vozila u pokretu; pozari i drugo;
12..0zbiljna nesrea’ znadi svaki sudar vlakova ili iskliznuce vlaka koje ima za poslijedicu smrt najmanje jedne osobe
ili tedke ozljede pet ili vise osoba ili veliku Stetu na zeljeznickim vozilima, infrastrukturi ili okoliSu te svaka druga
nesreca sa sliénim posljedicama koja ima ocigledan utiecaj na reguliranje sigumosti zeljeznice ili upravijanje
| sigurnoseu; velika Steta” znaci Steta koju istrazno tijelo moze odmah procijeniti na ukupno najmanje 2 milijuna
EUR;
13..incident” znaci svaki dogadaj, osim nesrece ili ozbiljine nesrece, koji utiete ili moze utjecati na sigumost
zeljezniékog prijevoza;
14..istraga” znadi postupak koji se provodi u svrhu spreavanja nesreca | incidenata koji ukljuéuje prikupljanje i
analizu podataka, izvodenje zakljucaka, ukljucujuéi utvrdivanje uzroka i, prema potrebi, izradu sigumosnih
preporuka;
15..uzroci” znadi radnje, propusti, dogadaii ili uvjeti, ili njihova kombinacija, koji su doveli do nesrece ili incidenta;
16..laka zeljeznica” znaci gradski ifili prigradski sustav Zeljeznickog prijevoza s otponaSéu na sudare kategorije C-ili

Clanak 6.
(1) Pojmovi uporabljeni u ovom Zakonu imaju sljedede znacenje:

1.Agencija Europske unije za Zeljeznice je agencija Europske unije nadlezna za
sigurnost i interoperabilnost zeljeznickog sustava Europske unije, osnovana Uredbom
(EU) 2016/796 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o Agenciji Europske
unije za Zeljeznice i stavijanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 881/2004 (Tekst znagajan za
EGP) (SL L 138, 26.5.2016.) (u daljnjem tekstu: Uredba (EU) 2016/796)

2.akreditacija je akreditacija kako je odredena u Clanku 2. tocke 10. Uredbe (EZ) br.
765/2008 Europskog parlamenta | Viieca od 9. srpnia 2008. o utvrdivanju zahtjeva za
akreditaciju { za nadzor trZiéta u odnosu na stavijanje proizvoda na trziste 1 o stavijanju
izvan snage Uredbe (EEZ) br. 339/93 (Tekst znacajan za EGP) (SL L 218, 13.8.2008.) (u
daljnjem tekstu: Uredba (EU) 765/2008)

3.europska specifikacija je specifikaciia koja pripada u jednu od sljedeéih kategorija:
a)zajednicka tehnicka specifikacija u smislu odredbi propisa kojim se ureduje postupak
javne nabave

b)europsko tehnicko odobrenje u smisiu odredbi propisa kojim se ureduje postupak
javne nabave i

c)europska norma u smislu ¢lanka 2. stavka 1. tocke b) Uredbe (EU) br. 1025/2012
Europskog parlamenta i Vijeca od 25. listopada 2012. o europskoj nomizaciji, o izmjeni
direktiva Vije¢a 89/686/EEZ | 93/15/EEZ i direktiva 94/9/EZ, 94/25/EZ, 95/16/EZ,
97/23/EZ, 98/34/EZ, 2004/22/EZ, 2007/23/EZ, 2009/23/EZ 1 2009/105/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca te o stavljanju izvan snage Odluke Vijeca 87/95/EEZ i Odluke br.
1673/2006/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (Tekst zna¢ajan za EGP) (SL L 316,
14.11.2012.) {u daljnjem tekstu: Uredba (EU) 1025/2012)

4.glavni istraZitelj je osoba odgovoma za organizaciju | provedbu istrage te nadzor nad
njom

5.incident je svaki dogadaj, osim nesrece iii ozbiline nesrece, koji utjece ili moze utjecati
na sigurnost Zeljeznickog prijevoza

8.industrijski kolosijek je zelieznigki kolosijek koji nije javno dobro u opéoj uporabi, a koji
je izravno ili neizravno povezan sa Zeljeznickom infrastrukturom koja je javno dobro u
optoj uporabi

7.infrastrukturni pojas je pojas kojega Cini zemljiSte ispod Zeljeznicke pruge s pruznim
pojasom, zemljiste ispod ostalih funkcionalnih dijelova Zeljeznicke infrastrukture, kao i
zemljiste potrebno za tehnoloska unapriedenja i razvoj zeliezni¢kog sustava te
pripadajuéi zracni prostor

8.interoperabilnost je sposobnost Zeljeznickog sustava za siguran i neprekinut Zeljeznicki
promet, pri éemu se postizu zahtijevane razine ucinkovitosti

9. interoperabilna prekogranicna usluga je prekogranicna usluga prijevoza, za koju
Zeljieznicki prijevoznik posjeduje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti s podrugjem djelovanja
u najmanje dvije drzave clanice

10.iskrcatelf je trgovacke drustvo koje s vagona istovaruje kontejnere, kontejnere za
rasuti teret, visedijelne plinske kontejnere, kontejnere cisterne ili prenosive cisterne ili

U potpunosti preuzeto

2




ili C-1V (u skladu s EN 15227:2011) i najve¢om Cvrstocom vozita od 800 kN (uzduzna tlaéna sila u podrugju
prikljuCivanja vagona) sustavi lake Zeljeznice mogu imati viastitu trasu ifi je mogu dijeliti s cestovnim prijevozom te
obiéno ne razmjenjuju vozila s pruevozom putnika ili tereta na dugim relacijama;

17 tijelo za oqen;xvanje sukladnosti” znaci tijelo koje je prijavijeno ili imenovane kao tijelo odgovomo za poslove

ocienjivanja sukladnosti, ukljugujuci umjeravanie, ispitivanje, izdavanje potvrde i pregled; tijelo za ocjenjivanje
sukladnosti klasificiranc je kao ,prijavljeno tijelo” nakon &to ga prijavi drzava ¢lanica; tijelo za ocjenjivanje
sukladnosti klasificiranc je kao .imenovano tijelo” nakon $to ga imenuje drzava Clanics;

18.,sastavni dijelovi lnteroporab'lnoql znadi sastavni dijelovi operabiinosti kako su definirani u ¢lanku 2. tocki 7
Direktive (EU) 2016/797:

19..posjednik” znadi fizicka ili pravna osoba koja kao viasnik vozila ifi imatelj prava koridtenja upotrebljava vozilo kao
prilevozno sredstvo te je kao takva registrirana u registru vozila iz élanka 47. Direktive (EU) 2016/797,

20.,subjekt nadleZan za odrzavanje’ (.ECM") znali subjekt koji je nadieZan za odrZavanje vozila i koji je kao takav
registriran U registru vozila iz clanka 47. Direktive (EU) 2016/797;

21.,vozilo" znadi Zeljeznitko vozilo koje je prikladno za kretanje na kotagima po ZeljezniCkoj pruzi, s pogonom ili bez
njega; vozilo se sastoji od jednog ili vise struktumih i funkcionalnih podsustava;

22. .proizvodad’” znadi proizvodad kako je definiran u Clanku 2. todki 36. Direktive (EU) 2016/787;

23. .posiljatel]" znadi poduzete koje 3alje robu u viastito ime ili u ime trece osobe;

24 primatel]” znadi svaka fizicka ili pravna osoba koja prima robu u skladu s ugovorom o prijevozu; ako se prijevoz
obavija bez ugovora o prijevozu, svaka fizicka ifi pravna osoba koja preuzme robu pri dolasku smatra se
primateljem;

25.,utovariva¢” znadi paduzece kaje u ili na vagon ili kontejner utovaruje pakiranu robu, male kontejnere ili prenosive
cisterne ili koje na vagon utovaruje kontejnere, kontejnere za rasuti teret, viSedijelne plinske kontejnere, kontejnere
cisterne ili prenosive cisterne;

26 istovarivag® znadi poduzece koje s vagona istovaruje kontejnere, kontejnere za rasuti teret, videdijelne plinske
kontejnere, kontejnere cisterne ili prenosive cisterne ili bilo koje poduzece koje iz ili sa vagona ili kontejnera
istovaruje pakiranu robu, male kontejnere ifi prenosive cisterne ili bilo koje poduzeée koje iskrcava robu iz cisterne
(vagonske cisterne, cisteme koja se moze skinuti, prenosive cisteme ili kontejnera cisterne) ili iz baterijskog
vagona ili visedijelnog plinskog kontejnera ili iz vagona, velikog spremnika il manjeg spremnika za prijevoz
rasutog tereta ili kontejnera za prijevoz rasutog tereta;

27..ounilag” znadi poduzece koje utovaruje robu u cisternu (ukfjucujuci vagonsku cisternu, vagon s cisternom koja se
moze skinuti, prenosiva cisternu ili kontejner cisternu), u vagon, u veliki kontejner ili maniji kontejner za prijevoz
rasutog tereta, u baterijski vagon ili u viSedijelni plinski kontejner,

28 .praznilac’ zna&i poduzece koje istovaruje robu iz cisterne (ukljuéujuci vagonsku cisternu, vagon s cisternom koja
se moze skinuti, prencsivu cisternu ili kontejner cisternu), iz vagona, velikog kontejnera il manjeg kontejnera za
prijevoz rasutog tereta, baterijskog vagona ili videdijelnog plinskog kontejnera;

28. orijevoznik znaéi poduze(;e koji obavija prijevoz u sk]adu $ Ugovorom o prijevozu
podsustava

31..vrsta dielovanja” znadi vrsta koju obiljeZava prijevoz putnika, ukljucujuci ili iskljucujuéi usiuge prijevoza pri velikim
brzinama, prijevoz tereta, ukljucujuci ili iskljucujuéi usiuge prijevoza opasnih tvari te samo usluge ranZiranja;

| 32.0pseg djelovanja’ znadi opseg koji je obiliezen brojem putnika iili kolicinom robe i procijenjenom veli¢inom

zelieznitkog prijevoznika u pogledu broja zaposienika koji rade u Zeljeznickom sekforu (primjerice, kao mikro,
malo, srednje ili veliko poduzece);

33..podrucje dielovania™ znai mreza ili mreze u jednoj drzavi &lanici ili vie njih na kojima Zeljeznicki prijevoznik
namjerava obavljati svoju djelatnost.

trgovacko drustvo koje iz ili sa vagora i kontejnera istovaruje pakiranu robu, male
kontejnere ili prenosive cistern= ili tracvacko drustvo koje iskrcava robu iz cisteme
{vagonske cisterne, cisteme koje se mogu:skinuti, prenosive cisterne ili kontejneri

cistérne), baterijskog vagona, visedijelnog plinskog kontejnera ili iz vagona

11.istraga je postupak koji se provec: £ ciliem sprie€avanja ozbiljnih nesreéa, nesre¢a
incidenata koji ukljucuje prikupifjanje i analizu podataka, predlaganje zakljucaka,
ukljuéujuci otkrivanje uzroka ozbiljnih nesreca, nesreca i incidenata te prema potrebi,
izradu i izdavanje sigurnosnih drepo-uka

12 Jaka Zeljeznica je gradski ifiii prigradski sustav Zeljeznickog prijevoza s otpornodéu na
sudare kategorije C-Ill ili C-IV "u skladu s EN 15227:2011) i najvecom &vrstocom vozila
od 800 kN {uzduzna tlagna sila u podrucju prikljucivanja vagona) &iji sustavi mogu imati
vlastitu infrastrukturu ili je mogu dijeliti s cestovnim prijevozom te obitno ne razmienjuju

‘vozila s daljinskim prijevozom putnika |i tereta na dugim relacijama

13.mobilni podsustav je podsustav Zeljeznickog vozila te prometno-upravijacki i signalo-
sigurnosni podsustav ugraden u vozilo

- 14.modemizacifa je svaka veca preinaka strukturnog podsustava ili dijela podsistava

koja ima za posliedicu promjenu tehnicke dokumentacije koja se prilaZe "EZ" izjavi 0
provieri, ako takva tehnicka dekumen:acija postoji, | koja pobolj$ava cjelokupnu izvedbu
podsustava; u smisiu propisa 2 gradnj’ mademizacija se odnosi na radove kojima se
mijenjaju temeljni zahtjevi za cradevinu ifili uskladenost gradevine s lokacijskim uvjetima
u skladu s kojima je izgradenz (rekenstrukcija)

15.mreZa se sastoji od Zeljezrickih pruga, kolodvora, terminala i svih vrsta stabilnih
postrojenja potrebnih za osigLranje sigumog i neprekinutog rada Zeljeznickog sustava
Europske unije

16.nacionaina pravila su svi p-opisi Republike Hrvatske koji sadrze zahtjeve u vezisa
sigumoséu Zelieznica ili tehnicke zahjeve, osim onih utvrdenih pravilima Europske unije
il medunarodnim pravifima, i koja se arimjenjuju na Zeljeznicke prijevoznike, upravitelje
infrastrukture ili fre¢e osobe

17.nacionalno akreditacijsko fijelo je nacionalno akreditaciisko tiielo kako je odredenc L

Elanku 2. tocke 11. Uredbe (EZ} br. 765/2008

18.nacionaino tijelo nadlezno za sigumost je nacionalno tijelo kojemu su povjereni
zadaci u vezi sa sigumoscu Zzljeznice u skladu s ovim Zakonom ili bilo koje tijelo kojemu
je viSe drzava &lanica Europs<e unije povjerilo te zadatke kako bi se osigurao jedinstven
sustav sigurnosti

19.narucitelj je svaka pravna |i fizitka osoba koja naru€uje projektiranie ifili gradenje,
obnovu ili modernizaciju strukturnog podsustava

20.nesreéa je neZeljeni il neramjem iznenadni dogadaj ili poseban slijed takvih

- dogadaja koji ima $tetne postiedice; nesrece mogu bitf sudar, iskliznuée, nesreéa na

Zeljeznicko-cestovnom prijelazu ili pjesatkom prijelazu preko pruge, nesreca s ljudskim
Zrtvama koja ukfjucuje Zeljeznicko vezilo u pokretu, pozar i ostalo

21.0bnova je svaka veéa izm ena na sodsustavu ifi dijelu struktumog podsustava kojom
se ne mijenja cjelokupna izvedba pozsustava; u smistu propisa o gradnji, ovisno o tome
utjece fi se radovima obnove na nacin ispunjavanja temeljnih zahtjeva za gradevinu iili
lokacijske uvjete u skladu s kojima je izgradena, obnova infrastruktumih podsustava
moze predstavijati odrzavanie ili re<onstrukeiju

22.0cjenjivanje sukladnosti je posturak kejim se dokazuje da su cdredeni zahtjevi koji se
odnose na proizvod, postupak, usiugu, podsustav, osobu iii tijelo ispunjeni

23.0pseg djelovanja je opseg koji je obilieZen brojem putnika ifili kofiCinomn robz i
procijenjenom veli¢inom Zeljeznick g prijevoznika u pogledu broja zaposlenika koji race
u Zeljeznickom sektoru

24.0snovni parametri su svi regula-orni, tehnicki ili operativni uvieti koji su od presudnog
znacaja za interoperabilnost i koji su navedeni u odgovarajuéim tehnickim
spegifikacijama za interoperebiinost (u daljnjem tekstu: TSI)

25.0snovni zahtjevi su svi zahtjevi u~rdeni u Prilogu 3. ovoga Zakona koje mera
ispunjavati Zeljeznicki sustav Europs<e unije te podsustavi i sastavni dijelovi
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interoperabilnosti, ukljucujuéi sucelia

26.0s0ba ¢ invaliditetom i osoba sa ogranicenom pokretljivoS¢u je svaka osoba koja ima
trajno ili priviemeno tielesno, dudevno, intelektualno ili osjetilno odtecenje koje, u
interakciji s razliitim preprekama, moze ometati potpuno i ucinkovito koristenje te osobe
prijevoznim sredstvima na ravnopravnoj osnovi s ostalim putnicima ili Gija je pokretljivost
u prometu ograni¢ena zbog dobi

27.ovlasteni zastupnik je svaka fizicka ifi pravna osoba s prebivalidtem ili sjedidtem u
Europskoj uniji, koju je proizvodag ili naruitelj pisano oviastio da u ime proizvodada ifi
nanucitelja obavlja odredene zadace

28.0zbiljna nesreca je sudar viakova ili iskliznuce viaka koje ima za posljedicu smrt
najmanije jedne osobe ili teSke ozljede pet ili viSe osoba ili veliku Stetu na vozilima,
zelieznicko] infrastrukturi ili okoliSu, kao i svaka druga nesre¢a sa sli¢nim posljedicama
koja ima oCigledan utjecaj na sigumost zeljeznitkog sustava ili na upravljanje sigumoséu
29.pjeSacki prijelaz preko pruge je mjesto krizanja Zeljeznicke pruge ili industrijskoga
kolosijeka i pjeSacke staze, odnosno prometne povrsine odredene za kretanje pjeaka u
istoj razini, a koji moze biti i u sklopu zeljeznicko-cestovnog prijelaza

30.podnositelj zahtjeva je fizicka ili pravna osoba koja trazi odobrenje, bez obzira na to
radi li se o zelieznickom prijevozniku, upravitelju infrastrukture ili bilo kojoj drugoj pravnoj
osobi, primierice proizvodacuy, vlasniku ili posjedniku; u smislu odredbe clanka 63. ovoga
Zakona podnositelj zahtjeva je naruéitelj ili proizvodac ili njihovi ovlasteni zastupnici; u
smisiu odredbe ¢lanka 59. ovoga Zakona podnositelj zahtjeva je pravna ili fizicka osoba
koja zahtjeva odobrenje Agencije Europske unije za zelieznice u vezi tehnickih rieSenja
za projekte pruZne opreme Europskog sustava upravljanja Zeljeznickim prometom (engl.
European Rail Traffic Management System - ERTMS) (u daljnjem tekstu: ERTMS)
31.podrudje djelovanja je mreza ili mreze u jednoj drzavi Elanici ili viSe njih na kojima
Zeljeznitki prijevoznik namjerava obavljati svoju djelatnost

32.podruje uporabe vozila je mreza il mreze unutar drzave Clanice ili grupe drzava
¢lanica u kojima se vozilo namjerava upofrebljavati

33.podsustavi su strukiurni ili funkcionalni dijelovi ZeljezniCkog sustava Europske unije
kako je odredeno u Pritogu 2. ovoga Zakona

| 34.poseban sfucaj (izuzece) je bilo koji dio Zeljeznickog sustava, za koji su u TSl-ima

potrebne posebne privremene ili trajne odredbe uslijed zemljopisnih ili topografskih
ograni¢enja, ogranicenja uslijed prostornin planova, ili odredbe kojima se utjece na
uskladenost s postojecim stanjem sustava; to moZe posebno ukljuCivati Zefjeznicke
pruge i mreZe koje su odvojene od ostatka mreze Europske unie, tovarni profil, Sirinu
kolosijeka ili razmak izmedu kolosijeka te vozila koja su namijenjena iskljuivo za
lokalnu, regionalnu ili povijesnu uporabu, kao i vozila iz tre¢ih zemalja ili koja su
namijenjena fre¢im zemljama

35.posjednik vozila je pravna ili fizicka osoba, koja kao viasnik vozila il imatelj prava
koristenja, koristi vozilo kao prijevozno sredstvo te je kao posjednik upisan u registru
vozila

36.postojeci Zeljeznicki sustav je Zeljeznicka infrastruktura koja se sastoji od Zelieznickih
pruga i stabilnih postrojenja postojece Zelieznicke mreze, uz vozila svih kategorija i
podrijetla koja prometuju na toj infrastrukturi

37.posiljatelj je trgovacko drudtvo koje Salje robu u viastito ime ili u ime trece osobe
38.praznitelj je trgovadko drustvo koje istovaruje robu iz cisterne (ukljuéujuéi vagonsku
cisternu, vagon s cisternom koja se moze skinuti, prenosivu cisternu ili kontejner
cisternu), vagona, velikog kontejnera ili manjeg kontejnera za prijevoz rasutog tereta,
baterijskog vagona ili visedijeinog plinskog kontejnera

39.prihvatljiv nacionalni nacin osiguravanja uskladenosti su necbvezujuca misfienja koja
izdaju drzave Elanice Europske unije radi definiranja nacina ufvrdivanja uskladenosti s
nacionalnim pravilima

40.prihvatijiv nacin osiguravanja uskladenosti su neobvezujuéa mislienja koja izdaje
Agencija Europske unije za zeljeznice radi definiranja nacina utvrdivanja uskladenosti s
osnovnim zahtjevima
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41.prjevoznik je trgovatko drustvo kcie oavija prijevoz u skladu s ugovorom o prijevozu
42.primatelf je svaka fizicka ili pravna 0so2a koja prima robu u skladu s ugovorom o
prijevozu, a ako se prijevoz otavlja 2ez ugovora o prijevozu i svaka fizicka ili pravna
osoba koja preuzme rabu pri dolasku

43.proizvod je konaéni rezulta: dobiven postupkom proizvodnje, ukljuujuéi sastavne
dijelove interoperabilnosti i podsustave

44 proizvodac je svaka fizicka ifi pravna o3oba koja proizvodi proizvod u obliku sastavnih
dijelova interoperabiinosti, pocsustava ifi vozila ili za koju taj proizvod projektira ili
proizvodi netko drugi te koja taj proizvod stavlja na triSte pod vlastitim imenom i
zastitnim znakom

45 projekt u kasnifoj fazi razvoja je projekt u kojemu je faza planiranja ili izgradnje
dostigla to&ku u kojoj bi promiena tenickin specifikacija mogla ugroziti odrZivost
planiranog projekta

46.projektirano stanje uporabe je uobiCajeni nain rada i predvidivi pogorSani uvjeti
(ukljugujuéi tro3enje) u opseq | pod uvjetima uporabe navedenima u tehnigkoj
dokumentaciji i dokumentaciji o odrzavanj

47 pruzni pojas je pojas kojega ¢ini zemljiste ispod Zeljeznicke pruge, odnosno
kolosijeka, izmedu kolosiieka | pokraj krajrjih kolosijeka s obje strane Zeljeznitke pruge,
na udaljenosti od najmanje osam metara, adnosno najmanje Sest metara ako Zeljeznicka
pruga prolazi kroz naselieno mjesto, mjereno vodoravno od osi krajnjega kolosijeka sa
svake strane, kao i pripadajuci zraéni zrostor

48.punitelf je trgovacko drudtvo koje utovaruje robu u cisternu (ukijucujuéi vagonsku
cisternu, vagon s cisternom koja se maze skinuti, prenosivu cistemu ili kontejner
cisternu), vagon, veliki kontejn=r ili manji kontejner za prijevoz rasutog tereta, baterijski
vagon ili videdijelni plinski kontejner

49.pustanje u uporabu je skup aktivrosti kojima se infrastrukturni podsustav stavija u
operativno stanje

50.sastavni djjelovi interoperabilnosti s+ osnovni elementi, skupine elemenata, skiopovi,
naprave ili uredaji (Sto obuhvaca maerijalne i nematerijaine proizvode kao §to je
programska podrdka), koji su tgradeni ifi koji se namjeravaju ugraditi u podsustav i o
kojima izravno ili neizravno ovisi intercperabilnost Zeljeznickog sustava

51.serjja je niz istovrsnih vozile jednog odredenog tipa s istovjetnim bitnim svojstvima
52 stavijanje na trZiste je prvo stavljanje sastavnog dijela interoperabilnosti, podsustava
ili vozila na trziste Europske urije koje e soremno funkcionirati u projektiranom stanju
uporabe

53.strojovoda je osoba koja je asposobliera i ovlastena za samostalno, odgovorno i
sigumo upravijanje vlakom za prijevaz putnika ili tereta, radnim vlakom, lokomotivom,
manevarskom lokomotivom i vozilom za posebne namjene s viastitim pogonom

54 subjekt nadleZan za odrzavanje (engl. Entity in Charge of Maintenance - ECM) je
subjeki koji je nadleZan za odrZavanje voz la i koji je kao takav upisan u registru vozila
55.sustav upravijanja sigurno$cu (engl. Safety Management System — SMS) su
organizacija, mjere predostroznosti i pestuoci koje upravitel] infrastrukture ili zeljezniéki
prijevoznik uspostavija radi sigumog uaravijanja svojom djelatnosti

58.tehnicka specifikacija je dokument koiim se propisuju tehnicki zahtjevi koje proizvod,
podsustav, postupak ili usluga moraje ispuniti

57 tehniCka specifikacija za interoperatilnost je specifikacija kojom je obuhvacen svaki
podsustav ili dio podsustava s ciliem ispun avanja osnovnih zahtjeva | postizanja
interoperabilnosti Zeljeznickog sustava Europske unije (TSI)

58.tijelo za ocjenjivanje sukladnosti e tiielc koje je prijavijeno il imenovano kao fijelo
odgovomo za posiove ocjenjivanja sukladrosti, ukljuCujuéi umjeravanje, ispitivanje,
potvrdivanje i pregled; tijelo za ocjeniivarje sukladnosti klasificirano je kao "prijaviieno
tijelo” (engl. Notified Body — NcBo) nekan to ga prijavi drzava ¢lanica, a tijelo za
ocjenjivanje sukladnosti klasificrano = kac "imenovano tijelo” (engl. Designated Body —
DeBg) nakon $to ga imenuje drzava ¢lanica

59.upravitel] infrastrukture je upravitelj infrestrukture kako je odredeno u propisu kojim se
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ureduje podrudje Zeljeznice

60.uskladena norma je europska norma u smislu ¢lanka 2. stavka 1. togke (c) Uredbe
(EU) br. 1025/2012

61.utovaritelf je trgovacko drustvo koje u ili na vagon ili kontejner utovaruje pakiranu
robu, male kontejnere ifi prenosive cisterne ili koje na vagon utovaruje kontejnere,
kontejnere za rasuti teret, viSedijelne plinske kontejnere, kontejnere cisteme ili prenosive
cisteme

62.uzroci su radnje, propusti, dogadait ili uvieti, ili njihova kombinacija, koji su doveli do
nesrece ili incidenta

63.velika Steta je Steta koju Istrazno tijelo moze odmah procijeniti na ukupan iznos od
najmanje 2 milijuna eura u kunskoj protuvrijednosti

64.vlak je sastavljeni i spojeni niz zeljeznickih vozila s jednim ili viSe vuénih vozila ili
samo vucno vozilo, odnosno vise medusobno spojenih vuénih vozila, koji prometuju pod
odredenim brojem ili 0znakom, oznacen signalnim znakom celnoga i zavrSnoga signala,
dok se vlakom ne smatraju vozila za posebne namjene s vlastitim pogonom, koja sama
ili s prikljuéenim vozilima, ne udovoljavaju propisanim tehnickim uvietima (osovinsko
opterecenje, elektricni otpor osovinskog skiopa, izmjere kotaca i sl.)

65.vozilo je Zeljeznicko vozilo, s viastitim pogonom ili bez njega, sposobno kretati se
zeljieznickom prugom na kotacima, a sastoji se od jednog ili viSe strukturnih i
funkcionalnih podsustava ili njihovih dijelova

86.vrsta usluga je usluga prilevoza putnika, ukljucujuéi ili iskljuéujuci uslugu prijevoza pri
velikim brzinama, usluga prijevoza tereta, ukljucujui ili iskljuujuci uslugu prijevoza
opasnih tvari te samo usluga ranziranja

67.zajednicki sigurnosni cilievi (engl. Common Safety Targets — CST) su ciljevi kojima se
utvrduju minimalne razine sigurnosti koje freba ostvariti Zeljeznicki sustav kao cjelina, a
kada je to izvedivo, i razliciti dijelovi Zeljeznitkog sustava u svakoj drzavi Clanici i u
Europskoj uniji (kao $to je konvencionaini Zeljeznicki sustav, Zeljeznicki sustav velikih
brzina, dugacki Zelieznicki tuneli ili pruge koje se upotrebljavaju iskljucivo za prijevoz
tereta)

68.zajednicke sigumosne metode (engl. Common Safety Methods — CSM) su metode
kojima se opisuje ocjena razine sigurnosti i postizanje sigurnosnih ciljeva i uskladenost s
drugim sigumosnim zahtjevima

69.zamjena u okviru odrzavanja je zamjena sastavnih dijelova strukturnih podsustava
iste funkeije i izvedbe u okviru preventivnog ili korektivnog odrzavanja

70.zaétitni pruZni pojas je pojas kojega ¢ini zemfjiste s obje strane Zeljeznitke pruge,
odnosno kolosijeka, na udalienosti od 100 m mjereno vodoravno od osi krajnjega
kolosijeka sa svake strane, kao i pripadajuci zracni prostor

71.zeljeznicka infrastruktura je Zeljeznicka infrastruktura kako je odredeno u propisu
kojim se ureduje podrucie Zeljeznice

72.Zeffeznicki prijevoznik je Zeljieznicki prijevoznik kako je odredeno u propisu kojim se
ureduje podrucje Zeljeznice i svaka druga pravna osoba koja obavija usluge prijevoza
putnika ifili tereta zeljeznicom, pod uvjetom da ta pravna osoba osigurava vucu vlakova,
a to takoder ukljucuje i pravnu osobu koja obavlja samo vucu vlakova

73.Zeljeznicki sustav Europske unije sastoji se od dijelova koji su odredeni u Prilogu 1.
ovoga Zakona i
74.zeljeznicko-cestovni prijelaz je mjesto krizanja Zeljeznicke pruge ili industrijskoga
kolosijeka i ceste u istoj razini koje moze ukljucivati i krizanje s pjeSackom i biciklistickom
stazom ili drugim putovima namijenjenim prolasku ljudi, Zivotinja, vozila ifi strojeva.

(2)lzrazi koji se koriste u ovom Zakonu, a imaju rodno znagenje odnose se jednako na
zenski i muski rod.

I POGLAVLJE 1. 5
|_RAZVOJ SIGURNOSTI ZELJEZNICA | UPRAVLJANJE SIGURNOSEU ZELJEZNICA

Uz stavak 1.i3.do 6.
Clanak 1.

U potpunosti preuzeto




[ Clanak 4.

Uloga sudionika u Zelieznickom sustavu Unije u razvoju i pobolj$anju sigumosti Zeljeznica

1. Scifflem razvoja | poboij3anja sigumoasti Zeljeznica, drzave Glanice u granicama svojin nadleznosti:

(ajosiguravaju opcenito odrzavanje sigumosti Zeljeznice I, kada je to razumno izvedivo, njezino konfinuirano
pobolj§avanje, uzimaju¢i u obzir razvoj prava Unije i medunarodnih pravila te tehnicki | znanstveni napredak, pri
¢emu se prednost daje spreavanju nesreca;

(bjosiguravaju da se sve primjenjivo zakonodavstvo izvrava na otvoren i nediskriminirajuci nacin, poticuéi razvoj
jedinstvenog europskog sustava zeljeznickog prilevoza;

{c)osiguravaju da se mjerama za razvoj i pobolj§anje sigurnosti Zeljeznice uzima u obzir potreba za pristupom
utemeljenim na sustavu;

(d)osiguravaju da odgovornost za siguran rad Zeljeznitkog sustava Unije i upravljanje rizicima koji su s time povezani
snose upravitelji infrastrukture i Zelieznicki prijevoznici, pri Semu je svaki odgovoran za svoj dio sustava, &ime ih se
obvezuje da:
i.provode potrebne mjere za upravijanie rizicima kako je navedeno u ¢lanku 6. stavku 1. tocki (a), prema potrebi u

medusobnoj suradnii;
ii. primjenjuju pravila Unije i nacionalna pravila;
iil. uspostave sustave upravljanja sigurno3éu u skiadu s ovom Direktivom;

(e}ne dovodec! u pitanje gradanskopravnu odgovornost u skladu s pravnim zahtjevima drZava €lanica, osiguravaju da
ie svaki upravitelj infrastrukture i svaki Zelieznicki prijevoznik odgovoran dotiénim korisnicima, klijentima, radnicima
i drugim sudionicima iz stavka 4. za svoj dio sustava i njegov siguran rad, ukljuuju¢i nabavu materijala i
ugovaranje usiuga;

! (Arazvijaju i objavljuju god'$nje sigurnosne planove u kojima se navode mijere planirane za ostvarivanje CST-ova; i

{g)prema potrebi, padrZzavaju Agenciju u njezinom radu na nadgledaniu razvoja sigurnosti Zeljeznica na razini Unije.

2. Agencija, u granicama svojih nadleznosti, osigurava opée odrzavanje sigumosti Zeljeznice i, kada je to razumno

izvedivo, njezino kontinuirano pobolj$avanje, uzimajuéi u obzir razvoj prava Unije te tehnicki | znanstveni napredak,

pri éemu se prednost daje sprecavanju ozbijnih nesreca.

3. Zelieznicki prijevoznici | upraviteli infrastrukture:

a)provode potrebne mjere za upraviianje rizicima iz clanka 6. stavka 1. tocke (@), prema potrebi u medusobnoj
suradnji i suradniji s drugim sudionicima;

(bju svojim sustavima upravlianja sigurnodcu uzimaju u obzir rizike povezane s aktivnostima drugih sudionika i tre¢ih
o0soba;

(c)prema potrebi, ugovomo obvezuju druge sudionike iz stavka 4. koji imaju moguci utjecaj na siguran rad
Zelisznickog sustava Unije da provode mjere za upravljanje rizicima; i

(d)osiguravaju da njihovi izvodadi provode miere za upravljanje rizicima putem primjene CSM-ova za postupke
nadgledanja koji su utv-deni u CSM-ovima o nadgledanju iz ¢lanka 6. stavka 1. tocke (¢) te da je to propisano u
ugovomim aranzmanima koje treba predoCiti na zahtjev Agencije ili nacionalnog fijela nadleznog za sigumost.

4. Ne dovodedi u pitanje cdgovomosti Zeijeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture iz stavka 3., subjekti

nadlezni za odrzavanje i svi ostali sudionici koji imaju potencijalni utjecaj na siguran rad zeljeznickog sustava Unije,

ukljuGujuci proizvodace, pruzatelie usluga odrzavania, posjednike, pruZatelie usiuga, narucitelje, prijevoznike,
posiljatelje, primatelie, punioce, praznioce, utovarivace, istovarivage: ’

(a) provode potrebne mjere za upravijanie rizicima, prema potrebi u suradnji s drugim sudionicima;

(b)osiguravaju da podsustavi, pribor i oprema koje dostavljaju te usluge koje pruZaju ispunjavaju navedene zahtjeve i
uviete koridtenja kako bi ih doficni zeljeznicki prijevoznik ifili upravitel] infrastrukture mogao koristiti na siguran
nagin. .

5. Zelieznicki prijevoznic’, upravitelii infrastrukture i svi sudionici iz stavka 4. koji otkriju sigumnosni rizik povezan s

nedostatcima i nesukladnostima u konstrukeiji ili kvarovima tehnicke opreme, ukiju€ujuci one na opremi strukturnih

podsustava ili su obavijesteni o njima, u granicama svojin nadleznosti:

(a) peduzimaju sve potrebne karektivne miere kako bi se otklonio utvrdeni sigumosni rizik;

(bjobavjedéuju o tim rizicima relevantne ukljuene strane kako biim omoguéili poduzimanje svakog daljnjeg
potrebnog korektivnog dielovanja radi osiguranja neprekinute izvedbe Zeliezniékog sustava Unije u pogledu
sigurnosti. Agencija moze uspostaviti alat kojim bi se olak3ala ta razmjena informacija medu relevantnim
sudionicima, uzimajuci u obzir privatnost ukljuéenih korisnika, rezultate analize troskova i koristi, kao i informaticke
aplikacije | registre koje je Agenciia ve¢ uspostavila.

6. U sluéaju razmiene vozila medu zeljeznikim prijevoznicima, svaki sudionik koji je ukljuéen u razmjenu

razmjenjuje sve informacije relevantne za siguran rad, ukljucujuci, ali ne ograni¢avajuéi se na, stanje i povijest

{2) Sigurnost Zeljeznickog sustava mora se sustavno odrzavati i trajno unapriedivati na
nedskriminirajuci i otvoren nacin, poticuci uzimajuci u obzir razvoj prava Europske unije
i medunarodnih pravila te tehnicki i znanstveni napredak, a naro€ito s ciliem spriecavanja
ozbifjnih nesreta.

Clanak 8., stavak 6

(6) Agencija suraduje s Agencijom Europske unije za Zeljeznice, osobito u svrhu
nadgledanja razvoja sigumnosti Ze.jeznica na razini Europske unije.

Clanak 21.

(1) Upravitelji infrastrukture i Zefjezn:&ki orijevoznici, u okviru svoje djelatnosti, odgovomi

sl za sigumost Zeljeznickog sustava Europske unije i za upravijanje povezanim rizicima.
(2) Upraviteli infrastrukure i Zefjezn'3ki orfjevoznici, duzni su provediti mjere potrebne za
upravijanje rizicima, primjenjivati pravila Europske Unije i nacionalna pravifa te
uspostaviti sustav upravljanja sigumod¢u u skladu s ovim Zakonom.

(3} Ne dovodedi u pitanje gradanskepravnu cdgovornost, upravitelji infrastrukture i
Zeljeznicki prijevaznici odgovorni su kerisnicima, putnicima, radnicima i ostalim
strankama za dio sustava u okviru svoje djelatnost i za njegov siguran rad, ukljucujuci
nabavu materijafa i ugovaranje usiuga.

(4) Zefjeznicki prijevoznici | up-avitelji infrastrukture:

a) u svojim sustavima upravljanja sigumoScu uzimaju u obzir rizike povezane s
aktivnostima drugih sudionika i traéit osoba

b) prema potrebi, ugovomo obvezuju druge sudionike iz stavka 5. ovog Clanka koji imaju
moguci utjecaj na siguran rad Zeljeznickog sustava Europske unije da provode mijere za
upravijanje rizicima i

. ¢) osiguravaju da njihovi izvodadi provade miere za upravlianje rizicima putem primjene

zajednickih sigurnosnih metoda za postupke nadgledanja koiji su utvrdeni u zajednickim
sigurnosnim metodama o nadgledanju t= da je fo propisanc u odgovarajuéim aktima koje
treba predoditi na zahtjev Agencile Eurcpske unije za Zefjeznice ili Agencije.

(5) Ne dovodedi u pitanje odgovornosti Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja
infrastrukture iz stavka 4. ovoga Zlar ka, subjekti nadlezni za odrzavanje i svi ostali
sudionici kojt imaju potencijaini utjecaj na siguran rad Zeljeznickog sustava Unije,
ukljuéujuéi proizvodace, pruzatetie usluga odrzavanja, posjednike, pruzatelje usluga,

‘narucitelje, prijevoznike, posiliateije, pimatelje, punitelje, praznitelje, utovaritefje,

iskrcatelje:

a} provode potrebne mjere za upravljanje rizicima, prema potrebi u suradnji s drugim
sudionicima i

b} osiguravaju da podsustavi, pribor i oprema koje dostavijaju te usluge koje pruzaju
ispunjavaju navedene zahtjeve i uviste xcristen]a kako bi ih Zeljeznicki prijevoznik il
upravitelj infrastrukture mogao keristiti na siguran nacin.

-(6) U cilju razvoja i unaprjedenja sigumosti na mreZi Europske unije razvijaju se

zajednicki sigurnosni cilievi i zajedniZke s'gumosne metode te se razvijaju i objavijuju

-godisnji sigurnosni planovi u kojima se navode miere planirane za ostvarivanje
 zajednickih sigurnosnih ciljeva.
-(7) Zeljeznicki prijevoznici, upavitelii infrastrukture i svi sudionici iz stavka 5. ovoga

¢lanka koji otkriju sigumosni rzik povezan s nedostatcima i nesukiadnostima u
konstrukeii ili kvarovima tehnitke opreme, ukijugujuéi one na opremi struktumih

-podsustava ili su obavijesteni o njima, u granicama svojih nadieznosti:
' a) moraju poduzeti potrebne korekiiviie mjere kako bi se otklonio utvrdeni sigurnosni rizik

i
b} moraju obavijestiti o rizicima uklju¢ene stranke kako bi im omogucili poduzimanje

 svakog daljnjeg potrebnog ko-ektivnog djelovanja radi osiguranja neprekinute izvedbe
- Zeljeznitkog sustava Europske unije u pogledu sigumosti.
- 8) U slugaju razmjene vozila izmedu Zefjeznickih prijevoznika, svaki sudionik koji je

ukfjuden u razmjenu edgovoran je za potpuno i istinito preno3enje svih potrebnih

- informacija kako bi se provjerlo jasu li vozila ispravna za koristenje, a osobito za

informacije vezane uz stanje i povijes: vozila, dokumentaciju o odrzavanju, sljiedivost
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| dotignog vozila, elemente dokumentacije o odrzavanju u svrhu sfiedivosti, sliedivost utovarnih djelatnosti i teretne

utovarnih dielatnosti i teretnih listova.

1. Kako bi se olakSala procjena ostvarenja CST-ova i osiguralo nadgledanje opéeg razvoja sigumosti Zeljeznice,
drzave Clanice prikupliaju informacije o CSi-ovima putem godisnjih izviedéa nacionainih tijela nadleznih za sigumost iz
¢lanka 18.

2. CSl-ovi su navedeni u Prilogu 1.

(1) U cilju ocjene postizanja zajedni¢kih sigumosnih cilieva i pracenja opceg razvoja
sigurnosti Zeljeznickog sustava, Agencija prikuplja podatke o zajednitkim sigurnosnim
pokazateljima (eng!. Common Safety Indicators - CSI) te ih u okviru godidnjeg izvjesca
podnosi Agenciji Europske unije za Zeljeznice.

Uz stavak 2.

Clanak 22

(3) Zajednicki sigurnosni pokazatelji utvrdeni su u Prilogu 4. ovoga Zakona.

listove Uz stavak 2. Nije potrebno preuzimanje odredbe kojima
se propisuju
obveze za
institucije, tijela i
! ; agenciie EU
i Clanaks. Uz stavak 1. U potpunosti preuzeto
Zajednicki sigurnosni pokazatelji {.CSi-ovi”) Clanak 22.

~Clanak 5.
Zajednicke sigumosne metode {,.CSM-ovi")
1. CSM-ovi opisuju nacin na koji se ocjenjuju razine sigurnosti, ostvarivanje sigurnosnih cifieva i uskladenost s
drugim sigumosnim zahtjevima, ukfjuéujuci, prema potrebi, putem neovisnog tiiela za ocjenu, objaSnjavajucii
definirajuci:
(a) metode vrednovanja i prociene rizika;
(b)metode za ocjenu sukladnosti sa zahtjevima iz potvrda o sigurnosti i uvjerenja o sigurnosti izdanih u skladu s
glancima 10.112.;
(c)metode nadzora koje trebaju primijeniti nacionalna tijela nadlezna za sigumost i metode nadgledanja koje trebaju
primijeniti Zeljeznicki prijevoznici, upravitelji infrastrukture i subjekti nadiezni za odrZavanje;
(d)metode za ocjenjivanje razine sigumosti i izvedbe Zeljeznigkih prijevoznika u pogledu sigurnosti na nacionalnoj
razini i razini Unije;
(e) metode za ocjenjivanie ostvarenja sigurnasnih cifjeva na nacionalnej razini f razini Unije; i
(fsve ostale metode koje obuhvacaju postupak sustava upravijanja sigurno3éu koje moraju biti uskladene na razini
Unie. .
2. Komisija provedbenim akfima daje mandat Agenciji za izradu nacrta CSM-ova i njihovih izmjena te za davanje
odgovarajuéih preporuka Komisiji na temelju jasnog obrazloZenja potrebe za novim ifi izmijenjenim CSM-om i
njegovog utjecaja na postojeca pravila i razinu sigumosti Zeljeznickog sustava Unije. Ti se provedbeni akfi donose u
sklzdu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 28. stavka 3. Ako odbor iz Elanka 28. (,odbor’) ne da nikakvo misijenje,
Komisija na donosi nacrt provedbenog akta i primjenjuje se &lanak 5. stavak 4. treci podstavak Uredbe (EU) br.
182/2011.
Pri izradi, donoSenju i preispitivanju CSM-ova uzimaju se u obzir misljenja korisnika, nacionalnih tijela nadleznih za
sigurnost i dionika, medu ostalim, prema potrebi, socijalnih partnera. Preporukama se prilaze izvje3¢e o rezultatima
tog savjelovanja i izvjedce s procjenom uéinka novog ili izmijenjenog CSM-a koji treba donijeti.
3. Zavrijeme izvrSavanja mandata iz stavka 2. Agencija ili Komisija sustavno i redovno izvjes¢uju odbor o
pripremnom radu na CSM-ovima. Komisija za vrileme tog rada moZe Agenciji upucivati korisne preporuke U vezi s
CSt-ovima i analizom troSkova i koristi. Komisija posebno mozZe zatraziti da Agencija ispita altemativna rjieSenja te
da se procjena froskova i koristi tih alternativrin jeSenja navede u izvjeS¢u koje je priloZenc nacrtu CSM-ova.
Priizvriavanju zadaéa navedenih u prvom podstavku Komisiji pomaze odbor.
| 4. Komisiia ispituje preporuku koju je izdala Agencija kako bi provjerila je li ispunjen mandat iz stavka 2. Ako mandat
nije ispunjen, Komisija od Agencile trazi da preispita svoju preporuku, navodenjem togaka mandata koje nisu
ispunjene. Komisija iz opravdanih razloga moze odluditi izmijeniti mandat dodijeljen Agenciji u skladu s postupkom
navedenim u stavku 2.
Pri izvrsavanju zadac¢a navedenih u prvom podstavku Komisiji pomaze odbor.
5. CSM-ovi se revidiraju u redovitim vremenskim razmacima, uzimajuci u obzir iskustvo ste¢eno njihovom primjenom
I globalni razvoj sigurnosti Zeljeznica te s ciliem opéenitog odrzavanja i, kada je to razumno izvedivo, kontinuiranog
pobolj§ania sigurnosti.
5 Na temelju preporuke koju je izdala Agencija i nakon ispitivanja iz stavka 4. ovog Elanka Komisija je oviastena za
donosenje delegiranin akata u skladu s ¢lankom 27. u vezi sa sadrzajem CSM-ova i svih njihovih izmjena.
7 Drzave Clanice bez odgode donose sve potrebne izmjene svojih nacionalnih pravila u svjetlu donoSenja i izmjena

Uz stavak 1. do 6.
Uz stavak 7.
Ne prenosi se, izravno primjenjivo.

Nije potrebno preuzimanje

odredbe kojima
se propisuju
obveze za
institucije, tijela i
agencije EU




[ CSM-ova.

Clanak 7.

Zajedniski sigurnosni ciljevi (,CST-ovi")

1. CST-ovima se uspostaviaju minimalne razine sigurnosti koje sustav kao cjelina treba dosegnuti te, kada je to

izvedivo, razliciti difelovi-Zeljeznickog sustava u svakoj drzavi €lanici i u Uniji. CST-ovi mogu biti izrazeni-u kriterijima

za prihvatljivost rizika i cifinim razinama sigurnosti | posebno uzimaju u obzir:

(a)pojedinacne rizike koji se odnose na putnike, osoblje, ukljucujuéi zaposlenike ili izvodade, korisnike Zeljeznicko-
cestovnih prijelaza i ostale te, ne dovodeci u pitanje postojeca nacionalna i medunarodna pravila o sdgovornosti,
pojedinacne rizike koji se odnose na neoviastene osobe;

(b) drustvene rizike.

2. Komisija provedbenim aktima daje mandat Agenciji za izradu nacrta CST-ova i njihovih izmjena te za davanje

odgovarajucih preporuka Komisiji na temelju jasnog obrazlozenja potrebe za novim ili izmijenjenim CST-om i

njegovog utiecaja na postojeca pravila. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz Clanka 28.

stavka 3. Ako odbor ne da nikakvo misijenje, Komisija ne donosi nacrt provedbenog akta i primjenjuje se cIanak 5.

stavak 4. tre¢i podstavak Uredbe (EU) br. 182/2011.

3. Zavrieme izvrSavanja mandata iz stavka 2. ovog ¢lanka Agencija ili Komisija sustavno i redovno izvieSéuju odbor

o pripremnom radu na CSV-ovima. Komisija za vrijeme tog rada moze Agenciji upucivati korisne preporuke u vezi s

CSM-ovima i analizom troSkova i koristi. Komisija posebno moZe zatraziti da Agencija ispita altemativna rjeSenja te

da se procjena tro§kova i koristi tih alternativnih rieSenja navede u izvied¢u koje je priloZeno nacrtu CSM-ova.

Pri izvravanju zadaca navedenih u prvom podstavku Komisiji pomaze odbor.

4 Komisija ispituje preporuku koju je izdala Agencija kako bi provierila je li ispunjen mandat iz stavka 2. Ako mandat

nije ispunjen, Komisiia od Agenciie fraZi da preispita svoju preporuku, navodenjem toCaka mandata koje nisu

ispunjene. Komisija iz opravdanih razioga moze odluéiti izmijeniti mandat dodijefien Agenciji u skladu s postupkom

navedenim u stavku 2.

Pri izvriavanju zadaca navedenih u prvom podstavku Kemisiji pomaze odbor.

5. CST-ovi se revidiraju u redovitim vremenskim razmacima, uzimajuéi u obzir globalni razvoj sigumosti Zeljeznica.

Revidirani CST-ovi odrazavaju svako prioritetno podruéje u kojem treba dodatno pobolj3ati sigumost.

8. Na temelju preporuke koju je izdala Agencija i nakon ispitivanja iz stavka 4 ovog &lanka Komisija je ovlatena za

dono3enie delegiranih akate u skladu s Elankom 27. u vezi sa sadrZajem CSM-ova i svih njihovih izmjena.

7. Drzave tlanice donose sve potrebne izmjene svojih nacionalnih pravila kako bi ostvarile barem CST-ove i sve

revidirane CST-ove u skladu s rasporedom provedbe koji im je priloZen. Te se izmjene uzimaju u obzir u godidnjim

sigurnosnim planovima iz ¢lanka 4. stavka 1. tocke (f). Drzave ¢lanice o tim pravilima obavie$éuju Komisiju u skladu s

¢lankom 8.

Uz stavak 1. do 6.
Uz stavak 7.
Ne prenosi se, izravno primjenjvo.

Nije potrebno preuziranje

odredbe kojima
se propisuju
obveze za
institucije, tijela i
agencije EU

Clanak 8.

Nacionalna pravila u podru¢iu sigumosti

1. Nacionaina pravila o kojima je obavijedteno do 15. lipnja 2016. u skladu s Direktivom 2004/49/EZ primjenjuju se

ako:

(a) pripadaju jednoj od kategorija utvrdenih u Prilogu 1., i

(b) su uskladena s pravom Unije, ukljuéujuéi posebice TSI-ove, CST-ove i CSM-ove; te

(c)ne bi rezultirala proizvofinom diskriminaciiom ili prikrivenim ograni¢enjem Zeljeznickog prijevoza medu drzavama
glanicama.

2. Do 16. fipnja 2018. drzave Clanice preispituju nacionaina pravila iz stavka 1. i stavljaju izvan snage:

(a) sva nacionaina pravila o ojima nije obavijeteno ili koja ne ispunjavaju kriteriie utvrdene u stavku 1.;

(bjsva nacionaina pravila ko'a su na temefju prava Unije postala suvisna, ukljuéujuci posebice TSl-ove, CST-ove i
CSN-ove.

U tu svrhu drzave Clanice mogu se koristifi alatom za upravijanie pravilima iz Clanka 27. stavka 4. Uredbe (EU)

2016/796 i mogu od Agencije zatraZifi da ispita odredena pravila u odnosu na kriterije utvrdene u ovom stavku.

3. DrZave tlanice mogu utvrditi nova nacionaina pravila na temelju ove Direktive samo u sljedecim sluCajevima:

) ako pravita koja se odnose na pastojede sigumosne metode nisu obuhvacena CSM-om;

) ako operativna pravila Zelieznicke mreze jod nisu obuhvaéena TSl-ovima;

) kao hitnu preventivnu mjeru, posebice nakon nesrece ili incidenta;

) kada je potrebno revidirati pravilo o kojem se ve¢ obavijestilo;

za odabir, fizicku i psihicku sposobnost te struénu asposobljenost, jo§ nisu obuhvadena TS!-om ili Direktivom
2007/59/EZ Europskog perlamenta i Vijeca (11).

Uz stavak 1.1 2.

Izravno primjenjivo

Uz stavak 3.

Clanak 23,

(1) Nova nacionalna pravila se mogu uterdii samo u slijedetim slucajevima:

a) ako pravila koja se odnose ne postojséz sigurnosne metode nisu obuhvacena
zajednickim sigurnosnim metodams

b} ako operativna pravila Zeliezricke mreZe jo$ nisu obuhvaéena TSI-ima

c) kada TSI ne ispunjava u potpunosti osnovne zahtjeve

d) kao‘hitnu preventivnu mjeru, poseb c= nakon nesrece ili incidenta

e) kada je potrebno revidirati previlo o kojem se veé obavijestilo il

f) kada pravila o zahtjevima koje treba ispurjavati osoblje koje obavlja zadace bitne za
sigurnost, ukljuéujuéi kriterije za odzbi-, fizicku i psihiéku sposobnost te struénu
osposoblienost, jo§ nisu obuhva3ena ~Sl-om il ovim Zakenom.

Uz stavak 4.

Clanak 23

(3) Ministarstvo dostavija izradeni racrt ncvog nacionalnog pravila Agenciji Europske
unije za Zeljeznice i Europskoj komisiji ra razmatranje pravovremeno i u rokovima iz
¢lanka 25. stavka 1. Uredbe (EU) 2016/736 prije uvodenja predloZenog novog previla u
zakonodavstvo Republike Hrvaiske, pruzajusi obrazioZenje za njegovo uvodenije, putem
odgovarajuéeg informati¢kog sustava u sklaju s ¢lankom 27. Uredbe (EU) 2016/796, a

-Agencija Europske unije za Zeljezn'ce p-avodi ispitivanje u skladu s &lankom 25.

stavkom 2. Uredbe (EU) 2016/795.

9




r
|

4. Drzave Clanice podnose nacrt novog nacionalnog pravila Agenciji i Komisiji na razmatranje pravovremeno i u
rokovima iz ¢lanka 25. stavka 1. Uredbe (EU) 2016/798 prije ofekivanog uvodenia predloZenog novog pravila u
nacionalni pravni sustav, pruzajuci obrazlozenie za njegovo uvodenje, putem odgovarajuéeg informatickog sustava u
skladu s clankom 27. Uredbe (EU) 2016/796. Drzave Clanice osiguravaju da je nacrt u dovoljnoj mieri dovrSen kako bi
Agencija mogla provesti ispitivanje u skladu s ¢lankom 25. stavkom 2. Uredbe (EU) 2016/796.

5. U slugaju hitnih preventivnih mjera drzave ¢lanice mogu odmah donijeti i primjenjivati novo pravilo. O tom pravilu
obavjedcuje se u skladu s Elankom 27. stavkom 2. Uredbe (EU) 2016/796 i podlozno ocjeni Agencije u skladu s
¢lankom 26. stavcima 1., 2. 15. Uredbe (EU) 2016/796.

6. Ako Agencija utvrdi da je neko nacionalno pravilo, bez obzira na fo je I 0 njemu obavijesteno ili ne, postaio
suvisno ili da je u suprotnosti s CSM-ovima ili nekim drugim pravom Unije donesenim nakon poéetka primjene
doticnog nacionalnog pravila, primjenjuje se pestupak predviden u ¢lanku 26. Uredbe (EU) 2016/796.

7. Drzave Clanice obavjedéuju Agenciju i Komisiju o donesenim nacionalnim praviiima. One se koriste
odgovarajucim informatickim sustavom u skiadu s Clankom 27. Uredbe (EU) 2016/796. Drzave &lanice osiguravaju da
su postojeca nacionalna pravila lako dostupna, U javnoj domeni i da se u njima koristi terminologija koju sve
zainteresirane strane mogu razumieti. Od drzava ¢lanica moZe se zatraZiti da pruze dodatne informacije o svojim
nacionalnim pravilima.

8. Drzave ¢lanice mogu odiuciti da ne obavijesie o pravilima i ograni¢enjima izricito lokalne naravi. U takvim
sluéajevima drzave &lanice navode ta pravila i ogranienja u registrima infrastrukture iz Clanka 49. Direktive (EU)
2018/797 ili ih naznaduju u izviedéu o mreZi iz Clanka 27. Direktive 2012/34/EU u kojem su objavijena ta pravila i
ogranicenja.

9. Nacionaina pravila o kojima se obavijestilo u skladu s ovim €lankom ne podiijeZu postupku obavjes¢ivanja
predvidenom Direktivom (EU) 2015/1535 Europskog parlamenta i Vijeca {12).

10. Nacrie nacionalnih pravila i postojeca nacionalna pravila ispituje Agencija u skladu s postupcima utvrdenima u
&lancima 25. 1 26. Uredbe (EU) 2016/796.

11, Ne dovodeci u pitanje stavak 8., nacionalna pravila o kojima se nije obavijestilo u skladu s ovim élankom ne

Uz stavak 5.

Clanak 23.

(4) U slucaju hitnih preventivnih mjera novo nacionalno pravilo moze se odmah donijeti i
primjenjivati.

(5) Ministarstvo o nacionalnom pravilu iz stavka 4. ovoga ¢lanka obavjeStava Agenciju
Europske unije za Zelieznice i Europsku komisiju u skladu s &lankom 27. stavkom 2.
Uredbe (EU) 2016/796 i podioZno je ocjeni Agencije Europske unije za Zeljeznice U
skiadu s ¢lankom 26. stavcima 1., 2. 15. Uredbe (EU) 2016/796.

Uz stavak 6.

Clanak 23.

(8) Ministarstvo mozZe odluciti ne obavijesfiti Agenciju Europske unije za Zeljeznice i
Europsku komisiju o pravilima i ograniCenjima izri€ito lokalne naravi.

Uz stavak 7. :

Clanak 23.

(6) Ministarstvo o donesenim nacionalnim pravilima obavjestava Agenciju Europske unije
za Zeljeznice i Europsku komisiju koristeci se odgovarajuéim informafickim sustavom u
skladu s ¢lankom 27. Uredbe (EU) 2016/796.

Uz stavak 8. '

Clanak 23. '

(9) Ministarstvo u slucajevima iz stavka 8. ovoga ¢lanka navodi pravila i ogranicenja u
registrima infrastrukture iz ovoga Zakona ili ih naznaCuje u tzvjeS6u o mrezi u skladu s
odredbama propisa koiim se ureduje Zeljeznica.

(10) Ne dovodedi u pitanje stavak 8. ovoga ¢lanka, nacionalna pravila o kojima
Ministarstvo nije obavijestilo Agenciju Europske unije za Zelieznice i Europsku komisiju u
skladu s ovim &lankom ne primjenjuju se za potrebe ovoga Zakona.

primjenjuju se za potrebe ove Direktive. Uz stavak 9. Izravno primjenjivo
s Uz stavak 10. Nije potrebno preuzimanje odredbe kojima
| Ne prenosi se se propisuju
obveze za
institucije, tijela i
agencije EU
Clanak 8. Uz stavak 1. U potpunosti preuzeto
Sustavi upravijanja sigurnodcu Clanak 24,

1. Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prilevoznici uspostavijaju svoje sustave upravljanja sigurno$cu radi
osiguranja da zefjeznicki sustav Unije moZe ostvariti barem CST-ove, da je sukladan sa sigumosnim zahtjevima
utvrdenima u TSl-ovima te da se primjenjuju relevantni dijelovi CSM-ova i nacionalna pravila o kojima se obavijestilo
u skiadu s Elankom 8.

2. Sustav upravijanja sigumoscu mora se dokumentirati u svim relevantnim dijelovima i mora posebno opisivati
raspodjelu odgovomosti unutar organizacije upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika. Mora pokazati na
koji ie nacin osigurana kontrola od strane uprave na razli¢itim razinama, na koji su nacin osoblje i njegovi predstavnici
na svim razinama ukljuceni i kako se osigurava kontinuirano poboljanje sustava upravljanja sigumoscu. On mora
ukljucivati jasnu cbvezu dosljedne primjene znanja i metoda u vezi s ljudskim Cimbenicima. Upravitelji infrastrukture i

| zeljeznicki prijevoznici putem sustava upravijanja sigurnoS¢u promicu kulturu uzajamnog povjerenja, pouzdanja i
| ucenja u kojoj se osoblje potice da doprinosi razvoju sigumosti, osiguravajuéi pritom povjerljivost.

3. Sustav upravijanja sigumoScu sadrzi sljedece osnovne elemente:

(a) sigurnosnu politiku koju je odobrio izvrSni direktor organizacije i o kojoj je obavijestio sve osoblje;

(bikvatitativne | kvantitativne cilieve organizacije za odrzavanje i unapredenje sigumosti te planove i postupke za
postizanie tih cilieva;

(c)postupke za ispunjavanje postojecin, novih i izmijenjenih tehnickih i operativnih nommi ifi drugih propisanih uvjeta,
kako su utvrdeni u TSl-ovima, nacionalnim pravilima iz ¢lanka 8. i Priloga 1., u drugim relevantnim pravilima ili u
cdlukama tijela;

(d)postupke za osiguranje uskiadenosti s normama i drugim propisanim uvjetima tijekom cijelog Zivotnog ciklusa
opreme | obavijanja djelatnosti;

[e)postupke i metode za otkrivanje rizika, provedbu procjene rizika i implementaciju mjera za upravijanje rizicima u
slucaju kada promjena uvjeta poslovanja ili uvodenje novih materijata postavijaju nove rizike za infrastrukturu ili

(1) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici duzni su uspostaviti sustave
upravijanja sigurno$cu radi osiguranja da zelieznicki sustav Europske Unije moZe
ostvariti barem zajednicke sigumosne ciljeve, da je u skladu sa sigumosnim zahtjevima
utvrdenim u TSI-ima, da se primjenjuju odgovaraju¢i dijelovi zajednickih sigumosnih
metoda i nacionalna pravila o kojima se obavijestilo u skladu s ¢lankom 23. ovoga
Zakona.

Uz stavak 2.

Clanak 24

(2) Sustav upravljanja sigurnoscu iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora zadovoljiti zahtjeve iz
ovoga ¢lanka i sadrZavati dijelove sustava upravljanja sigurno$cu iz Clanka 25. ovoga
Zakona, prilagodene svojstvima, opsegu | drugim uvietima obavijanja djelatnosti
upravitelja infrastrukture ili Zefieznickog prijevoznika.

(3) Sustav upravljanja sigurnos¢u iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora pokazati na koji je
nacin osigurana kontrola od strane uprave na razligitim razinama, na koji su nacin
osoblje i njegovi predstavnici na svim razinama ukljugeni, kako se osigurava kontinuirano
pobolj$anje sustava upravljanja sigumoscu te kako se kontrolira utjecaj ljudskog faktora
uz primjenu odgovaraju¢ih metoda kontrole.

Uz stavak 3.

Clanak 25.

(1) Osnovni dijelovi sustava upravljanja sigumoséu su:

a) poliika sigumosti odobrena od uprave trgovackog drustva i dostupna svim radnicima
b} kvalitativni  kvantitativni cilievi odrZavanja i poboljSanja sigurnosti te planovi i postupci
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suCelie Covjek-stroj-organizacija;

(fosiguravanje programa za ospasobljavanie osoblja i sustava radi osiguranja odrzavanja osposobljenosti osoblja i
odgovarajuceg obavijanja zadaca, ukjjucujuéi aranzmane u pogledu fizicke i psihicke sposobnosti;

(g)aranzmane za pruzanje dostatnin informacija unutar organizacije i, prema potrebi, izmedu organizacija u
zeljeznickom sustavu; .

(n)postupke 1 oblike za dokumentiranje informacija o sigumosti i odredivanje postupka za kontrolu konfiguracije bitnih
informacija o sigumosti;

(ilpostupke kojima se osigurava prifavliivanje. istraZivanje | analiziranje nesreca, incidenata, izbjegnufih nesre¢a i
ostalih opasnih dogadaja te poduzimanje potrebnih preventivnih mjera; i

(iosiguravanje planova djelovanja, upozoravanja i informiranja u izvanrednim situacijama koji su dogovoreni s
odgovarajucim javnim fijelima; |

(x) osiguravanje redovitih unutarnjih revizija sustava upravljanja sigurno3¢u.

Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici dodaju sve ostale elemente koji su potrebni kako bi se obuhvatili

sigumasni rizici, u skladu s procjenom rizika koji proiziaze iz njihove viastite djelatnosti.

4. Sustav upraviianja sigumoscu prilagoden je vrsti, opsegu, podrucju dielovania i drugim uvjetima djelatnosti koja

se obavlja. Njime se osigurava upravijanje svim rizicima povezanima s djelatno§¢u upravitelja infrastrukture i

zeljeznitkog prijevoznika, ukljucujuéi pruzanje usluga odrzavanja, ne dovodeci u pitanje ¢lanak 14., i nabavu

materiiala te ugovaranje vanjskih usiuga. Ne dovodedi u pitanje postojeca nacionalna i medunarodna pravila o

odgovornosti, sustavom upravljanja sigumoscu takoder se uzimaju u obzir, kada je to primjereno i razumno, rizici koji

proizlaze iz djefatnosti drugih sudionika iz clanka 4.

5. Sustavom upravlianja sigumo3éu bilo kojeg upravitelja infrastrukture uzimaju se u obzir uinci obavljanja

djelatnosti razficitih Zefjeznickih prijevoznika na mrezu te se njime svim Zeljeznickim prijevoznicima osigurava da

mogu dielovati u skladu s TSl-ovima i nacionalnim pravilima te s uvjetima kaji su utvrdeni u njihovoj potvrdi o

sigurnosti.

Sustavi upravijanja sigumoscu razvijaju se s ciliem koordiniranja postupaka u slucaju izvanrednih situacija koje

provodi upravitelj infrastrukture sa svim Zeliezni€kim prijevoznicima koji pruzaju usiuge na njegovoj infrastrukturiis

hitnim sluzbama kako bi se olak§ala brza intervencija sluzbi spadavanja te sa svakom drugom stranom koja bi u

izvanrednu situaciju mogla biti ukijugena. Kada je rijed o prekogranicno] infrastrukturi, suradnjom medu relevantnim

upraviteljima infrastrukture olakSava se potrebna koordinacija i pripremijenost nadieznih hitnih sluzbi s obje strane

granice.

Nakon ozbiline nesrece Zeljeznicki prijevoznik pruza pomo¢ Zrtvama pomazuéi im u postupcima u povodu prituzbi u

skladu s pravom Unije, a osaobito Uredbom (EZ) br. 1371/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a {13), ne dovedeci

pritom u pitanje obveze drugih strana. U okviru takve pomodi koriste se kanali za komunikaciju s obiteljima Zrtava te

ona ukijuéuie psiholosku podrsku za Zrtve nesreée i njihove obitelji.

6. Prije 31. svibnja svake godine svi upravitelji infrastrukture i ZefjezniCki prijevoznici podnose nacionalnom fijefu

nadleznom za sigurnost godisnje izvie$ce o sigurnosti koje se odnosi na prethodnu kalendarsku godinu. lzvie3ce o

sigumosti sadrzi:

(a)podatke o tome kako se ispunjavaju korporativai sigumosni cilievi organizacije i rezultate sigumosnih planova;

{b)pregled razvoja nacionalnih sigurnosnih pokazatelja | CSl-ova iz Elanka 5., ako je to relevantno za organizaciju
koja podnosi izviedce;

c) rezultate unutamje revizije sigumosti;

d)zapazanja o smetnjama i ispadima u radu pri odvijanju zeljeznickog prijevoza i upravijanju infrastrukturom koji bi
moqli biti relevantni za nacionalno tijelo nadlezno za sigumost, ukljuéujuéi sazetak informacija koje su pruli
relevantni sudionici u skladu s clankom 4. stavkom 5. tockom (b); i

(e)  izvjeSce o primjeni relevantnih CSM-ova.

7. Na temelju informacija koje su dostavila nacionalna tijela nadlezna za sigurnost u skladu s ¢lancima 17.119.,

{
(

biti uskladeni na razini Unije, medu ostalim putem uskladenth normi, kako je navedeno u ¢lanku 6. stavku 1. tocki ().
| U tom slucaju primjenjuje se ¢lanak €. stavak 2.

|

|

Agencija moze Komisiji uputiti preporuku za CSM koja obuhvaéa elemente sustava upravijanja sigurno3cu koji trebaju

trgovackog drudtva za postizanje tih ciljeva

¢} postupci za zadovoljavanje postojech; novih i izmijenjenih tehnickih normi i
operativnin standarda ili drugih propisanth uvjeta utvrdenih u:

- TSkima

~ nacionalnim pravilima

~drugim mjerodavnim pravilima

- odlukama nadleznih tijela

d) postupci koji osiguravaju da su oprema . postupci uskladeni s normama i drugim
propisanim uvjetima tijekom cijzlog uparabnog vijeka opreme i tijekom cijefog rada
sustava

e) postupci i metode za otkrivanje riz'<a,.provedbu procjene rizika | implementaciju mjera
za upravijanje rizicima u slugaju kada promjena uvjeta poslovanja ili uvodenje novih
materijala postavljaju nove rizike za infrastrukturu ili meduodnos izmedu covieka, stroja i
organizaciie

f) programi osposobljavanja radnika { sustavi kojima se osigurava njihova trajna
osposobljenost i obavljanje poslova ra strucan nacin, ukljucujuci i programe u pogledu
fizicke i psihicke sposobnosti

g) miere za dostupnost i razmjenu informacija unutar trgovackog drudtva i po potrebi
izmedu trgovackih drudtava u Z2fjezniZkom sustavu

h) postupci i obrasci za dokumentirar e sigumosnih informacija | odredivanje postupaka
za kontrolu najvaznijih sigurnosnil: informacija

i) postupci prijave, istrazivanja i aralize nasreéa, incidenata, izbjegnutih nesreca i ostalih
opasnih dogadaja, te poduzimanie ntZnih preventivnih miera

i} pravila o postupanju, davanju urozcrenja i informiranja javnosti u izvanrednim
situacijama, usuglasena s nadleznim tijelima i

k) redovite unutarnje proviere sustava up-avljanja sigurno$éu.

(2) Upravitel]i infrastrukture i Ze jeznicki prjevoznici dodaju sve ostale elemente koji su
poirebni kako bi se cbuhvatili sigumosni rizici, u skladu s procjenom rizika koji proizlaze
iz njihove vlastite djelatnosti.

Uz stavak 4.

Clanak 24.

(5)Sustav upravijanja sigurmo36. prilagoden je vrsti, opsegu, podrutju djelovanja i
drugim uvjetima dielatnosti koja se obavlja.

(6)Sustavom se osigurava upravljanje svim rizicima povezanima s djelatnodéu upravitelja
infrastrukture ifi zefleznickog priievazrika, ukljucujuci pruZanje usluga odrzavanja te
nabavu materijala i ugovaranje vaniskin usluga, neovisno o subjektu nadleznom za
odrZavanje.

{7)Jz postojeca nacionaina i medunaradra pravila o gradanskopravnoj odgovomosti,
sustavom upravljanja sigurno3¢ J uzimaju se u obzir, kada je to primjereno i razumno,
rizici koji proizliaze iz djelatnosti svih ukljuCenih stranaka.

Uz stavak 5.

Clanak 24., (8) Sustavom upravijanja sigumo&cu upravitefja infrastrukture uzimaju se u
obzir udinci obavljanja djelatnos:i zeljeznickih prijevoznika na zefieznicku mrezu te se
osigurava da Zeljeznicki priievoznici magu djelovati u skladu s TSI-ima, nacionalnim
pravilima i s uvjetima koji su utvrdeni u rjincvoj potvrdi o sigunosti.

(9) Sustavi upravljanja sigumoscu -azviiaju se s ciljiem koordiniranja postupaka u slucaju
izvanrednih situacija koje provodi Lpravizel infrastrukiure sa svim Zeljeznickim
prijevoznicima koji pruZaju usiuce na niegovoj infrastrukturi i s hitnim stuzbama kako bi
se olak3ala brza intervencija sluzbi spasavanja te sa svakom drugom stranom koja bi u
izvanrednu situaciju mogla biti ukijucena.

(10} U sluéaju iz stavka 9. ovoga ¢lanka koc prekograniéne infrastrukture se suradnjom
upravitelja infrastrukiure olakSava potrebna koordinacija i pripremljenost nadieznih hitnih
sluzbi s obje strane granice.

(11) Zeljeznicki prijevoznik pruZa pomoc Zrfvama nakon ozbiline nesreée pomazudi im u
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postupcima prituzbi u skladu s pravom Europske unije, a osobito Uredbom (EZ) br.
1371/2007 Europskog parlamenta i Vijeca, ne dovodeci u pitanje obveze drugih
stranaka.

{12) U okviru pomodi iz stavka 11. ovoga Elanka koriste se kanali za komunikaciju s
obitefjima Zrtava te ona ukljucuje psiholoSku podrSku za Zrtve nesrece i njihove obitelji.
Uz stavak 6. '

Clanak 26.,

(1) Upravitel]i infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici moraju svake godine dostaviti
Agenciji najkasnije do 31. svibnja izviesée o sigurnosti za prethodnu kalendarsku
godinu.

(2) 1zvieSce o sigumosti iz stavka 1. ovoga Clanka mora sadrzavati:

a) podatke o ispunjavanju unutarnjih sigumosnih ciljeva trgovatkog drustva i rezultate
planova sigurnosti

b) razvoj nacionalnih sigurnosnih pokazatelja i zajednickin sigumosnih pokazatelja
utvrdenih u Prilogu 3. ovoga Zakona, u mjeri u kojoj se to odnesi na podnositelja
izviesta

c) rezultate unutamije provjere sigumosti .

d) podatke o nedostacima i nepravilnostima u odvijanju zeljeznickog prometa i
upraviianju Zeljeznickom infrastrukturom koje mogu biti od znacaja za Agenciju,

ukljugujuci sazetak informacija koje su pruzile stranke u skladu s €lankom 21. stavkom 7.

tockom (b} i
(e) izvieSce o primjeni zajednickih sigumosnih metoda.

Uzstavak 7.
Ne prenosi se

Nije potrebno preuzimanje

odredbe kojima
se propisuju

obveze za
institucije, tijela i
[ agencije EU
i POGLAVLJE I Uz stavak 1. U potpunosti preuzeto
i IZDAVANJE POTVRDA 1 UVJERENJA O SIGURNCSTI Clanak 27.,
Clanak 10. (1) Upravitel] infrastrukture, u cilju pruzanja usluge prijevoza putnika i tereta na siguran

Jedinstvena potvrda o sigumosti

1. Ne dovodeci u pitanje stavak 9., pristup Zeljeznickoj infrastrukturi odobrava se samo Zeljeznickim prijevoznicima
koji imaju jedinstvenu potvrdu o sigurnosti koju je izdala Agencija u skladu sa stavcima od 5. do 7. ifi koje je izdalo
nacionalno fijielo nadlezno za sigumost u skladu sa stavkom 8.

Svrha jedinstvene potvrde o sigumosti jest pruzanje dokaza o tome da je doticni Zeljeznicki prijevoznik ustanovio
susfav upravijanja sigurnoscu i da moze na siguran nacin obavijati djelatnost na planiranom podruéju djelovanja.

2. U svom zahtjevu za jedinstvenu potvrdu o sigumosti Zeljeznicki prijevoznik navodi vrstu i opseg obuhvaéenih
zeljeznickih djelatnosti te planirano pedrugje djelovanja.

‘ 3. Uz zahtiev za jedinstvenu potvrdu o sigumosti prilaze se dokumentacija koja sadrZi dokumentirane dokaze:

(a)da je Zeliezniéki prijevoznik uspostavio svoj sustav upravijanja sigurnoséu u skladu s lankom 9. i da {aj sustav
ispunjava zahtjeve utvrdene u TSi-ovima, CSM-ovima | CST-ovima i ostalom relevantnom zakonodavstvu kako bi
se upravijalo rizicima i osiguralo sigumo obavlianje usluga prijevoza na mrezi; i

(bjda Zeljeznicki prijevoznik, prema pofrebi, ispunjava zahjeve utvrdene u relevantnim nacionalnim pravilima o kojima
se obavijestilo u skladu s Elankom 8.

Taj zahtjev i informacije 0 svim zahtjevima, fazama relevantnih postupaka i n}xhovom ishodu, te, prema potrebi,

zahtievima i odlukama odbora za zalbe, podnose se putem jedinstvene kontakine tocke iz ¢lanka 12. Uredbe (EU)

2016/796.

4. Agencija ili, u slucajevima predvidenima u stavku 8., nacionalno tijelo nadiezno za sigumost izdaje jedinstvenu

potvrdu o sigurnosti ili obavjescuje podnositelja zahtjeva o negativnoj odluci u unaprijed utvrdenom i razurmnom roku,

a u svakom stucaju, najkasnije cetiri mjeseca nakon $to je podnositelj zahtjeva dostavio sve potrebne informacije i

sve dodatne trazene informacije. Agencija ifi, u sluajevima predvidenima u stavku 8., nacionalno tijelo nadlezno za

sigurnost primjenjuje prakticne aranZmane o postupku izdavanja potvrde koje treba utvrditi u provedbenom aktu, kako

je navedeno u stavku 10.

5. Agenciia izdaje jedinstvenu potvrdu o sigurmosti zefjezni¢kim prijevoznicima &ije se podrudje djelovanja nalazi u

jednoj drzavi Elanici ili viSe njih. Kako bi izdala takvu potvrdu, Agencija: .

natin, moze dati pristup Zeljeznickoj infrastrukturi samo zelieznickom prijevozniku koji
ima jedinstvenu potvrdu o sigumosti izdanu od Agencije Europske unije za zeljeznice ili
Agencije, kojom Zeljeznicki prijevoznik dokazuje da je uspostavio vlastiti sustav
upravljanja sigumoscu i da moZe na siguran nacin obavijati djelatnost na odredenom
podruciju.

Uz stavak 2.

Clanak 27.,

(2) U svom zahtjevu za jedinstvenu potvrdu o sigumosti Zeljeznicki prijevoznik navedi
vrstu i opseg obuhvacenih Zeljeznickih djelatnosti te planirano podrucje djelovanja.

Uz stavak 3.

Clanak 27.

(3) Uz zahtjev za jedinstvenu potvrdu o sigumosti prilaZu se isprave kojima se
dokazuje:

a) da je zefjieznicki prijevoznik uspostavio svoj sustav upravijanja sigumo$tu u skladu s
¢lankom 24. ovoga Zakona, da taj sustav ispunjava zahtjeve utvrdene u TSI-ima,
zajednickim sigurnosnim metodama, zajedni¢kim sigumosnim ciljevima i ostalom
primjenjivom zakonodavstvu kako bi se upravljalo rizicima i osiguralo sigurno obavijanje
usluga prijevoza na mrezi i

b) da zeljeznicki prijevoznik, prema potrebi, ispunjava zahtjeve utvrdene u nacionalnim
pravilima o kojima se obavijestilo u skladu s ¢lankom 23. ovoga Zakona.

(4) Zahtjev iz stavka 3. ovoga ¢lanka podnosi se putem jedinstvene kontakine tocke iz
¢lanka 12. Uredbe (EU) 2016/796, putem koje su dostupne informacije o svim
zahtjevima, fazama postupaka u tijeku i njihovom ishodu, te, prema potrebi, zahtjevima i
odiukama odbora za zaibe.

Uz stavak 4.
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[ (3) ccienjuje elemente navedene u stavku 3. todki (a); i

(bjodmah uputuje cjelokupnu dokumentaciju Zefjeznickog prijevoznika nacicnalnom fiielu nadleznom za sigurnost na
planiranom podrucju djelovanja radi ocjene elemenata navedenih u stavky 3. togki (b).
U okviru gore navedenih ocjena Agencifa ifi nacionalna tijela nadlezna za sigumost ovlastena su obavijati posjete i
inspekcije u prostorima Zeljeznickog prijevoznika i provoditi revizije, te mogu zatraZiti relevantne dodatne informacije.
Agencija i nacionalna tijele nadlezna za sigumost koordiniraju organizaciju takvih posjeta, revizija i inspekcija.
8. U roku od mjesec danza od primitka zahtjeva za jedinstvenu potvrdu o sigurnosti Agenciia obavieScuje
Zelieznickog prijevoznika o tome da je dokumentacija potpuna ili traZi relevantne dodatne informacije, za &ije pruZanje
odreduje razuman rok. S abzirom na cjelovitost, relevantnost i dosljednost dokumentaciie Agencija takoder moze
ocijeniti elemente navedene u stavku 3. tocki (b).
Agencija u cijelosti uzima u obzir ocjene iz stavka 5. prije dono3enja odluke o izdavanju jedinstvene potvrde o
sigurnosti.
Agencija preuzima punu odgovornost za sve jedinstvene potvrde o sigumosti koje izdaje.
7. Ako se Agencija ne slcZi s negativnom ocjenom jednog ifi vise nacionalnih tijela nadleZnih za sigurnost u skladu
sa stavkom 5. tockom (b), o tome obavjedctuje doticno tijelo ili fijela | navodi razioge za svoje neslaganie. Agencija i
nacionalno tijelo ili nacionaina fijela nadleZna za sigumost suraduju s ciliem postizanja dogovora o uzajamno
prihvatljivoj ocjeni. Agencija i nacionalno fijelo ili nacionalna tijela nadlezna za sigumost prema potrebi mogu odluditi u
taj postupak ukijuciti i Zelieznickog prijevoznika. Ako u roku od mjesec dana nakon Sto je Agencija o svojem
nesfaganju obavijestila nacionalno tijelo ili tijela nadlezna za sigumost nije bilo moguée postici dogovor o uzajamno
prihvatljivoj ocieni, Agencija donosi konacnu odiuku, osim ako su nacionalno tijelo ili tijela nadleZna za sigurnost
predmet uputila na arbitrazu pred odbor za Zalbe koji je uspostavljen u skladu s &lankom 55. Uredbe (EU) 2016/798.
Odbor za zalbe odiuéuje o tome hote Ii potvrditi nacrt odluke Agencije u roku od miesec dana od zahtjeva

nacionalnog tijela ili nacionalnih tijela nadleznih za sigurnost.
|

Ako se odbor za Zalbe sloZi s Agencijom, Agencija donosi odluku bez odgode.

Ako se odbor za Zalbe sloZi s negativnom ocjenom nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost, Agencija izdaje
jedinstvenu potvrdy o sigurnosti za podrugje djelovania koje iskfjucuje dijelove mreZe za koje je dobivena negativna
ocjena.

Ako se Agencija ne slozi s pozitivnom ocjenom jednog ili vi§e nacionalnih tijela nadleznih za sigumost u skladu sa
stavkom 5. toCkom (b}, ona o tome obavjeScéuje dotigno tijele ili tijela i navodi razloge za svoje nestaganje. Agencija i
nacionaino fijelo ili nacionzina tijela nadlezna za sigumost suraduju s ciijiem postizanja dogovora o uzajamno

| prihvatljivoj ocieni. Agencija i nacionalno tijelo ili nacionalna tijela nadlezna za sigumost prema potrebi mogu odlugiti u

| taj postupak ukljuditi i podnositelja zahtjeva. Ako u roku od mjeseca dana nakon $to je Agenciia o svom neslaganju

obavijestila nacionalno tijelo ili nacionainz fijela nadlezna za sigumost niie bilo moguée posti¢i dogovor o uzajamno
prihvatljivoj ocieni, Agencija donosi konacnu odiuku.

8. Kada je podrucje djelovanja ograniceno na jednu drzavu Clanicu, nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost te drzave
&lanice moZe, na vlastitu odgovornost i na zahtjev podnositelja zahtjeva, izdati jedinstvenu potvrdu o sigumosti. Kako
bi izdalo takvu potvrdu, nacionaino tijelc nadiezno za sigumost ocjenjuje dokumentaciju u odnosu na sve elemente
navedene u stavku 3. i primjenjuje prakticne aranzmane koje treba utvrditi u provedbenim aktima iz stavka 10. U
okviru gore navedenih ocjena nacionalno tiielo nadiezno za sigurnost oviasteno je obavljati posjete i inspekcije u
prostorima ZeljezniZkog prijevoznika te provoditi revizije. U roku od mjesec dana od primitka zahtjeva podnositelja
zahtjeva, nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost obavjeSéuje podnositelja zahtjeva da je dokumentacija potpuna ili
traZi relevantne dodatne informacije. Jedinstvena potvrda o sigumosti vazeca je i bez prosirenja podrucja djelovanja

. za Zeljeznicke prijevoznike koji voze do kolodvora u susjednim drzavama ¢lanicama sa sliénim znatajkama mreze te

sliénim operativnim pravilima, ako su ti kolodvori u blizini granice, nakon savjetovanja s nadleznim nacionalnim

fijelima nadleznima za sigurnost. Ta savjetovanja mogu se provoditi za svaki sluCaj zasebno ili biti navedena u

prekograniénom sporazumu medu drzavama Clanicama ili nacionalnim tijelima nadleZnima za sigumost.

Nacionalno fijelo nadlezno za sigumost preuzima punu odgovomost za svaku jedinstvenu potvrdu o sigurnosti koju

izdaje. !

9. Driava Clanica moZe operatorima iz trecih zemalja odobriti pristup kolodvoru na svojem drzavnom podrugju koji je

adreden za prekograniéne aktivnosti i nalazi se u blizini granice te drzave ¢lanice, a da za to ne mora zahtijevati

jedinstvenu potvrdu o sigurnosti, pod uvjetom da se osigura primjerena razina sigumosti putem:

(a) prekogranicnog sporazuma izmedu doticne drzave Elanice i susjedne trece zemlje; il

(bjugovemih aranzmana izmedu operatora iz trece zemije | Zeljeznitkog prijevoznika ili upravitelja infrastrukture koji
imaju jedinstvenu potvrcu o sigumosti ili uvierenje o sigumosti za rad na toj mreZi, pod uvjetom da njihov sustav
upravljanja sigurnoéu praviino odraZava aspekte tih aranZmana povezane se sigumos¢u.

Clanak 28,

(1) Agencija izdaje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti ili obavjestava podnositelja zahtjeva
0 negativnoj odluci u unaprijed utvrdencr 1 razumnom roku, a u svakom sluéaju
najkasnije Setiri mjeseca nakon §to je podnositelj zahtjeva dostavio sve potrebne
informacije i sve dodatne traZene infonmacije.

(2) Agencija u postupku izdavanja potvrde primjenjuje postupak iz &lanka 35. stavka 2.
ovoga Zakona.

Uz stavak 5.

Clanak 28.,

(3) Agencija Europske unije za Zeljeznice izdaje jedinstvenu potvrdu o sigumosti
zeljeznickim prijevoznicima &ije se podrucie djelovanja nalazi u jednoj ili viSe driava
¢lanica Europske unije, a radi ocjene =lemenata navedenih u Slanku 27. stavku 3. tocki
by upucuje cjelokupnu dokumentaciju Zeljeznickog prijevoznika Agenciji.

(4) U slu€aju iz stavka 3. ovoga ¢lanka Agencija je ovlastena obavijati posjete i
inspekcije u prostorima Zeljeznickog frijevoznika, provoditi proviere, a moze zafraZiti i
dodatne informacije o elementima iz ¢lanka 27. stavka 3. tocke b) ovoga Zakona.

{5) Agencija Europske unije zz Zeljeznice | Agencija koordiniraju organizaciju posjeta,
provjera i inspekcija iz stavka 4. ovoga Elanka.

Uz stavak 7.

Clanak 28.,

(6) Ako se Agencija Europske un'je z& Zsl eznice ne sloZi s negativnom odnosno
pozitivnom ocjenom Agercije u s<ladu sa stavkom 3. ovoga ¢lanka o tome obavjestava
Agenciju i navodi razloge za svoje nes aganje.

(7) Agencija Europske unije ze zeljezn ce  Agencija suraduju s ciliem postizanja
dogovora o uzajamno prihvatij voj ocjei, a prema potrebi u taj postupak mogu ukljuciti i
Zeljeznickog prijevoznika.

(8) Ako u roku od mjesec dane nakon $to_e Agencija Europske unije za Zeljeznice o
svojem neslaganju s negativnom ocjerom obavijestila Agenciju nije bilo moguce posti¢i
dogovor o uzajamno prihvatijivoj ocjen’, Agencija Europske unije za Zeljeznice donosi
kanagnu odluku, osim ako je Agencija predmet uputila na arbitrazu pred odbor za Zaibe
koji je uspostaviien u skladu s Zlankor- 55. Uredbe (EU) 2016/736.

(9) Ako u roku od mjesec danz nakon to e Agencija Europske unije za Zeljeznice o
svom nesfaganju s pozitivnom odlukom obavijestila Agenciju nije bilo moguée postici
dogovor o uzajamno prihvatljivoj ocjer:, Agencija Europske unije za Zeljeznice donosi
konatnu odtuku.

Uz stavak 8.

Clanak 30.

(1) Kada je podrucje djelovanja ograniGeno na teritori Republike Hrvatske, Agencija
moze na temelfju zahtjeva podnositeljz zahtjeva i na viastitu odgovornost, izdati
jedinstvenu potvrdu o sigurnosti.

(2)Radi izdavanja potvrde iz stavka 1. ovoga ¢lanka, Agencija ocjenjuje dokumentaciju iz
Glanka 27. stavka 3. ovoga Zakora i u skladu s izravno primjenjivim propisima Europske
unije.

i (3) Agencija je ovladtena, u okviru ocjena ‘z stavka 2. ovoga €lanka, provoditi

odgovarajuce provjere, obavljati pregleds inspekciie u prostorima Zeljeznickog
prijevoznika.

{4) U roku od mjesec dana od orimitke zaktjeva podnositelja zahtjeva Agencija
obavjestava podnositelja zahtjeva da je dckumentacija potpuna il traZi potrebne dodatne
informacife. 2

(5} Jedinstvena potvrda o siguncsti vaZeéa je za zeljeznicke prijevoznike koji voze do
kolodvora u susjednim drzavama &lan cama Europske unije sa sli¢nim znacajkama
mreZe te sliénim operativnim pravilime bez proirenja podrucja djelovanja, ako su ti
kolodvori u blizini granice, a nekor: savjetcvanja s nadleznim nacionalnim tijglima
nadleznima za sigurnost.

(6) Savjetovanja iz stavka 5. ovoga ¢laska mogu se provoditi za svaki slucaj zasebno li
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| skladu s negativnom ocjenom kako je navedens u stavku 7. obrazlaze se na odgovarajuéi nagin. U roku od mjesec

- dokumentacije odredene u stavku 3. toZki (b} provodi savjetovanje samo s dotiénim nacionalnim tijelima nadleznima

' sigumosti koja su izdali nakon znatnih promiena regulatomog okvira u podrucju sigumosti.

10. Do 16. lipnja 2018. Komisija provedbenim aktima donosi praktiéne aranZzmane kojima se utvrduje:

(a)nz€in na koji podnositelj zahtjeva ispunjava zahtjeve za jedinstvenu potvrdu o sigumosti utvrdene u ovom €lanku te
se navode potrebni dokumenti;

(b) poiedinosti postupka izdavanja potvrde, kao $to su postupovne faze i rokovi za svaku fazu postupka;

c)nagin na koji Agencija i nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost postuju zahtjeve utvrdene u ovom Elanku u
razlicitim fazama postupka podnoSenja zahtjeva i izdavanja potvrde, medu ostalim pri ocjenjivanju dokumentacije
podnositelja zahtjeva; i

(d)razdoblie vazenja jedinstvenih potvrda o sigurnosti koje su izdali Agencija ili nacionalna tijela nadlezna za
sigurnost, posebno u sluaju aZuriranja bilo koje jedinstvene potvrde o sigurnosti zbog promjena u vezi s vrstom,

opseqom i podrucjem djelovanja.
Ti s provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 28. stavka 3.. Njima se u obzir uzima iskustvo
steceno tiekom provedbe Uredbe Komisije (EZ) br. 53/2007 (14) i Uredbe Komisije (EU) br. 1158/2010(15) te
iskustvo steceno tijekom pripreme sporazumé o suradnii iz &lanka 11. stavka 1.
11, U jedinstvenoj potvrdi o sigurnosti utvrduju se vrsta i opseg obuhvacenih Zefjeznickih djelatnosti te podrucje
djelovanja. Jedinstvena potvrda o sigurnosti moZe takoder obuhvacati sporedne kolosijeke koje Zelieznicki prijevoznik
posjedue ake su oni obuhvaceni njegovim sustavom upravljanja sigumoséu.
12. Svaka odiuka kojom se odbija izdavanije jedinstvene potvrde o sigumosti ili kojom se isklju¢uie dio mreZe u

dana od primitka odluke podnositel] zahtjieva moze od Agencije ili nacionalnog tijela nadleznog za sigumost, prema
potrebi, zatraziti preispitivanje odluke. Agencifa ifi nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost imaju dva mjeseca od
datuma primitka zahtjeva za preispitivanje da potvrde ili opozovu svoju odluku.

Ako negativna odluka Agencije bude potvrdena, podnositel zahtjeva moZe podnijeti zalbu odboru za Zaibe
odredenom u skladu s ¢lankom 55. Uredbe (EU) 2016/796.

Ako negativna odluka nacionalnog fiiela nadleznog za sigumost bude potvrdena, podnositelj zahtjeva moze podnijeti
7albu tijelu za Zalbe u skladu s nacionalnim pravom. Drzave Clanice za potrebe tog Zalbenog postupka mogu odrediti
regulatomo tijelo iz ¢lanka 56. Direktive 2012/34/EU. U tom slucaju primjenjuje se Clanak 18. stavak 3. ove Direktive.
13. Jedinstvena potvrda o sigurnosti koju je U skladu s ovim clankom izdala Agencija iii nacionalno tijelo nadlezno za
sigurnost obnavlja se po primitku zahtjeva Zeljeznickog prijevoznika u vremenskim razmacima koji ne premasuju pet
godina. Potvrda se azurira U ciielosti ili djelomiéno uvijek kada se vrsta ili opseg djelovanja znatno promijeni.

14, Ako podnositel] zahtjeva vec posjeduje jedinstvenu potvrdu o sigurnosti izdanu u skladu sa stavcima od 5. do 7. i
Zel' prodiriti svoje podrucje djelovania ili ako vec posjeduije jedinstvenu potvrdu o sigumosti izdanu u skladu sa
stavkom 8. | Zeli progiriti svoje podrucie djelovanja na drugu drzavu ¢lanicu, on dopunjava dokumentaciju relevantnim
dokumentima iz stavka 3. koji se odnose na dodatno podrucje djelovanja. Zelieznigki prijevoznik podnosi
dokumentaciju Agenciji koja, nakon provedbe postupaka utvrdenih u stavcima od 4. do 7., izdaje aZuriranu
jedinstvenu potvrdu o sigumnosti koja obuhvaca proireno podrucje djelovania. U tom se siucaju u svrhu ocjenjivanja

za sigumost na koje se odnosi proSirenje djelovanja.

Ako Zelieznicki prijevoznik posjeduje jedinstvenu potvrdu o sigumosti u skladu sa stavkom 8. i Zeli proSiriti podrucje
dielovania u toj drzavi ¢lanici, on dopunjava dokumentaciju relevantnim dokumentima iz stavka 3. koji se odnose na
dodaino pedrucie djelovanja. On dokumentaciju putem jedinstvene kontakine tocke iz Clanka 12. Uredbe (EU)
2018/798 podnosi nacionalnom tijelu nadleznom za sigumost koje, nakon provedbe postupaka utvrdenih u stavku 8.,
izdaje azuriranu jedinstvenu potvrdu o sigurnosti koja obuhvaéa proSireno podrucje djelovanja.

15. Agencija i nadlezna nacionalna tijela nadieZna za sigumost mogu zahtijevati revidiranje jedinstvenih potvrda o

16. Agencija obavieSéuje nadlezna nacionalna tijela nadlezna za sigurnost bez odgode i u svakom sfucaju u roku od
dva tjedna od izdavanja jedinstvene potvrde o sigurnosti. Agencija odmah obavjes¢uje nadlezna nacionalna tijela
nadlezna za sigurnost U sluéaju obnavljanja, izmjene ili ukidanja jedinstvene potvrde o sigurnosti. Agencija navodi
naziv i adresu zeljeznickog prijevoznika, datum izdavanja, vrstu, opseg, rok vaZenja i podrucje djelovanja obuhvaceno
jedinstvenom potvrdom o sigurnosti te, u slucaju ukidanja, razloge za svoju odluku. U slu€aju jedinstvenih potvrda o
sigurnosti koje su izdala nacionaina tijela nadleZna za sigumost, nadlezno nacionalno tijelo ili tijela nadlezna za
sigurmost dostavijaju iste informacije Agenciji u istom roku.

bifi navedena u prekograniénom sporazumu izmedu drzava Clanica Europske unije ili
izmedu nacionalnih tijela nadleZnih za sigurnost.

(7) Agencija preuzima punu odgovornost za svaku jedinstvenu potvrdu o sigumosti koju
izdaje.

Uz stavak 9.

Clanak 31.

Upravitelj infrastrukture moze Zelieznickim prijevoznicima iz tre¢ih zemalja odobriti
pristup kolodvoru na teritoriju i u blizini granice Republike Hrvatske, a koji je odreden za
prekograni¢ne aktivnosti bez jedinstvene potvrde o sigumosti, pod uvjetom da je
osigurana primjerena razina sigurnosti putem:

a) prekograniCnog sporazuma izmedu Republike Hrvatske i susjedne trece zemlje ili

b) ugovora izmedu Zeljeznickog prijevoznika iz trece zemlje i ZeljezniCkog prijevoznika ili
upravitelja infrastrukture koji su imatelji jedinstvene potvrde o sigumosti ili uvjerenja o
sigurnosti za rad na mreZi Republike Hrvatske, pod uvjetom da njihov sustav upravljanja
sigurnodéu praviino odraZava elemente tih ugovornih obveza povezanih sa sigumoscu.
Uz stavak 11.

Clanak 27.,

(5) U jedinstvenoj potvrdi o sigumosti utvrduju se vrsta i opseg obuhvacenih Zeljeznickih
djelatnosti te podrugje djelovanja, a moZe obuhvacati i sporedne kolosijeke koje
Zeljeznicki prijevoznik posjeduje, ako su obuhvacéeni njegovim sustavom upravljanja
sigurnoséu.

Uz stavak 12.

Clanak 28.,

{10) Svaka odluka kojom se odbija izdavanje jedinstvene potvrde o sigumnosti ili kojom se |
iskljuGuje dio mreZe u skladu s negativnom ocjenom kako je navedeno u ovom &lanku
mora biti obrazlozena.

{11) U roku od mjesec dana od primitka odluke podnositelj zahtjeva moZe od Agencije
Europske unije za Zelieznice ili Agencije, prema nadleznosti, zatraZiti preispitivanje
odluke.

(12) Agencija Europske unije za Zeljeznice ili Agencija duzne su u roku od dva mjeseca
od datuma primitka zahtjeva za preispitivanje potvrditi ili opozvati svoju odluku.

(13) Ako negativna odluka Agencije Europske unije za Zeljeznice bude potvrdena,
podnasitelj zahtjeva moze podnijeti Zalbu odboru za Zalbe odredenom u skladu s
¢lankom 55. Uredbe (EU) 2016/786.

Clanak 14., stavak 4.

(4) Protiv upravmh akata Agencue Zalba nije dopustena, ali se moze pokrenuti upravni
Spor.

Uz stavak 13.

Clanak 29,

(1) Agencija na zahtjev Zeljeznickog prijevoznika izdaje jedinstvenu potvrdu o sigumosti
na vrijeme od najvide pet godina.

(2) Potvrda o sigumosti mijenja se u cijelosti ili djelomitno uvijek kada se vrsta ili opseg
djelatnosti znacajno promjeni.

Uz stavak 14.

Clanak 32.

(1)Ako podnositelj zahtjeva posjeduje jedinstvenu potvrdu o sigumosti izdanu u skladu s
¢clankom 28. stavcima od 3. do 11. ovoga Zakona i Zeli izmijeniti svoje podrucje
djelovania ili ako posjeduje jedinstvenu potvrdu o sigumosti izdanu u skladu sa ¢lankom
30. ovoga Zakona i Zeli prodiriti svoje podrugje djelovanja na drugu drzavu &lanicu,
duzan je zahtjevu priloZiti odgovarajuéu dokumentaciju iz Elanka 27. stavka 3. ovoga
Zakona koja se odnosi na dodatno podrucje djelovanja.

(2)Zeljeznicki prijevoznik iz stavka 1. ovoga Elanka podnosi dokumentaciju Agenciji
Europske unije za Zeljeznice koja, nakon provedbe postupaka utvrdenih u Clanku 28.
ovoga Zakona, izdaje izmijenjenu jedinstvenu potvrdu o sigumosti koja obuhvaca
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prodireno podrucje dielovanja.

(3)U slidaju iz stavka 2. ovoga dlenka radi ocjenjivanja dokumentacije odredene u
Clanku 27. stavku 3. tocki b) ovoga Zakona Agencila Europske unije za Zelieznice
provodi savjetovanje samo s odgovarajucim nacionalnim tijelima nadleZnima za
sigurnost na koje se adnosi proSirenje djelovanja.

(4)Ako Zelieznicki prifevoznik posjeduje jedinstvenu potvrdu- o sigumosti u skladu sa
Glankom 30. ovoga Zakona i zeli presSiriii podrucie djelovanja u toj drzavi Clanici, duzan je
zahtievu priloZiti odgovarajuéu dakumentaciju iz élanka 27. stavka 3. ovoga Zakona koja
se odnosi na dodatno podrugjz djelovanja.

(5)Zeljeznicki prijevoznik iz stavka 4. ovoga Glanka podnosi odgovarajuéu dokumentaciju
nacionalnom fijelu nadleznom za sigurnost putem jedinstvene kontakine tocke iz Glanka
12. Uredbe (EU) 2018/796, & koje. rakon provedbe postupaka utvrdenih u Glanku 30.
ovoga Zakona, izdaje izmienjent jedinstvenu potvrdu o sigumosti koja obuhvace
prosireno podrucie djelovanja.

Uz stavak 15.

Clanak 29.,

{4) Agencija mozZe zatraziti izmjenu 'zdane jedinstvene potvrde o sigumosti kod
znacajnijih zakonodavnih izmjzna u podrucju sigurnosti Zelieznice.

Uz stavak 16.

Clanak 29.,

(5) Agencija obavieStava Agenciju Europske unije za Zeljeznice o obnavljanju, izmjeni ili
ukidanju jedinstvene potvrde @ sigurncsti bez odgode, a najkasnije u roku od 14 dana od
dana izdavanja jedinstvene pctvrde o sigumosti.

(6) Agencija je duzna kod obavjetavanja iz stavka 5. ovoga &lanka navesti naziv i
sjediste Zeljeznickog prijevoznike, datum izdavanja, vrstu, opseg, rok valjanosti i
podrugje djelovanja obuhvaceno jedinstzenom potvrdom o sigumosti te, kod ukidanja,
razloge za svoju odluku.

Uz stavak 6. i 10.

Nije potrebno preuzimanje

odredbe kojima
se propisuju
obveze za
institucije, tijela i
agencije EU

Clanak 11.

| Suradnja izmedu Agencife i nacionalnih tijela nadleznih za sigumost pri izdavanju jedinstvenih potvrda o sigurnosti
1. Za paotrebe ¢lanka 10. stavaka 5. 1 6. ove Direktive Agencija i nacionalna tijela nadieZna za sigumost skiapaju
sporazume 0 suradniji u skladu s ¢lankom 78. Uredbe (EU) 2016/796. Sporazumi ¢ suradnji su posebni ili okvirni
sporazumi te ukljucuju jedno ili vise nacionalnih tijela nadleznih za sigumost. Sporazumi o suradnji sadrze detaljan
opis zadaca i uvjeta za provedive poslove, rokove za njihovo postizanje i raspodjelu naknada koje-placa podnositelj
zahtjeva.

2. Sporazumi o suradnji mogu ukljucivati i posebne aranZmane o suradnji u sluéaju mreZa koje zahtijevaju specificnu
struénost zbog zemljopisnih ili povijesnih razioga, s ciliem smanjenja administrativnih opteredenja i troskova za
podnositelia zahtjeva. Ako su te mreze izolirane od ostatka Zeljeznickog sustava Unije, takvi posebni aranzmani o
suradnji mogu ukljugivati moguénost prienosa zadaca refevantnim nacionalnim tijefima nadleznima za sigurnost
putem ugovora kada je fo potrebno kako bi se osigurala uéinkovita | razmjema raspodjela sredstava za izdavanje
potvrde. Ti sporazumi o suradnji sklapaju se prije nego §to Agencija provodi zadade povezane s izdavanjem potvrda
| uskladu s ¢lankom 31. stavkom 3.

3. U slucaju onih drZava Clanica u kojima se Sirina kolosijeka raziikuje od $irine kolosijeka na glavnoj Zelieznickoj
mreZi u Uniji te koje dijele istovjetne tehnitke | operativne zahtjeve sa susjednim tre¢im zemljama, sva dotidna
nacionalna tijela nadlezna za sigumost iz tih drZava ¢lanica uz sporazume o suradnji iz stavka 2. s Agencijom
sklapaju multilateralni sporazum koji ukljuduje uvjete za olakSavanje proSirenja podrugja dielovanja koja su

| obuhvaéena potwrdama o sigumosti u doti¢nim drzavama ¢lanicama, prema potrebi

izravno primjenjivo

| Clanak 12.
| Uvjerenje o sigumosti za upravitelje infrastrukture
| 1. Kako bi se upravitelju infrastrukture omoguéilo upravijanje Zeljeznitkom infrastrukturom i njezina uporaba, on

Uz stavak 1.
Clanak 33.,
(1) Upravitel] infrastrukture za obavijznie djelainosti upravijanja Zeljeznickom

U potpunosti preuzeto
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[ mora ishoditi uvierenje o sigurnosti od nacionalnog tiigla nadleznog za sigurnost u drzavi lanici u kojoj se nalazi
Zelieznika infrastruktura.

Uvieranje o sigumnosti sadrzi uvjerenje kojim se potvrduje prihvatliivost sustava upravljania sigurnoSéu upravitelja
infrastrukture kako je predvideno u &lanku 9. te ukljucuje postupke i odredbe kojima se ispunjavaju zahtjevi potrebni
z2 sigurmno orojektiranje, odrzavanje i uporabu Zelieznicke infrastrukture, ukljucujuéi, prema potrebi, odrzavanje i rad
prometno-upravljackog i signaino-sigumosncg sustava.

Nacionalna tijela nadleZna za sigumost pruZaju objadnjenja o zahtjevima za uvjerenja o sigumosti i o potrebnim
dokumentima, prema potrebi u obliku dokumenta s uputama za podnoSenije zahtjeva.

2. Uvjerenie o sigurnosti vrijedi pet godina te se moZe na zahtjev upravitelfa infrastrukture obnoviti. Ono se revidira u
cljelosti ifi djelomi¢no uvijek kad se znatno promiiene gradevinski, signalni ili elektroenergetski podsustavi ili nacela
niihova rada i odrzavanja. Upravitel] infrastrukture bez odgode obavjed¢uje nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost o
svim takvim promjenama. .

Nacionalno tijelo nadlezno za sigumost moZe zahtijevati da se uvjerenje o sigumosti revidira nakon znatnih promjena
requiatomog okvira u podrugju sigurnosti.

3. Nacionalno tielo nadleZno za sigurnost denosi odluku o podnesenom zahtjevu za uvjerenje o sigurnosti bez
ocgode, 2 u svakom siuéaju najkasnije cetiri misseca nakon $to je podnositel] zahtjeva podnio sve potrebne
informacije i sve dodatno trazene informacije.

4. Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost bez odgode, a u svakom slucaju u roku od dva tjedna, obavjeséuje
Agenciju 0 uvjerenjima o sigurnosti koja su izdana, obnovijena, izmijenjena ili ukinuta. U obavijesti navodi naziv i
adresu upravitelja infrastrukture, datum izdavanja, opseg i rok vaZenja uvjerenja o sigumosti te, u stugaju ukidanja,
razloge za svoju odluku.

5. U sluaju prekogranicne infrastrukture nadlezna nacionalna fiiela nadlezna za sigumost suraduju u svihu
izdavanja uvjerenja o sigurnosti.

1

infrastrukturom mora imati uvierenje o sigurnosti koje izdaje Agencia.

(2) Uvjerenjem o sigumosti potvrduje se:

a) prihvatljivost sustava upravijanja sigurno3cu upravitelja infrastrukiure u skiadu s ovim
Zakonom

b) prihvatljivost pravila upravitelja infrastrukture o ispunjavanju posebnih zahtjeva za
uspostavu (ukljuéujuéi gradnju), odrzavanje | rad ZeljezniCke infrastrukture na siguran
nacin, ukljucujuéi organiziranje i reguliranje prometa i upravljanje prometom i

¢) udovoljavanje zahtjevima iz TSI-a ili nacionalnim pravilima za vozila upravitelja
infrastrukture, ukljucujuéi propisana odobrenja.

Clanak 32. stavak 2.

(2) Zeljeznicki prijevoznik iz stavka 1. ovoga Slanka podnosi dokumentaciju Agenci
Europske unije za Zeljeznice koja, nakon provedbe postupaka utvrdenih u Elanku 28.
ovoga Zakona, izdaje izmijenjenu jedinstvenu potvrdu o sigurnosti koja obuhvaca
proSireno podrudje djelovanja.

Uz stavak 2.

Clanak 34.

(1) Agencija izdaje uvjerenje o sigurnosti na zahtjev upravitelja infrastrukture za
razdoblje od pet godina, u skladu sa zajednickom sigumosnom metodom za ocjenu
prihvatljivosti pravila upravitelja infrastrukture o ispunjavanju zahtjeva za izdavanje
uvjerenja o sigurnosti u skladu s Delegiranom uredbom Komisije (EU) 2018/762 od 8.
oZujka 2018. o utvrdivanju zajednickih sigurnosnih metoda u vezi sa zahtjevima za
sustav upravljanja sigurnoS¢u na temelju Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta
i Vijeta te stavljanju izvan snage uredaba Komisije (EU) br. 1158/2010 i (EU) br.
1169/2010 (Tekst znaGajan za EGP. ) (C/2018/1332) (SL L 129, 25.5.2018.).

(2) Uvjerenje o sigurnosti se mora u cijelosti ili djelomicno izmijeniti u stucaju znatajnih
izmjena gradevinskog, prometno-upravijackog i signalno-sigurnosnog, te
slektroenergetskog podsustava ili izmjena osnovnih nacela njihovog rada i odrzavanja.
(3) Imatelj uvjerenja o sigumosti bez odlaganja mora obavijestiti Agenciju o svim
izmjenama sustava upravljanja sigurnodéu, a narocito u slucajevima iz stavka 2. ovoga
Clanka.

(4) Agencija moze zatraZiti izmjenu odgovarajuéeg dijela uvjerenja o sigumosti u sluéaju
znadajnijih izmjena primjenjivog zakonodavstva.

Uz stavak 3.

Clanak 34., :

(7) Agencija ¢e odluku o izdavanju uvierenja o sigurnosti donijeti bez odgadanja, a
najkasnije u roku cetiri mjeseca od dostave potpunog zahtjeva.

Uz stavak 4.

Clanak 34.,

(6) Agencija je duZna bez odgode, a u svakom sfucaju u roku od dva tiedna, obavijestiti
Agenciju Europske unije za Zeljeznicu o izdanim ili ukinutim uvjerenjima o sigurnosti, pri
gemu mora navesti naziv i adresu upravitelja infrastrukture, datum izdavanja, opseg i rok
valjanosti uvjerenja o sigumosti i, u slu¢aju ukidanja, razloge za takvu odluku.

Uz stavak 5.

Clanak 34.

{8) U slucaju prekogranicne infrastrukiure nadlezna nacionalna tijeia nadlezna za
sigurnost suraduju u svrhu izdavanja uvjerenja o sigurnosti.

I—
* Clanak 13
Pristup centrima za osposobljavanje

1. Drzave &lanice osiguravaju da zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture te njihovo osoblje koje obavija
zadace bitne za sigumost imaju pravedan i nediskriminirajuéi pristup centrima za osposobljavanje strojovoda i
prateceg osoblja u viakovima u slucaju kada je takvo osposobljavanie potrebno za pruzanje usluga na njihovoj mreZi.
Usluge osposobljavanja ukljucuju osposobljavanje u vezi s potrebnim poznavanjem trasa, operativnim pravilima i
postupcima, prometno-upravijackim i signaino-sigumosnim te postupcima u slu¢aju izvanrednih situaciia koji se
primjenjuju na trasama na kojima se odvija prijevoz.

Ako usluge osposobljavanja ne ukljucuju ispitivanja i dodjelu oviatenja, drzave &lanice osiguravaju da csoblje

Uz stavak 1.

Clanak 36.,

(1) PruZatelji usluga osposobljavanja osiguravaju da Zefjeznicki prijevoznici i upravitelji
infrastrukture te njihovo osoblje koje obavlja zadace bitne za sigurnost imaju pravedan i
nediskriminiraju¢i pristup centrima za osposoblfiavanje strojovoda i izvr$nih radnika u
slucaju kada je takvo osposobljavanie potrebno za pruzanje usiuga na njihovoj mrezi.
(2) Usluge osposobliavanja ukljucuju osposcbljavanie u vezi s potrebnim poznavanjem
trasa, operativnim pravilima i postupcima, prometno-upravljackim i signalno-sigumosnim
podsustavima te postupcima u siucaju izvanrednih situacija koji se primjenjuju na

U potpunosti preuzeto
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[ Zelieznizkih prijevoznika i upravitelji infrastrukture imaju pristup takvim ovlastenjima.

Nacionalno tilelo nadleZno za sigumost osigurava da usluge osposobljavanja ispunjavaju zahtjeve utvrdene u
Direktivi 2007/59/€Z, u TSI-ovima ili u nacionalnim pravilima iz &lanka 8. stavka 3. tocke () ove Direktive.

2. Ako su centri za osposobljavanje dostupni samo kod jednog Zefjeznickog prijevoznika ili upravitelja infrastrukture,
drzave Elanice osiguravaju drugim Zeljeznickim prijevoznicima pristup tim uslugama po razumnoj i nediskriminirajucoj
cijeni, koja je povezana s troskovima i koja moze ukljucivati profitnu marzu.

3. Pri zapo$kavanju novin strojovoda, osoblja u viakovima i osoblja koje obavija zadace bitne za sigumost,
zeljeznicki prijevoznici mogu uzeti u obzir svako osposobljavanje, kvalifikacije i iskustvo stecene kod drugih
Zeljeznickih prifevoznika. U tu se svrhu tim ¢lanovima osoblja odobrava pristup svim dokumentima kojima se
potvrduju njihova osposotlienost, kvalifikacije i iskustvo, kao i dobivanje i slanje presiika tih dokumenata.

4. Zelieznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture cdgovorni su za razinu osposoblienosti i kvalifikacije svojeg
osoblja koje obavija rad bitan za sigumost.

trasama na kojima se odvija p-ijevoz.

(3) Ako osposobljavanje iz stavaka 1. 2. ovoga €lanka ne ukljuéuje ispitivanje, ispitivaci
moraju osigurati pravedan i nediskriminirajuéi pristup ispitivanju i dobivanje potvrda o
osposoblienosti.

(4} U postupku izdavanja potvrde { Lvjerenja o sigurnosti Agencija utvrduje da je osobije
podnositelia zahtjeva osposotljeno u skladu s ovim Zakonom, sa sigumosnim
zahtjevima iz TSka ili nacionalnim pravilima.

Uz stavak 2.

Clanak 36,

(5) Ako su centri za osposobljavanje dostupni samo kod jednog ZeljezniCkog prijevoznika
ili upravitelia infrastrukture, pruzatel! ushiga osposobljavanja duzan je omoguciti
pravedan i nediskriminirajuéi pristuc osposobljavanju ostalim Zelieznickim prijevoznicima
uz primjerenu i nediskriminiraju¢u naknadu, temefjenu na izravnim troskovima i uvecanu
za razumnu dobit,

Uz stavak 3.

Clanak 36.,

{6) Pruzatelj usluga osposobljavanja, ukljutujuéi Zelieznickog prijevoznika i upravitelja
infrastrukture, duzan je strojovoc¢ama i izvrSnim radnicima odobriti pristup, dostavu i
presliku svih isprava koje svjedoZe o njihovom obrazovanju, opcoj i strugnoj
osposoblienosti, te radnom iskustvu.

Clanak 90.,.

(2) Agencija osigurava uspostav 1 i urecno vodenje registra vozila, te nadzire dasu u
njemu sadrzani podaci vezani uz sigumost ispravni i potpuni.

Uz stavak 4.

Clanak 36.,

(7) Ne dovodedi u pitanje odgovomast pruzatelja usiuga osposobljavanja, Zeljeznicki
prijevoznici i upravitelji infrast-ukture moraju svojim sustavom upravijanja sigurnodcu
osigurati potrebnu razinu obrazcvanja i osposobljenosti izvr3nih radnika i strojovoda.

Clanak 14.

Odrzavanje vozild

1. Za svako se vozilo, prije podetka uporabe na mreZi, odreduje subjekt nadleZan za njegovo odrzavanje, a taj
subjekt mora biti registriran u registru vozila u skladu s lankom 47. Direktive (EU) 2016/797.

' 2. Ne dovodedi u pitanje cdgovomost Zeljeznikih prijlevoznika i upravitelja infrastrukture za sigumu voZnju viaka

kako je predvideno u Glanku 4., subjekt nadleZan za odrZavarje osigurava da su vozila, za €ije je odrZavanje

nadlezan, u stanju koje omogucuje sigumu voZnju. U tu svrhu subjekt nadiezan za odrZavanje uspostavija sustav

odrzavania za ta vozila te putem tog sustava:

(a)osigurava da se vozila odrzavaju u skladu s dokumentacijom za odrZavanje svakog vozila i zahtjevima koji su na
snazi, ukljuCujuéi pravi'a odrzavanja i relevantne odredbe TSl-a;

{b)implementira potrebne metode za vrednovanje i procjen rizika uspostavijene u CSM-ovima kako je navedeno u
¢lanku 6. stavku 1. to&ki (a), prema potrebi u suradnji s drugim sudionicima;

(c)osigurava da njegovi izvodaci provode mjere za upravljanje rizicima putem primjene CSM-a za nadgledanje iz
Zlanka 6. stavka 1. toCke (c) te da je to propisano u ugovornim aranZmanima koji se predoCuju na zahtjev Agencije
il nacionainog tijela nadleznog za sigumost; i

(d)  osigurava sliedivost dielatnosti odrzavanja.

3. Sustav odrzavanja sastoji se od sliedecih funkcija:

| (a)funkcije nositelja upravljanja za nadzor i koordinaciju funkcifa odravanja iz to¢aka cd (b) do (d) i za osiguravanje

sigumnog stanja svakog vozila u Zeljeznidkom sustavu;,

(b)funkeije nositelja razvoja odrZavanja odgovornog za upravijanje dokumentacijom o odrzavanju, ukljucujuci
upravijanje konfiguracijom, na temelju projekinih i operativnih podataka, kao i uéinkovitosti  razmjeni iskustava;
(c)funkcije nositelja upravljanja odrzavanja voznog parka za upravijanje uklanjanjem vozila iz prometa radi cdrzavanja

i njegovim vra¢anjem u promet nakon odrzavania;
(d)funkcije nositelja odrzavanja koji provodi potrebno tehnicko odrzavanje vozila ifi njegovih dijelova, uklfjuéujuéi
dokumentaciju o pustaniu u uporabu. ‘
Subjekt nadlezan za odrzavanje sam obavlja funkciju nositelja upravijanja, no moze s drugim ugovornim strankama,
kao $to su radionice za odrzavanje, ugovoriti obavijanje funkcija odrzavanja iz tocaka od (b) do (d) ili njihovih dijelova.

Uz stavak 1.

Clanak 81.,

(1) Svakom vozilu prije pudtanja u uporabu ifi prije koridtenja mora biti dodijeljen subjekt
nadlezan za odrzavanje {engk Entify in Charge of Maintenance — ECM) koji se upisuje u
registar vozila iz €lanka 90. ovoca Zakona.

Uz stavak 2.

Clanak 81.

{3) Neavisno od odgovomosti ze sigumost Zeljeznickog prijevoznika i upravitelja
infrastrukture, subjekt nadlezan za odrzavanje je duzan kroz sustav odrzavanja osigurati
da su vozila, za Cije je odrzavan e radiezan, u tehnicki ispravnom stanju koje omogucuje

“sigumu vozZnju.

(4) Subjekt nadleZan za odrzavenje duZan je uspostaviti sustav odrzavanja za vozila te
putem tog sustava:

4} osigurava da se vozila odr?avaj u skladu s uputama za odrZavanije proizvodaca,
uputama za odrzavanje posjednika vozila te svim primjenjivim zahtjevima za odrzavanje.
ukljuujuéi nacionalna pravila ze ocrzavanje i odgovarajuée odredbe TSI-a

b) uvodi potrebne metode za vrednovanje i procjenu rizika uspostavljene u zajednickim
sigurnosnim metodama, prema sotrebi u suradnji s drugim sudionicima

¢) osigurava da njegovi izvodaci provode mjere za upravijanje rizicima putem primjene
zajednitkih sigumosnih metoda za nadgledanie te da je to propisano odredbama
ugovora koji se predaduju na zahtjev Agencije Europske unije za Zelieznicu il Agencije i
d) osigurava sljedivost djelatrosti odrzavanja.

Uz stavak 3.

Clanak 81.

(5) Sustav odrzavanja mora se sastoji od siiedeéih funkcija:

a) funkcije nositelja upravljanja za nadzori koordinaciju funkcija odrzavanja iz todaka od
b) do d) stavka 4. ovoga ¢lanka za osiguravanje sigumog stanja svakog vozila u
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Subjekt nadleZan za odrzavanje osigurava uskladenost svih funkcija navedenih u tockama od (a) do (d) sa zahtjevima

i kriterijima ocjenjivanja navedenima u Prilogu I1l.

Radionice za cdrzavanje primjenjuju relevanine odjeljke Priloga Iil. kako je utvrdeno u provedbenim aktima

donesenima U skladu sa stavkom 8. tockom (a), koji odgovaraju funkcijama i djelatnostima za koje se izdaje

ovlastenje.

4. U slucaju teretnih vagona, te nakon dono$enja provedbenih akata iz stavka 8. tocke (b) u siucaju drugih vozila,

svaki subjekt nadleZan za odrzavanje ovlascuje se, te mu akreditirano ili priznato tijelo ili nacionalno tijelo nadlezno za

sigurnost dodieljuje ovlastenje subjekta nadleZnog za odrzavanje (oviastenje ECM) u skladu sa sljedecim uvjetima:

(a)postupci akreditacije | priznavanja postupaka izdavanja ovlastenja temelje se na kriterijima neovisnosti, struénosti i
nepristranosti; '
(bjsustavom izdavanja ovladtenja dokazuje se da je subjekt nadleZan za odrzavanje uspostavio sustav odrzavanja
kojim se osigurava stanje koje omoguéuje sigumu voZnju svakog vozila za Cije je odrzavanje subjekt nadlezan;
(c)ovizstenje ECM temelji se na ocjeni sposobnosti subjekta nadleznog za odrzavanije da ispuni relevantne zahtjeve i
kriteriie ocjenjivanja navedene u Prilogu i1, i dosljedno ih primienjuje. Ono ukljuCuje sustav nadzora kajim se
osigurava konfinuirano ispunjavanie tih zahtjeva i kriterija ocjenjivanja nakon dodjele ovlaStenja ECM;

(d}izdavanje oviadtenja radionicama za odrzavanje temelji se na uskladenosti s relevantnim odjeljcima Priloga lll. koji
se primjenjuju na odgovarajuce funkcije i djelatnosti u pogledu kojih se izdaje oviadtenie.

Ako je subjekt nadieZan za odrzavanie Zeljeznicki prijevoznik ilf upravitel] infrastrukture, uskladenost s uvjetima

navedenima u prvom podstavku moZe provjeravati nacionaino tiielo nadlezno za sigurnost u skladu s postupcima iz

Zlanka 10. ili ¢lanka 12. te se moZe potvrditi u okviru ovladtenja o sigumosti izdanih u skladu s tim postupcima.

5. Ovlastenja izdana u skladu sa stavkom 4. vaZzeca su u cijeloj Uniji.

6. Komisija na temelju preporuke Agencije provedbenim aktima donosi detaline odredbe o uvjetima za izdavanje

ovlastenja iz stavka 4. prvog podstavka za subjekta nadleznog za odrZavanje teretnih vagona, ukljugujuci zahtjeve

navedene u Prilogu IIf., u skladu s relevantnim CSM-om i TSI-ovima i, prema potrebi, mijenja te odredbe.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 28. stavka 3..

Sustav izdavanja oviastenja koji se primjenjuje na teretne vagone koji je donesen Uredbom Komisije (EU)

br. 445/2011 (16) nastavlja se primjenjivati do poCetka primjene provedbenih akata iz ovog stavka.

7. Agencija do 16. lipnja 2018. provodi vrednovanje sustava izdavanja ovlastenja subjektima nadleznima za

odrzavanje teretnih vagona, razmatra svrsishodnost proirenja tog sustava na sva vozila i obveznog izdavanja

ovlastenja radionicama za odrzavanie te podnosi svoje izviesce Komisiji.

8. Na temelju vrednovanja koje Agencija provodi u skladu sa stavkom 7., Komisija, prema potrebi, provedbenim

axtima donosi te naknadno, ako je to potrebno, mijenja detaljne odredbe kojima se utvrduje koji se zahtjevi navedeni

u Prilogu !I1. primjenjuju u svrhu:

(a)funkcija odrzavanja koje provode radionice za odrZavanie, ukfjucujuci detaline odredbe za osiguranie jedinstvene
provedbe izdavanja ovlastenja radionicama za odrZavanje, u skladu s relevantnim CSM-om i TSl-ovima;

(b)izdavanja oviaStenja subjektima nadleznima za odrzavanje vozila koja nisu teretni vagoni, na temelju tehnickih
znacajki takvih vozila, ukljucujuci detaline odredbe za osiguranje jedinstvene provedbe uvjeta za izdavanje
ovlastenja subjekiima nadieZnima za odrzavanie za vozila koja nisu teretni vagoni, u skladu s relevantnim CSM-om
i 7Sl-ovima.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 28. stavka 3.

Zeljeznitkom sustavu

b) funkciie nositelja razvoja odrzavanja odgovomog za upravijanje dokumentacijom o
odrzavanju, ukljuéujui upravljanje konfiguracijom, na temelju projekinih i operativnih
podataka, kao i ucinkovitosti i razmjeni iskustava

c) funkcije nosttelja upravljanja odrzavanja voznog parka za upravljanje uklanjanjem
vozila iz prometa radi odrZzavanja i njegovim vracanjem u promet nakon odrzavanja i

d) funkcije nositelja odrZzavanja koji provodi potrebno tehnicko odrZavanje vozila ili
njegovih dijelova, ‘ukljucujuéi dokumentaciju o puStanju u uporabu.

(6) Subjekt nadleZan za odrzavanje duZan je sam obavljati funkciju nositelja upravijanja,
no moze s drugim ugovomim strankama, kao Sto su radionice za odrzavanje, ugovorii
obavijanje funkcija odrZavanja toCaka od b) do d) iz stavka 5. ovoga ¢lanka ili njihovih
dijelova.

(7} Subjekt nadlezan za odrzavanje osigurava uskladenost swh funkcija navedenih u
totkama od a) do d) stavku 5. ovoga ¢lanka sa zahtjevima i kriterijima ocjenjivanja
navedenima u Prilogu 8. ovoga Zakona.

(8) Radionice za odrzavanje primjenjuju odgovarajuce odjelike Priloga 8. ovoga Zakona
kako je utvrdeno u izravno primjenjivim propisima Europske unije, koji odgovaraju
funkcijama i djelatnostima za koje se izdaje ovladtenje.

Uz stavak 4,

Clanak 82.

(1) Subjekt nadleZan za odrZzavanje teretnih vagona i drugih vozila na temelju izravno
primjenjivih propisa Europske unije duzan je imati ECM ovia3tenje izdano od Agencije u
skladu sa sliedecim uvjetima:

a) postupci akreditacije i priznavanja postupaka izdavanja ovlastenja temelje se na
kriterijima neovisnosti, struénosti i nepristranosti

b) sustavom izdavanja ovla$tenja dokazuje se da je subjekt nadlezan za odrzavanje
uspostavio sustav odrzavania kojim se osigurava stanje koje omogucuje sigurnu voznju
svakog vozila za Gije je odrzavanje subjekt nadlezan

¢) ovla$tenje ECM temelji se na ocjeni sposobnosti subjekta nadleZnog za odrzavanje da
ispuni odgovarajuce zahtjeve i kriterije ocjenjivanja navedene u Prilogu 8. ovoga Zakona
i dostjedno ih primjenjuje, a ukljucuje i sustav nadzora kojim se osigurava kontinuirano
ispunjavanje tih zahtjeva i kriterija ocjenjivanja nakon dodjele oviaStenja ECM ili

d) izdavanje ovlastenja radionicama za odrzavanje temelji se na uskiadenosti s
odjelicima Priloga 8. ovoga Zakona koji se primjenjuju na odgovarajuce funkcije i
djelatnosti u pogledu kojih se izdaje ovlastenje.

(2) Ako je subjekt nadlezan za odrZzavanje Zeljeznicki prijevoznik ili upravitel]
infrastrukture, uskladenost s uvjetima navedenima u tocki a) stavku 1. ovoga Clanka
moZe provieravati Agencifa u skladu s ovim Zakonom te se moZe potvrditi u okviru
potvrda o sigumosti izdanih u skladu s tim postupcima.

Uz stavak 5.

Clanak 82.,

(3) Ovlastenja dodijeliena subjektima nadleznim za odrzavanje teretnih vagona koja su
izdana u skladu s Uredbom (EU) br. 445/2011 sa svim naknadnim izmjenama, valjana su
na podrucju Europske unije.

Uz stavak 6.,7.§ 8.

Nije potrebno preuzimanje

odredbe kojima
se propisuju

obveze za
institucije, fijefa i
I agencije EU
{ Clanak 15. Uz stavak 1. U potpunosti preuzeto
| Odstupanja od sustava izdavanja ovlastenja subjektima nadleznima za odrzavanje Clanak 82.,

1. Drzave &lanice mogu obvezu utvrdivanja subjekta nadleZnog za odrzavanie ispuniti altemativnim mjerama s
obzirom na sustav odrzavanja utvrden u élanku 14. u sliedecim slu¢ajevima:

| (a) zavozila registrirana u trecoj zemlji i odrzavana u skladu s pravom te zemlje;

| (bjza vozila koja se koriste na mreZzama ili na prugama ija je $irina kolosijeka drukcija od Sirine ko!osueka na glavnoj

(4) Agencija odlucuje o ovladtenju subjekta nadleznog za odrzavanje suprofno stavku 1.
ovoga Clanka u sljedecim iznimnim slu¢ajevima:

a) kada je vozilo registrirano u trecoj zemlji i odrzava se u skladu s propisima te zemlje
b) kada se vozilo koristi na mreZama ili Zelieznickim prugama €ija se Sirina kolosijeka
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Zeljeznickoj mreZi u Uniji te u pogledu kojih se ispunjavanje zahtjeva utvrdenih u clanku 14. stavku 2. osigurava
medunarodnim sporazumima s tre¢im zemljama;

(c)za teretne vagone i putnicke vagone koji se zajednicki koriste s trecim zemljama u kojima je $irina kolosijeka
drukéija od Sirine kolosijeka na glavnoj Zelieznickoj mrezi u Uniji;

(d)za vozila koja se koriste u mrezama iz ¢lanka 2. stavka 3. i vojnu opremu te posebni prijevoz, za koje nacionaino
tiielo nadlezno za sigurrost treba izdati ad hoc odobrenje koje treba bifi izdano prije njihovog poéetka uporabe. U
tom sluéaju odstupanja se odobravaju za razdoblja koja nisu dulja od pet godina.

2. Altemativne mjere iz stavka 1. provode se putem odstupanja koja odobrava nadiezno nacionalno tijelo nadlezno

| za sigumost il Agencija pri-

(ajregistriranju vozila u skladu s &lankom 47. Direktive (EU) 2016/737 ako se to odnosi na utvrdivanje subjekta

| nacleZnog za odrzavanje:

(bjizdavanju jedinstvenih potvrda o sigumosti i uvierenja o sigumosti Zeljeznickim prijevoznicima i upraviteljima
infrastrukture u skladu s &lancima 10. i 12. ove Direktive, ako se to odnosi na utvrdivanje subjekta nadleznog za
odrzavanje ili izdavanja oviaStenja tom subjektu.

3. Odstupania se utvrduju i obrazlazu u godisnjem izvie§cu iz Clanka 19. Ako se pokaze da se preuzimaju

nepotrebni rizici u pogledu sigumosti u Zelieznickom sustavu Unije, Agencija o tome odmah obavjeSéuje Komisiju.

Komisiia stupa u kontakt s doticnim stranama i, prema potrebi, od dotitne drzave élanice zahtijeva da povuce svoju

odluku o odstupanju.

|
i
!
!
i

razlikuje od Sirine kolosijeka g:avne zeljezniCke mreze Europske unije i za koja je
ispunjenje zahtieva za sigumost za cdZavanje vozila uredeno medunarodnim
sporazumima

¢} za teretne vagone i putnitke vagone koji se zajednicki koriste s tre¢im zemfjama u
kojima je irina kolosijeka druk<ia od irine kolosijeka na glavnoj Zeljeznickoj mrezi u
Europskoj uniji ili

d) u slucaju vozila koja se koriste na nreZzama iz ¢lanka 4. stavka 4. ovoga Zakona,
vojne opreme i posebnog prijevoza, = keji prije koristenja zahtijevaju posebno odobrenje
Agencije, a za koje se iznimka moze Jat na razdoblje od najviSe pet godina.

Uz stavak 2.

Clanak 82.,

(5) lznimke iz stavka 4. ovoga <lankz odobrava Agencija kod:

a) upisa vozila u registar vozila, vezanc uz utvrdivanje subjekta nadleZnog za odrzavanje
il

b) dostavljanja jedinstvene potvrde i Lv.erenja o sigurnosti Zeljezniékim prijevoznicima i
upraviteljima infrastrukture u skladu € ovim Zakonom, ako ih istovremeno ovlas¢ Jje kao
subjekt nadleZan za odrzavanje ii izcavanje ovlastenja tom subjektu.

Uz stavak 3.

i Clanak 82,
i (6) Iznimke iz stavka 4. ovoga tlanka navode se i obrazlazu u godisnjem izvjeScu
i Agencije.
| POGLEVLIE IV. Uz stavak 1. J petpunosti preuzeto
| NACIONALNA TIJELA NADLEZNA ZA SIGURNOST Clanak 7.
| Clanak 15. (1) Agencija je nacionalno tijelo nadieZno za sigumost u smislu zakonodavstva
Zadace Eurgpske unije kojemu su povjerene zadace sigumosti i interoperabilnosti Zeljeznickog

| 1. Svaka drzava Clanica osniva nacionalno tijelo nadlezno za sigumost. Drzave Clanice osiguravaju da nacionaino

| tilelo nadleZno za sigumost ima potrebne unutamje i vanjske organizacijske kapacitete u smislu ljudskih | materijalnih

resursa. U pogledu ustrojstva, pravne strukture i odlu¢ivania to tijelo neovisno je o svim Zeljeznickim prijevoznicima,

upraviteljima infrastrukture, podnositeljima zahtjeva ili naruéiteljima i o svim subjektima koji dodjeljuje ugovore o

javnim uslugama. Pod uvjetom da je osigurana takva neovisnost, to tijelo moze biti i ustrojstvena jedinica u

nacionalnom ministarstvu nadleznom za promet.

2. Nacionalnom tijelu nadleznom za sigurmnost povjerene su najmanje sljedece zadace:

(a)odobravanje i pustanje u uporabu pruznih prometno-upravijagkih i signalno-sigumosnih podsustava,
elektroenergetskih i gradevinskih podsustava koji ¢ine Zelieznicki sustav Unije u skladu s &lankom 18. stavkom 2.
Dirextive (EU) 2016/797;

(bjizdavanje, obnavijanje, izmjena i ukidanje odobrenja za stavijanje vozila na trZiSte u skladu s &lankom 21. stavkom
8. Direktive (EU) 2016/797;

(c)pruzanie potpare Agenciji pri izdavanju, obnavljanju, izmjeni i ukidanju odobrenja za stavljanje vozila na trziste u
s«ladu s clankom 21. stavkem 5. Direktive (EU) 2016/797 i odobrenja tipa vozila u skiadu s ¢lankom 24. Direktive
(EU) 2016/797;

d)nadziranje, na svojem drzavnom podrucju, uskladenosti sastavnih dijelova interoperabiinosti s osnovnim
zahtievima kako je propisano u ¢lanku 8. Direktive (EU) 2016/797;

(e)osiguravanje da je dodijeljen broj vozila u skladu s ¢lankom 46. Direktive (EU) 2016/797, ne dovodedi u pitanje
clanak 47. stavak 4. te Direktive:

(Npruzanie potpore Agenciji pri izdavanju, obnavijanju, izmjeni i ukidanju jedinstvenih potvrda o sigurnosti dodijeljenih
U skladu s clankom 10. stavkom 5.;

(g)izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje jedinstvenih potvrda o sigurnosti dodijeljenth u skladu s ¢lankom 10.
stavkem 8.;

I (h)izdavanje. obnavljanje, izmiena i ukidanje uvjerenja o sigurnosti dodijeljenih u skladu s Slankom 12,
(\nadgledanie, promicanje i, prema potrebi, izviéavanie i aZuriranje regulatomog okvira u podruju sigumosti,
ukliuCujuéi sustav nacionalnih pravila;

(j) nadziranje zefjeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture u skladu s lankom 17.;

(k)ako je to primjenjivo te u skladu s nacionainim pravom, izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje dozvola za
strojovode u skladu s Direktivom 2007/58/EZ;

|_(haka Je to primjenjivo te u skladu s nacionainim pravom, izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje ovlastenja izdanih

sustava Europske unije.

(2) Agencija je javna ustanova <a sjed'Stem u Zagrebu.

(3) Osnivag Agenciie je Republie Hrvaiska, a osnivacka prava u skladu s odredbama
ovoga Zakona ostvaruje Vlada Reputike Hrvatske (u daljnjem tekstu: Viada).

(4) Agencija na temelju javne ovlasti ¢oavlja poslove odredene ovim Zakonom kao
djelatnost od interesa za Repubiiku Hrvatsku te obavija i druge poslove u skiadu s
propisima donesenim na temelju ovoga Zakona i izravno primjenjivim propisima
Europske unije.

(5) Agencija je samostalna u obavljanju poslova iz svojeg djelokruga, a za svoj rad
odgovara Vladi.

(6) Agencija je organizacijski, pravno i 4 danoSenju odluka neovisna od svakog
Zeljezniékog prijevoznika, upravitelja infrastrukture, podnositelja zahtjeva i subjekta koji
provodi javnu nabavu vozila i us uga, uklfitéujuci dodjelu ugovora za usluge javnog
prijevoza putnika zeljeznicom.

Uz stavak 2.

Clanak 8.

(2) Agencija je nadiezna za:

a) izdavanje odobrenja za pustanje u usorabu infrastruktumih podsustava koji Cine
Zeljeznicki sustav Europske unije u skladu s ovim Zakonom i izravno primjenjivim
propisima Europske unije

b) nadzor infrastruktumih podsusteva i asiguravanie njihove uskladenosti s osnovnim
zahtjevima

c) izdavanje, obnavljanje, izmjena ukiZan e jedinstvenih potvrda o sigurnosti, uvierenja
o sigurnosti, odobrenja za stavijanje vezila na trziste i odobrenja za tip vozila u skiadu s
ovim Zakonom i izravno primjenjivim propisima Europske unije

d) pruzanje potpore Agenciji Europske unije za Zeljeznice pri izdavanju, obnavljanju,
izmjeni i ukidanju jedinstvenih potv-da = sigumosti, odobrenja za stavijanje vozila na
trziSte i odobrenja za tip vozila u skladu s cvim Zakonom i izravno primjenjivim propisima
Europske unije

&) nadzor sukladnosti sastavnih dijelove interoperabilnosti s osnovnim zahtjevima
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* subjektima nadleznima za odrZavanje.
3. Zadate iz stavka 2. ne mogu se prenijeti na upravitelie infrastrukture, Zeljeznicke prijevoznike ili naruitefie niti se

s njima za obavijanje tih zadaca moZe sklopiti ugovor.

f) osiguravanje da je dodilelien broj vozila u skladu s &lankom 80. ovoga Zakona

g) nadgledanje, promicanje, izvrsavanje i azuriranje regulatomog okvira u podrucju
sigurnosti, ukljucujuci sustav nacionalnih pravila

h) nadziranje Zefjeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture u skladu s &lankom 9.
ovoga Zakona

i) izdavanje, obnavljanje, izmjena i ukidanje ovladtenja subjektu nadleznom za
odrzavanje (ECM)

|) obavljanje poslova tijela za procjenu rizika i izdavanje izvieS¢a o procjeni sigumosti u
skladu s Provedbenom uredbom Komisije (EU) br. 402/2013 od 30. travnja 2013. o
zajednickoj sigurnosnoj metodi za vrednovanije i procjenu rizika i stavljanju izvan snage
Uredbe (EZ) br. 352/2009 (Tekst znacajan za EGP) (SL L 121, 3.5.2013.)

k) inspekcijski nadzor nad provedbom ovoga Zakona i izravno primienjivim propisima
Europske unije

) pracenje, promicanje i provodenje pravnog okvira sigurnosti Zeljeznickog sustava,
ukljucujuéi sudjelovanje u donoSenju podzakonskih propisa i donodenje obvezujucih
uputa iz podru¢ja svoje nadleznosti

m) izdavanje odobrenja za probni rad prometno-upravljackog i signalno-sigumosnog
podsustava

n) izdavanje odobrenja za probne pruzne dionice

o) izdavanje odobrenja za pustanje u uporabu novog, modemiziranog ifi obnovljenog
industrijskog kolosijeka

p) izdavanje odobrenja za otvaranje novosagradenoga stainoga ili priviemenoga
Zelieznicko-cestovnog prijelaza odnosno pjesackog prijelaza preko pruge i objava
odluke u ,Narodnim novinama" i

r) izdavanje odobrenja za zatvaranje postojeceg zeljeznicko-cestovnog prijelaza
odnosno pjeSackog prijelaza preko pruge i objava odiuke u Narodnim novinama".

Uz stavak 3.

Clanak 8.,

(8) Nadleznosti iz stavka 3.1 4. ovoga clanka ne mogu se prenijeti na upravitelje
infrastrukture, Zeljeznicke prijevoznike ili narucitelje.

(9) Za obavljanie poslova iz nadleznosti iz stavka 3. 1 4. ovoga tlanka ne moze se sklopiti
ugovor s Upraviteliem infrastrukture, Zeljeznickim prijevoznikom ili naruitefjem.

Clanak 17.
Nadzor

| 1. Nacionaina tijela nadlezna za sigurnost nadziru kontinuirano postovanje pravne obveze Zeljeznickih prijevoznika i

upravitelja infrastrukture u pogledu primjene sustava upravijanja sigumoséu iz ¢lanka 9.

U tu svrhu nacionalna tijela nadiezna za sigumost primjenjuju nagela utvrdena u relevantnim CSM-ovima za

nadziranje iz ¢lanka 6. stavka 1. tocke (c) pri demu osiguravaju da aktivnosti nadzora posebno obuhvacaju provieru

da Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture primjenjuju:

(a) sustav upraviianja sigumoscu kako bi se nadgledala njegova djelotvornost;

(b)pojedinacne ili djelomicne elemente sustava upravljanja sigumoséu, ukljuCujuci operativne aktivnosti, pruzanje
usluga odrzavanja i opskrbu materijalima te ugovaranje vanjskih usluga kako bi se nadgledala njihova
djelotvomost; i

crelevanine CSM-ove iz Elanka 6. Akfivnosti nadzora povezane s ovom tockom odnose se i na subjekte nadlezne za
odrzavanie, prema potrebi. )

2. Zelieznicki prijevoznici najkasnile dva mjeseca prije podetka obavljanja svakog novog Zeljeznickog prijevoza

cbavjescuju relevantna nacionalna tijela nadlezna za sigurnost kako bi potonja mogla planirati aktivnosti nadzora.

Zelieznicki prijevoznici takoder dostavijaju rasclambu kategorija osoblja i vrsta vozita.

3. Nositel] jedinstvene potvrde o sigumosti bez odgode obavieS¢tuje nadlezna nacionalna tijela nadlezna za

sigurnost o svim bitnim promjenama informacija iz stavka 2.

4. Nadlezna tijela koja su imenovale drzave ¢lanice osiguravaju nadgledanje uskladenosti s primjenjivim pravilima o

radnom vremenu, vremenu voZnje i razdobljima odmora za strojovode. Ako nadgledanje uskladenosti ne osiguravaju

nacionalna tijela nadlezna za sigumost, nadlezna tijela suraduju s nacionainim fijelima nadleznima za sigumost kako .

bi se nacionainim tijelima nadieznima za sigumost omogucilo da ispunjavaju svoju ulogu u nadziranju sigurmnosti

Zelieznica.

Uz stavke 1., 2,3.i4.

Clanak 9.

(1) Agencija obavlja poslove nadzora nad uspostavom i odrzavanjem sustava upravijanja
sigurno§éu Zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture iz Elanaka 24. 1 25. ovoga
Zakona.

(2) U skladu sa stavkom 1. ovoga Elanka Agencija je duZna primijeniti nacela utvrdena u
odgovarajuéim zajednickim sigurnosnim metodama u smislu odredaba Delegirane
uredbe Komisije (EU) 2018/762 od 8. oZujka 2018. o utvrdivanju zajednickih sigurnosnih
metoda U vezi sa zahtjievima za sustav upravljanja sigurno$¢u na temelju Direktive (EU)
2016/798 Europskog pariamenta i Vijeca te stavljanju izvan snage uredaba Komisije
(EU) br. 1158/2010 1 (EU) br. 1169/2010 (Tekst znadajan za EGP. ) (C/2018/1392 SL L
129 25.5.2018.) sa svim naknadnim izmjenama, pri Semu osigurava da aktivnosti
nadzora obuhvacéaju provjeru da zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture
primjenjuju:

a) sustav upravijanja sigurno$cu kako bi se nadgledala njegova djelotvomost

b} pojedinacne ili djelomicne elemente sustava upravijanja sigumo$¢u, ukljucujuci
operativne aktivnosti, pruzanje usluga odrzavanja i opskrbu materijalima te ugovaranie
vanjskih usluga kako bi se nadgledata njihova djelotvomost i

c) odgovarajuce zajednitke sigumosne metode pri Cemu se aktivnosti nadzora, prema
potrebi, odnose i na subjekte nadiezne za odrzavanje.

(3) Zeljeznicki prijevoznici duzni su najkasnije dva mjeseca prije podetka obavljanja
svakog novog Zeljeznickog prijevoza obavijestit Agenciju zbog planiranja aktivnosti
nadzora, pri éemu Zeljeznicki prijevoznici dostavljaju i podielu kategorija osoblja i vrsta
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5 Ako nacionalno tielo nadleZno za sigumost utvrdi da nositelj jedinstvene potvrde o sigumosti vise ne ispunjava

| uviete za potvrdu, ono od Agencije zahtijeva ograni¢avanije ili ukidanje te potvrde. Agencija odmah obavjescuje sva

nadlezna nacionalna tijela nadlezna za sigumost. Ako Agencija odluci ograniciti iii ukinuti jedinstvenu potvrdu o
sigumosti, ona navodi razloge za svoju odluku,

U slucaju neslaganja izmedu Agencije | nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost primjenjuje se arbitrazni postupak
naveden u ¢lanku 10. stavku 7. Ako je rezultat tog arbitraZnog postupka takav da se jedinstvena potvrda o sigumosti
ne ogranicava niti ukida, suspendiraju se privremene sigurnosne mjere iz stavka 6. ovog ¢lanka.

Ako je nacionaino tijelo nadlezno za sigumost samo izdalo jedinstvenu potvrdu o sigumosti u skladu s Clankom 10.
stavkom 8., ono moze ograniciti ili ukinuti potvrdu, pri Cemu navodi razloge za svoju odluku, te o tome obavjeséuje
Agenciju.

Nositel] jedinstvene potvrde o sigumosti Ciju su potvrdu Agencija ili nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost ogranicili ili
ukinuli ima pravo podnijeti Zalbu u skladu s lankom 10. stavkom 12.

6. Ako tijiekom nadzora nacionalno fijelo nadlezno za sigumost utvrdi ozbiljan rizik u pogledu sigumosti, ono moZe u
bilo kojem trenutku primijeniti privremene sigurmosne mjere, ukfjugujuéi trenutaéno ograni¢avanje ili suspendiranje
relevanine djelatnosti. Ako je jedinstvenu potvrdu o sigurnosti izdala Agencija, nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost
odmah o tome obavjeStuje Agenciju te podnosi popratne dokaze na kojima se temelji njegova odluka.

Ako Agencija utvrdi da nositelj jedinstvene potvrde o sigumosti vise ne zadovoljava uvjete za posjedovanje potvrde,
ona odmah ograniéava ili ukida tu potvrdu. :

Ako Agencija utvrdi da mjere koje primjenjuje nacionalno tijelo nadlezno za sigumost nisu razmjerne, ona moze
zafraziti od nacionainog tiiela nadleznog za sigumost da povuce ili prilagodi te mjere. Agencija i nacionaino tijelo
nadlezno za sigumost suraduju kako bi se pronaslo uzajamno prihvatljivo rieSenje. Ako je potrebno, u taj proces
ukijucen je i Zeljeznicki prijevoznik. Ako potoniji postupak ne uspije, odluka nacionalnog tijela nadleznog za sigumost o
primjeni privremenih miera ostaje na srazi.

Odluka nacionalnog tijela nadleznog za sigumost u pogledu priviemenih sigumosnih mjera podlijeZe nacionainom
sudskom preispitivanju kako je navedeno u ¢lanku 18. stavku 3. U tom sluéaju priviemene sigumosne mjere mogu se
primjenjivati do zavrSetka sudskog preispitivanja, ne dovodeci u pitanje stavak 5.

Ako je trajanje privremene mijere dulje od tri mjeseca, nacionalno fijelo nadlezno za sigurnost trazi od Agencije da
ogranici ili ukine jedinstvenu potvrdu o sigumosti te se primjenjuje postupak naveden u stavku 5.

7. Nacionalno fiielo nadlezno za sigurnost nadzire pruzne prometno-upravijacke i signalno-sigumosne podsustave te
elekiroenergetske i gradevinske podsustave te osigurava njihovu uskladenost s osnovnim zahtjevima. U sluéaju
prekogranicnih infrastruktura ono obavlja svoje ektivnosti nadziranja u suradnji s drugim relevantnim nacionalnim
titelima nadleznima za sigumost. Ako nacionalno tijelo nadleZno za sigumost utvrdi da upravitelj infrastrukture vise ne
zadovoljava uvjete za posjedovanie svojeq uvjerenja o sigumosti, ono to uvjerenje ogranicava iti ukida, navodeci
razloge za svoju odluku.

8. Prinadzoru djelotvomosti sustavé upravijanja sigurno$cu upravitelja infrastrukture i zeljeznickih prijevoznika,
nacionalna tijela nadleZna za sigumost mogu uzeti u obzir izvedbu sudionika iz &lanka 4. stavka 4. ove Direktive u
pogledu sigumosti te, prema potrebi, centara za osposobljavanije iz Direktive 2007/59/EZ sve dok njihove akiivnosti
utjeCu na sigumost Zeljeznica. Primjenom tog stavka ne dovodi se u pitanje odgovomost Zelieznickih prijevoznika i
upravitelja infrastrukture iz ¢lanka 4. stavka 3. ove Direktive.

9. Nacionalna tijela nadkezna za sigumost u drzavama ¢lanicama u kojima djeluje ZeljezniCki prijevoznik suraduju u
koordiniranju svojih aktivnosti nadzora u vezi s tim Zeljeznickim prijevoznikom kako bi se osigurala razmjena svih
bitnih informacija o odredenom zeljeznickom prijevozniku, posebno o poznatim rizicima i njegovoj izvedbi u pogledu
sigurnosti. Nacionalno tije o nadleZno za sigurnost takoder razmjenjuje informacije s drugim relevantnim nacionalnim
tijelima nadieznima za sigumost i Agencijom ako otkrije da Zefjeznicki prijevoznik ne poduzima potrebne mjere za
upravljanje rizicima.

| Tom se suradnjom osigurava da su aktivnosti nadziranja u dostatnoj mjeri pokrivene te se izbjegavaju dvostruke

inspekcije i revizije. Nacionalna tijela nadleZna za sigurnost mogu razviti zajednicki plan nadziranja kako bi se
osiquralo da se revizije i druge inspekcile provode periodiéno, uzimajuéi u obzir vrstu | opseg djelatnosti prijevoza u
svakoj od doticnih drzava Clanica.

Agencija razvijanjem smiemica pcmaze u takvim aktivnostima koordinacije.

10. Nacionalna tijela nadiezna za sigumost mogu uputiti obavijesti kako bi upozorila upravitelje infrastruktura i
Zelieznicke prijevoznike u slucaju nepostovanja obveza odredenih u stavku 1.

11. Nacionalna tijeia nadlezna za sigurnost koriste informacije koje je Agencija prikupila tiigkom ocjene
dokumentacije iz Elanka 10. stavka 5. toCke (a) za potrebe nadziranja Zeljeznitkog prijevoznika nakon izdavanja svoje
Jedinstvene potvrde o sigurnosti. Ona koriste informacije prikupliene tijekom postupka izdavanja uvjerenja o sigurnosti

vozila.

(4) Imatelj jedinstvene potvrd2 o sigumosti bez odgode obavje§tuje Agenciju o svim
bitnim promjenama informacia iz stavka 3. ovoga ¢lanka.

(5) Ne dovodeti u pitanje odgovornost zeljeznickih prijevoznika i upravitelja
infrastrukture, pri nadzoru sustava Lpravljanja sigumo3cu upravitelja infrastrukture i
Zefjeznickih prijevoznika, Agencija moZe uzeti u obzir Glanak 21. stavak 5.1 Glanak 36. |
ovoga Zakona ukoliko utjecu na sigumost zeljeznica.

(B) Agencija je duzna osigurali nadgledanje uskladenosti s primjenjivim pravilima o
radnom vremenu, vremenu voznje i razdobljima odmora za strojovode.

(7) U postupku nadzora sustava upravlianja sigumo$cu Agencija je ovlastena izricati
upozorenja, naredbe i druge primje-ene mjere.

(8) Ako u postupku nadzora sustave ugravijanja sigumo3éu posumnja u povrede ovoga
Zakona i izravno primjenjivih Jropisa Europske unije Agencija bez odgode provodi
inspekcijski nadzor.

Uz stavke 5.i 6.

Clanak 10,

(1) Ako Agencija utvrdi da imatelj jedinstvene potvrde o sigurnosti vise ne ispunjava
uvjete za potvrdu zahtijeva oc Agenci-e Europske unije za Zeljeznice ogranitavanje ili
ukidanje te potvrde, o ¢emu Agencija Europske unije za zelieznice odmah obavjestava
nacionalna tijela nadlezna za sigumast.

{2) Ake Agencija Europske ur ije za Zeljeznice ogranici ili ukine jedinstvenu potvrdu o
sigumosti duzna je navesti razloge za svoju odliuku.

(3} U slucaju neslaganja izmedu Agencije Europske unije za Zeljeznice i Agencije o
odluci iz stavka 2. ovog Clanka primjenjuie se arbitrazni postupak iz &lanka 28. ovoga
Zakona, a ako se jedinstvena potvrca ¢ sigumosti ne ogranigava niti ukida, suspendiraju
se priviemene sigumosne miere iz stavka 6. ovog Clanka.

(4) Ako je Agencija samostalro izdala jedinstvenu potvrdu o sigurnosti, u skladu s ovim
Zakonom, moZe izmijeniti ili u<inuti petvrdu, pri emu je duzna navesti razloge za svoju
odiuku te o tome obavijestiti #genciju Europske unije za Zeljeznice.

(5) Imatelj jedinstvene potvrde o sigumosti ¢iju su potvrdu Agencija Europske unije za
Zeljeznice ili Agencija djelomicno ili u cijelosti ukinuli ima pravo podnijeti Zalbu u skladu s
¢lankom 28. ovog Zakona.

(6) Ako tijekom nadzora Agencifa utvrdi ozbiljan rizik u pogledu sigumosti moZe, u bilo
kojem trenutku, primijeniti privremene sigurnosne mjere, ukijuZujuci trenutacno
ograniGavanie ili privremenu zabranu obavljanja odgovarajuce djelatnosti.

(7) Ako je jedinstvenu potvrdu o sigurnosti iz stavka 6. ovoga Elanka izdala Agencija
Europske unije za Zeljeznice, Agencija odmah o tome obavjestava Agenciju Europske
unije za Zeljeznice te podnosi odgovarajuce dokaze na kojima se temelji njezina odluka.
(8) Ako Agencija Europske unije za Zelj=znice utvrdi da imatelj jedinstvene potvrde o
sigurnosti viSe ne zadovoljave uviets za posjedovanje potvrde, odmah djelomigno ifi u
cijelosti ukida tu potvrdu.

(9) Ako Agencija Europske unije za Zeljsznice utvrdi da mjere koje primjenjuje Agencija
nisu razmjeme, moze zatrazit od Acencije da‘povude ili prilagodi te mjere, pri Gemu
Agencija Europske unije za Zelieznice | Agencija suraduju kako bi se pronasio uzajamno
prihvatljivo rjeSenje, a prema potrebi u postupak moZe biti ukljugen i Zelieznicki
prijevoznik.

(10) Ako Agencija | Agencija Europs<e unije za Zeljeznice ne uspiju pronaci uzajamno
prihwatljivo rjeSenje, odluka Agencije o primjeni priviemenih mjera ostaje na snazi.

(11) Protiv odluke Agencije o driviemenoj sigurnosnoj mjert moze se pokrenuti upravni
spor, koji ne odgada izvrSenje odluke, neovisno o postupku iz stavaka 1. do 5. ovoga |
Clanka.

{12) Ako privremena mjera traje dutie od tri mjeseca, Agencija ée zatraZiti od Agencije
Europske unije za Zeljeznice da djelomiZno ili u cijelosti ukine jedinstvenu potvrdu o
sigumnosti, pri ¢emu se primjenjuje postupak iz stavaka 1. do 5. &lanka ovoga ¢lanka.
Uz stavak 7.
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["U'skladu s clankom 12. za potrebe nadziranja upravitefja infrastrukture.

12. Agencija, ili nadieZna nacionaina tijela nadlezna za sigumost u slucaju kada je jedinstvena potvrda o sigumosti
izdana u skladu s ¢lankom 10. stavkom 8., koriste informacije prikupliene tijekom aktivnosti nadzora za potrebe

_obnavljanja jedinstvenih potvrda o sigurnosti. Za potrebe obnavijanja uvierenja o sigurmosti nacionalno tijelo nadlezno

za sigumost takoder koristi informacije prikupliene tijekom svojih aktivnosti nadzora.
13. Agencija i nacionalna tijela nadiezna za sigurnost poduzimaju potrebne mjere kako bi koordinirali i osigurali
potpunu razmjenu informacija iz stavaka 10., 11.1 12.

Clanak 8. (3) Agencila je nadlena za:

tg nadzor rada i odrzavanja strukturnih podsustava u skladu s osnovnim zahtjevima
lanak 11.

U slu¢aju prekograni¢nih infrastruktura Agencija obavlja svoje aktivnosti nadzora iz

Glanka 8. stavka 3. tocke a) ovoga Zakona u suradnji s drugim nacionalnim tijelima

nadleZnima za sigurnost, a ako Agencija utvrdi da upravitelj infrastrukture vise ne

zadovoljava uvjete za posjedovanie svojeg uvjerenja o sigumosti, ono to uvjerenje u

cijelosti ili diefomicno ukida, navodedi razloge za svoju odluku.

Uz stavak 8.

Clanak 9.

(5) Ne dovode¢i u pitanje odgovornost Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja

infrastrukture, pri nadzoru sustava upravljanja sigumoscéu upravitelja infrastrukture i

Zelieznickih prijevoznika, Agenciia moze uzeti u obzir Elanak 21. stavak 5. i Clanak 36.

ovoga Zakona ukoliko utjeCu na sigumost Zeljeznica.

Uz stavak 9., 10.,11,12.,i 13.

Clanak 12.

(1) Nacionalna tiiela nadlezna za sigumost u drzavama ¢lanicama Europske unije u

kojima djeluje Zeljeznicki prijevoznik suraduju u koordiniranju aktivnosti nadzora kako bi

se osigurala razmjena svih bitnih informacija o odredenom Zeljeznikom prijevozniku,

posebno o poznatim rizicima i njegovoj djelatnosti s obzirom na sigurnost.

(2) Agencija je duzna razmjenjivati informacije s nacionalnim tijefima nadleznima za

sigurnost iz stavka 1. ovoga ¢lanka | Agencijom Europske unije za Zelieznice ako otkrije

da zeljeznicki prijevoznik ne poduzima potrebne miere za upravijanje rizicima.

(3) Suradnija iz stavaka 1.1 2. ovoga €lanka osigurava da su aktivnosti nadziranja u

dovofjnoj mjeri pokrivene te se izbjegavaju dvostruke inspekcije i provjere.

(4) Nacionalna fijela nadleZna za sigumost mogu razviti zajednicki plan nadzora kako bi

se osiguralo da se provjere i druge inspekcije provode periodiéno, uzimajuci u obzir vrstu

i opseg djefatnosti prijevoza u svakoj od ukijucenih drzava ¢lanica Europske unije.

(5) Agencija moZe uputiti obavijest kako bi upozorila upravitefje infrastruktura i

zeljeznicke prijevoznike u sluaju nepostovanja obveza odredenih u ¢lanku S. ovog

Zakona.

(6) Agencija je duzna koristiti informacije koje je Agencija Europske unije za Zeljeznice

prikupila tiiekom ocjene dokumentacije iz élanka 27. stavka 3. tocke a) ovoga Zakona za

potrebe nadziranja Zeljeznickog prijevoznika nakon izdavania svoje jedinstvene potvrde

o sigurnosti.

(7) Agencija koristi informacije prikupliene tijekem postupka izdavania uvjerenja o

sigurnosti u skladu s ¢lankom 34. ovoga Zakona za potrebe nadziranja upravitelja

infrastrukture.

(8) Kada je jedinstvena potvrda o sigumosti izdana u skiadu s ¢lankom 30. ovoga

Zakona Agencija koristi informacije prikupliene tijekom nadzora za potrebe obnavljanja

jedinstvenih potvrda o sigurnosti, kao i za potrebe obnavljanja uvjerenja o sigurnosti.

(9) Agencija Europske unije za Zeljeznice | Agencija razvijaju smjernice i poduzimaju

potrebne mjere kako bi koordinirali i osigurali potpunu razmjenu informacija iz ovoga

Clanka.

| Clanak 18.

Nacela cdluCivanja

1. Agencija, prilikom razmatranja zahtjeva za jedinstvenu potvrdu o sigumosti u skladu s ¢lankom 10. stavkom 1., i
nacionaina tijela nadiezna za sigumost obavljaju svoje zadace na otvoren, nediskriminirajuéi i transparentan nagin.
Oni posebno svim zainteresiranim stranama daju moguénost da budu saslusane i navode razloge za svoje odluke.
Oni odmah odgovaraju na upite | podnesene zahtjeve te bez odgode upucuju svoje zahtjeve za informacije te donose
sve svoje odluke u roku od Cefiri mjeseca nakon Sto je podnositelj zahtieva dostavio sve relevantne informacije. Oni u
bilo kojer trenutku mogu zatraZiti tehnicku pomoc¢ upravitelja infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika ili drugih
kvalificiranih tijela kada obavljaju zadace iz élanka 16.

U procesu razvijanja nacionainog regulatomog okvira nacionalna tijela nadlezna za sigurnost savjetuju se sa svim
sudionicima i zainteresiranim stranama, ukljucujuci upravitelje infrastrukture, Zeljeznicke prijevoznike, proizvodace,

Uz stavak 1.

Clanak 13,

(1) Agencija je duzna poslove iz svoje nadleZnosti obavijati na transparentan i
nediskriminiraju¢i nacin.

(2) Upravitel] infrastrukture, zefjeznicki prijevoznici i ostala struéna fijela i osobe moraju
na zahtjev Agencije pruZiti svu tehnicku pomo¢ Agenciji, odgovarati na upite te dostaviti
sve trazene podatke i izvieSca Agenciii u vezi s poslovima iz nadleznosti Agencije.

(3) Pri obavljanju poslova u cilju razvoja nacionainog pravnog okvira sigumosti
Zelieznickog sustava, Agencija ¢e se savjetovati sa svim zainteresiranim osobama,
ukijucujuci upravitelje infrastrukture, Zeljeznicke prijevoznike, proizvodace, subjekte
nadlezne za odrzavanje, osobe koje provode odrzavanje, korisnike i predstavnike
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pruzatelje usluga odrzavanja, korisnike i predstavnike osoblja.

2. Nacionalna fijela nadlezna za sigumost slobodno provede sve inspekcije, revizije i istrage potrebne za obavijanje
svojih zadaca te im se osigurava pristup svim relevantnim dokumentima | objektima, postrojenjima i opremi upravitefja
infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika i, prema potrebi, bilo kojeg sudionika iz &lanka 4. Agencija ima ista prava u
odnosu na Zeljeznicke prijevoznike kada obavija svoje zadace izdavanja potvrda o sigumosti u skladu s clankom 10.
stavkom 5.

3. Drzave Clanice poduzimaju potrebne mjere kako bi se osiguralo da odluke koje donose nacionalna tijela nadlezna
za sigurnost podlijezu sudskom preispitivanju.

4. Nacionalna tijela nadlezna za sigurnost aktivno razmjenjuju miSljenja i iskustva, osobito u okviru mreze koju je
uspostavila Agencija kako bi se kriteriji njihovog odluivanja uskladili Sirom Unije.

radnika u Zefjeznickom sustavu.
Uz stavak 2.

Clanak 13.,

(5) Agencija je ovladtena provoditi svs vrste pregleda i proviera koje su potrebne za
ispunjavanje postova iz niene nadleznosti, a upravitelji infrastrukiure i Zeljeznicki
prijevoznici moraju u tu svihu omoguaiti pristup svim odgovarajuéim dokumentima,
objektima, postrojenjima i opremi.

Uz sfavak 3.

Clanak 14.,

(3)Upravni akti Agencije su:

a)jedinstvene potvrde o sigurnosti  uvjerenja o sigumosti
bjovlastenje subjekta za odrzavanie ECM)
cjdozvole za strojovode

d)oviastenja za centre za osposcbljavanje strojovoda i ovlastenja za ispitivade strojoveda ‘

e)odobrenja za pustanje u uporasu infrastrukturnih podsustava i industrijskih kolosijeka
flodobrenja za probni rad prometno-upravijackog i signalno-sigumosnog podsustava i
odobrenja za probne pruzne diorice

g)odobrenja za stavijanje vozila na irzite i odobrenja za fip vozila i

h)zabrane, naredbe ili druge miere Zedjeznickog inspektora.

(4) Protiv upravnih akata Agenci'e zalba nije dopustena, ali se moZe pokrenuti upravni
spor pred nadleznim upravnim sudorr. :

Uz stavak 4.

Clanak 8.,

(5) Agencija provodi aktivnu razmjen stajalidta i iskustava, osobito u okviru mreZe koju
je uspostavila Agencija Europske uni e za Zeljeznice u svrhu uskladivanja kriterija
odluéivanja na podrucju Europske unie.

Clanak 19.

Godidnje izvjeSce

Nacionalna tijela nadleZna za sigumost objavijuju godiSnje izvjeSce o svojim aktivnostima u prethodnoj godini te ga

Salju Agenciji do 30. rujna. IzvjeSce sadrzi informacije o:

(ajrazvoju sigumosti zeljeznice, ukljuéujuci objedinjavanje CSl-ova na razini drzava Clanica, u skladu s &lankom 5.
stavkom 1.;

(b) vaznim promjenama u zakonodavstvu | propisima u vezi sa sigurnoséu zeljeznica;

(c) razvoju u pogledu izdavanja potvrda o sigumosti i uvjerenja o sigumost;

(d)rezultatima nadzora nad upraviteliima infrastrukture i Zeljeznickim prijevoznicima i s time povezanim iskustvima,
ukljucujuéi broj i ishod inspekcija i revizija;

(e) odstupanjima o kojima je odluéeno u skladu s &lankom 15,; i

(fliskustvima zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture u pogledu primjene relevantnih CSM-ova.

Clanak 20.,

{2) Agencija svake godine javno objauljuje godidnje izvjesée o svojim aktivnostima iz
prethodne godine te ga najkasniie do 30. rujna podnosi Agenciji Europske unije za
Zeljeznice.

(3) lzvjedce iz stavka 2. ovoga Clanka sadrzava podatke o:

a) razvoju sigumosti Zefieznitkog sustava, ukijucujuci podatke o zajednickim
sigurnosnim pokazateljima, objedinjere ra razini drzava &lanica Europske urije

bj bitnim promjenama hrvatskog zakeocavstva koje se odnosi na sigumost Zelieznickog
sustava

¢} razvoju u obavljanju poslova vezarh uz jedinstvene potvrde i uvjerenja o sigurnosti
d) rezultatima nadzora nad uprav:telje infrastrukture i zeljezniékim prijevoznicima te s -
time povezanim iskustvima, ukljucujuéi broj i rezultate inspekcija i proviera

e) odstupanjima koja su usvojena u s<ledu s Glankom 82. stavcima od 4. do 6. ovoga
Zakona i

f) iskustvima Zeljeznickih prijevoznika *upravitelja infrastrukture u pogledu primjene
zajednigkih sigumosnih metoda.

U potpunosti preuzeto

POGLAVLIE V.

ISTRAGA NESRECA | INCIDENATA

Clanak 20.

Obveza provodenia istrage

1. Drzave Zlanice osiguravaju da nakon svake ozbiljne nesrece u Zelieznitkom sustavu Unije istrazno tijelo iz dlanka
22. provede istragu. Cllj istrage je, kada je to moguce, pobolj$anje sigurnosti Zeljeznica i sprie¢avanje nesreéa.

2. lIstraZno fijelo iz ¢lanka 22. moze istraZiti | one nesrece i incidente koji su pod neznatno drukéijim uvjetima mogi
dovesti do ozbiljnih nesreca, ukljugujuct tehnicke kvarove strukturnih podsustava ili sastavnih dijelova
interoperabiinosti zeljeznickog sustava Unije.

Istrazno tijelo moZe odlugiti treba 1 ili ne treba provesti istragu u vezi s takvom nesre¢om ili incidentom. Pri donoSenju
|_odluke ono uzima u cbazir:

Uz stavak 1.

Clanak 5.,

(1) Tijela javne vlasti nadlezna za Zeljzznicki sustav prema ovom Zakonu su:

a) ministarstvo nadlezno za promet (u daljnjem tekstu: Ministarstvo)

b) Agencija za sigumost Zeljeznickog prometa (u daljnjem tekstu: Agencija) i
c)-Agencija za istraZivanje nesreéa u zratnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu,
osnovana posebnim propisom (u daljniem tekstu: Istrazno tijelo).

| Clanak 127,

(1} Istrazno tijelo mora provesti istraZivanje ozbiline nesreée u Zeljeznickom sustavu.
Clanak 128.,
(1) Cilj istrazivanja Istraznog tijela je, kada je to moguce, poboli§anje sigumosti

U potpunosti preuzeto
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() tezinu nesrece ili incidenta; zeliezniGkoga sustava i spriecavanje buduéih nesreca.

(b) ie fi ona jedna u nizu nesreéa ili incidenata koji su znacajni za sustav u cjelini; Uz stavak 2.

(c) utjecaj na sigumost Zeljeznica; i , Clanak 127.
| (d)zahtieve upravitelja infrastrukture, Zelieznickin prijevoznika, nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost ili drzava (2) Istrazno tijelo moze istraZiti i one nesrece i incidente koje su pod neznatno drugacijim
| clanica.

3. Istrazno fiielo odreduje opseg istraga i postupak koji treba slijediti u provodenju istraga, uzimajuéi u obzir Elanke
21.123. te ovisno o iskustvima iz nesrece ili incidenta koja oekuje da ce steéi za poboljSanje sigumosti.
4. Istraga se niu kom sluaju ne treba baviti pitanjima krivnje iii odgovomosti.

okolnostima mogle dovesti do ozbiljinih nesre¢a, ukljuCujuéi tehnicke neispravnosti
strukturnih podsustava ili interoperabilnih sastavnih diielova Zelieznitkog sustava
Europske unije.

(3) Istrazno tijelo pri donodenju odluke o pokretanju istraZivanja nesreca i incidenata iz
stavka 2. ovoga Clanka uzima u obazir:

a) teZinu nesrece ili incidenta

b) ¢injenicu da je pojedina nesreca ili incident dio niza nesreca ili incidenata koji su
znacajni za sigurnost Zeljeznickog sustava u cielini

c) utjeca] nesrede ili incidenata na sigurnost zeljeznitkog sustava Europske unije i

d) zahtjeve upravitelja infrastrukture, Zeljezni¢kog prijevoznika, Agencije ili ostalih drzava
Clanica Europske unije.

Uz stavak 3.

Clanak 128.,

(3) Istrazno tijelo odreduje opseg istrazivanja | postupke koje ¢e primijeniti u provodenju
pojedinog istraZivanja, uzimajuéi u obzir nacela i ciljeve istraznog postupka u skiadu s
ovim Zakonom te spoznaje povezane s unaprjedenjem sigumosti Zeljeznickog sustava
koje se ofekuju kao rezultat istrazivanja.

Uz stavak 4.

Clanak 128.,

(2) IstraZivanjem Istraznog tijela se ni u kojem slucaju ne utvrduje krivnja ili odgovomost
za nesrecu ili incident, te se istraZivanje provodi neovisno od mogucée sudske istrage o

i istom dogadaju.
| Clanak 21. Uz stavak 1. U potpunosti preuzeto
Status istrage Clanak 1.,

1. U okviru viastitog pravnog sustava drzave clanice utvrduju pravni status istrage kojim se glavnim istrazitefjima

omogucuje obavijanie njihove zadace na najudinkovitiji nacin i u najkracem roku.

2. Drzave clanice u skladu sa svojim nacionalnim zakonodavstvom osiguravaju punu suradnju tijela nadleznih za

bilo kakvu sudsku istragu te osiguravaju da se istraZiteljima $to prije omoguéi pristup informacijama i dokazima koji su

relevantni za istragu. Posebno im se omogucuje:

(a)trenutacan pristup mjestu nesrece ili incidenta, kao i Zeljeznickim vozilima koja su u nju uklfjucena te povezanim
gradevinskim, prometno-upravijackim i signalno-sigumosnim postrojenjima;

| (bypravo na trenutaéno popisivanje dokaza i kontrofirano uklanjanje olupine, infrastrukturnih postrojenja il komponenti
za potrebe ispitivanja ili analize;

(c)neograniceni pristup sadrZajima uredaja za snimanije te opreme za snimanje govomih poruka ugradenih u vozilo i
njihova upotreba te bilieZenie rada signalno-sigumosnog i prometno-upravljackog sustava;

(d)  pristup rezultatima obdukcie tijela Zrtava;

(e)pristup rezultatima ispitivanja osoblja vlaka i drugog Zeljeznickog osoblja ukljucenog u nesrecu ili incident;

(fy mogucrost ispitivanja zeljeznickog osoblja ukljuenog u nesreéu ifi incident i ostalih svjedoka; i

(g)pristup svim relevantnim informacijama ili zapisima u posjedu upravitelja infrastrukture, Zeljeznickih prijevoznika,
subjekata nadleznih za odrzavanje i doticnog nacionalnog tijela nadleznog za sigumost.

3. Agencija suraduje s istraznim tijelom ako su istragom obuhvaceni vozila koja je Agencija odobrila ili Zeljeznicki

prijevoznici kojima je Agencija izdala potvrdu. Ona u najkraéem moguéem roku podnosi sve zatrazene informacije ili

snimke istraznom tijelu te pruza objasnjenja ako su ona od nje zatrazena.

4. Istraga se provodi neovisno o bilo kojoj sudskoj istrazi.

L

(1) Ovim se Zakonom utvrduju uvjeti za sigumo upravljanje zeljezni¢kim prometom i za
sigumo odvijanje zeljeznickog prometa, mjere za razvoj i upravijanje sigumoScu
uzimajuéi u obzir cjelovitost Zeljeznickog sustava Europske unije, uvjeti za postizanje
interoperabilnosti Zeljeznickog sustava Europske unije, uvjeti za obavljanje djelatnosti
upravitelja infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika, uvjeti za strojovode i ostale izvrSne
radnike, postupanje tijela nadleZnog za sigumost Zeljeznickog prometa i tijela za
istrazivanje Zeljeznickih nesreca te nadzor sigurnosti i inspekcijski nadzor.

Clanak 126,

(1) S ciliem o&uvania i pobolisanja sigurnosti Zeliezni¢kog sustava, istrazivanje ozbilinih
nesreca U Zeljeznickom sustavu, kao i nesreca i incidenata koji su pod odredenim
okolnostima mogli dovesti do ozbiljnih nesreca, provodi neovisno Istrazno tijelo.
Clanak 130, stavei 3.7 4.

(3) Istrazivanje koje provodi Istrazno tijelo provodi se neovisno o bilo kojem sudskom
postupku.

(4) Istrazivanje se provodi $to je moguce otvorenije, tako da se svim ukljucenim
strankama omoguci da budu sasludani i da im se omoguci pristup rezultatima
istrazivanja.

Clanak 129.,

(6) Istrazno tijelo narodito ée osigurati odgovarajuca sredstva, ukljucujuci praktiéna i
tehnicka znanja potrebna za provedbu istraZivanja pojedine nesreée ili incidenata.

Uz stavak 2.

Clanak 136., stavak 1.

(1) U slucaju prekida odvijanja zeljeznickog prometa zbog nesrece ili incidenta, upravitelj
infrastrukture i po potrebi Zeljieznicki prijevoznik moraju u Sto kracem roku poduzeti mjere
za ponovnu uspostavu cdvijanja redovnog Zeljeznickog prometa.

Uz stavak 4.

Clanak 128.,
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(2) IstraZivanjem Istraznog tijela se ni u kojem sfucaju ne utvrduje krivnja ili odgovornost
za nesrecu ili incident, te se istrazivanje provodi neovisno od moguce sudske istrage o

istom dogadaju.
l Uz stavak 3. Nije potrebno preuzimanje odredbe kojima
! Ne prenosi se, se propisuju
obveze za
institucije, tijela i
agencije EU

Clanak 22.

Istrazno tijelo

1. Svaka drzava Clanica osigurava da istrage nesreca | incidenata iz €lanka 20. provodi stalno tijelo koje se sastoji
od najmanje jednog istrazitelja sposobnog za obnasanje funkcije glavnog istrazitelja u siu¢aju nesrece ili incidenta. To
je tijelo ustrojstveno, pravno i u smislu odludivanja neavisno o bilo kojem upravitefju infrastrukture, Zeljeznickom
prijevozniku, tijelu za naplatu, tijelu za dodjelu kapaciteta i tiielu za ocjenu sukladnosti te o bilo kojoj strani &iji bi
interesi mogli biti u sukebu sa zadatama koje su povierene istraznom fijelu. Osim toga, ono je funkcionalno neovisno
o nacicnalnom tijelu nadleznom za sigurnost, Agenciji i o svakom regulatornom tijelu za Zeljeznice.

2. lstrazno fijelo obavlja svoje zadace neovisno ¢ drugim subjektima iz stavka 1. te je sposobno pribaviti dostatna
sredstva za tu svrhu. Njegovim istraZiteliima dodjeliuje se status koji im jaméi potrebnu neovisnost.

3. Drzave Elanice obvezuju Zeljeznicke prijevoznike, upravitelje infrastrukture i, prema potrebi, nacionalno tijelo
nadlezno za sigurnost da odmah cbavijeste istrazno tijelo o nesre¢ama i incidentima iz ¢lanka 20. te da dostave sve
dostupne informacije. Tu bi obavijest trebalo, prema potrebi, azurirati ¢im informacije koje nedostaju postanu
dostupne.

Istrazno tijelo bez odgode fe u svakom slucaju u roku od dva mjeseca nakon primitka obavijesti o nesredi ili incidentu
odlucuje o tome hoce ii pokrenuti istragu.

4. lstrazno tijelo moze, uz obavijanje svojih u skladu s ovom Direktivom, provoditi i istrage drugih dogadaja koji nisu
zeljieznicke nesrece i incidenti sve dok te druge istrage ne ugroZavaju njegovu neovisnost.

5. Ako je to potrebno te pod uvjetom da se time ne dovodi u pitanje neovisnost istraznog tijela kako je predvideno u
stavku 1., istrazno tijelo moze zatraziti pomo¢ istraznin tijela iz drugih drzava Elanica ifi pomo¢ Agencije kako bi
pribavilo struéna znanja ili arovelo tehnicke inspekcije, analize ili vrednovanja.

6. Drzave Clanice mogu istraznom tijelu povjeriti zadacu provedbe istraga drugih Zeljeznickih nesreca i incidenata
osim onih navedenih u Clanku 20. )

7. Istrazna tijela aktivno razmjenjuju mislienja i iskustva u svrhu razvoja zajednickih metoda istrage, izrade
zajednickih nalela za pridrzavanje sigumosnih preporuka te prilagodbe razvoju tehni¢kog i znanstvenog napretka.
Ne dovodeci u pitanje stavak 1., Agencija podrZava istrazna fijela pri obavijanju te zadace u skladu s ¢lankom 38.
stavkom 2. Uredbe (EU) 2016/796.

Istrazna tijela, uz potporu Agencije u skladu s clankom 38. stavkom 2. Uredbe (EU) 2016/796, uspostavijaju program
struénih revizija te se sva istrazna tijela potige da sudjeluju u njemu kako bi se nadgledala njihova djelotvomost i
neovisnost. Istrazna tijela, Uz potporu tajnistva iz Clanka 38. stavia 2. Uredbe (EU) 2016/796, objavijuju:

(a)  zajednicki program strucnih revizija i kriterije revizije; |

(b)godignje izviedte o programu u kojem se isticu utvrdene jake strane, kao i prijedlozi u svrhu pobolj3anja.

|zvied¢a o struénoj reviziii dostavljaju se svim istraznim tijelima i Agenciji. Ta se izvje§¢a objavijuju na dobrovoljnoj
0snovi.

Uz stavak 1.

Clanak 126., stavak 3,

(3} Za dono3enie odluke o pokretanju istraZivanja, za organizaciju, provodenje, nadzor i
izvjeStavanje o obavljenim istraZivanjima nesreca i incidenata te za davanje sigurnosnih
preporuka odgovoran je glavni istrazitel] u Istraznom tijelu.

Uz stavak 2.

Clanak 5.

(1) Tiiela javne viasti nadleZna za zelieznicki sustav prema ovom Zakonu su:

a) ministarstvo nadlezno za promet (1 Jaljnjem tekstu; Ministarstvo)

b) Agencija za sigurnost ZeljezniSkog prometa (u dalfjnjem tekstu: Agencija) i

¢) Agencija za istraZivanje nesreca v z-zénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu,
osnovana posebnim propisom (u dafinjen teksiu: Istrazng tijelo).

(2) Tijela javne viasti iz stavka 1. ovoga dlanka suraduju s ciliem ostvarenja sigumosti i
interoperabilnosti Zeljeznickog sustava.

Clanak 16., stavak 1.

Tijela Agencije su Upravno vijece i ravnatelj, koji za svoj rad odgovaraju Viadi.

Clanak 126,, stavek 2.

(2) Istrazno tijelo ima najmanije jednog glavneg istraZitela za podrucje Zelieznice koj je
samostalan i neovisan u obavijanju svoje djelatnosti i pri donoenju odluka.

Uz stavak 3.

Clanak 129, stavci 2., 3., 4.1 5.

(2) Zeljezniéki prijevoznik, upravitelj ‘nfrzstrukture i, prema potrebi, Agencija moraju
obavijestiti Istrazno fijelo o ozbiljnim nes-ecama, nesre¢ama i incidentima odmah po
saznanju o istima te dostaviti sve dostugne informacije.

{3) Obavijest iz stavka 2. ovoga ¢lanka potrebno je, kada je to prikladno, izmijeniti Hi
dopuniti ¢im informacije koje nedostaju postanu dostupne.

(4) Istrazno tijelo osigurat ¢e stalnu pripravnost za primanje obaviesti iz stavka 2. ovoga
clanka.

(5) Istrazno tijelo mora biti spesobno poduzeti pripremne radnje kako bi istrazivanje
moglo zapodeti najkasnije u roku od fiedan dana po saznanju o ozbilinoj nesredi, nesredi
i incidentu. Istrazno tijelo bez odgode te u svakom sludaju u roku od mjeseca nakon
primitka obavijesti o nesreci ifi incidentu adiuguje o tome hoée li pokrenuti istragu.

Uz stavak 4.

Clanak 126. stavak 1,

(1) S ciliem oguvanja i pobolj3anja sigumosti Zeljeznickog sustava, istraZivanje ozbilinin
nesreéa u Zeljeznickom sustavu, kac i nesreca i incidenata koji su pod odredenim
okolnostima mogli dovesti do ozbiljnih nesreca, provodi neovisno Istrazno tijelo.

Clanak 127. stavak 2.

(2) strazno tijelo moze istraziti t one nesrece i incidente koje su pod neznatno drugagijim
okolnostima mogle dovesti.do ozbifin’h nesreca, ukliuujuci tehnicke neispravnosti
struktumih podsustava ili interoperabilriih sastavnin dijelova Zeljeznickog sustava
Europske unije.

Uz stavak 5.

Clanak 134., stavak 1,

(1) IstraZno tijelo moze, prema potre’i, a pod uvietom da se time ne dovodi u pitanje
njegova neovisnost iz &lanka 128. stavka 2., zatraZiti pomo¢ istraznih tijela drzava
Clanica Europske unije ili od Agencije Europske unije za Zeljgznice kako bi pribavilo
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strucna znanja ili provelo tehnicke preglede, analize ili vrednovanja.

Uz stavak 6.

Clanak 126. stavak 1.

(1) S ciffem o€uvanja i poboljSanja sigurnosti zeljezniCkog sustava, istraZivanje ozbiljnih
nesreéa u Zeljeznickom sustavu, kao i nesreéa i incidenata koji su pod odredenim
okolnostima mogli dovesti do ozbiljnih nesreéa, provedi neovisno Istrazno tijelo.

Clanak 127, stavak 2.

(2) Istrazno tijelo moze istraziti i one nesre¢e i incidente koje su ped neznatno drugacijim
okolnostima mogle dovesti do ozbiljnih nesreca, ukljuCujuéi tehnicke neispravnosti
strukturnih podsustava ili interoperabilnih sastavnih dijelova Zeljeznickog sustava
Europske unije.

Uz stavak 7.

Clanak 134., stavci 2., 3., 4., i 5.

(2)Istrazno tijelo provodi razmjenu stajalista i iskustava s istraZnim tijelima drzava Elanica
Europske unije u svrhu razvoja zajednickih metoda istraZivanja, utvrdivanja zajednickih
nacela za donoSenje sigumosnih preporuka i prilagodavanja tehnickom i znanstvenom
napretku.

(3) Istrazna tijela, uz potporu Agencije Europske unije za Zeljeznice, uspostavijaju
program struénih provjera te se sva istrazna fijela potice da sudjeluju u njemu kako bi se
nadgledala njihova djelotvomost i neovisnost.

(4) IstraZna tijela, uz potporu tajnidtva iz clanka 38. stavka 2. Uredbe (EU) 2016/796,
objavijuju:

a) zajednicki program strucnih provjera i kriterije provjere i

b) godisnje izvieSce o programu u kojem se istiCu utvrdene jake strane, kao I prijedlozi u
svrhu pobolj$anja.

(5) Izvjesca o strucnoj provjeri dostavijaju se svim istraznim tijelima i Agenciji Europske
unije za Zeljeznice te se objavljuju na dobrovolinoj osnovi.

Clanak 23.

istrazni postupak

1. Nesrecu ili incident iz ¢lanka 20. istrazuje istrazno tijelo drzave Elanice u kojoj se ona dogoedila. Ako nije moguce

utvrditi u kojoj se drZavi Clanici dogoedita, i ako se dogodila na postrojenju na granici izmedu dviju drzava Clanica ili u

blizini postrojenia na granici izmedu dviju drzava Clanica, relevantna istrazna tijela dogovaraju se o tome koje e od

njih provesti istragu ili se dogovaraju da ¢e istragu provesti u medusobnoj suradnji. Drugom istraznom tijelu se u

prvom sluéaju omoguéuje sudjelovanie u istrazi i potpuni pristup rezultatima istrage.

Istrazna tijela iz drugih drzava Clanica prema potrebi se poziva da sudjeluju u istrazi ako:

(a)je zeljeznicki prijevoznik kaji ima poslovni nastan i dozvolu u jednoj od tih drzava élanica ukljuéen u nesreéu ili
incident; ili

(b)je vezilo koje je registrirano ifi koje se odrzava u jednoj od tih drzava clanica ukljuéeno u nesreéu ifi incident.

Istraznim tijelima iz pozvanih drava ¢lanica daju se potrebne ovlasti kako bi mogla, kada se to od njih trazi, pomodi u

prikupljanju dokaza za istrazno tijelo druge drzave &lanice.

Istraznim tijelima iz pozvanih drzava ¢lanica omogucuje se pristup podacima i dokazima potrebnima kako bi mogli

djelotvorno sudjelovati u istrazi uz podtovanje nacionainih zakona povezanih sa sudskim postupcima.

Ovim stavkom ne spriedava se drzave Clanice da pristanu na to da relevantna tijela i u drugim okolnostima putem

medusobne suradnje provedu istrage.

2. Zasvaku nesrecu il incident tifelo nadlezno za istragu osigurava odgovarajuca sredstva koja ukljucuju potrebna

operativna i tehnicka struéna znanja za provodenje istrage. Struéna znanja mogu se dobiti unutar samog tijela ili izvan

njega, ovisno o obiljezjima nesrece ili incidenta koje treba istrazitl.

3. Istraga se provodi $to je moguce otvorenije, tako da se svim stranama omogudi sasluSanje i razmjena rezultata.

Relevantnom upravitelju infrastrukture i Zeljeznickim prijevoznicima, nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost,

Agenciji, Zrivama i njinovoj rodbini, viasnicima oSte¢ene imovine, proizvodadima, ukljuéenim hitnim sluzbama te

predstavnicima oseblja i korisnika daje se moguénost da pruze relevantne tehnicke informacije kako bi se poboliSala

kvaliteta izvjeSca o istrazi. Istrazno tijelo uzima u obzir i razumne potrebe Zrtava i njihove rodbine te ih izviedéuje o

napretku istrage.

4. lIstraZno tijelo zakljutuje svoja ispitivanja na mjestu nesrece u najkracem moguéem roku kako bi se upravitelju

Uz stavak 1.

Clanank 131, stavei 1., 3, 4, 5., 6.17.

(1} Ako nije moguce utvrditi u kojoj se drZavi Clanici Europske unije dogodila nesreca i
incident, ili su se navedeni dogadaji dogodili na granici ili u neposrednoj blizini granice s
drzavom ¢lanicom Europske unije, Istrazno tijelo dogovara s istraznim tijelom druge
drzave Clanice Europske unije koje ¢e od njih provesti istraZivanje ili dogovaraju
medusobny suradniju. ‘

(3) Istrazno tijelo druge drzave Elanice Europske unije u siucaju iz stavka 1. ovoga
¢lanka moze sudjelovati u istrazivanju i u potpuncsti Koristiti njegove rezuitate.

{4} Istrazno tijelo poziva na sudjelovanie u istrazivanju istrazno tijelo druge drzave
¢lanice Europske unije, u slutaju kada: ’

a) je Zeljeznicki prijevoznik sudionik nesrece ili incidenata ima poslovni nastan i dozvolu
za obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu u drzavi ¢lanici Europske unije ili

b) je vozilo koje je registrirano ili koje se odrzava u jednoj od tih drzava Elanica ukfjuéeno
u nesrecu ili incident.

(5) Istraznim tijelima iz pozvanih drzava €lanica Europske unije daju se potrebne ovlasti
kako bi mogla, kada se to od njih trazi, pomo¢i u prikupljanju dokaza za istrazno tijelo
druge drzave Clanice Europske unije.

(B} Istraznim fijelima iz pozvanih drzava &lanica Europske unije omogucuie se pristup
podacima i dokazima potrebnima kako bi mogli djelotvomo sudjelovati u istrazi uz
postivanje zakonodavstva Republike Hrvatske

(7) Istrazno tijelo moze i u drugim slu€ajevima provediti istrazivanje u suradnji s istraznim
tilelima ostalih drzava ¢lanica Europske unije.

Uz stavak 2.

Clanak 129., stavci 6.1 7.

(6} Istrazno tijelo narocito ¢e osigurati odgovarajuca sredstva, ukljucujuci prakticna i
tehni¢ka znanja potrebna za provedbu istraZivanja pojedine nesreée ili incidenata.

U potpunosti preuzeto
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infrastrukture omoguéilo popravljanje infrastrukture i njezino otvaranje za Zelieznicki prijevoz 8to je prije moguce.

(7) U nedostatku viastitih stru¢njaka i pod uvjetom da se time ne dovodi u pitanje
neovisnost istraznog ftijela, Istrazno fjelo moze osigurati potrebna prakti¢na i tehnicka
znanja, ovisno o vrsti nesrece ili incidenata koje istrazuje, i izvan IstraZnog fijela.

Uz stavak 3.

Clanak 130., stavci 4., 5.7 6.

(4) Istrazivanje se provodi $to je mogucés otvorenije, tako da se svim ukljucenim
strankama omoguci da budu saslu3zni i da im se omoguci pristup rezultatima
istrazivanja

(5) Sve zainteresirane strane koje s. nz bilo koji nagin povezane s nesreéom ili
incidentom (upravitelj infrastrukture, Zelieznicki prijevoznici, Agencija, Agencija Europske
unije za Zelieznicu, Zrtve i {lanovi njinove uze obitelji, vlasnici ostecene imovine,
proizvodadi, ukljucene hitne sluzbe ' predstavnici osoblja i korisnika) moraju se redovito
obavjeséivati o istrazivanju i njegovorr fijeku te, mora im se omoguciti da pruze potrebne
tehnicke informacije kako bi se pobdijSala kvaliteta izvies¢a o istrazi.

Uz stavak 4.

Clanak 130., stavak 6.

(6) Istrazno tijelo mora zavrsiti istraz vanje na mjestu nesrece ili incidenata u najkracem
moguéem roku kako bi upravitelj infrastrukture mogao §to prije popraviti ostecenu
ZeljezniCku infrastrukturu i uspostavii redoviti Zeljeznicki promet.

Clanzk 24.
lzvjeséa
1. Istraga o nesreciili incidentu iz Elanka 20. predmet je izvjeS¢a koja se pripremaju u obliku primjerenom vrsti i
ozbiljnosti nesrece ili incidenta i relevantnosti nalaza istrage. U izvjed¢ima se navode ciljevi istraga iz &lanka 20.
stavka 1. ta izvie§ca, prema potrebi, sadrZe sigurnosne preporuke.
2. Istrazno tijelo objavijuje konacno izvieSée u najkracem moguéem roku te uobicajeno najkasnije u roku od 12
mjeseci nakon datuma dogadaja. Ako se konacno izvjeSce ne moZe objaviti u roku od 12 mjeseci, istrazno tijelo
objavijuje priviemenu izjavu najmanije na svaku obljetnicu nesrece u kojoj iznosi detalje o napretku istrage i sva
pokrenuta pitanja u vezi sa sigurnosctu. lzvieSce se, zajedno sa sigumosnim preporukama, dostavlja relevantnim
stranama iz ¢lanka 23. stavka 3., kao i doticnim tijelima i stranama u drugim drzavama €lanicama.
Uzimajuci u obzir iskustvo koje su stekla istraZna tijela, Komisija provedbenim aktima uspostavlja strukturu
izviescivanja koju je potrebno slijediti u najvecoj mogucoj mjeri u izvieS¢ima o nesreama i incidentima. U tu strukturu
izviedéivanja ukljueni su sliedeci elementi:
(a) opis dogadaja | njegova pozadina:
(b)zapis o istragama i ispitivanjima, ukijucujuci o sustavu upravljanja sigumo3éu, primijenjenim pravilima i propisima,
funkeioniranju voznog parka i tehnickih postrojenja, organizaciji radne snage, dokumentaciji o operativnom sustavu
i prethodnim dogadajima sliénih obifjezja;
c)analiza i zakljucci koji s odnose na uzroke dogadaja, ukljudujuci &imbenike koji su mu doprinijeli, koji se odnose
na:
j i. radnje koje su poduzele ukljutene osobe;
ii. stanje voznog parka ili tehnickih postrojenja;
ii.  vieStine osoblja, postupke i odrzavanie;
iv.  uvjete u pogledu regulatornog okvira; i
v.  primjenu sustava upraviianja sigurnoscu.
| Tise provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz Elanka 28. stavka 3.
3. Istrazno tijelo do 30. rujna svake godine objavijuje godisnje izviesce u kojemu se navode istrage provedene u
orethednoj godini, sigumosne preporuke koje su izdane i djelovanja poduzeta u skladu s prethodno izdanim

Uz stavak 1.

Clanak 132, stavei 1.1 2.

(1) IstraZivanje ozbiljinih nesreca, nesreca i incidenata iz ¢lanka 14. stavka 1. i stavka 2.
ovoga Zakona predmet je izvjeSc¢a koj2 je primjereno vrsti | ozbiljnosti nesrece li
incidenata i znacaju zakljucaka istrazivanja.

(2) U izvieStu se navode ciljevi istraZivanja iz ¢lanka 128. stavka 1. ovoga Zakona i,
kada je to primjereno, sigumosne prapcruke.

Uz stavak 2.

Clanak 132. stavci 3., 4., 5.1 6.

(3)Istrazno tijelo javno objavijuje koragno izvjeSce u pravilu najkasnije u roku 12 mjeseci
nakon nesrece ifi incidenta.

(4) Ako se konacno izvieSce ne moze objaviti U roku od 12 mjesec, istrazno tijelo
objavijuje privremenu izjavu najmanje na svaku obljetnicu nesrece u kojoj iznosi detalje o
napretku istrage i sva pokrenuta pitania u vezi sa sigurnodéu.

(5) IzvjeSce mora slijediti strukturu koja je uspostavijena provedbenim aktom Europske
komisije.(8) Konacno izviesce, zajedno sa sigumosnim preporukama, dostavija se
zainteresiranim stranama iz ¢lanka 130. stavka 5. ovoga Zakona, kao i zainteresiranim
tijelima i strankama iz ostalih drzava &lanica Europske unije.

Uz stavak 3.

Clanak 132., stavak 7.

(7) Istrazno tijelo svake godine, najkasnije do 30. rujna, javno objavijuje godidnje izviedce
o provedenim istraZivanjima za pretrodnu godinu, danim sigumnosnim preporukama i
mjerama koje su poduzete na osnovu prethodno danih sigumosnih preporuka.

U potpunosti preuzeto

|_preporukama.
: Clanak 25. Uz stavak 1. U potpunosti preuzeto
Informaciie koje se Salju Agenciji Clanak 133.

1. U roku od sedam dana od odluke o pokretanju istrage istrazno tijelo o tome obavjeSéuje Agenciju. U obavijesti se
navodi datum, vrijeme i mjesto dogadaja, kao i vrsta dogadaja i njegove posliedice s obzirom na smrtno stradale,
ozlijedene i materijalnu Stetu.

2. IstraZno tijelo Salje Agenciji presliku konaénog izvjed¢a iz &lanka 24. stavka 2. kao i presliku godiSnjeg izvje3éa iz
Clanka 24. stavka 3.

(1) Istrazno tijelo obavjeSéuje Agenciju Zuropske unije za Zeljeznice o pokretanju
istraZivanja u roku od sedam dana cd dana donoSenja odluke o pokretanju istraZivanja.
(2) Obavijest mora sadrzavati dan, wrijeme i mjesto dogadaja, vrstu dogadaja, broj
poginulih i ozlijedenih osoba, te matarijainu stetu.

Uz stavak 2.

Clanak 132. stavak 8.
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(8) Istrazno tijelo konacno izvieSce i godiSnje izviedce iz stavka 7. ovoga clanka dostavija
Agenciii Europske unije za Zelieznice.

Clanak 25.

Sigurnosne preporuke

1. Sigumosnom preporukom koju izdaje istrazno tijelo ni u kom se slucaju ne stvara pretpostavka o krivnjiili
odgovornosti za nesreéu ifi incident.

2. Preporuke se upucuju nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost i, kada je to potrebno zbog prirode preporuke,
Agenciji, drugim tijelima ili tijelima viasti u doficnoj drzavi Elanici ili drugim drzavama &lanicama. Drzave lanice,
njihova nacionalna tijela nadlezna za sigurnost te Agencija u granicama svojih nadleznosti poduzimaju potrebne
miere kako bi se osiguralo propisno uzimanje u obzir sigumaosnih preporuka koje su izdala istrazna tijela, kao i, prema
potrebi, postupanje u skladu s njima.

3. Agencija, naclonalno fijelo nadleZno za sigurnost i druga tijela viasti iii tijela ili, prema potrebi, druge dréave
¢lanice kojima su upucene preporuke, periodicno izvjeSéuju istrazno tijelo o mierama koje su poduzete ili se planiraju
kao posljedica dane preporuke. '

Uz stavak 1.

Clanak 135, stavak 4.

(4) Sigurnosna preporuka ne smije ni u kom sluéaju pretpostaviti krivnju ili odgovornost
za nesredu ili incident.

Uz stavak 2.

Clanak 135., stavei 2.1 3.

(2) Sigurnosne preporuke upuéuju se Agenciji, a po pofrebi i Agenciji Europske unije za
Zeljeznice, ostalim nadleznim tijelima Republike Hrvatske i drzavama &lanica Europske
unije.

(3) Agencija, ostala nadlezna tijela i Agencija Europske unije za Zeljeznice, u granicama
svojih nadleznosti, poduzimaju potrebne mjere kako bi se osiguralo da se sigumosne
preporuke Istraznog tijela prikladno uzimaju u obzir i da se po potrebi postupa u skladu s
njima.

Uz stavak 3.

Clanak 135, stavak 5.

(5) Agencija Europske unije za Zeljeznice, Agencija i druga nadiezna tijela Republike
Hrvatske i ostalih drzava ¢lanica Europske unije, kojima su upuéene preporuke,
najmanje jednom godiSnie izvjeStavaju Istrazno tijelo o mjerama koje su poduzeli ili
planiraju poduzeti u vezi sigumosne preporuke.

U potpunosti preuzeto

POGLAVLIE VI. 5 Nije potrebno preuzimanje odredbe kojima
PRIJELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE Se propisuju
Clanak 27 obveze za
fzvrSavanje delegiranja ovlasti institucije, tijela i
1. Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima utvrdenima u ovom ¢lanku. agencije EU

2. Ovlast za donodenie delegiranih akata iz ¢lanka 6. stavka 6. i ¢lanka 7. stavka 6. dodjeljuje se Komisiii na

razdoblie od pet godina podevsi od 15. lipnja 2016. Komisija izraduje izvieSce o delegiranju ovlasti najkasnije devet
mjeseci prije krzja razdoblja od pet godina. Delegiranje ovlasti presutne se produljuje za razdoblja jednakog trajanja,

osim ako se Europski parlament ili Vijece tom produlfjenju usprotive najkasnije tri mjeseca prqe kraia svakog

razdoblja.

3. Od posnbne je vaznosti da Komisija slijedi svoju uobi¢ajenu praksu i da provede savietovanja sa struénjacima,

| medu cstalim sa struénjacima drzava Clanica, prije donosenja tih delegiranih akata.
| 4. Europski parlament ifi Vijece u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje oviasti iz ¢lanka 6. stavka 6. i clanka 7.

stavka 6. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je U njoj navedeno. Opoziv pocinje proizvoditi uinke
sliedeéeq dana od dana objave spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u

| spomenutoj odluci. On ne utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i Vijecu.

6. Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 6. stavka 6. i Clanka 7. stavka 6. stupa na snagu samo ako Europski
parlament ifi Vijece u roku od dva mjeseca cd priopéenja tog akta Europskom parlamentu i Vijedu na njega ne
podnesu nikakav prigovor ili ako su prije isteka tog roka i Europski pariament i Vijece obavijestili Komisiju da nece

|_podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.

Clanak 28.

| Postupak odbora

1. Komisiji pomaze odbor iz ¢lanka 51. Direktive (EU) 2016/797. Navedeni odbor je odbor u smisiu Uredbe (EU)
br. 182/2011.

i 2. Priuputivanju na ovaj stavak primjenjuje se clanak 4. Uredbe (EU) br. 182/2011.

3. Priupucivanju na ovaj stavak primjenjuie se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011. Ako odbor ne da nikakvo
misljenje, Komisija ne donosi nacrt provedbenog akta i primjenjuje se Clanak 5. stavak 4. tre¢i podstavak Uredbe (EU)
br. 182/2011.

Nije potrebno preuzimanje

odredbe kojima
se propisuju
obveze za
instituciie, tijela i
agencije EU

Clanak 29.
IzvieSce i daljnje djelovanje Unije

Nije potrebno preuzimanje

odredbe kojima
se propisuju

1. Komisija do 16. lipnja 2021. i svakih pet godina nakon tog datuma podnosi Europskom parlamentu i Vijecu obveze za
izvjeSce o provedbi ove Direktive, posebno kako bi se pratila djelotvomost mjera za izdavanje jedinstvenih potvrda o instituciie, fijela i
sigumnosti. agencije EU
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lzvie§cu se prema potrebi prilazu prijediozi daljnjeg dielovanja Unije.
2. Agencija provedi vrednovanje razvoja kulture sigumosti, ukljuCujuéi izvjedcivanje o dogadajima. Ona do 16. lipnja
2024. Komisiji podnosi izvjesce u kojem su, prema potrebi, sadrzana poboljSanja koje treba provesti na sustavu.

Komisija na temelju tih preporuka donosi odgovarajuce mjere i ako je to potrebno, prediaZe izmjene ove Direktive.

3. Komisija do 16. prosinca 2017. izvjeScuje Europski parlament i Vijece o djelovanjima peduzetima s ciliem

ostvarivania sliededih cifjeva:

(a)obveze proizvodaca da identifikacijskim kodom oznade komponente bitne za sigumost koje prometuju na
europskim Zeljeznickim mrezama, ¢ime se osigurava da se identifikacijskim kodom jasno utvrde komponenta,
naziv proizvodaca i znagajni podatci u vezi s proizvodnjon;

(b)potpune sijedivosti komponenti bitnih za sigumost, sljedivosti aktivnosti njihova odrzavanja i utvrdivanja njihova
operativncg vijeka; i

(c) utvrdivanja zajednickih obvezujucih nadela za odrzavanje tih komponenti.

Clanak 30.

Sankcije

Drzave Clanice utvrduju pravila o sankcijama koje se primjenjuju na kréenja nacionalnih odredaba donesenih na
temelju ove Direktive | poduzimaju sve mjere potrebne radi osiguranja njihave provedbe. Predvidene sankcije moraju
biti u€inkovite, proporcionalne, nediskriminirajuée i odvracaju¢e. Drzave ¢lanice obavieScuju Komisiju o tim pravilima
do datuma navedenog u Clanku 33. stavku 1. te je bez odgode obavjedéuju o svim naknadnim izmjenama koje na njih
utjegu.

Clanak 148.

{1) NovEanom kaznom u iznosu od 100.300,00 do 300.000,00 kuna kaznit ée se za
prekrsaj pravna osoba:

1. upravite}j infrastrukture ako za obavljanje djelatnosti upravijanja Zeljeznickom
infrastrukturom nema uvjerenije o sigumosti (¢lanak 33. stavak 1.)

7. subjekt nadlezan za odrzavanje aio ne osigura kroz sustav odrzavanja da su vozila,
za Gije je odrzavanje nadleZan, u tehnicki ispravnom stanju koje omoguéuje sigumu
voZnju, neovisno od odgovomosti za sigumu voznju viaka Zeljieznickog prijevoznika i
upravitelja infrastrukture (Clanak 81. stavak 3.)

10. upravitelj infrastrukture ili Zeljeznicki prijevoznik ili pravna osoba koja podiijeze
inspekcijskom nadzoru prema ovom Zakonu ako ne postupi po u obliku pisanog rjesenja
izreenoj zabrani, naredbi | drugoj mjeri Zeljeznickog inspektora za koji je on u okviru
obavljanja poslova inspekcijskog nadzora ovlasten u siuajevima povrede odrecaba
ovoga Zakona i izravno primjenjivih propisa Europske unije (Clanak 144. stavak 1.)

(2) Za prekrsaj iz stavka 1. ovega Elanka kaznit ¢e se i odgovoma osoba u pravnoj osobi
nov&anom kaznom u iznosu od 10.000,C0 do 30.000,00 kuna.

(3) NovEanom kaznom u iznosu od £0.300,00 do 150.000,00 kuna kaznit ¢e se za
prekrSaj:

1. centar za osposobljavanie, pravne osoba ovlastena od strane Agencije, ako
Zeljeznickim prijevoznicima i upraviteljima infrastrukture te njihovom osoblju koje obavja
zadade bitne za sigumost ne osigura jednak i nediskriminirajuéi pristup osposobljavanju
strojovoda i izvrSnih radnika  slu¢aju kada je takvo osposobljavanje potrebno za
pruzanje usiuga na njihovoj mrezi (Clanak 36. stavak 1.)

2. centar za osposobljavanje ako ne omoguci jednak i nediskriminirajuéi pristup
osposobliavanju ostalim ZeljezniCkim p-ijevoznicima uz primjerent i nediskriminirajucu
naknadu, ako su centri za osposobljavar je dostupni samo kod jednog Zeljeznickog
prijevoznika i upravitelja infrastrukturs (G'anak 36. stavak 5.)

3. posjednik vozila koji ne osigura da svako vozilo prije poetka uporabe ima dodijelien
subjekt nadlezan za odrzavanje (eng!. Entity in Charge of Maintenance —-ECM) koji se
upisuje u registar vozita iz ¢lanka 90. ovoga Zakona (lanak 81. stavak 1.)

4. subjekt nadlezan za odrzavanje ake ne uspostavi sustav odrzavanja za vozila te ako
putem tog sustava ne osigurava da se vozila odrZavaju u skladu s uputama za
odrzavanje proizvodaca, uputama za odrzavanje posjednika vozila te svim primjenjivim
zahtjevima za odrzavanje, uk/ucujusi nacionalna pravila za odrzavanje i odgovarajuce
odredbe TSl-a (élanak 81. stavak 4. tocka a)

5. subjekt nadlezan za odriavanje a<o ne uvodi potrebne metode za vrednovanje i

" procjenu rizika uspastavijene u zajednickim sigurnosnim metodama, prema dotrebi u

suradnji s drugim sudionicima (¢lanax §1. stavak 4. tocka b)

8. subjekt nadlezan za odrzavanje ake ne osigurava da njegovi izvodadi provode mjere
za-upravljanje rizicima putem primjene zajednickih sigumosnih metoda za nadgledanje
te da je to propisano odredbama tgovora koji se predofuju na zahtjev Agencije
Europske uniie za Zeljeznicu ili Agencije (&lanak 81, stavak 4. todka c)

7. subjekt nadleZan za odrZavanje ako ne osigurava sljedivost djelatnosti odrZavanja

U potpunosti preuzeto
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(Clanak 81. stavak 4. tocka d)

8. pravna osoba posjednik vozila, ako nije osigurao da je vozilo, kojemu je izdano
odobrenje za stavljanje na trZiste, upisano u registar vozila (lanak 80. stavak 1.)

9. upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, ako njihovi radnici koji neposredno
sudjeluju u odvijanju Zeljeznickog prometa, ukljuCujuéi vanjsko ugovoreno osoblie, ne
obavijaju poslove na propisan i siguran na¢in (¢lanak 92. stavak 2.)

10. upravitel] infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, ako za svaki vlak ne vode propisane
evidencile ili podatke (€lanak 92. stavak 3.)

11. upravitelj infrastrukture i Zeijeznicki prijevoznik, ako, u okviru sustava upravljanja
sigurno3éu, detaljnije ne razrade provedbu propisa o sigurnom odvijanju i upravijanju
Zeljeznickim prometom (Clanak 92. stavak 4.)

12. upravitel] infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, ako u slu¢aju izvanrednih okolnosti,
posebno u slugaju nesreca i vecih elementarnih nepogoda, u okviru sustava upravijanja
sigurno$éu ne odrede pravila o postupanju, davanju upozorenja i informiranju javnosti u
slucaju opasnosti u skladu sa Elankom 24, stavkom 8. ovoga Zakona (Clanak 92. stavak
5)

(4) Za prekrsaj iz stavka 3. ovoga Clanka kaznit ¢e se i odgovoma osoba u pravnoj osobi
novéanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna.

(5) Nov&anom kaznom u iznosu od 25.000,00 do 100.000,00 kuna kaznit ¢e se za
prekrSaj pravna osoba:

1. centar za osposobljavanje, ukljuujuci zeljeznickog prijevoznika i upravitelja
infrastrukiure, ako strojovodama i izvrSnim radnicima ne odobri pristup, dostavu i presliku
svih isprava koje svjedoce o njihovom obrazovanju, opéoj i strucnoj osposobljenosti te
radnom iskustvu (lanak 36. stavak 6.)

(6) Za prekrsaj iz stavka 5. ovoga ¢lanka kaznit ée se i odgovoma osoba u pravnoj osobi
novéanom kaznom u iznosu od 2.500,00 do 10.000,00 kuna.

(7) Nov&anom kaznom u iznosu od 1.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit Ce se za prekrSaj:
2. fizicka osoba posjednik vozila, ako vozilu prije poetka uporabe na mreZi nije
dodijeljen subjekt nadieZan za odrzavanije (engl. Entity in Charge of Maintenance - ECM}
koji se upisuje u registar vozila iz ¢lanka 90. ovoga Zakona (Clanak 81. stavak 1.)

3. fizicka osoba posjednik vozila, ako nije osigurao da je vozilo kejemu je izdano
odobrenije za pustanje u uporabu u Republici Hrvatskoj upisano u registar vozila (Clanak
90. stavak 1.)

11. fizicka osoba koja podiijeze inspekcijskom nadzoru prema ovom Zakonu ako ne
postupi po u obliku pisanog rjesenja izre¢enoj zabrani, naredbi i drugoj mieri Zeljeznickog
inspektora za koji je on u okviru obavljanja poslova inspekcijskog nadzora oviasten u
sludajevima povrede odredaba ovoga Zakona i izravno primjenjivih propisa Europske
unije (Clanak 144. stavak 1.) . ;

Clanak 147.

(1) Novéanom kaznom u iznosu od 20.000,00 do 100.000,00 kuna kaznit ¢e se za
prekrsaj:

1. upravitel] infrastrukture ili Zeljeznicki prijevoznik ako u postupku nadzora sustava
upravljania sigurno$c¢u ne postupi po upozorenjima, naredbama i drugim primjerenim
mjerama Agencije (Clanak 9. stavak 7.)

2. upravitelj infrastrukture i zeljeznicki prijevoznik, ako ne omoguce Agenciji pristup svim
odgovarajucim dokumentima i objektima, postrojenjima i opremi (Clanak 13. stavak 4.)
3. Zeljeznicki prijevoznik, upravitel] infrastrukture i druge pravne osobe ako ne postupe
po izreGenoj mieri iz Clanka 14. stavka 1. ovoga Zakona (€lanak 14. stavak 2.)

4, upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik, ako svake godine najkasnije do 30.
svibnja ne dostave Agenciji izvieSce o sigurnosti (Clanak 26. stavak 1.)’

5. upravitelj infrastrukture, ako redovito ne dostavlja Agenciji dnevne evidencije o
nepravilnostima u odvijanju redovnog Zeljeznickog prometa (&fanak 26. stavak 3.)

8. Zeljeznicki prijevoznik, imatelj potvrde o sigurnosti, ako ne obavijesti Agenciju o svim
vedim izmjenama uvjeta u potvrdi o sigurnosti (Clanak 29. stavak 3.)

7. upravitel] infrastrukture, imatel] uvjerenja o sigumosti, ako ne obavijjesti bez odlaganja
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Agenciju o svim izmjenama sustave upravijania sigurno3¢u, a posebno u sluéajevima iz
Clanka 34. stavka 2. ovoga Zakona lanak 34. stavak 3.)

8. pravna osoba posjednik vozila, a=0 cdmah ne prijavi Agenciji svaku promjenu
podataka unesenih u registar vozila, tniStenje vozila ili svoju odiuku da vozilo vise ne
registrira (Clanak 90. stavak 7.)

(2) Za prekr3aj iz stavka 1. ovoga tlanka kaznit ¢e i odgovoma oscba u pravnoj osobi
novéanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna.

{3) Nov&anom kaznom u iznosu od ~.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e-se za prekr3aj
fizicka osoba posjednik vozila, ako cdmah ne prijavi Agenciji svaku promjenu podataka
unesenih u registar vozila, unistenje vozita ili svoju odluku da vozilo vie ne registrira
{Clanak 90. stavak 7.)

Clanak 31.

Prijelazne odredbe

1. Prilog V. Direktivi 2004/49/EZ primjenjuje se do datuma pocetka primjene provedbenih akata iz ¢lanka 24. stavka
2. ove Direktive.

2. Ne dovodedi u pitanje stavak 3. ovog Elanka, Zeljeznicki prijevoznici za koje se treba izdati potvrda izmedu 15.
lipnja 2018. 1 16. lipnja 2019., podlijezu Direktivi 2004/43/EZ. Takve potvrde o sigumosti valjane su do dafuma isteka
njihovog vazenja.

3. Najkasnije od 16. lipnja 2018. Agencija obavlja zadace povezane s izdavanjem potvrda u skladu s dlankom 10. u
pogledu podrudja djelovanja u drzavama clanicama koje Agenciju ili Komisiju nisu obavijestile u skladu s ¢lankom 33.
stavkom 2. Odstupajuci od &lanka 10., nacicnalna tijela drzava Elanica nadlezna za sigurnost koje su Agenciju i
Komisiju obavijestile u skiadu s Elankom 33. stavkom 2. mogu nastaviti izdavati potvrde u skiadu s Direktivom
2004/49/EZ do 16. lipnja 2020.

Uz stavak 1.

Glanak 155.

(2) 'znimno od odredbe stavka 1. tozke (a) ovoga ¢lanka, Prilog 7. Zakona o sigurnosti i
interoperabilnosti zefjeznickog sustava (,Narodne novine", br. 82/13., 18/15., 110/15.
70/17.) primjenjuje se do stupanja na snagu provedbenog akta Europske komisije iz
Clanka 132. stavka 5. ovoga Zakona.

Uz stavak 2.

Clanak 148.

(1) Potvrde o sigumosti izdane prema odredbama Zakona o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,Narodne novine®, br. 82/13., 18/15., 110/15. i
70/17.) ostaju na snazi do njihovog stska.

U potpunosti preuzeto

Uz stavak 3.

[zravno primienjivo

Clanak 32.
Preporuke i miSlienja Agencije

Te preporuke i mislienja mogu se uzeti u obzir kada Unija donosi pravne akte u skiadu s ovom Direktivom.

Agencija daje preporuke i miglienia u skiadu s lankom 13. Uredbe (EU) 2016/796 za potrebe provedbe ove Direktive.

Nije potrebno preuzimanje

odredbe kojima
Se propisuju
obveze za
institucije, tijela i
agencije EU

Clanak 33.

Prencsenje

1. Drave ¢lanice stavljaju na snagu zakone i druge propise koji su potrebni radi uskladivanja s ¢lancima 2., 3., 4.,

clancima od 8. do 11., &lankom 12. stavkom 5., &lankom 15. stavkom 3., ¢lancima od 16. do 19., lankom 21.

stavkom 2., ¢lankom 23. stavcima 3. 17.. ¢lankom 24. stavkom 2., ¢lankom 26. stavkom 3. i prilozima [I. T il do 16.

lipnja 2019. One Komisiji odmah dostavijaju tekst tih mjera.

2. Drzave Clanice mogu produljiti razdoblie prenoSenia iz stavka 1. za godinu dana. Radi toga, do 16. prosinca 2018.

drzave &lanice koje ne stave na snagu zakone i druge propise u roku za prenoSenje iz stavka 1. obavjeééuju Agenciju
i Komisiju o tome i navode razioge za takvo produljenje.

3. Kada drzave Clanice donose te mjere, one sadrzavaju upuéivanje na ovu Direktivu ili se na nju upucu1e prilikom

njihove sluzbene objave. One sadrZavaju i izjavu da se upuéivanja u postojecim zakonima i drugim propisima na

direktivu stavijenu izvan snage ovom Direktivom smatraju upucivanjima na ovu Direkivu. Drzave ¢lanice odreduju

natine tog upucivanja i nacin oblikovanja te izjave.

4. Obveza prenoSenja i provedbe ove Direktive ne primjenjuje se na Cipar i Maltu sve dok se na njihovim drzavnim

podrugjima ne uspostavi zeljeznicki sustav.

Medutim, ¢im javni ili privaini subjekt podnese sluzbeni zahtjev za izgradnju Zeljeznicke pruge s ciliem da njome

prometuje jedan ili viSe Zeljeznickih prijevoznika, dotiéne drzave Clanice u roku od dvije godine od primitka zahtjeva

uspostavijaju mjere za provedbu ove Direktive.

Uzstavak 1,2.14.

Izravno primienjivo

Uz stavak 3.

Clanak 2.

(1) Ovim se Zakohom u pravni porecak Republike Hrvatske prenose sliedeée direktive
Europske unije:

b) Direktiva (EU) 2016/798 Europskig parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o

sigumosti Zeljeznica (Tekst znacajar za EGP) (SL L 138, 26.5.2016.)

U potpunosti preuzeto

Clanak 34,

Stavlianje izvan snage

Direktiva 2004/49/EZ, kako je izmijenjena direktivama navedenima u Prilogu [V, dijelu A, stavlja se izvan snage s
ucinkom od 18. lipnja 2020., ne dovodeci u pitanje obveze drZava ¢anica koje se odnose na rokave za prenoenje u
nacionaino pravo direktiva navedenih u Prilogu IV. dijelu B i njihovu primjenu.

Upudivanja na Direktivu stavlienu izvan snage smatraju se upuéivanjima na ovu Direktivu i Gitaju se u skladu s

| _korelacijskom tablicom iz Priloga V.

Izravno primjenjivo

| Clanak 35.

Izravno primjenjivo
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Stupanje na snagu
Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unie.

Clanak 36.
Adresati
QOva je Direktiva upuéena drzavama Clanicama.

Izravno primjenjivo

PRILOG I.

ZAJEDNICK! SIGURNOSNI POKAZATELJ!

Svake godine nacionaina tijela nadleZna za sigurnost izvied¢uju o zajednickim sigumosnim pokazateljima (CSI-ovi).

Ako se nakon podnoSenia izvjesca otkriju nove €injenice ili pogreske, nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost prvom

gocinu.

Zajednicke definicije za CSi-ove i metode izraluna gospodarskog udinka nesreca utvrdene su u Dodatku.

1. Pokazatelji koji se odnose na nesrece

1.1, Ukupan i relativan (u odnosu na vlak-kilometre) broj ozbiijnih nesreca te rad¢lamba na sljedeée vrste nesreca:

—  sudarviaka sa zeljiezrickim vozilom,

— sudarvlaka s preprekom unutar slobodnog profila,

— iskliznuce viaka.

~nesreta na Zeljeznicko-cestovnom prijelazu, ukljuCujuéi nesrecu u kojoj sudjeluju pjesaci na Zeljeznicko-cestovnom
prijelazu te dodatna ras¢lamba za pet vrsta Zeljeznicko-cestovnih prijelaza definiranih u todki 6.2,

—nesreta osoba koja ukljuéuje Zeljeznicko vozilo u pokretu, uz iznimku samoubojstava i pokusaja samoubojstva,

— pozar na zeljeznickim vozilima,

— cstalo.

O svakoj se teSkoj nesredi izvieStuje prema vrsti primarne nesrece, ak i ako su posljedice sekundame nesreée

ozbiljnije (npr. iskliznuce viaka nakon kojeg je uslijedio pozar).

1.2. Ukupan i relativan (u odnosu na viak-kilometre) broj tesko ozlijedenih i smrino stradalih osoba prema vrsti

nesrece razvrstan u sliedeée kategorije:

| — putnici (takoder u odnosu na ukupan broj putnickih kilometara i putnickih viak-kilometara),

- zaposlenici ili izvodadi,

—  korisnici zeljeznicko-cestovnih priielaza,
— neoviastene osobe,

— druge osobe na peronu,

- druge osobe izvan perona.

! 2. Pokazatelii koji se odnose na opasne tvari

Ukupan i relativan (u odnosu na viak-kilometre) broj nesreca u Zeljeznickom prijevozu opasnih tvari, podijelien na

sliedece kategorije:

—nesrece u kojima sudjeluje naimanje jedno Zeljeznicko vozilo kojim se prevoze opasne tvari, kako je definirano u
Dodatku,

— broj takvih nesreca u kojima su ispustene opasne tvari.

3. Pokazatelji koji se odnose na samoubojstva

Ukupan i refativan (u cdnosu na viak-kilometre) broj samoubojstava i pokusaja samoubojstva

4. Pokazatelji koji se odnase na pretkazivace nesre¢a

Ukupan | refativan (u odnosu na viak-kilometre) broj pretkazivaca nesre¢a i rad€lamba na sijedece vrste pretkazivaca:

— siomfiene traGnice.

—  izbacivanja i druge deformacije kolosijeka.

—  ispadi signalizacije u nesigumo stanje

— prolazak pokraj signala kejim se zabranjuje daljnja voznja uz prolazak opasne tocke,

— prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja voznja bez prolaska opasne togke,

— slomlieni kotaci na Zeljeznickim vozilima u prometu,

— slomijene osovine na zeljeznickim vozilima u prometu.

Potrebng je izvijestiti o svim pretkazivalima nesreca, kako o onima koji za posliedicu imaju nesreéu, takc i o onima

koji za posiiedicu nemaju nesrecu. (O pretkazivacdima koji za posliedicu imaju tedku nesreéu izviedéuje se i prema

pokazaieljima koji se odnose na pretkazivace: o pretkazivagima koji za posljedicu nemaju tesku nesrecu izvie$cuje se

samo prema pokazatefjima koji se odnose na pretkazivace).

| 5. Pokazatelji za izratun gospodarskog uginka nesreca

Ukupno u eurima | relativno (u odnosu na vlak-kilometre):

Clanak 22.

(2) Ako Agencija nakon podno3enja godidnjeg izvieSca iz stavka 1. ovoga &lanka otkrije
nove &injenice ili uo&i greske, izmijenit ce ili ispraviti zajednicke sigumosne pokazateije
za odredenu godinu prvom prilikom, a najkasnije u sliede¢em godidnjem izvies¢u.
Prilog 4.

ZAJEDNICK! SIGURNOSNI POKAZATELJI

Agencija svake godine izvieS¢uje o zajednickim sigumosnim pokazatefjima (CSl-evima).
Ako se podnose pokazatelji koji se odnose na mreZe koje su funkcionaino odvojene od
ostatka zeljeznickog sustava i namijenjene samo za odvijanje lokalnog, gradskog ili
prigradskog putnickog prometa, kao i Zelieznicke prijevoznike koji djeluju iskljucivo na
ovim mrezama, njih treba prikazati odvojeno.

Ako se nakon podnoSenja izvjeS¢a utvrde nove Cinjenice ili pogreske, Agencija ¢e prvom
odgovarajucom prilikom, a najkasnije u sliede¢em godisnjem izvje3éu, izmijeniti ili
ispraviti pokazatelje za odredenu godinu.

Zajednicke definicije za CSl-eve | metode izradunavanja gospodarskog ucinka nesreca
navedene su u Dodatku Priloga 3.

1. Pokazatelji koji se odnose na nesrece

1.1. Ukupan i relativan broj {prema vlak-kilometrima) zna&ajnih nesreca i raclamba na
sljiedete vrste nesreca:

a) sudar vlaka sa Zeljeznickim vozilom

b) sudar vlaka s preprekom unutar slobodnog profila

c) iskliznuce vlaka

d) nesreéa na zeljeznicko-cestovnom prijelazu, ukljucujuci nesrecu u kojoj sudjeluju
pjeSaci na zeljeznicko-cestovnom prijelazu te dodatna rasclamba za pet vrsta
Zeljeznicko-cestovnih prijelaza definiranih u tocki 6.2,

e) nesreca osoba koje uklju€uju Zeljeznicko vozilo u pokretu, osim samoubojstava i
pokuSaja samoubojstva

f) pozar u Zelieznickom vozilu

g) ostalo.

O svakoj se znacajnoj nesreti izvjeScuje prema vrsti pimame nesrece, Gak i ako su
posliedice sekundarne nesrece ozbifinije (npr. poZar nakon iskliznuca viaka).

1.2. Ukupan i relativan broj (prema viak-kilometrima) tesko ozlijedenih i smrtno stradalih
osoba prema vrsti nesrece, podijelien u sliedece kategorije:

a) putnici (takoder u odnosu na ukupan broj puinigkih kilometara i putnigkih viak-
kilometara)

b) zaposlenici ili izvodadi

¢) korisnici Zeljeznicko-cestovnih prijelaza

d) neovlastene osobe

e) druge osobe na peronu

f) druge osobe izvan perona.

2. Pokazatelji koji se odnose na opasne tvari

Ukupan i relativan broj (prema vlak-kilometrima) nesreca kod Zeljeznickog prijevoza
opasnih tvari, podijeljen na sljiedece kategorije:

a) nesrece u kojima sudjeluje najmanje jedno Zeljeznicko vozilo koje prevozi opasne
tvari, kako je definirano u Dodatku Priloga 3.

b) broj takvih nesreca u kojima je dodlo do ispustania opasnih tvari.

3. Pokazatelji koji se odnose na samoubojstva

Ukupan i relativan broj (prema vlak-kilometrima) samoubojstava i pokusaja
samoubojstva.

4. Pokazatelji koji se odnose na pretkazivace nesreca

U potpunosti preuzeto
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—broj smrino stradalih osoba i teskih ozljeda pomnozZen s vrijednoScu sprecavanja stradavanja (VPC),
— troskovi Stete po okolis,
— trodkevi materijalne Stete na zeljeznickim vozilima ili infrastrukturi,
—  trodkovi kaSnjenja kao posfiedice nesre¢a.
Nacionalna tijela nadlezna za sigumost izvieS¢uju o gospodarskom ucinku teskih nesreca.
VPC je vrilednost koju drustvo pripisuje sprecavanju stradavanja i kao takva nije referenca za naknadu Stete izmedu
sudionika u nesrecama.
6. Pokazatefji koji se odnose na tehnicku sigurnost infrastrukture i njezinu provedbu
8.1, Postotak pruga koje imaju sustave za zastitu viakova (TPS-ove) u radu i postotak viak-kitometara gdje se
koriste TPS-ovi ugradeni u viak, ako ti sustavi pruzaju:
— upozorenja,
—  upozorenje i automatsko zaustavijanie,
— upozorenje i automatsko zaustavljanje i nepostojani nadzor brzine,
— upozorenje i automatsko zaustavljanje i postojani nadzor brzine.
8.2. Broj Zeljeznicko-cesiovnih prijelaza (ukupan, po kilometru pruge i kolosijegnom kilometru) prema sliedecéih pet
vrsta:
(a)  pasivni (nezadticeni) Zelieznicko-cestovni prijelaz
(b)  aktivni (zaficeni) Zeljeznicko-cestovni prijelaz:

i. rugni;

ii. automatski s upozorenjem korisnika;

il. ~ automatski sa zastitom korisnika;

v, sa zasfitom pruge.
Dodatak
Zajednicke definicije za CSl-ove | metode izraCuna gospodarskog ucinka nesreca
1. Pokazatelji koji se odrose na nesrece
1.1, .teSka nesreca” znaci svaka nesreca u kojoj sudjeluje najmanje jedno Zelieznicko vozilo u pokretu, a koja za
posljedicu ima najmanje jednu smrino stradalu ili tesko ozlijedenu osobu, ili znatnu Stetu na Zeljeznickim voziima,
tracnicama, drugim postrojenjima ifi u okoliu, ili velike smetnje u prometu, osim nesre¢a u radionicama, skladistima i
spremistima;
1.2. .znatna Steta na vozilima, traénicama, drugim postrojenjima ili u okoliSu” znaci Steta u iznosu od 150 000 EUR ili
vise;
1.3. velike smetnje u prometu” znadi suspenzija zeljeznickih usluga na glavnoj zeljeznickoj pruzi u trajanju od Sest ili
vise sati;
1.4, vlak" znadi jedno ili vise Zeljeznickih vozila koje vuce jedna ili vise lokomotiva ili motornih vagona ifi jedan
motomi vagon koji prometuje sam, pod odredenim brojem ili posebnom aznakom, od odredene pocetne tocke do
odredene zavrne tocke, ukljucujuci vuéno vozilo odnosno lokomotivu koja prometuje sama;
1.5, .sudar vlaka sa Zeljeznickim vozilom” znadi sudar celnog dijela jednog vlaka i elnog dijela drugog viaka
odnosno Zeljeznickog vozila, sudar Celnog dijela jednog viaka i straznjeg dijela drugog viaka odnosno Zeljeznickog
vozila ili sudar bodnog dijela jednog vlaka i bognog dijela drugog viaka cdnosno Zeljeznickog vozila, ili sudar s
ranzirnim zefjeznickim vozilom;
1.6. ,sudar viaka s preprekom unutar slobodnog profila” znaci sudar dijela viaka s objektima koji su pri¢vriceni za
prugu il se priviemeno nalaze na njoj ifi u njezinoj biizini (osim na zeljeznicko-cestovnim prijelazima ako su tijekom
prelaska preko prijelaza ispali iz vozila ili ih je tijekom prelaska preko prijelaza izgubio korisnik), ukljucujuci sudar s
kontaktnom mreZom;
1.7. iskliznuce viaka" znadi svaki slu¢aj kada najmanje jedan kota¢ viaka ispadne s tradnice;
1.8. .nesreéa na Zelieznicko-cestovnom prijelazu” znaci svaka nesreéa na Zeljeznicko-cestovnim prijelazima u kojoj
sudjeluje najmanje jedno Zeljeznicko vozilo te jedno ili vise vozila koja prelaze preko prijelaza, drugi korisnici prijelaza,
kao Sto su pjedaci, il drugi objekti koji se priviemeno nalaze na pruzi ili u njezingj blizini ako su tiiekom pretaska preko
prijelaza ispali iz vozila ili *h je tijekom prelaska preko prijefaza izgubio korisnik;
1.9. .nesrec¢a osoba koje ukljutuju Zeljeznicko vozilo u pokretu” znadi nesreéa jedne ili vise osoba kada ih udari
ZeljezniCko vozilo ili predmet koji je pricvrséen na vozilo ili se s njega otkvacio, Sto ukijucuje osobe koje su ispale iz
Zeljeznickih vozila kao i osobe koje su pale ili su ih udarili nepricvrSéeni predmeti tijekom putovanja u vozilima;
1.10. pozar u Zeljeznitkom vozilu” znadi poZar ili eksplozija u Zefjeznitkom vozilu (ukljugujuci i njegov teret) tijekom
voznie izmedu odlaznog kolodvora i odredista, ukljudujuéi i razdoblja stajanja na odlaznom kolodvoru, odredisty iii
medu stajaliStima, kao i tjekom razdoblja ranZiranja;

Ukupan i relativan broj (prema vlak-Hlometrima) pretkazivaca nesreca i raiélamba na
sliedeée vrste pretkazivaca:
a) puknuce fracnice
b) izbacivanja i druge deformaciie kzlosijeka
c) ispad signalizacije u nesigurno stanje
d) profazak pokraj signala kojim se zabranjuje dalinja voZnja uz prolazak opasne tocke
e) prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje dalinja voznja bez prolaska opasne tocke
f) puknut kota& na Zeljeznickom voziu u prometu
g) puknuta osovina na zeljeznickon vazifu u prometu.
Potrebno je izvijestiti o svim pretkazivadima nesreca, kako o onima koji za posljedlcu
imaju nesrecu, tako i 0 onima kcji je nzmaiju. (O pretkazivacima koji za posljedicu imaju
znacajnu nesrecu izvieScuje se i premma pokazateljima koji se odnose na pretkazivage; o
pretkazivacima koji za posliedicu ne naju znacajnu nesrecu izvieScuje se samo prema
pokazateljima koji se odnose na pre-<azivace.).
5. Pokazatelji za izradunavanje gospodarskog uéinka nesreéa
Ukupno u eurima i relativno (prema !ak-kilometrima):
a) broj smrino stradalih osoba i teskih ozljeda pomnoZen s vrijednos$ctu spredavanja
stradavanja (engl. Value of Prevents g a Casualty ~ VPC)
b) troSkovi Stete po okoli§
c} troskovi materijalne Stete na Zeljeznickim vozilima ili infrastrukturi
d} troskovi kasnjenja kao posliedice nesreca.
Agencija izvje§cuje o gospodarskorr udinku znacajnih nesreéa.
VPG je vrijednost koju drutvo pripisuje sprecavanju stradavanja i kao takva nije
referentna u slucaju nadoknade §te-2 izmedu sudionika u nesrecama.
6. Pokazatelji koji se odnose na tenicku sigurnost infrastrukture i njezinu
provedbu
8.1. Postotak pruga koje imaju sustzve za zastitu vlakova (engl. Train Protection
Systems ~ TPS) u radu i postotak v zk-kilometara gdje se koriste ugradeni TPS-ovi, ako
ti sustavi pruzaju:
a) upozorenje
b} upozorenije | automatsko zaustavianje
¢) upozorenje i automatsko zaustavianie i nepostojani nadzor brzine
d) upozorenje i automatsko zaustavianie i postojani nadzor brzine.
6.2. Broj zeljeznicko-cestovnin grije 2za (ukupan, po kilometru pruge i kolosije¢nom
kilometru) prema sliedecih pet v-sta
(a) pasivni (nezasticeni) zeljeznicko-cestovni prijelaz
{b) aktivni (zasticeni) Zelieznitke-cestovni prijelaz:
i. rucni
ii. automatski s upozorenjem korisn <a
iif. automatski sa zastitom korisrika
iv. sa zastitom pruge.
DODATAK PRILOGU 3.
ZAJEDNICKE DEFINICIJE ZA CSleve | METODE JZRACUNAVANJA
GOSPODARSKOG UCINKA NESRECA

1. Pokazatelji koji se odnose na n=srece

1.4, ,znadajna nesreca" znadi svaka nesre¢a u kojoj sudjeluje najmanje jedno
Zeljeznitko vozilo u pokretu, a koja z2 postiedicu ima najmanije jednu smrtno stradalu il
teSko ozlijedenu osobu, il znatnu St=tu na Zeljeznickim vozilima, traénicama, drugim
postrojenjima li u okoliSu, ili velike setnje u prometu, osim nesre¢a u radionicama,
skladistima i spremistima

1.2, ,znatna Steta na zeljeznickim ve zlima, tradnicama, drugim postrojenjima ili u
okolidu" znaci Steta koja odgovara iznosu od 150.000 eura il vise

1.3. ,velike smetnje u prometu” znaZ sbustavljanje usluga prijevoza vlakom na glavnoj
Zeljeznickoj pruzi u trajanju od $est sati ili dulje

1.4. vlak" znagi jedno ilj viSe Zejjezr ¢kih vozila koje vuce jedna ili viSe fokomotiva ili
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111, .druga (nesreca)’ znaci svaka nesreca osim sudara viaka sa Zeljeznickim vozilom, sudara viaka s preprekom
unutar slobodneg profila, iskliznuca viaka, nesrece na Zeljeznicko-cestovnom prijelazu, nesreée osoba koje ukfjucuju
Zeljeznicko vozilo u pokretu ili pozar u Zeljeznickom vozily; .

1.12. ,puinik’ znadi svaka osoba, osim Clanova posade viaka, koja putuje Zeljeznicom ukljuéujudi, iskljucivo za
potrebe statistickih podataka o nesrecama, putnika koji se pokusava ukreati na viak ili iskreati s vlaka koji je u
pokretu;

| 1.13. zaposlenik ili izvodal” znadi svaka osoba &ije je zaposlenje povezano sa Zelieznicom i koja se u trenutku

nesrede nalazi na radnom miesiu, ukljutujuéi osoblie izvoditelja, samozaposlene izvodace, osoblje viaka I osobe koje

rukuiu zelieznickim vozilima i postrojenjima infrastrukture;

1,14, korisnik Zelieznitko-cestovnih prijelaza” znadi svaka osoba koja se koristi Zeljeznicko-cestovnim prijelazom

radi prelaska zeljgznicke pruge bilo kojim prijevoznim sredstvom ifi pjeSice;

1.15. .neovladtena osoba” znaci svaka osoba koja se nalazi na objektima Zeljeznice gdje je takva nazoénost

zabranjene, osim korisnika zeljeznicko-cestovnin prijelaza;

1.16 druga oscba na peronu” znaci svaka osoba na Zeljeznickom peronu koja nije definirana kao ,putnik’,

.zaposlenik ili izvodal”, korisnik Zeljeznicko-cestovnih prijelaza”, ,druga osoba izvan perona” ili ,neoviadtena osoba”;

1.17. .druga osoba izvan perona” znadi svaka osoba izvan Zeijezniékog perona koja nije definirana kao ,putnik’,

.zaposlenik iliizvodac’, korisnik Zelieznicko-cestovnih prijelaza’, ,druga oseba na peronu” ili ,neovlastena osoba”;

1.18. .smrni slu¢aj (smrno stradala osoba)’ znaéi svaka asoba koja je preminula odmah ili u roku od 30 dana od

poslijedica nesrece, osim u slu¢aju samoubojstva;

1.19. tedka ozljeda (teSko ozlijedena osoba)” znadi svaka ozlijedena osoba koja je zbog nesrete bila smjestena u

bolnicu dulie od 24 sata, osim u slucaju pokusaja samoubojstva.

2. Pokazatelji koji se odnose na opasne tvari

2.1, nesreéa koja ukijutuje prijevoz opasnih tvari” znaci svaka nesreca ifi incident koji je potrebno prijaviti u skiadu s

RIB-om_(1)/ADR-om, odjeljkom 1.8.5,;

2.2. .opasne tvari’ znadi one tvari i proizvodi ¢iji je prijevoz zabranjen RID-om, ili dopusten samo pod uvjetima

propisanim u njemu.

3. Pokazatelii koji se odnose ra samoubojstva

3.1, .samoubojstva” znadi Gin namjemog samooziiedivanja ¢ija je posljedica smrt, kako ga je zabiljeZilo i razvrstalo

nadlezno nacionalno tijelo;

3.2, .pokudaj samoubojstva’ znadi &in namjernog samoozljedivanja ija je posliedica teska ozljeda.

4. Pokazatelji koji se odnose na pretkazivaCe nesrea

4.1, slomljenz tragnica” znaci svaka traénica koja je podijeljena na dva ilf vide dijelova ili svaka tralnica s koje se

odvojio komad metata, a 3to je prouzrotilo slobodan prostor na vaznoj povrdini dulji od 50 mm i dublji od 10 mm;

4.2. izbacivanje il druge deformacije kolosijeka” znai sva ostecenja koja se odnose na neprekinutost | geometriju

kolosijeka. zbog kojih je kolosijek potrebno zatvoriti il odmah ograniéiti dopustenu brziny;

4.3, ispad signalizacije u nesigumo stanje” znadi svaki tehnicki kvar signalnog sustava (na infrastrukturi il

Zelieznickim vozilima) ¢ija je posfiedica pokazivanje manje ograni¢avajucih signainih informacija od zahtijevanih;

4.4, prolazak pokraj signala koiim se zabranjuje daljnja voZnja uz prolazak opasne tocke” znaci svaka situacija kada

bilo koji dio viaka nastavi voZnju izvan dopustenog kretanja i prode opasnu tocku;

45, prolazak pokraj signala kojim se zabranjuje daljnja voznja bez prolaska opasne tocke" znai svaka situacija

kada bilo koji dio vlaka nastavi voznju izvan dopustenog kretanja, ali ne prode opasnu tocku.

Nedopusteno kretanje iz toéaka 4.4.14.5. znadi prolazak:

—pokraj svjetiosnog signala u boji ili likovnog signala uz prugu kojima se upozorava na opasnost ili pokazuje naredba
STOJ, kada sustav za zastitu viakova (TPS) nije u funkciji,

- kraja odobrenog kretanja povezanog sa sigumo3¢u koje je utvrdeno u TPS-u,

— pored tocke koja je priopéena pismenim ili usmenim odobrenjem utvrdenim u propisima,

—pored ploCe sa znakom obaveznog zaustavijanja (ublaZivaci udarca nisu ukljuceni) ili ruénih signala.

Slucajevi kada vozila bez prikljucene vuéne jedinice ili nezaposjednuti vlak produ pokraj signala kojim se zabranjuje

daljnja voznja nisu ukljuCeni. Nisu uklju¢eni ni sluajevi gdje signal iz bilo kojeg razloga pravovremeno ne ukaze na

zabranu daljnje voznje i time omogudi strojovodi da zaustavi viak prije signala.

Nacionalna tijela nadiezna za sigumost mogu odvojeno izvjeS¢ivati o Eetiri indeksa nedopustenog kretanja iz alingja

ove focke te izvjeSéuju barem o zbirnom pokazatelju koji sadrzava podatke o sva Cetiri indeksa pokazatelja.

4.6. slomijen kota€ na Zeljeznickom vozilu u prometu” znadi lom koji utjede na kotad i stvara rizik od nesrete

(iskliznuéa ifi sudara);

4.7. ,slomijena osovina na Zeljezni¢kom vozilu u prometu” znaéi lom koji utje¢e na osovinu i stvara rizik od nesreée

motomih vagona iff jedan motomi vagon koji vozi sam, pod odredenim brojem ili
posebnom oznakom, od odredene pocetne tocke do odredene zavrdne tocke, ukljucujuci
vuéno vozilo, odnosno lckomotivu koja vozi sama

1.5. ,sudar vlaka sa Zelieznickim vozilom* znaéi udar dijela jednog vlaka u prednji,
straznji ili bocni dio drugog vlaka, Zeljeznickog vozila ili ranzimog zeljeznickog vozila
1.6. ,sudar viaka s preprekom unutar slobodnog profila“ znaci udar dijela vlaka u objekte
koji su pridvrSceni za prugu ili se priviemeno nalaze na njoj iff u njezinoj blizini (osim na
Zeljeznicko-cestovnim prijelazima, ako su tijiekom prelaska ispali iz vozita ili ih je izgubio
korisnik), ukljuCujuéi udar u kontakinu mrezu

1.7, iskliznuce viaka" znadi svaki sluCaj kada najmanje jedan kotac vlaka ispadne s
tracnice

1.8. ,nesreca na Zeljeznicko-cestovnom prijelazu’ znadi svaka nesreca na Zeljeznicko-
cestovnim prifelazima u kojoj sudjeluje najmanje jedno Zeljeznicko vozilo te jedno li vide
vozila koja prelaze preko prijelaza, drugi korisnici prijelaza, kao Sto su pjesaci, iii drugi
objekti koji se priviemeno nalaze na pruzi i u njezinoj blizini, ako su ispali iz vozila ili su
ih izgubili korisnici tiiekom prelaska preko prijelaza

1.9. ,nesreca osoba koje ukljucuju Zeljeznicko vozilo u pokretu” znadi nesreca koju dozivi
jedna ili vise csoba kada ih udari zefjeznicko vozilo ili predmet koji je priévrSéen na vozilo
ili se s njega otkvadio, $to ukijucuje osobe koje su ispale iz Zeljeznickih vozila, kao i
osobe koje su pale ili su ih udarili nepricvrsceni predmeti tijekom putovanja u vozilima
1.10. ,pozar u Zeljeznickom vozilu" znadi pozar ifi eksploziju u Zeljeznickom vozilu
(ukfjudujuéi i njegov teret) tijekom voZnje izmedu odiaznog kolodvora i odrediSta,
ukljugujuéi i razdoblja stajanja na odlaznom kolodvoru, odredidtu i medustajaliStima, kao
i tijekom razdeblja ranziranja

1.11. ,ostalo (nesreca)” znati svaka nesre¢a osim sudara vlaka sa Zeljeznickim vozilom,
sudara vlaka s preprekom unutar slobodnag profila, iskliznuca viaka, nesrece na
Zeljeznicko-cestovnom prijelazy, nesrece osoba koje ukljutuju Zeljeznicko vozilo u
pokretu ifi poZar u Zeljeznickom vozilu

1.12. ,putnici* znadi sve osobe, osim ¢lanova posade viaka, koje putuju Zeljeznicom
ukljucujuci, iskljucivo za potrebe statistickih podataka o nesrecama, putnike koji se
pokusavaju ukrcati na viak ili iskrcati s viaka koji je u pokretu

1.13. ,zaposlenici ifi izvodaci* znadi sve osobe Cije je zaposlenje povezano sa
Zeljieznicom i koje se U trenutku nesreée nalaze na radnom mjestu, ukljucujuci osoblie
izvoditelja, samozaposlene izvodace, osoblje viaka i osobe koje rukuju Zeljieznickim
vozilima i postrojenjima infrastrukiure

1,14, korisnici Zeljeznicko-cestovnih prijelaza” znati sve osobe koje koriste prijelaz radi
prelaZenja Zelieznicke pruge bilo kojim prijevoznim sredstvom li pjeSice

1.15. ,neoviastene osobe’ znadi sve osobe koje se nalaze na objektima Zeljeznice gdje
je nazognost zabranjena, osim korisnika Zeljeznicko-cestovnih prijelaza

1.16. ,druge osobe na peronu” znaci sve osobe na Zeljeznickom peronu koje nisu
definirane kao ,putnici’, ,zaposlenici iii izvodaci”, ,korisnici zeljeznicko-cestovnih
prijelaza”, ,druge osobe izvan perona” ili ,neovlastene osobe”*

1.17. ,druge osobe izvan perona“ znali sve osobe koje nisu na peronu i nisu definirane
kao ,putnici’, ,zapostenici ili izvodadi®, ,korisnici Zeljeznitko-cestovnih prijelaza“, druge
osobe na ,peronu” fii ,neovlastene osobe”

1.18. ,smrinj stugaj (smrino stradala osoba)" znaci svaka osoba koja je od posliedica
nesrece preminula odmah ili u roku od 30 dana, osim u sluéaju samoubojstva

1.19. teska ozljieda (tesko ozlijedena osoba)" znadi svaka ozlijedena osoba koja je zbog
nesreCe boravila u bolnici dulje od 24 sata, osim u slucaju pokusaja samoubojstva.

2. Pokazatelji koji se odnose na opasne tvari

2.1. ;nesreca kod prilevoza opasnih tvari Zeljeznicom" znaci svaka nesreca il poremecaj
koji je potrebno prijaviti u skladu s Europskim sporazumom o medunarednom prijevozu
opasnih tvari Zeljeznicom (RID)/Europskim sporazumom o medunarodnom cestovnom
prijevozu opasnih tvari (ADR), odjeljkom 1.8.5.

2.2. ,opasne tvari* znadi one tvari i proizvode &iji je prijevoz zabranjen RID-om li
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[ 5.1.
-1.vrijednosti sigumosti per se: vrijednosti spremnosti na plaéanje (WTP-a) na temelju studija navedenih preferencija,

(iskliznuca il sudara).
5. Zajednicke metodo!ogl,e za izraCunavanije gospodarskog ucmka nesreca
Vrijednost spreCavania stradavanja (VPC) sastoji se od:

koje su provedene u drzavi &lanici na koju se primjenjuju;
2.izravnih i neizravnih gospodarskih troskova: vrijednost: troskova procijenjenih u drZavi Clanici, koji se sastoje od:
troSkova lijeCen'a i oporavka,
—sudskih troskova, troSkova policije, privatnih istraga o sudaru, trodkova sluZbe za hitne siucajeve te
administrativnih troSkova osiguranja,
—qubitaka u proizvodnji: vrijednost koje su za drustvo mogle imati robe i usiuge koje je osoba mogla proizvesti ili
pruZiti da se nesreca nije dogadila.
Pri izrafunu troSkova stradavanja, smrini sluCajevi i teke ozljiede razmatraju se zasebno (razliciti VPC-ovi za
smrine sluCajeve i za teske ozljede).
5.2. Zajednicka nacela za ocjenu vrijednosti sigumosti per se ifili izravnii/neizraviih gospodarskih troskova:
Za vrijednost sigurnosti per se, ocjena jesu [i raspoloZive procjene odgovarajuce temelji se na sliede¢im
razmatranjima:

. —procjene se odnose na sustav za vrednovanje smanjivanja tizika od smrinosti u sektoru prometa i slijede pristup

spremnasti na placanje (WTP-a) u skladu s metodama navedenih preferencija,

—uzorak ispitanika koriSten za vrijednosti reprezentativan je za doticno stanovni§tvo. Uzorak narogito mora
odrazavati raspodjelu prema dobi/dohotku zajedno s ostalim relevantnim drutveno-gospodarskim i
demografskim znacajkama stanovnistva,

—metoda za dobivanje vriiednosti WTP-a: anketa se sastavlja tako da su pitanja jasna/razumljiva ispitanicima.

Izravni i neizravni gospodarski frokovi procjenjuju se na temeliu stvamih tro§kova koje snosi drustvo.

5.3. Definiciie

5.3.1. ,TroSkovi Stete po okoli§" znaci troSkovi koje moraju-pokriti Zelieznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture, a

koji se procjenjuju na femelju njihova iskustva, kako bi se oteceno podrucje ponovno vratilo u stanje prije Zeljeznitke

nesrece.

5.3.2. ,Trokovi materijalne Stete na Zeljeznickim vozilima ili infrastrukturi” znaci troSkovi osiguravanja novih

Zeljeznickih vozila ili infrastrukture, koji imaju jednaku funkcionalnost i tehnicke parametre kao Zeljeznicka vozila ili

infrastruktura koji su nepovratno osteceni, te froSak ponovne uspostave stanja Zeljeznickih vozila ili infrastrukture u

stanje prife nesrece, koje ocjenjuju Zelieznicki prievoznic i upravitelji infrastrukture na temelju svojega iskustva,

ukljuCujuéi i trodkove povezane sa zakupom zeljeznickih vozila zbog neraspolozivosti odteéenih vozila.

5.3.3. ,Troskovi kasnjenja kao posfiedice nesre¢a” znadi novéana vrijednost kasnjenja koje su pretrpjeli korisnici

Zelieznitkog prijevoza (putnici i korlsnxm prijevoza tereta) kao posljedicu nesreca, a izratunava se prema sliedeéem

modelu:

VT = novéana vrijednost ustede vremena putovanja

Vrijecnost vremena za putnike u vlaku (po satu)

VTP = [VT poslovnih putnika] * [prosjecni postotak poslovnih putnika godisnje] +
[prosjecni postotak putnika koji ne putuju poslom godisnje]

VTP se mjeri u eurima po putniku po satu

Lpostovni putnik” znadi putnik koji putuje u vezi sa svojim profesionalnim aktivnostima, iskljucujuéi putovanje na
p0sao | § posia.
‘/rijednost vremena za teretni viak (po satu}

VTF = [VT teretnih viakova] * {{tonski kilometar)/(vlak-kilometar)]

VTF se mieri u eurima po toni tereta po satu

Prosjecni broj tona tereta prevezenog vlakom u jednoj gedini

CM = trodak jedne minute kadnjenja viaka
Putnicki viak

CMP =K1 ™ (VT P /60) * [{putnicki kilometar)/(viak-kilometar)]

Prosjeéan broj putnika po viaku u jednoj godini = (putnicki kilometar)/{viak-kilometar)
Teretni viak

CMF =K2* (VT F /60)

Faktori K1 1 K2 su izmedu vrijednosti vremena i vrijednosti kadnjenja, kako je procijenieno u studijama navedenih
preferencija, kako bi se u obzir uzelo da se vrijeme izgublieno zbog kasnjenja smatra znatno negativnijim od
uobicajenog vremena putovanja.

[VT putnika koji ne putuju poslom] *

= (tonski kilometar)/(vlak-kilometar)

dopusten samo pod uvjetima propisanim u njemu.

3. Pokazatelji koji se odnose na samoubojstva

3.1. ,samoubojstvo” znaci ¢in namje mog samoozliedivanja Ciia je postiedica smrt, kako
ga je zabiljeZilo i razvrstalo nadleZno nacionalno tijelo

3.2. ,pokusaj samoubojstva” znadi &n namjernog samoozliedivanja ¢ija je posliedica
te3ka ozljeda.

4, Pokazatelji koji se odnose na pratkazivae nesreca

4.1. ,puknuta fradnica" znadi svaka :-aénica koja je podijeliena na dva ili vide dijelova ili
svaka frafnica s koje se odvojio korad metalg, a $to je prouzroéilo slobodan prostor na
voznoj povrsini duzi od 50 mm i dublji od 10 mm

4.2, jizbacivanje ili druge deformacijz kolosijeka" znagi sva odteéenja koja se odnose na
neprekinutost i geometriju kolosijekz zbog kojih je kolosijek potrebno zatvoriti il odmah
ograniciti dopustenu brzinu

4.3. .ispad signalizacije u nesigurno stanje" znadi svaki ispad signalno-sigumosnog
sustava (na infrastruktur il Zeljeznickim vozifima) Cija je posljedica pokazivanje manje
ogranitavajuéih signalnih informacija od zahtijevanih

4.4. ,prolazak pokraj signala kojim s= zebranjuje daljnja voZnja uz prolazak opasne

- togke" znaci svaka situacija kada bilo keji dio viaka nastavi voZnju izvan dopustencg

kretanja i prode opasnu tocku

4.5, prolazak pokraj signala kojim s2 zabranjuje daljnja voZnja bez prolaska opasne

tocke" znadi svaka situacija kada bilc koji dio viaka nastavi voZnju izvan dopustenog

kretanja, ali ne prode opasnu tocku.

Nedopusteno kretanje iz toGaka 4.4. 1 4.5. znadi prolazak:

a) pokraj svjetiosnog signala u boji il fi<ovnog signala uz prugu kojima se upozorava na

opasnost ifi pokazuje naredba STOJ, kada sustav za zastitu viakova {TPS) nije u funkciji
b} kraja dopuStenog sigumog kretan z koje je utvrdeno u TPS-u

©) pokraj togke koja je priopéena pisenim ili usmenim adobrenjem ufvrdenim u propisima

d) pokraj ploce sa znakom obveznoc zaustavijanja (ublaZivaci udarca nisu ukljuceniy ili

ruénih signala.

Slucajevi kada vozila bez prikljucene v.éne jedinice ili nezaposjednuti viak produ pokraj

signala kojim se zabranjuje dalinja voZaja nisu ukljugent. Nisu ukljugeni ni sluajevi gdje

signal iz bilo kojeg razloga pravodobnc ne ukaze na zabranu daljnje voznje i time

omogui strojovodi da zaustavi viak prije signaia.

Tijela nadleZna za sigurnost mogu odvajeno izviescivati o Cetiri indeksa nedopustenog

kretanja iz alineja ove tocke, a moraju izvijestiti najmanje o zbirmom pokazatelju koji

sadrzava podatke o sva Cetiri indeksa pokazatelja.

4.6. ;puknut kotaé na zeljeznitkom vozilu u prometu” znadi lom keji utjece na kota i

stvara rizik od nesrece (iskliznuéa ili sudara)

4.7. ,puknuta osovina na zeljeznickom vozilu u prometu‘ znadi lom koji utiece na osovinu

i stvara rizik od nesrece (iskliznuca il sudara).

5. ZajedniCke metodologije za izraZunavanje gospodarskog utinka nesreca

5.1. Vrijednost sprecavanja stradavanja [VPC) sastaji se od:

(1) vrijednosti sigurnosti per se: vrijednosti spremnosti na pla¢anje (engl. Willingness to

Pay - WTP) na temelju studija navecenih preferencifa, koje su provedene u drzavama

¢lanicama na koje se primjenjuju

(2) izravnih | neizravnih gospodarskih trodkova: vrijednosti troskova procijenjenih u drzavi

£lanici, koji se sastoje od:

a) troskova lijecenja i oporavka

b) sudskih trodkova, troskova policije, privatnih istraga o sudaru, tro§kova siuzbe za hitne

sluGajeve te administrativnih troskova cs-guranja

¢) gubitaka u proizvodnji: vrijednost keje su za drudtvo mogle imati robe i usluge koje je

osoba mogla proizvesti ili pruZiti da s2 nesreca nije dogodila.

Priizradunu tro3kova stradavanja, smrini stucajevi i teske ozljede razmatraju se zasebno

{razligiti VPC-ovi za smrine siucajeve - za teske ozljede).

5.2. Zajednitka nacela za ocjenu vrijedosti sigurnosti per se i izravnih/neizravnih
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Troskovi ka$njenja zbog nesrece = CMP * (minute ka$njenja putnickih vlakova) + CMF * (minute kaSnjenja teretnih
viakova).

Pocrucje primjene modela

Troskovi kadnjenja izraéunavaju se za teSke nesrece kako slijedi:

—stvama kasnjenia na Zeljeznickim prugama na kojima su se dogodile nesrece, mjereno na konaénoj postaji,

— stvama kasnienja i, ako to nije moguce, procijenjena kasnjenja na ostalim zahvacenim prugama.

6. Pokazatelji koji se odnose na tehnicku sigurnost infrastrukture i njezinu provedbu

6.1, ,Susiav za zastitu viakova (TPS)" znadi sustav koji pomaze osigurati poStovanie signala i ograniCenja brzine.

6.2. .Sustavi ugradeni u vlak” znaci sustavi koji pomazu strojovodi da poStuje pruznu signalizaciju i signafizaciju u

opisani su kako slijedi:

(a) Upozorenje, kojim se strojovodi pruZa automatsko upozorenje.

(b)Upozorenje i automatsko zaustavljanje, kojim se strojovodi pruza automatsko upozorenje i kojim se pruza
automatsko zaustavijanje pri protasku signala kojim se zabranjuje daljnja voznja.

(c)Upozorenje i automatsko zaustavljanje i nepostojani nadzor brzine, kojim se pruza zastita opasnih tocaka, gdje
_nepostojani nadzor brzine” znadi nadzor brzine na odredenim mjestima (uredajima za ograni¢avanje brzine) kod
prilaza signalu.

(d)Upozorenje i automatsko zaustavljanje i postojani nadzor brzine, kojim se pruza zadtita opasnih todaka i stalni
nadzor ogranicenja brzine pruge, gdje ,stalni nadzor brzine” znadi stalno navodenie i provodenje najveée
dopustene ciline brzine na svim dijelovima pruge.

Tip (d) smatra se sustavom automatske zadfite viaka (ATP).

6.3 Zelieznicko-cestovni prijelaz’ znaci svako krizanje u razini izmedu ceste ili prolaza i Zeljeznicke pruge koje

odredi upravitel] infrastrukture i koje je otvorenc javnim ili privatnim korisnicima. Prolazi izmedu perona na

kolodvorima su iskfjudeni, kao i profazi preko kelosijeka koji su namijenjeni iskfjucivo zaposlenicima.

6.4, Cesta’ znadi, za potrebe statistickih podataka o nesrecama, svaka javna ili privatna cesta, ulica ili autocesta,

ukljuéujuci susjedne pjesacke i biciklisticke trake.

6.5 .Prolaz’ znadi bilo koji put, osim ceste, namijenjen prolasku osoba, Zivotinja, vozila ili strojeva.

8.8, .Pasivni (nezasticeni) Zeljeznicko-cestovni prijelaz’ znadi Zzeljeznicko-cestovni prijelaz bez ikakva sustava

upozorenja ili zastite koji se aktivira kada prilelaz preko njega nije siguran za korisnika.

6.7. Aktivni Zelieznicko-cestovni prijelaz’ znaci Zelieznicko-cestovni prilelaz na kojemu su njegovi korisnici zasticeni

| od nailazeceg vlaka ili su na njega upozoreni akiiviranjem naprava kad prelazak preko prijelaza nije siguran za
| korisnika.

—  Zastita uporabom fizickih naprava ukljucuje:
branike ili polubranike,
zadtitne ograde.
— Upozorenje primjenom ugradene opreme na zeljeznicko-cestovnim prijelazima:
vidljivih naprava: svjetala,
zvucnih naprava: zvona, trubi, sirena itd.
Aktivni zeljeznicko-cestovni prijelazi razvrstani su kako slijedi:
(a)Rucni: zelieznitko-cestovni prijelaz na kojemu zastitu korisnika il upozorenje ruéno aktivira zaposlenik zeljeznice.
(b)Automatski s upozorenjem korisnika: Zeljeznicko-cestovni prijelaz kod kojeg upozorenje aktivira nadolazedi viak.
(c)Automatski sa zastitom korisnika: Zelieznicko-cestovni prijelaz kod kojeg zastitu korisnika aktivira nadolazedi viak.
To ukljuéuje zeljeznicko-cestovni prijelaz sa zastitom | upozorenjem korisnika. )
(d)Sa zastitom pruge: Zeljeznicko-cestovni prijelaz kod kojeg signal ili drugi sustav zastite viakova dopusta prolazak
vlaka samo ako je Zeliezni¢ko-cestovni prijelaz zasticen i prohodan.
7. Definicije miemih jedinica
7.1, Viak-kilometar” znaéi mjema jedinica koja predstavija kretanje vlaka na udaljenosti od jednog kilometra.
Udalienost koja se koristi stvarno je prijedena udalienost, ako je raspoloZiva; inace se koristi standardna udaljenost
mreze izmedu miesta polaska | odredista. U obzir se uzima samo udaljenost na drzavnom podrugju zemlje
izvjestiteliice.
7.2. .Putnicki kilometar” znaci mjema jedinica koja predstavlja prijevoz jednog putnika Zeljeznicom na udafienosti od
jednog kilometra. U obzir se uzima samo udaljenost na drzavnom podrucju zemlje izvjestiteljice.
7.3. Kilometar pruge" zna€i u kilometrima izmjerena duljina zelieznitke mreze u drzavama clanicama, &iji je opseg
utvrden u clanku 2. Kod Zeljeznickih pruga s vise kolosijeka rauna se samo udaljenost izmedu mjesta polaska i

_odredista.

gospodarskih troskova

Za vrijednost sigunosti per se ocjena jesu li raspolozive procjene odgovarajuce ili ne
temelji se na sljede¢im razmatranjima:

a) procjene se odnose na sustav za vrednovanje smanjivanja rizika od smrtnosti u
sektoru prometa i slijede pristup vrijednosti spremnosti na placanje (WTP) u skiadu s
metodama navedenih preferencija

b) uzorak ispitanika koristen za vrijednosti reprezentativan je za dotiéno stanovnistvo.
Uzorak narodito mora odraZavati raspodjelu prema dobiti/dohotku zajedno s ostalim
mierodavnim drustveno-gospodarskim/demografskim znagajkama stanovnistva

¢) metoda za dobivanje vrijednosti WTP-a: anketa mora biti sastavijena tako da su
pitanja jasna/razumljiva ispitanicima.

Izravni i neizravni gospodarski troskovi procjenjuju se na temelju stvamih troSkova koje
snosi drutvo.

5.3. Definicije

5.3.1. ,troskovi Stete po okolis" znadi troSkovi koje moraju pokriti Zeljeznicki prijevoznici i
upravitelji infrastrukture koji se procjenjuju na temelju njihova iskustva kako bi se
ostedeno podrucje ponovno vratilo u stanje prije Zeljezni¢ke nesrece

5.3.2. ,troskovi materijalne $tete na Zeljeznickim vozilima ili infrastrukturi® znaci fro8kovi
osiguravanja novih Zeljeznickih vozila ili infrastrukture, koji imaju jednaku funkcionalnost i
tehnicke parametre kao nepovratno ostedeni te troSak ponovne uspostave stanja
Zeljeznigkih vozila ili infrastrukture u stanje prije nesrece, koje ocjenjuju Zelieznicki
prijevoznici i upravitelji infrastrukture na temelju svojega iskustva, ukljuCujui i troSkove
povezane sa zakupom Zeljeznickih vozila zbog neraspoloZivosti ostecenih vozila

5.3.3. ,fro3ak kasnjenja kao posljedice nesreéa” znadi novéana vrijednost kasnjenja koju
su pretrpjeli korisnici Zeljieznickog prijevoza (putnicii korisnici prijevoza tereta) kao
posfiedicu nesreéa, a izracunava se prema sliede¢em modeiu:

VT = novéana vrijednost uStede vremena putovanja

Vrijednost vremena za putnike u viaku (po satu)

VTP = [VT poslovnin putnika] * [prosjeéni postotak poslovnih putnika godidnje] + [VT
putnika koji ne putuju poslom] * [prosjecni postotak putnika koji ne putuju poslom
godiSnje]

VTP se mjeri u eurima po putniku po satu

Poslovni putnik" znadi putnik koji putuje u vezi sa svojim profesionalnim djelatnostima,
iskljuujuci putovanje na posao i s posla.

Vrijednost vremena za teretni vlak (po satu)

VTF = [VT teretnih vlakova) * [(tonski kilometar) / (vlak-kilometar)]

VTF se mjeri u eurima po toni tereta po satu

Prosjeéni broj tona tereta prevezenog viakom u jednoj godini = (tonski kilometar) / (viak-
kilometar) ‘

CM = trodak jedne minute kasnjenja viaka

Putnicki viak

CMP =K1 * (VTP /60) * [(putnicki kilometar) / (vlak-kilometar)]

Prosjeéan broj putnika po vlaku u jednoj godini = (putnicki kilometar) / (viak-kilometar)
Teretni viak .

CMF = K2 *(VTF/60)

Faktori K1 i K2 su izmedu vrijednosti vremena i vrijednosti kasnjenja, kako je
procijenjeno u studilama navedenih preferencija, kako bi se u obzir uzelo da se vrijeme
izgublieno zbog kasnjenja smatra znatno negativnijim od ucbicajenog vremena
putovanja.

Troskovi kasnjenja zbog nesrece = CMP * (minute kaSnjenja putnickih viakova) + CMF *
(minute kaSnjenja teretnih viakova)

Podrucje primjene modela

Troskovi kadnjenja izraCunavaju se za znacajne nesrece kako slijedi:

a) stvarna ka$njenja na Zelieznickim prugama na kojima su se dogodile nesreée,
mjereno na krajnjim postajama
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[ 7.4 Kilometar kolosijieka™ znadi U kilometrima izmjerena duljina zelieznicke mreZe u drzavama Slanicama, &ij je
opseg utvrden u Elanku 2. Racuna se svaki kolosijek Zeljeznicke pruge s vise kolosijeka.

{1) RID, Praviinik o medunarodnom prijevozu opasnih tvari Zefjeznicom, kako je donesen Direktivom 2008/68/EZ
Europskog parlamenta i Vijeca od 24. rujna 2008. o kopnenom prijevozu opasnih tvari {(SL £ 260, 30.9.2008.. str. 13.).

b) stvarna kasnienja ili, ako to nije roguce, procijenjena kasnjenja na ostalim
zahvaéenim prugama.

6. Pokazatelji koji se odnose na tehnicku sigurnost infrastrukture i njezinu
provedbt

B.1. ,sustav za zastitu vlakove (TPS ' znadi sustav koji pomaze osigurati postovanje
signala i ogranicenja brzine.

6.2. ,ugradeni sustavi® znaCi sustavi koj pomazu strojovodi da postuje pruznu
signalizaciju i signalizaciju u upravijaénizi i time osiguravaju zastitu opasnih mjesta i
provadenie ogranidenja brzine. ’

Ugradeni TPS-ovi opisani su kako s ‘edi:

(a) upazorenje, kojim se pruZa automatsko upozorenje vozata

{b) upozorenje i automatsko zaustavjanje, kojim se pruza automatsko upozorenje
strojovodi i automatsko zaustavljanje pri prolasku signala kojim se zabranjuje daljnja
voznja

(c) upozorenje i automatsko zaustay ‘enje i nepastojani nadzor brzine, kojim se pruza
osiguranje opasnih miesta, gdje ,nezoslojani nadzor brzine" znati nadzor brzine na
odredenim mjestima (uredajima za cgraniCavanie brzine) kod prilaza signalu

(d) upozorenje i automatsko zaustay -anje i postojani nadzor brzine, kojim se pruza
osiguranje opasnih mjesta i staini nz3zcr ograniéenja brzine pruge, gdje ,stalni nadzor
brzine* znadi staino navodenje i provodenje najvece dopustene ciline brzine na svim
dijelovima pruge.

Tip {d) smatra se sustavom aLtomatske zastite viaka (ATP).

8.3. ,zeljeznitko-cestovni prijelaz’ znadi svako krizanje u razini izmedu ceste ili prolaza i
Zzeljeznicke pruge koje odredi upravi-|] infrastrukture i koje je otvoreno javnim ifi
privatnim korisnicima. Prolazi izmedt perona na kolodvorima su iskljuéeni, kao i prolazi
preko kolosijeka koji su namijenjeni iskljuéivo zaposienicima.

6.4. cesta“ znati, za potrebe statistizkih podataka o nesrecama, svaka javna ili privatna
cesta, ulica ili autocesta, ukljucujuci zusjedne pjedacke i biciklisticke trake.

8.5. ,prolaz" znadi bilo koji put, osim ceste, namijenjen prolasku osoba, Zivotinja, vozila ifi
strojeva.

8.6. ,pasivni ZeliezniCko-cestovni prilazi znadi zeljeznicko-cestovni prijelaz bez ikakva
sustava upozorenia ili zastite koji se zktivira kada prijefaz preko njega nije siguran za
korisnike.

6.7. .axtivni Zeljeznicko-cestovni prijelaz” znaci Zeljeznitko-cestovni prijelaz na kojemu
su njegovi korisnici zasticeni od nailzzeteg viaka ili su na njega upozoreni akfiviranjem
naprava kad prelazak preko prije azz nije siguran za korisnika.

Zasfita upotrebom fizickih naprava u<jucuje:

a) branike ili polubranike

by brklje. )

Upozorenje koriStenjem ugradene op-eme na zeljeznicko-cestovnim prijelazima:

a) vidljive naprave: svjetla

b) zZvuéne naprave: zvona, trube, sirene itd.

Aktivni Zeljeznicko-cestovni prilelazi Rzvrstani su kako slijedi:-

(a) rucni: zelieznicko-cestovni prilelaz na kojemu zastitu korisnika ili upozorenje rucno
aktivira zaposlenik Zeljeznice

{b) automatski s upozorenjem korisn'ka: zeljeznicko-cestovni prijelaz kod kojeg
upozorenje aktivira nadolazeéi viak

(c) automatski sa zastitom korisnika: Zelj2znicko-cestovni prijelaz kod kojeg zastitu
korisnika aktivira nadolazeci viak, to - kijucuje Zeljeznicko-cestovni prijelaz sa zastitom i
upozorenjem korisnika

(d) sa zastitom pruge: Zelieznicko-ce=tovni prilelaz kod kojeg signal ifi drugi sustav
zadtite viakova dopusta prolazak viaka samo ako je Zeljieznicko-cestovni prijelaz zasticen
i prohodan.

7. Definicije mjernih jedinica

7.1, wviak-kilometar' je mierna jedinica koja predstavlja kretanje vlaka na udaljenosti od
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jednog kitometra. Udaljenost koja se koristi stvamo je prijedena udaljenost, ako je
raspoloziva; inade se koristi standardna udaljenost mreZe izmedu mjesta polaska i
odredita. U obzir se uzima samo udaljenost na drzavnom podrucju drzave izvjestiteljice.
7.2. ,putnicki kilometar” je mjerna jedinica koja predstavija prijevoz jednog putnika
zeljgznicom na udalienosti od jednog kilometra. U obzir se uzima samo udaljenost na
drzavnom podrudju drzave izvjestiteijice.

7.3. kilometar pruge" je u kilometrima izmjerena duliina Zeljeznicke mreZe u drzavama
¢lanicama, Cije je podrucje primjene utvrdeno u &lanku 4. ovoga Zakona. Kod
zeljeznickih pruga s viSe kolosijeka raCuna se samo udaljenost izmedu mjesta polaska i
odredista.

7.4. kolosijecni kilometar” je u kilometrima izmjerena duljina Zeljeznicke mreze u
drzavama ¢lanicama, Cije je podruje primjene utvrdeno u Elanku 4. ovoga Zakona.
Racuna se svaki kolosijek ZeljezniCke pruge s vise kolosijeka.

PRILOG II.

OBAVJESCIVANJE O NACIONALNIM SIGURNOSNIM PRAVILIMA

Nacionalna sigurnosna pravila o kojima se obavjescuje u skladu s clankom 8. stavkom 1. tofkam (a) obuhvacaju:

1. pravila o postojecim nacionalnim sigumosnim ciljevima i sigumosnim metodama;

2.pravila o zahtjevima u pogledu sustava upravljanja sigurnoSéu i izdavanja potvrda o sigurnosti zeljieznickim
prievoznicima;

3.zajednicka operativna pravila za Zeljeznicku mrezu koja jo§ nisu obuhvacena TSl-ovima, ukljucujuci pravila koja se
odnose na signano-sigumosni | prometno-upravljacki sustav;

4 pravila kojima se utvrduju zahtjevi u pogledu dodatnih unutamjih operativnih pravila {pravila drustva) koja moraju
utvrditi upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici;

5.pravila o zahtjevima u pogledu osoblja koje obavija zadace bitne za sigumost, ukljuujuéi kriterije odabira,
zdravstvenu sposobnost i struénu osposoblienost te izdavanje potvrda u mjeri u kojoj nisu jo3 obuhvaceni TSI-om;

6. pravila o istrazi nesreca i incidenata.

Clanak 23., stavak 1.

(1) Nova nacionaina pravila se mogu utvrditi samo u slijedeéim slugajevima:

a) ako pravila koja se odnose na postojece sigurnosne metode nisu cbuhvacena
zajednickim sigurnosnim metodama

b) ako operativna pravila zeljieznicke mreZe jos nisu obuhvaéena TSI-ima

c) kada TSI ne ispunjava u potpunosti osnovne zahtjeve

d) kao hitnu preventivnu mjeru, posebice nakon nesrece ifi incidenta

e) kada je potrebno revidirati pravilo o kojem se ve¢ obavijestilo ili

f) kada pravila o zahtjevima koje treba ispunjavati osoblje koje obavija zadaée bitne za
sigurnost, ukljuujuci kriterije za odabir, fizicku i psihicku sposobnost te struénu
osposobfienost, jos nisu obuhvacena TSI-om ili ovim Zakonom.

U potpunosti preuzeto

PRILOG II.

Zahtjevi 1 kriteriji ocjenjivanja za organizacije koje podnose zahtjev za oviastenje ECM ili za oviaStenje u pogledu
funkcija odrzavanja koje subjekt nadlezan za odrzavanje podugovara s vanjskim izvodacima

Upravijanje organizacijom mora se dokumentirati u svim relevantnim dijelovima te se njime posebice opisuje
raspodjela odgovomosti unutar organizacije i s podizvodacima. Njime se pokazuje na koji je nacin osiguran nadzor
uprave ne razli¢itim razinama, na koji su nacin osoblje i njihovi predstavnici na svim razinama ukijuceni i kako se
osigurava kontinuirano poboljSanje.

Sliededi csnovni zahtjevi primjeniuju se na Cetiri funkcile subjekta nadleznog za odrzavanje (ECM) koje treba
obuhvatiti sama organizacija ili se obuhvacaju putem ugovomih aranZzmana:

1. Vodstvo- obveza organizacije prema razvoju i provedbi sustava odrzavanja organizaciie i kontinuiranom
poboljdanju njegove djelotvornosti;

2. Progjena rizika- strukturirani pristup procjeni rizika povezanih s odrzavanjem vozild, ukljuujuéi one koji izravno
proizlaze iz operativnih procesa i aklivnosti drugih organizacija ili osoba, te utvrdivanje cdgovarajuéih miera za
upravljanje rizicima;

3. Nadg'edanje- strukiurirani pristup kojim se osiqurava da su mjere za upravljanie rizicima uvedene, pravilno
dieluju i ostvaruju cilieve organizacije;

4. Kontinuirano poboljSanje— strukturirani pristup analizi informacija koje su prikupliene redovitim nadgledanjem,
revizijama ili iz drugih relevantnih izvora, te uporabi rezultata radi u¢enja i donoSenja preventivnih ili korektivnih mjera
kako bi se odrzala ili poboljSala razina sigurnosti;

5. Struktura i odgovornost- strukturirani pristup utvrdivanju odgovomosti pojedinaca i timova kojim se osigurava
pastizanje cilieva organizacije u vezi sa sigumoséy;

6. Upravljanje kompetencijama-— strukturirani pristup kojim se osigurava da zaposlenici posjeduju frazene
kompetencije kako bi na siguran, djelotvoran i uéinkovit nacin postizali ciljeve organizacije u svim okolnostima;

7. Informacije- strukturirani pristup kojim se osigurava dostupnost vaznih informacija onim osobama koje donose
prosudbe i odluke na svim razinama organizacije te kako bi se osigurala gjelovitost i primjerenost informacija;

8. Dokumentacija- strukturirani pristup kojim se osigurava sljedivost svih relevantnih informacija;

8. Ugovorne aktivnosti- strukturirani pristup kojim se csigurava odgovarajuée upravijanje aktivnostima dodijelienima
podizvodadima radi ostvarivanja ciljeva organizacije i pokrivanja svih kompetencija i zahtjeva;

10, Aktivnosti odrZavanja— strukturirani pristup kojim se osigurava:

PRILOG 9

ZAHTJEVI | KRITERIJI OCJENJIVANJA ZA ORGANIZACIJE KOJE PODNOSE
ZAHTJEV ZA OVLASTENJE ECM ILI ZA OVLASTEN{E U POGLEDU FUNKCIJA
ODRZAVANJA KOJE SUBJEKT NADLEZAN ZA ODRZAVANJE PODUGOVARA S
VANJSKIM IZVODACIMA

Upravljanje organizacijom mora se dokumentirati u svim relevantnim dijelovima te se
njime posebice opisuje raspodjela odgovornosti unutar organizaciie i s podizvodacima.
Njime se pokazuje na koji je naéin osiguran nadzor uprave na razli¢itim razinama, na koji
su nacin osoblje i njihovi predstavnici na svim razinama ukljuceni i kako se osigurava
kontinuirano pobolj$anje.

Sliededi osnovni zahtjevi primjenjuju se na &etiri funkcije subjekta nadleznog za
odrzavanje (ECM) koje treba obuhvatiti sama organizacija ili se cbuhvacaju putem
ugovornih aranzmana:

1. Vodstvo — obveza organizacije prema razvoju i provedbi sustava odrZavanja
organizacije i kontinuiranom pobolj$anju njegove djelotvomosti

2. Procjena rizika -~ strukturirani pristup procjeni rizika povezanih s odrzavanjem vozila,
ukljuujuci one koji izravne proizlaze iz operativnih procesa i aktivnosti drugih
organizacija ili osoba, te utvrdivanje odgovarajucih mjera za upravijanje rizicima

3. Nadgledanje — strukturirani pristup kojim se osigurava da su mjere za upravijanje
rizicima uvedene, pravilno djeluju i ostvaruju cilieve organizacije

4. Kontinuirano poboljSanje — strukturirani pristup analizi informacija koje su prikupljene
redovitim nadgledanjem, revizijama ili iz drugih relevantnih izvora, te uporabi rezultata
radi uéenja i dono3enja preventivnin ifi korektivnih mjera kako bi se odrzala ifi pobolj3ala
razina sigurnosti

5. Struktura i odgovomost— strukturirani pristup utvrdivanju odgovernosti pojedinaca i
timova kojim se osigurava postizanie cilieva organizaciie u vezi sa sigumo$cu

6. Upravljanje kompetencijama — strukturirani pristup kojim se osigurava da zaposlenici
posjeduju trazene kompetencije kako bi na siguran, djelotvoran i u€inkovit nacin postizali
cilieve organizacije u svim okolnostima

U potpunosti preuzeto
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—da su identificirane sve aktivnosti odrZavanja koje utjecu na sigurnost i komponente bitne za sigurnost te da se
njima pravilno upravija, da su identificirane sve nuzne promjene tih aktivnosti odrzavanja koje utjecu na sigumost te
da se njima pravilno upravija na temelju razmjene iskustava i primjene zajednickih sigumosnih metoda za procjenu

. rizika u skladu s Glankom 6. stavkom 1. tockom (a) te da su pravilno dokumentirane,

— sukladnost s osnovnim zahtievima u pogledu interoperabitnosti,

—uspostava | proviera objekata za odrzavanje, opreme i alata posebno izradenih | potrebnih za izvodenje odrzavanja,

—analiza poGetne dokumentacije u vezi s vozilom za osiguravanje prve pocetne dokumentacije o odrzavanju te za
osiguravanje njezine ispravne provedbe putem sastavljanja naloga za odrzavanie,

—da se komponente {ukljucujuci rezervne dijelove) i materijali upotrebljavaju kako je navedeno u nalozima za
odrzavanie i dokumentaciji dobavljaca; oni se pohranjuju, s njima se postupa i oni se prevoze na odgovarajuci
nacin kako je navedeno u nalozima za odrZavanje i dokumentaciji dobavljata te su uskladeni s relevantnim
nacionalnim i medunarodnim pravilima, kao i sa zahtjevima iz relevantnih naloga za odrzavanje,

—da se odrede, utvrde, osiguravaju, bilieze i drze na raspolaganju prikiadni i odgovarajuéi objekti, oprema i alati kako
bi se omogu¢ilo pruZanje usluga odrzavanja u skladu s nalozima za odrzavanje i drugim primjenjivim
specifikacijama, ¢ime se osigurava sigurna provedba odrzavanja, ergonomiia i zastita zdravija,

-—da organizacija ima prccese kojima osigurava da se njezina oprema za mjerenje, svi prostori, oprema i alafi
pravilno koriste, umieravaju, ¢uvaju i odrzavaju u skladu s dokumentiranim procesima;

i 1. Aktivnosti nadzora— strukturirani pristup kojim se osigurava:

—poviaenje vozila iz proemeta radi predvidenog, uvietovanog ili korektivnog odrZavanja u propisanom trenutku ili u
siucaju kada su utvrdeni nedostatei ili druge potrebe,

—  potrebne mjere za nadziranje kvalitete,

- —obavijanje zadaca odrzavanja u skladu s nalozima za odrZavanje i izdavanje obavijesti o ponovnom stavijanju u

promet koja ukljuéuje moguca ogranicenja uporabe,

—dz se moguce pojave reuskladenosti pri primjeni sustava upravijanja koje bi mogle za posljedicu imati nesrece,
incidente, izbjegnute nesrece ili ostale opasne dogadaje prilavijuju, istraZuju i analiziraju te da se poduzimaju
potrebne preventivne miere u skladu sa zajednickom sigumosnom metodom za nadgledanje predvidenom u ¢lanku
6. stavku 1. tocki (c),

—periodi¢na intema revizija | postupak nadgledanja u skfadu sa zajedni¢kom sigumosnom metodom za nadgledanje
predvidenom u ¢lanku 6. stavku 1. tocki (c).

7. Informacije — strukturirani pristup koj'm se osigurava dostupnost vaznih informacija
onim osobama koje danose prostdoe i odluke na svim razinama organizacije te kako bi
se osigurala cjelovitost i primjerenost irformacija

8. Dokumentacija ~ strukturirani priswup kojim se osigurava stjedivost svih potrebnih
informacija

9. Ugovorne aktivnosti — strukturiran pristup kojim se osigurava odgovarajuce
upravijanje aktivnostima dedielienir-a podizvodacima radi ostvarivanja ciljeva
organizacije i pokrivanja svih kompeter:cia i zahtjeva

10. Aktivnosti odrzavanja - strukturirani pristup kojim se osigurava:

a) da su identificirane sve akfivnosti odrzavanja koje utje€u na sigumost i komponente
bitne za sigumost te da se njima pravilne:upravija, da su identificirane sve nuzne
promjene tih aktivnosti odrZzavanja koie ujeu na sigumost te da se njima praviino
upravlja na temelju razmjene iskustzva i primjene zajednickih sigurnosnih metoda za
procjenu rizika u skladu s ¢lankom 3. stavkom 1. tockom (a) te da su praviino
dokumentirane

b) sukladnost s osnovnim zahtjevima u pogledu interoperabilnosti

¢) uspostava i provjera objekats za odrzavanje, opreme i alata posebno izradenih i
potrebnih za izvodenje odrzavanja

d) analiza poCetne dokumentacje u vezi s vozilom za osiguravanje prve poéetne
dokumentacije o odrZavanju te za csijuravanje njezine ispravne provedbe putem
sastavljanja naloga za odrzavanje

e) da se komponente (ukijuujusi rezervne dijelove) i materijali upotrebljavaju kako je
navedeno u nalozima za odrZavanje i cokumentaciji dobavija¢a; oni se pohranjuju, s
njima se postupa i oni se prevoze na odgovarajuéi naéin kako je navedeno u nalozima
za odrzavanje | dokumentaciji dobaxljaZa te su uskiadeni s odgovarajutim nacionalnim i
medunarodnim pravilima, kao i sa zahtievima iz odgovarajuéih naloga za odrzavanje

f) da se odrede, utvrde, osiguravajy, bilieZe i drze na raspolaganju prikladni i
odgovarajuci objekti, oprema i zlati kako i se omoguéilo pruZanje usluga odrzavanja u
skladu s nalozima za odrzavanje i drugim primjenjivim specifikacijama, &ime se
osigurava siguma provedba odrzavznja, ergonomija i zadtita zdravija

g) da organizacija ima procese kojima osigurava da se njezina oprema za mjerenje, svi
prostori, oprema i alati praviino koriste, umjeravaju, Cuvaju i odrzavaju u skladu s
dokumentiranim procesima

11. Aktivnosti nadzora~ strukturirari prstup kojim se osigurava:

a) povlacenje vozila iz prometa radi predvidencg, uvjetovanog ili korektivnog odrzavanje
u propisanom trenutku iii u sfu¢aju «ada su utvrdeni nedostatei ili druge potrebe

b} potrebne mjere za nadziranje kvalitete

¢) abavljanje zadaca odrzavanja u skladu s nalozima za cdrzavanje i izdavanje obavijesti
0 ponovnom stavljanju u promet koja ukijucuje moguéa ogranitenja uporabe

d) da se moguée pojave neuskladerosti pri primjeni sustava upravijanja koje bi mogle za
posljedicu imati nesrece, incidente, ‘zbjegnute nesreée ili ostale opasne dogadaje
prijavijuju, istraZuju i analiziraju te da s= poduzimaju potrebne preventivne mjere u
skladu sa zajednitkom sigumosnor metodom za nadgledanje predvidenom u Elanku 5.
stavku 1. tocki (c)

e) periodi¢na interna revizija i postupak radgledanja u skladu sa zajednitkom
sigumosnom metodom za nedgledanje predvidenom u lanku . stavku 1. tocki (c).

! PRILOGIV.
DIC A
Direkiva stavliena izvan snaze i popis njezinih naknadnih izmjena
iz ¢lanka 34.)
Direktiva 2004/43/€Z SLL 164.30.4.2004., str. 44

(
Direkliva 2008/57/€2 (SLL 191, 18.7.2008., str. 1,
Direktiva 2008/110/EZ (SLL 345, 23.12.2008., str. 62.)
(
(

Direktiva Komisije 2009/149/£Z SLL 313.28.11.2009,, str. 65.)
Ispravak, 2004/48/£Z SL L 220, 21.6.2004. str. 16.)
Direkfiva Komisije 2014/88/EU (SLL 201, 10.7.2014. str. 9.)
DIO8

izravno primjenjivo
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Rokovi za prenodenje u nacionalno pravo
(iz clanka 24.)

Direktiva Rok za prencsenje
2004/49/E2 30. travnja 2008.
2008/57/EZ 19. srpnja 2010.
2008/110/2 24. prosinca 2010.
Direkiiva Komisije 2009/149/EZ 18. lipnja 2010.
Direktiva Komisije 2014/88/EU 30. srpnja 2015.
PRILOG V. izravno primjenjivo
Korelacijska tablica
Direktiva 2004/4%/E2 Ova Direktiva
Clanak 1. Clanak 1.
Clanak 2. Clanak 2.
Clenak 3. Clanak 3.
Clanak 4. Clanak 4.
Clanak 5. Clanak 5.
Clanak 6. Clanak 6.
Clanak 7. Cianak 7.
Clanak 8. Clanak 8.
Clanak 9. Clanak 9.
Clanak 10. Clanak 10.
- Clanak 11.
Cianak 11. Clanak 12,
Clanak 12. -
Clanak 13. Clanak 13.
Clanak 14.3stavciod 1. do 7. Clanak 14.
Clanak 142 stavek 8. Clanak 15.
Clanak 15. -
Clanak 16. Clanak 16.
- Clanak 17.
Clanak 17. Clanak 18.
Clanzk 18. Clanak 19,
Clanak 18, Clanak 20.
Clanak 20. Clanak 21.
Clanak 21. Clanak 22.
Clanak 22. Clanak 23.
I Clanak 23 Clanak 24.
| Clanak 24. Clanak 25.
Clanak 25. Clanak 25.
Clarak 26, -
- Clanak 27.
Clanak 27. Clanak 28.
Clanak 28. -
Clanak 29. -
Clenak 30. -
Clanak 31. : Clanak 29.
Clanak 32. Clanak 30.
- Clanak 31.
- Clanak 32.
Clanak 33, Clanak 33,
- Clanak 34.
Clanak 34 Clanak 35.
Clanak 35. Clanak 36.
Prilog I. Prilog |
Pritog 1. Prilog II.
Prilog I11. -
Prilog V.
Prilag V. -
Prilog Il

Izjava Komisije o dokumentima s obrazlozenjima
Komisija podsjeca da su se Europski parlament, Vijece i Komisija u Zajednizkoj politicko] iziavi od 27. listopada 2011,
o dokumentima s obrazloZenjima sloZili da podaci o preno3enju direktiva u nacionalina zakonodavstva koje drzave
Clarice dostavijaju Komisiji moraju biti ,jasni i precizni” kako bi se Komisiji olaksalo izviiavanje njezina zadatka
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| nadgledanja primjene prava Unije. U ovom slu&aju dokumenti s obrazioZenjima bili bi korisni u spomenute svrhe.
| Komisija Zali $to konadni tekst ne sadrzava odredbe u tom pogledu.
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USPOREDNI PRIKAZ PODUDARANJA ODREDBI PROPISA EUROPSKE UNIJE S PRIJEDLOGOM PROPISA

\
\
|
|
1

1. Naziv propisa Europske unije

Direktiva 2007/59/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. listopada 2007. o davanju ovlatenja strojovodama koji upravijaju lokomotivama i viakovima na Zeljeznickom sustavu Zajednice

2. Naziv prijedioga propisa
Zakon o sigumesti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava

- 3. Uskladenost odredbi propisa Europske unije (sekundarni izvori prava) s odredbama prijedloga propisa

3) b) o) d)
Odredbe propisa Europske unije Odredbe prijedloga propisa Je li sadrzaj odredbe ObrazloZenje
propisa Europske unije | (ako sadrzaj odredbe

u potpunosti preuzet u

propisa Europske unije

odredbu prijedloga nije preuzet il je
" djelomicno preuzet u
PIOpisa odredbu prijedloga
! propisa)

POGLAVLIE I. Clanak 1. U potpunosti preuzeto

CILJ, PODRUCJE PRIMJENE | DEFINICIJE (1) Ovim se Zakonom utvrduju uvjeti za sigumo upravljanje Zelieznickim

Clanak 1. prometom i za sigurno odvijanje zelieznickog prometa, mjere za razvoj i

Cil upravljanje sigurnodcu uzimajuéi u obzir cielovitost Zeljeznickog sustava

Ovom se Direktivom utvrduju uvjeti i postupci za davanje ovladtenja strojovodama koji upravijaju lokomotivama i viakovima
na zeljeznickom sustavu Zajednice. Njome se utvrduju zadaci za koje su odgovorna nadlezna tijefa u drzavama ¢lanicama,
strojovode | drugi sudionici sekiora, posebno Zeljeznicki prijevoznici, upravitelji infrastrukture i centri za obuku.

Europske unije, uvjeti za postizanje interoperabilnosti Zeljeznickog sustava
Europske unije, uvjeti za obavljanje djetatnosti upravitelja infrastrukture i
Zeljeznickih prilevoznika, uvjeti za strojovode i ostale izvrne radnike, postupanje
tijela nadleznog za sigurnost zeljeznickog prometa i tijela za istrazivanje
zelieznitkih nesreca te nadzor sigumnosti te upravni i inspekgijski nadzor.

Clanak 8.

(3)Agencija je osobito nadleina za sljedece poslove vezane uz ovlastenja za
strojovode iz glave XV. ovoga Zakona:

ajizdavanje dozvole za strojovode

bjredovne provjere valjanost dozvole za strojovode

cipriviemeno fli trajno oduzimanje dozvola za strojovode te izvieSéivanje tijela
nadleznih za izdavanje potvrda o utemelienim zahtievima za privremenim
oduzimanjem potvrda zbog neispunjavanja uvjeta za potvrdu

d)izdavanje ovlastenja za centre za osposobliavanje strojovoda i ispitivaCa
strojovoda

e)objavljivanje i aZuriranje registra centara za osposobljavanje strojovoda i
ispitivaca ovlastenih u skiadu s ovim Zakonom i izravno primjenjivim propisima
Europske unije

fjvodenje i azuriranje registra dozvola za strojovode

g)pracenje postupka davania ovladtenja strojovodama u skladu sa sustavom
upravljanja kvalitetom i

h)provodenje nadzora osposoblienosti strojovoda.

Clanak 2.
Podrucie primjene
Ova se Direktiva primjenjuje na strojovode koji upravijaju lokomotivama i viakovima na Zeljeznickom sustavu Zajednice
za zelieznitkog prijevoznika koji mora imati rieSenje o sigumosti, ili za upravitelja infrastrukture koji mora imati rjesenje o
sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom.
2. Natemelju nacionalnih odredbi koje se odnose na ostalo osoblje viaka u teretnim viakovima, drzave ¢lanice ne smiju
sprecavati prelazak granice teretnim viakovima ili pruzanje usluga domaceg prijevoza na svom podrucju
3. Ne dovededi u pitanje Clanak 7., drzave Clanice mogu, iz mjera koje donesu pri provedbi ove Direktive, izuzeti strojovode
koji rade iskfjucivo u:
(a) podzemnim Zeljeznicama, tramvajima i drugim lakim tragnickim sustavima;
(b}  mrezama koje su funkcionalno cdvojene od ostalog Zeljeznickog sustava i namijenjene samo za obavljanje lokalnog,
gradskog ili prigradskog prijevoza putnika | robe;
(c) Zeljeznitko] infrastrukturi u privatnom viasnidtvu, koju upotrebljavaju iskljugivo upravitelji infrastrukture za viastiti prijevoz
robe:

Clanak 4.

(1) Ovaj Zakon se primjenjuje na Zelieznicki sustav u cjelini.

(4) Ovaj Zakon se ne primjenjuje na:

a) podzemne zeljeznice

b) ramvaje i vozila lake Zeljeznice te infrastrukturu kojom se iskljucivo koriste ta
vozila

c) mreze koje su funkcionalno odvojene od ostatka zeljeznickog sustava
Europske unije i koje su namijenjene samo za odvijanje lokalnog, gradskog ili
prigradskog putnickog prometa, kao ni prijevoznike koji obavljaju djelatnost
iskljuCivo na tim mrezama

d) Zeljeznicku infrastrukturu u privatnom vlasnistvu, ukljuéujuéi sporedne
kolosijeke, koju iskljuivo koristi njezin vlasnik za vlastiti prijevoz tereta i vozila
koja se iskljuéivo koriste na takvoj infrastrukturi te na strojovode koji upravljaju tim
vozilima

U potpunosti preuzeto




[ (6} dielovima pruge koji su priviemeno zztvoreni za uobiGajeni promet radi odrZavanja, rekonstrukcije ili obnove
72ljeznickog sustava.

(8) Odredbe o strojovedama iz glave XV, ovoga Zakona ne primjenjuju se na
dijelove Zeljeznicke pruge koji su priviemeno zatvoreni za redovan promet radi
odrZavanja, modemizacije il obnove Zeljeznicke infrastrukture te na industrijske
kolosiieke i na kolosijeks 4 merskim lukama, fukama unutamjih voda i u robnim
terminalima, ako ispunjavaju uviet iz stavka 4. tocke d) ovoga &lanka.

Clanak 3.

Defnicije

U smislu ove Direktive:

(a) ,nadlezno tijelo” znadi tijelo nadlezno za sigumost iz Clanka 16. Direktive 2004/49/EZ;

{b) .strojovoda” znadi osoba koja je osposobliena i ovlastena za samostalno, odgovorno i siguno upravljanje viakovima,
ukliucujuéi lokomotive, manevarske lokomotive, radne viakove, Zeljeznicka vozila za odrZavanie ili viakove za prijevoz
putnika ili robe Zeljeznicom:

| (c) .ostalo osoblie viaka koje obavija zadatke relevantne za sigumost' znaci osoblje u viaku osim strojovoda, ali koje

| pomaze osiguranju sigurnosti viaka. te putnika i robe koji se prevoze;

| (d) .zefjeznicki sustav” znadi sustav koji u skladu s definicijama iz Direktiva 96/48/EZ i 2001/16/EZ Cine Zeljeznicke

] infrastrukture, ukljucujuci pruge i stabilna postrojenja Zeljeznickog sustava te Zeljeznicka vozila svih kategorija i
podrijetia koja voze na toj infrastrukturi;

1 (e} .upravitel infrastrukture” znaci svako tijelo ili poduzece koje je posebno odgovomo za uspostavu | odrzavanie

Zelieznicke infrastrukture ili njezinog dijela, kako je utvrdeno u Elanku 3. Direktive 91/440/EEZ, $to takoder moze
ukljugivati  upravljanje prometno-upravijackim i signalno-sigurnosnim podsustavom infrastrukture. Zadaci upravitelja
infrastrukture na mrezi ili dijelu mreze mogu se dodijeliti razli¢itim tijelima ili poduzesima;

I (%) .zelieznicki prijevoznik” znadi svaki Zzeljeznicki prijevoznik kako je definirano u Direktivi 2001/14/EZ Europskog

\ parlamenta | Vijeca od 26. veljade 2001. o raspodjeli kapaciteta Zeljeznicke infrastrukture i ubiranju pristojbi za uporaby
Zelieznitke infrastrukture (14), te svako drugo javno ili privatno poduzece koje se bavi pruZanjem usluga prijevoza robe.

‘ i/iii putnika zeljeznicom, pri cemu taj prijevoznik mora osigurati vuéu. Ovaj izraz obuhvaéa i prijevoznike koji pruzaju
iskljucivo vuéu,
(9) .tehniCke specifikacije za interoperabilnost” ili , TSI” znaci specifikacije koje obuhvacaju svaki podsustav ili dio
] podsustava, kako bi se ispunili osnovni zahtievi | osigurala interoperabilnost ranseuropskog Zeljeznickog sustava
velikih brzina i transeuropskog konvencionalnog Zeljezni¢kog sustava, kako je utvrdeno u Direklivama 96/48/EZ i
2001116/EZ;
i (h) .Agencija’ znaci Europska agencija za 2efjeznice koja je osnovana Uredbom (EZ) br. 881/2004 (15) Europskog
parlamenta i Vijeéa od 29. travnja 2004.;
(i) rieSenje o sigumosti” znal rjedenje koje je Zeljeznickom prifevozniku izdalo nadleZno tijele u skladu s Elankom 10,
Direktive 2004/49/EZ;
() ,potvrda” znadl uskladena dopunska potvrda u kojoj je navedeno po kojoj Zeljeznickoj infrastrukturi imatelj potvrde smije
voziti i kojim Zeljeznitkim vozilima smije upravljati;
(k) .reSenje o sigumost za upravijanje Zeljeznickom infrastrukturom” znaci rieSenje koje upravitelju infrastrukture izdaje
nadlezno tijelo u skiadu s élankom 11. Direktive 2004/49/EZ;
[} .centar za obuku” znadi tijelo koje je nadlezno fijelo ovlastilo ili priznalo za provodenie teCajeva za osposobljavanie.

Uz tocku a)
Clanak 8.

(1) Agencija je tijelo nadleZno za sigumost u smislu Zeljeznickog zakonodavstva
‘Europske unije, kojemu je povjerena zadaca reguliranja i nadzora sigumosti

Zeljeznickog sustava Republike Hrvatske.

‘Uz tocku b)

Clanak 6. stavak 1.

52, strojoveda je osoba kaja je sposobna i oviastena za samostalno, odgovomo i
‘sigurno upravijanje viakam za prijevoz puinika ili tereta, radnim viakom,
lokomotivom, manevarskom Ickomotivom i vozilom za posebne namjene s

viastitim pogonom

Uz tolku ¢)

Clanak 104,

- {1) Izvrsni radnici su radrici kcjf obavijaju poslove vezane za sigumnost

- Zeljeznickog sustava, a narocito poslove na kojima neposredno sudjeluju u
- odvijanju Zefieznitkog prometa.

Uz tocku d)

- Clanak 6. stavak 1,
72, zeljeznitkisustav Europske unije sastoji se od dijelova koji su odredeni u

Prilogu 1. ovoga Zakoria

- Uz toku e)
| Clanak 6. stavak 1.
. 58. upravitelj infrastrukture je upravitelj infrastrukture kako je odredeno u propisu

kojim se ureduje podrugjs Zeleznice

- UztoCku f)
' Clanak 6. stavak 1.
- 71. zeljeznicki prijevoznik je Zsljeznicki prijevoznik kako je odredeno u propisu

kojim se ureduje podrutjs Zejeznice i svaka druga pravna osoba koja obavlja

* usluge prijevoza putnika ifili tereta Zeljeznicom, pod uvijetom da ta pravna osoba

osigurava vucu viakaova, a to takoder ukljuéuje i pravnu osobu koja obavlja samo
vudu vlakova
Uz tocku g)

~ Clanak 6. stavak 1.

58. tehnicka specifikacija za interoperabilnost (TSI) je specifikacija kojom je
obuhvaden svaki struktu-ni ifi funkcionalni podsustav ili dio podsustava s ciliem
ispunjavanja osnovnih zahtjeva i postizanja interoperabilnosti ZefiezniCkog
sustava Europske unije

Uz tocku h)

Clanak 8. stavak 1.

1. Agencija Europske urije za Zzljeznice je agencija Europske unije nadlezna za
sigurnost i interoperakilnost Zeljeznickog sustava Europske unije, osnovana
Uredbom (EU) 2016/796 Eurapskog parlamenta i Vijeéa od 11. svibnja 2016. o
Agenciji Europske unije za Zeligznice i stavijanju izvan snage Uredbe (EZ) br.
881/2004 (Tekst znaCajan za EGP) (SL L 138, 26.5.2016.)

1 Uz todku i)

Clanak 27.

(1) Upravitelj infrastrukture, 4 cilju pruzanja usluge prijevoza putnika i tereta na
siguran nacin, moZe daii pristup Zelieznickoj infrastrukturi samo Zeljeznickom
prijevozniku koji ima jacinstvenu potvrdu o sigumosti izdanu od Agencije
Europske unije za Zelieznice ili Agencije, kojom Zeljeznicki prijevoznik dokazuje
da je uspostavio viastifi:sustav upravljanja sigurno8¢u i da moZe na siguran nadia

U potpunosti preuzeto




obavljati djelatnost na odredenom podru¢ju.

Uz todku f)

Clanak 114,

(1) Potvrdom se dokazuje da strojovoda ispunjava uviete za upravijanje
odredenim vozifima na odredenoj Zelieznickoj infrastrukturi, pri ¢emu se u potvrdi
navode sva vozila kojima je ovlasten upravljati, Zelieznicke pruge na kojima je
ovlasten za voznju, poznavanje operativnih pravila i signaino-sigumosnih sustava
te znanje jezika upravitelja infrastrukture.

Uz tocku k)

Clanak 33.

(1) Upravitel] infrastrukture za obavijanje djelatnosti upravljanja zeljezni€kom
infrastrukturom mora imati uvjerenje o sigurnosti koje izdaje Agendija.

(2) Uvierenjem o sigumosti potvrduje se:

a) prinvatliivost sustava upravijanja sigumo3c¢u upravitelja infrastrukture u skiadu
s ovim Zakonom

b) prihvatiiivost pravila upravitefia infrastrukture o ispunjavanju posebnih zahtjeva
za uspostavu (ukljucuiuci gradnju), odrzavanje i rad zeljeznicke infrastrukture na
siguran nadin, ukljucujuéi organiziranje i reguliranje prometa i upravijanje
prometom i

c) udovoljavanje zahtjevima iz TSl-a ili nacionalnim pravilima za vozila upravitelja
infrastrukture, ukljuéujuci propisana odobrenja.

Uz togku )

Clanak 115.

(3) Osposobliavanie strojovoda provode centri za osposobljavanje.

(4) Agencija ovladcuje centre za osposobljavanje i nadzire ispunjavaju i
propisane uvjete, U skiadu s kriteriiima utvrdenim u Odluct 2011/765/EU sa svim
naknadnim izmjenama.

POGLAVLJE Il. Uz stavak 1. U potpunosti preuzeto
DAVANJE OVLASTENJA STROJOVORAMA Clanak 112.

Clanak 4. g) Ovlastenje strojovode dokazuje se dozvolom i potvrdom.

Jedinstveni nacin davanja ovlatenja u Zajednici lanak 113.

1. Svaki strojovoda mora imati potrebnu sposcbnost i kvalifikacije za upravijanje viakovima { imati sljedece dokumente:

(a) dozvolu iz koje je vidljivo da strojovoda ispunjava minimalne uvjete u pogledu zdravstvenih zahtjeva, osnovne
izobrazbe i opce strucne osposobliencsti. U dozvoli su navedeni osobni podaci strojovode i tijela nadleznog za
izdavanje dozvole, te vrijeme valjanosti dozvole. Do usvajanja jedinstvenog nacina davanja oviaStenja Zajednice iz
stavka 4., dozvola mora ispunjavati zahtjeve iz Priloga I.;

(b) jednu ifi vise potvrda u kojima je navedena infrastruktura na kojoj je imatelj potvrde ovlasten za voznju i kojim je
Zeljeznigkim vozifima ovladten upraviiati. Svaka potvrda mora biti u skladu sa zahtjevima iz Priloga 1.

2. Medufim, zahtjevi za posjedcvanjem potvrde za odredeni dio infrastrukture ne primjenjuju se u dolje navedenim iznimnim

slutajevima, pod uvjetom da neki drugi strojovoda koji ima vazecu potvrdu za odredenu infrastrukturu tiiekom voznje sjedi

pored strojovode:

(a) kada upravitelj infrastrukture ocijeni da je zbog smetnji u Zeljeznitkom prometu potrebno preusmjeravanje viakova ili
zhog radova na odrzavanju pruge;

b)  zaiznimne jednokratne voznje muzejskim vlakovima;

) za izniman jednokratni prijevoz robe, pod uvietom da je upravitelj zeljeznicke infrastrukture s tim suglasan;

) zaisporuku ili predstavljanje novog viaka i lokomotive;

) za namjene osposobljavanja i ispitivanja strojovoda.

O primjeni ove mogucnosti odlucuje zelieznicki prijevoznik i ne moze ju nametnuti nadlezni upravitelj infrastrukture ili

nadlezno tijglo.

U slucaju koristenja dodatnog strojovode, kako je gore predvideno, o tome se unaprijed mora obavijestiti upravitelja

infrastrukture.

(

(e
(d
(e

| 3. Potvrdom se strojovoda oviaScuje za voznju za jednu ili viSe sljedecih kategorija:

(a) kategorija A: manevarske lokomotive, radni vlakovi, vozila za odrzavanje pruga i sve ostale lokomotive kada se koriste
za ranziranje;

(b) kategorija B: prijevoz putnika ifili robe.

Potvrda moZe sadrzavati i ovlastenje za sve kategorije i obuhvaéati sve kodove iz stavka 4.

(1) Dozvolom se utvrduje identitet te se dokazuje da strojovoda ispunjava
minimalne zahtjeve u pogledu zdravstvenog stanja cdnosno psihitke
sposobnosti, obrazovanja i opce strucne osposobljenosti.

Clanak 114.

(1) Potvrdom se dokazuje da strojovoda ispunjava uvjete za upravijanje
odredenim vozilima na odredenoj Zelieznickoj infrastrukturi, pri ¢emu se u potvrdi
navode sva vozila s kojima je oviasten upravijati, zefieznicke pruge na kojima je
ovladten za voZnju, poznavanje operativnih pravila i signalno-sigumosnih
sustava, te znanie jezika upravitelja infrastrukture.

Uz stavak 2.

Clanak 114.

(10) U sljedecim iznimnim slugajevima strojovoda ne mora imati potvrdu za
odredene Zeljgznicke pruge ako je uz niega tiiekom voznje prisutan strojovoda
koji posjeduje vazecu potvrdu za tu Zeljeznicku prugu:

a) kada upravitelj infrastrukture ocijeni da je zbog smetnji u ZefjezniCkom prometu
potrebno preusmieravanje viakova ili zbog radova na odrzavanju pruge

b) za iznimne jednokratne vozZnje muzejskim vlakovima

¢) za izniman jednokratni prijevoz tereta, pod uvijetom da je upravitelj zeljeznicke
infrastrukture s tim suglasan

d) za isporuku ili predstavljanje novog viaka ili lokomotive ili

e) za namjene osposobljavanja i ispitivanja strojovoda.

(11) O primjeni moguénosti iz stavka 10. ovoga ¢lanka odluCuje Zeljeznigki
prijevoznik i ne moze ju nametnuti nadlezni upravitelj infrastrukture ili Agencija, a
o odluci o koriStenju dodatnog strojovode Zeljeznicki prijevoznik mora unaprijed
obavijestiti upravitelja infrastrukture.




potvrde i ovjerene preslike potvrde te utvrditi njinov vanjski izgled, uzimajuéi u obzir mjere protiv krivotvorenja. Te mjere,

kojima se mijenjaju elementi ove Direktive koji nisu kljugni na nacin da se dopunjuju, donose se u skladu s regulatomim

postupkom s kontrolom iz ¢lanka 32. stavka 3.

Do 4. prosinca 2008., Komisija mora donijeti mjere kojima se mijenjaju elementi ove Direktive koji nisu kijuéni na nadin da se

dopunjujy, a odnose se na kodeks Zajednice za razlicite tipove pod kategorijama A'i B iz stavka 3. ovog Clanka, u skladu s
requiatomim postupkom s xontrolom iz ¢lanka 32. stavka 3. i na temelju preporuke Agencije.

{ 4, Komisija mora, na temelju nacrta koji je pripremila Agencija, do 4. prosinca 2008. donijeti obrazac Zajednice za dozvole,

Uz stavak 3.

Clanak 114.

(1) Potvrdom se dokazuje da strojovoda ispunjava uvjete za upravijanje
odredenim vozilima na odredencj Zelieznickoj infrastrukturi, pri Cemu se u potvrdi
navode sva vozila s kojima je ovladten upravijati, zeljeznike pruge na kojima je
ovlasten za voZnju, poznavanjz operativnih pravila i signalno-sigurnosnih
sustava, te znanje jezika upravitelja infrastrukture.

(2) Potvrdom se strojovoda ov aScuje za voznju za jednu ili vise kategorija:

‘a) kategorija A: manevarske lokomotive, radni vlakovi, vozila za posebne
namjene s viastitim pogonom (vozila za odrZzavanje) i sve ostale lokomotive kada
se koriste za ranZiranje

b) kategorija B: prijevoz putnika ifili tereta.

[ Clanak 5. Clanak 1186. U potpunosti preuzeto
| Mjere protiv krivotvorenja 5) Zabranjeno je svakc nzoviadteno umnozavanje dozvole.
Nadlezna tifela i tijela nadlezna za izdavanje poduzimaju sve potrebne mjere za sprecavanje krivotvorenja dozvola i potvrda, | Clanak 120.

te za spre¢avanje neovladtenog koristenja registara iz ¢lanka 22.

(1) Zeljeznicki prijevoznik i upravitel] infrastrukture mora osigurati | provieriti
valjanost dozvola i potv-da strojovode kojeg zapo$ijava ili Sije je usluge ugovorio.
Clanak 148.

{1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 100.000,00 do 300.000,00 kuna kaznit ¢e se
za prekrsaj pravna osoba: .

9. zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ako ne osigura i provjeri
valjanost dozvola | potvrda strcjovode kojeg zaposijava li Cije je ustuge ugovorio
(Clanak 120. stavak 1.)

Cianak 6.

Vlasnigtvo, jezik i tijela koja izdaju

1. Dozvola je vlasnistvo njezinog imatelja, a izdaje je nadlezno tijelo kako je utvrdeno u Elanku 3. todki (a). Kada nadlezno
tiielo i njegov predstavnik izdaje dozvalu na nekom nacionainom jeziku koji nije jezik Zajednice, sastavit ¢e dvojeziénu
dozvolu koristeci jedan od jezika Zajednice.

2. Potvrdu izdaje Zefjeznicki prijevoznik ifi upravitelj infrastrukture koji zaposljava ili ugovara usluge strojovode. Viasnik
potvrde je Zeljeznicki prijevoznik iff upravitelj infrastrukture koji ju izdaje. Medutim, u skladu s ¢lankom 13. stavkom 3.
Direktive 2004/49/EZ, strojovode imaju pravo na dobivanje ovjerene preslike.

Kada Zelieznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture izdaje potvrdu na nacionatnom jeziku koji nije jezik Zajednice, on
sastavija dvojezicnu potvrdu koristedi jedan od jezika Zajednice.

Uz stavak 1.

Clanak 113.

(2) Agencija na zahtjev pcdnositelja izdaje dozvolu u kojoj se navode osobni
‘podaci o strojovodi, broj dozvole, tijelo koje ju je izdalo i rok vaZenja.

(3) Dozvola je vlasnistvo stro cvode i vrijedi na podrugju Europske unije.

Uz stavak 2.

Clanak 114.

(3) Potvrdu izdaje Zeljeznitki prijlevoznik ifi upravitelj infrastrukture koji zapo$ljava
ili ugovara usluge strojovode.

(4) Vlasnik potvrde je Zeljeznicki prijevoznik ili upravitel] infrastrukture koji ju
izdaje, uz uvjet da na zaht ev strojovode izda ovjerenu kopiju potvrde.

U patpunosti preuzeto

[ Clanak 7.

Zemljopisna vaijanost

1. Dozvole su valjane na ¢itavom podrudju Zajednice.

2. Potvrde su valjane samo za one infrastrukture i zeljezni¢ka vozila koji su na njoj navedeni.

Uz stavak 1.

Clanak 113,

(3) Dozvola je vlasnistve sirojovode i vrijedi na podrucju Europske unije.

Uz stavak 2.

Clanak 114,

{5) Potvrda vrijedi samo za zeljeznicku infrastrukturu i za vozila koja su navedena
u potvrdi,

U potpunosti preuzeto

Clanak 8.

Priznavanje ovlastenja strojovoda iz trecih zemalja

Ovlastenja strojovoda iz trecih zemalja koji rade iskljucivo na pogranicnim odsjecima zeljeznickih sustava neke drzave
Clanice. ta dr7ava Clanica moZe priznati u skladu s dvostranim sporazumima s dotiénom trecom zemljom.

Nije potrebno
preuzimanje

POGLAVLJE NI,

UVJETI ZA DOBIVANJE DOZVOLE | POTVRDE

Clanak 9.

Minimalni zahtjevi

1. Za dobivanje dozvole pednositelii zahtieva moraju ispunjavati minimalne zahtjeve utvrdene u ¢lancima 10.111. Za
dobivanje potvrde, te kako bi ista ostala valfana, podnositelji zahtjeva moraju imati dozvolu i ispunjavati minimalne zahtjeve
utvrdene u Clancima 12,113

2. Drzava clanica moZe primijeniti stroze zahtjeve za izdavanje dozvola na svom viastitom drzavnom podrugju. Medutim,
ona mora priznavati dozvale koje su u skiadu s ¢lankom 7. izdale druge drzave ¢lanice. '

" Clanak 113.
{1} Dozvolom se utvrduje ider tifet te se dokazuje da strojovoda ispunjava
minimalne zahfjeve u pogledu zdravstvenog stanja odnosno psihicke
sposobnosti, obrazovanja | opée strune osposobljenosti.
(4) U Republici Hrvatskoj priznaju se dozvole izdane strojovodama od nadleznih
tijela drugih drzava ¢lanica Eurcpske unije.
{5) Kako bi dozvola ostala valiana, strojovoda mora zadovoljiti redovne proviere
ispunjavanja minimalnih uvjeta iz stavka 1. ovoga ¢lanka.
(6) Agencija ¢e osigurati postupno uvedenje redovitih provjera ispunjavanja
minimalnih zahtjeva iz stavka 1. ovoga Elanka.

U potpunosti preuzeto

Odjeliak 1.

Nije preuzeto

Preuzeto u: Pravilnik
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Dozvola Clanak 10.

Donja dobra granica

Drzave Clanice propisuju donju dobnu granicu podnositelja zahtjeva, koja mora biti naimanje 20 godina. Medutim, drzava
¢lanica moze izdati dozvole podnositeljima zahtjeva koji imaju 18 godina, pri éemu je valjanost takve dozvole ogranicena na
podrugje drzave Clanice koja ju izdaje.

o ovlastenju
strojovoda (NN
96/2013)
¢lanak/Clanci 5.

Clanak 11.

Osnovni zahtjevi :

1. Podnositelji zahtjeva moraju imati uspjedno zavrSenc devetogodiSnje Skolsko obrazovanje (osnovno i srednje), te
Uspjesno zavr§eno osnovno osposobljavanie koje je istovrijedno 3. stupnju iz Odiuke Vije¢a 85/368/EEZ od 16. srpnja 1985.
o usporedivosti kvalifikacija strucne izobrazbe medu drzavama &lanicama Europske zajednice (16).

2. Podnositelji moraju dokazati svoju fiziCku sposobnost uspjedno obaviienim zdravstvenim pregledom, koji prema odluci
drzave Clanice obavija ili nadgleda ovlasteni ili priznati lijeénik u skladu s &lankom 20. Pregled obuhvaca najmanje one
kriterije koji su navedeni u odjeljicima 1.1, 1.2., 1.3.1 2.1. Priloga I1.

3. Podnositelji moraju dokazati svoju psiholosku sposcbnost za rad obavijenim zdravstvenim pregledom, koji prema odiuci
drzave Clanice obavlja ifi nadgleda oviasteni ili priznati psiholog ili fijeénik u skiadu s ¢lankom 20. Pregled mora ukljucivati
barem one kriterije koji su navedeni u odjefiku 2.2. Priloga Ii.

4. Podnositelji zahtjeva moraju dokazati svoju opéu struénu osposobljenost na temelju polozenog ispita koji obuhvaca
najmanje op¢e predmete navedene u Prilogu IV,

Nije preuzeto

Preuzeto u: Pravilnik
o izmjenama i
dopunama
pravilnika o
ovlatenju
strojovoda (2015)
(NN 74/15)
&lanak/glanci Clanak
5.

Podnositelj zahtjeva mora, u skladu s Prilogom V1., dokazati poznavanje jezika, za infrastrukfuru za koju traZi potvrdu.

Odijeliak 1. Nije preuzeto Preuzeto u; Pravilnik
Potvrda o ovladtenju

Clanak 12. strojovoda (NN
Poznavanje jezika 96/2013)

Clanak/Clanci 6

Clanak 13.

Stru¢ne kvalifikacije

1. Podnositelji zahtjeva moraju imafi poloZen ispit, kojim se provjerava njihovo struéno znanje i osposobljenost u pogledu
zelieznickog vozila za koje se traZi potvrda. Taj ispit obuhvaéa najmanje opce predmete navedene u Prilogu V.

2. Podnositelji zahtjeva moraju imati poloZen ispit, kojim se provierava njihovo stru¢no znanje  osposoblienost u pogledu
infrastrukture za koju se traZi potvrda. Taj ispit obuhvaca najmanje opée predmete navedene u Prilogu Vi. Taj ispit po potrebi
obuhvaca i znanje jezika, u skladu s to¢kom 8. Priloga V1.

3. Podnositelie zahtjeva Zeljeznicki prijevoznik iff upravitelj infrastrukture obuava o svom sustavu upravijanja sigumoscu
koji je predviden u Direktivi 2004/49/EZ

Nije preuzeto

Preuzeto u: Pravilnik
0 izmjenama i
dopunama
pravilnika o
ovladtenju
strojovoda (2015)
(NN 74/15)
¢lanakilanci 6.

Dobivanje dozvole

1. Nadlezno tijelo duznoje javno objaviti postupak za dobivanje dozvole.

2. Svaki zahtjev za dobivanje dozvole nadleznom tijelu podnosi strojovoda pristupnik ili neko drugo tijelo u njegovo ime.

3. Zahtjevi podneseni nadleznom tijelu mogu biti zahtjevi za dodjelu nove dozvole, azuriranje podataka u dozvoli,
cbnavijanje ili izdavanje duplikata.

4. Nadlezno tijelo izdaje dozvolu §to je prije moguce, ali najkasnije mjesec dana nakon primitka svih potrebnih dokumenata.
5. Dozvola vrijedi za razdoblje od 10 godina, prema &lanku 16. stavku 1.

6. Dozvola se izdaje u jednom izvorniku. Svako umnozavanje dozvole je zabranjeno, osim ako to ¢ini nadlezno tijelo na
temelju zahtjeva za duplikatom.

(2) Zahtjev za izdavanje dozvole Agenciji podnosi strojovoda pristupnik ili u
njegovo ime pravna osoba koja ga zaposljava.

(3) Agenciji se podnose zahtjevi za izdavanje nove dozvole, aZuriranje podataka
u dozvoli, obnavljanje dozvole ili izdavanje duplikata.

(4) Dozvola se u jednom izvorniku izdaje na rok od 10 godina.

(5) Zabranjeno je svako neoviasteno umnoZavanje dozvole.

POGLAVLJE V. Clanak 116. U potpunosti preuzeto
| POSTUPAK DOBIVANJA DOZVOLE | POTVRDE (1) Agencija ¢e javno objaviti postupak za izdavanje dozvole.
Clanak 14,

Clanak 15.

Dobivanje potvrde

Svaki zefjeznicki prijevoznik i upravitel] zeljeznicke infrastrukture u okviru svog sustava upravijanja sigumo§éu uvodi
postupke za izdavanje i aZuriranje potvrda u skladu s ovom Direktivom, kac i postupke Zalbe kojima se strojovodama
omogucuje proviera odluke o davaniju, azuriranju, priviemenom stavljanju izvan snage ili ponistenju potvrde.

U slucaju neslaganja, stranke mogu uloziti zatbu nadieznom tijelu il nekom drugom Zalbenom tijelu.

Zelieznieki orijevoznici | upravitelji infrastruktiire bez odlaganja aZuriraju potvrdu kada je imatelj potvrde dobio dodatna
ovladtenja za zeljeznicka vozila ili Zeljeznicke infrastrukture.

Clanak 117.

(1) Zeljeznicki prilevoznici i upravitelji infrastrukture moraju u okviru sustava
upravljania sigumoscu uvesti postupke za izdavanije | azuriranje potvrda za
strojovode u skiadu s ovim Zakonom, kao i postupke zalbe kojima se
strojovodama omogucéuje proviera odluke o izdavanju, azuriranju, priviemenom
stavljanju izvan snage ili poniStenju potvrde.

(2) Zelieznidki prijevoznici i upravitelfi infrastrukture moraju bez odlaganja
azurirati potvrdu u stucaju da je strojovoda dobio dodatna ovlastenja za vozila ili
ZeliezniCku infrastrukturu.

U potpunosti preuzeto

Clanak 16.
Redovne proviere
| 1. Kako bidozvola ostala valjana, njezin imatel] mora biti podvrgnut redovnim provjerama ifili testovima u vezi sa zahtjevima

Uz stavak 2.
Clanak 114.
(7) Kako bi potvrda cstala valjana strojovoda mora zadovoljiti redovne proviere

U potpunosti preuzeto




iz lanka 11. stavaka 2.13. Sto se zdravstvenih zahtjeva fige, potrebno je ispuniti minimalnu uestalost provjera u skiadu's
odredbama odjelika 3.1. Priloga |I. Te zdravstvene preglede obavljaju ili nadziru fijeCnici koji su oviasteni ili priznati u skladu s
dankom 20. $to se opéeg siruénog znanja fice, primjenjuju se odredbe Clanka 23. stavka 8.

Pri obnovi dozvole, nadlezno fijelo provjerava u registru iz Clanka 22. stavka 1. tocke (a) ispunjava li strojovoda zahtjeve iz
prvog podstavka ovog stavka.

2. Kako bi potvrda ostala valjana, njezin imatelj mora biti podvrgnut redovnim provierama ifili testovima u vezi sa zahtjevima
iz &lanaka 12.113. O ugestzlosti takvih proviera ifili testiranja odlucuje Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture koji
zapo§ljava il ugovara usluge strojovode u skladu s viastitim sustavom upravijania sigumo3éu, pri ¢emu valja postivati
minimalnu uéestalost provjera utvrdenu u Prilogu VII.

Za svaku od navedenih provjera tijelo nadlezno za izdavanje izjavom na potvrdi te u registru predvidenom u &lanku 22.
stavku 2. toCki (a) potvrduje da strojovoda ispunjava zahtjeve iz prvog podstavka ovog stavka. '

3. U slucaju izostanka recovne proviere ili u slu¢aju negativneg rezuitata, primjenjuje se postupak utvrden u clanku 18

ispunjavanja uvjeta iz sfavka 1. ovoga Clanka.

(8) Zeljeznitki prijevoznik | uoravitelj infrastrukture moraju osigurati postupno
uvodenje redovitih provje-a ispunjavanja uvieta iz stavka 1. ovoga &lanka.

Uz stavak 3. i

Clanak 114.

(9) Ako u slu€aju izastanka radovne proviere ili u sludaju negativnog rezultata
Zeljeznicki-prijevoznik ifl uprav tel] infrastrukture dovedu u pitanje sposobnost
strojovode za obavljanjz posla i nastavak vaZzenja njegove dozvole ili potvrde,
duzni su odmah poduzeti potrebne miere, i po potrebi mu oduzeti potvrdu.

Clanak 17.

Prestanak radnog odnosa

Kada strojovoda prestane raditi za Zeljeznickog prijevoznika ili upravitelja infrastrukture, on o tome odmah mora obavijestiti -
nadlezno tijelo.

Dozvola ostaje i dalje valiana sve dok su ispunjeni uvjeti iz ¢lanka 16. stavka 1.

Potvrda prestaje biti valjana kada njezin imatel] prestane raditi kao strojovoda. Medutim, imatelj prima ovjerenu presiiku
potvrde i svih dokumenata, kojima se dokazuje njegova osposoblienost, kvalifikacije, iskustvo i strucna osposobljenost. Pri
izdavanju potvrda strojovodi. Zeljezniéki prijevoznik iii upravitelj infrastrukiure uzima u obzir sve te dokumente.

i

-

Uz stavak 1.

Clanak 119.

(1) O prestanku zapoSliavanja, odnosno ugovomog odnosa s upravitefjem
infrastrukture ili ZeliezniCkim prijevoznikom, strojovoda mora odmah obavijestiti
Agenciju.

Uz stavak 3.

Clanak 119,

(2) U tom slucaju potvrda pres:aje biti valjana, ali upravitelj infrastrukture ili
Zeljeznicki prijevoznik mo-a strojovodi izdati ovjerenu presliku potvrde i svih
dokumenata kojima se dckazuje njegova osposobijenast, kvalifikacije, iskustvo i

stru¢na osposoblienost u skiacu s Uredbom (EU) br. 36/2010 sa svim naknadnim

izmjenama.

Clanak 117.

(3) Priizdavanju potvrda strojovodi, Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj
infrastrukture mora uze'i u obzir prethodne potvrde i sve dokumente kojima se
dokazuje ispunjavanje prepisanih uvjeta.

U potpunosti preuzeto

' Clanak 18.

Nadzor strojoveda od strane Zzeljgznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture
[ 1 Zelieznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju osigurati i provieriti valjanost dozvola i potvrda strojovode kojeg
zapoSljavaju ifi Cije su ustuge ugovorili.
Oni uspostavljaju sustav nadzora svojih strojovoda. Ako su rezultati nadzora takvi da dovode u pitanje sposobnost strojovode
za obavljanje posla i nastavak vazenja njegove dozvole ili potvrde, Zeljeznitki prijevoznici i upravitelji infrastrukture odmah -
poduzimaju potrebne mjere.
2. Ako strojovoda smatra da njegovo zdravstveno stanje dovodi u pitanje njegovu sposobnost za obavljanje posla, on
odmah o tome obavjeStava Zeljeznitkog prijevoznika ili upravitelja infrastrukture, prema tome Sto je primjereno.
Cim Zefieznicki prievoznik ili upravitel] infrastrukture ima saznania ili ga lijeénik obavilesti o pogorSanju zdravstvenog stanja
strojovode do te mjere da je njegova sposobnast za obavijanje posla postala upitna, oni odmah poduzimaju potrebne mjere,
ukljuéujuéi pregled opisan u odjeljku 3.1. Priloga [, i ako je potrebno, oduzimaju potvrdu i azuriraju podatke u registru iz
¢lanka 22. stavka 2. Nadalje, oni osiguravaju da strojovode u trenutku obavljanja posla ni u kojem trenutku nisu pod
utiecajem bilo kojth sredstava koja bi mogla utjecati na njihovu koncentraciju, pozomost ili ponasanje. Nadlezno tijelo mora
odmah biti obavijedteno o svim sluCajevima nesposobnosti za.rad koje traje dulje od tri mjeseca.

Clanak 120.

(1) Zelieznizki prijevoznici | upravitelji infrastrukture moraju osigurati | provjeriti
valjanost dozvola i potv-da strcjovode kojeg zapostavaju ili Ciie su usluge
ugovorili.

(2) Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju uspostaviti sustav
nadzora strojovoda.

(3) Ako rezultati nadzora dovedu u pitanje radnu sposobnost strojovode i
nastavak vazenja njegove dozvole ili potvrde, Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji

infrastrukture moraju odmah poduzeti potrebne mjere.

(4) Ako strojovoda smatra da njegovo zdravstveno stanje i psihicka sposobnost
dovodi u pitanje njegovu sposcbnost za upravijanje viakom, duzan je odmah o
tome obavijestiti zeljeznickog prijevoznika ili upravitelja infrastrukture.

(5) Ako zeljeznicki prijevoznik iif upravitel] infrastrukture ima saznanja ili ga
liieCnik obavijesti o pogorsanju zdravstvenog stanja strojovode do te mjere da je
njegova sposobnost za Upravijanje vlakom postala upitna, on odmah mora
poduzeti potrebne mijere, ukijuujuci provedbu propisanog zdravstvenog
pregleda, te po potrebi mera oduzeti potvrdu i aZurirati podatke u registru
potvrda.

{6) Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture odgovoran je da strojovoda
kojeg zaposljava za vrijeme up-avijanja viakom ni u kojem trenutku nile pod
utjecajem bilo kojih sredstava koja bi mogla utjecati na njihovu koncentraciju,
pozomoast ili ponadanje.

(7) Za provedbu odredbs stavka 6. ovoga Clanka Zefjeznicki prijevoznik ili
upravitel]j infrastrukture meZe narediti ispitivanja s ciliem utvrdivanja je li
strojovoda kojeg zaposljava pod utiecajem bilo kojih sredstava koja bi mogla
utjecati na njegovu koncentfraciju, pozomost ili ponasanje.

(8) Upravitelj infrastrukture moze zahtijevati provedbu ispitivanja strojovode
Zeljeznickog prijevoznika koji koristi Zeljeznicku infrastrukturu s cifjem utvrdivanja

U potpunosti preuzeto




je li strojovoda pod utiecajem bilo kojin sredstava koja bi mogla utiecati na
njegovu koncentraciju, pozomost ifi ponasanje.

(9) Ovisno o rezultatima ispitivanja iz stavaka 7. i 8. ovoga Clanka, zefjeznicki
prijevoznik ifi upravitelj infrastrukture mora bez odgadanja udaljiti strojovodu s
radnog mjesta.

(10) Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture moraju odmah obavijestiti
Agenciju o svim sluéajevima nesposobnosti za rad strojovode kada ona traje
dulje od tri mjeseca.

POGLAVLJE V. Uz stavak 1. U potpunosti preuzeto
ZADACI | ODLUKE NADLEZNOG TIJELA Clanak 8.
i Clanak 18.

Zadaci nadleznog tiela
1. Nadlezno tijelo ispunjava sliedece zadatke na transparentan i nediskriminirajuci nacin:
| (a) izdaje i azurira dozvole i izraduje duplikate, u skiadu s €lancima 6. 1 14.;
| (b) osigurava redovne proviere //ili testove predvidene u Clanku 18. stavku 1.;
c) privremeno stavlja izvan snage ili ponistava dozvole, te obavjestava tijela nadiezna za izdavanje potvrda o utemeljenim
zahtjevima za privremenim stavijanjem izvan snage potvrda u skladu s ¢lankom 29 ;
[d) priznavanje osoba ili tijela u skladu s &lancima 23.125., ako ih za to imenuje drzava Clanica;
e) osiguravanje objavljivanja i azuriranja registra osoba i tijela koja su akreditirana ili priznata u skladu s ¢lankom 20.;
f) vodenie i aZuriranje regisira dozvola u skladu s &lankom 16. stavkom 1. i Clankom 22. stavkom 1.
(g) pracenje postupka davanja ovlastenja strojovodama u skladu s Glankom 26.;
(h}  provodenie kontrola u skladu s ¢lankom 29.;
(i) uspostavljanje nacionalnih mjerila za ispitivace u skladu s ¢lankom 25. stavkom 5.
Nadlezno tijelo je prilikom izdavanja dozvole duzno zurno odgovoriti na zahtjeve za podacima te i samo bez odgadanja
zatraziti dodatne podatke.
2. Nadlezno tijelo ne smije zadatke iz stavka 1., tocaka (c), (g) i (i) prenijeti na treée osobe.
3. Svako prenoSenje zadataka mora biti transparentno i nediskriminirajuce i ne smije prouzrokovati sukob interesa.
4, Kada nadlezno tijelo zadatke iz stavka 1., tofaka (a) ili (b) prenosi na zeliezni¢kog prijevoznika il ugovara usluge
zeljeznickog prijevoznika za obavljanje navedenih zadataka, mora biti ispunjen najmanje jedan od sliededih uvjeta:
i (a) zeljeznicki prijevoznik izdaje dozvole samo svojim strojovodama;
(b)  zelieznicki prijevoznik na dotidnom podrucju nije iskljuéivo ovladten za niti jedan od prenesenih ili ugovorenih zadataka.
5. Kada nadlezno tijelo prenosi ili ugovara obavljanje zadataka, oviaSteni predstavnik ili ugovomi pruzatelj usluge pri
ispunjavanju tih zadataka mora ispunjavati obveze koje nadlezna tijela imaju prema ovoj Direkivi.
8. Kada nadlezno tijelo prenosi il ugovara obavijanje zadataka, ono mora uspostaviti sustav nadzora provodenja tih
|_zadataka. te osigurati ispunjavanje uvieta iz stavaka 2., 4.1 5.

(4) Agencija je osobito nadlezna za sljedece poslove vezane uz ovlastenja za
strojovode iz glave XV. ovoga Zakona:

a) izdavanje dozvole i duplikata

b) redovne proviere valianosti dozvole

c) privremeno il trajno oduzimanje dozvola, te izvje$¢ivanje tijela nadleznih za
izdavanije potvrda o utemeljenim zahtjevima za priviemenim oduzimanjem
potvrda zbog neispunjavanja uvieta za potvrdu

d) ovia§tivanje centara za osposobljavanie i ispitivata

e) objavljivanje i azuriranje registra centara za osposobljavanje i ispitivata
ovlastenih u skladu s ovim Zakonom i izravno primjenjivim propisima Europske
unije

f) vodenje i aZuriranje registra dozvola

g) praéenje postupka davanja ovlastenja strojovodama u skladu sa sustavom
upravijania kvalitetom i

h) provodenje nadzora osposobljenosti strojovoda.

Uz stavak 2.

- Clanak 8.

(8) NadleZnosti iz stavka 3. i 4. ovoga ¢lanka ne mogu se prenijeti na upravitelje
infrastrukture, zeljeznicke prijevoznike ili narucitelje.

(9) Za obavljanje poslova iz nadleznosti iz stavka 3. i 4. ovoga ¢lanka ne moze se
sklopiti ugovor s upraviteliem infrastrukture, Zeljeznickim prijevoznikom ili
naru€iteljem.

| Clanak 20.
Akreditacija i priznavanje
1. Osobe i tijela akreditirana prema ovoj Direktivi akreditira tijelo za akreditaciju, koje imenuje dotiCna drzava Clanica.
Postupak akreditacije temelji se na mjerilima nezavisnosti, strucnosti i nepristranosti, kao $to su na primjer relevantni
standardi serije EN 45 000 te na ocjeni dokumentacije koju su kandidati podnijeli, a kojom se dokazuje njihova
osposeblienost za odredeno podrudje.
2. Kao altemativa akreditaciji iz stavka 1., drzava ¢lanica moZe predvidjeti da osobe ili tijela koja su priznata u okviru ove
Direktive budu priznata od strane nadleznog tijela ili tijela koje odredi doticna drzava élanica. Priznavanje se temelji na

| mjerilima nezavisnosti, strudnosti i nepristranosti. Medutim, u slugajevima kada je odredena osposobljenost koja se trazi
iznimno rijetka, dozvoljava se izuzetak od ovog pravila, nakon §to Komisija u skladu s regulatornim postupkom iz ¢lanka 32.
stavka 2. da pozitivno mislienje.
Mijerilo nezavisnosti ne primjenjuje se u slucaju osposobljavanja iz ¢lanka 23. stavaka 5.1 6.

! 3. NadleZro tilelo osigurava objavijivanje i aZuriranie registra osoba i tijela koja su akreditirana ili priznata u skladu s ovom

Clanak 115.

(3) Osposobliavanie strojovoda provode centri za osposobljavanie.

(4) Agencifa ovlaScuje centre za osposobljavanje i nadzire ispunjavaju li
propisane uvjete, u skladu s kriterifima utvrdenim u Odiuci 2011/765/EU sa svim
naknadnim izmjenama.

U potpunosti preuzeto

N

| Direktivom.

| Clanak 21, Clanak 116. U potpunosti preuzeto
Odluke nadleznog tijela 1) Agencija e javno objaviti postupak za izdavanje dozvole.
1. Nadlezno tijelo mora obrazlozZiti svoje odluke. lanak 117.

2. NadleZno tijelo osigurava uspostavljanie Zalbenog upravnog postupka koji poslodavcima i strojovodama omoguéuju
podno3enje zahtjeva za provjerom odiuka koje se odnose na bilo koji zahtjev iz ove Direktive.
3. Drave Clanice donose potrebne mjere za osiguravanje sudske kontrole odiuka nadieznog tijela.

(1) Zeljeznigki prijevoznici | upravitelji infrastrukture moraju, u okviru sustava
upravijanja sigumoscu, uvesti postupke za izdavanje i azuriranje potvrda za
strojovode u skladu s ovim Zakonom, kao i pastupke Zalbe kojima se
strojovodama omogucuje proviera odiuke o izdavanju, azuriranju, priviemenom




stavljanju izvan snage ifi poniStenju potvrde.

Clanak 22.

Registri | razmjena podataka

1. Nadlezna tijela moraju:

(a) voditi registar svin dozvola koje su izdane, aZurirane, obnovljene, izmijenjene, istekle, priviemeno stavljene izvan
snage, oduzete ili prijavljene kao izgubliene, ukradene ili unistene. Taj registar mora sadrZavati podatke propisane u
odjeliku 4. Priloga I. za svaku dozvolu, a do kojifi je moguée doéi koristenjem nacionainog broja dodijeljenog svakom
strojovodi. Registar se mora redovito aZurirati; )

(b} nadleZnim tijelima ostalih drzava ¢lanica, Agenciji ili postedaveima strojovoda na utemeljeni zahtjev dostaviti podatke o
statusu dozvola.

2. Svaki Zefjeznicki prijevoznik i upravitel infrastrukture mora:

(2)  voditi registar, ili osigurati vodenie registra, svih potvrda koje su izdane, aZurirane, obnovljene, izmijenjene, istekle,
privremeno stavliene izvan snage, oduzete ili prijaviiene kao izgubljene, ukradene ili uniStene. Taj registar mora
sadrzavati podatke propisane u odjeliku 4. Priloga I. za svaku potvrdu, kao i podatke kaji se odnose na redovne
provjere predvidene u ¢lanku 16. Registar se mora redovito aZurirati;

(b) suradivati s nadleznim tijelom drzave Clanice u kojoj imaju sjediSte kako bi s razmjenjivali podatke i omogucili
nadleZnom tijelu pristup traZenim podacima;

(c) nadieznim fijelima ostalih drzava ¢lanica na utemeljen zahtjev dostaviti podatke o sadrZaju takvih potvrda, kada je to
potrebno zbog njihovih medunarodnih djelatnosti.

3. Strojovode imaju pristup podacima koji ih se ticu, a koji su pohranjeni u registrima nadleznih tijela i Zeljeznickih

prijevoznika, te na zahtjev moraju dobiti kopije tih podataka.

4. NadleZna tijela suraduju s Agencijom kako bt osigurala interoperabilnost registara predvidenih u staveima 1.1 2.

U tu svrhu, Komisija do 4. prosinca 2008. na temelju nacrta koji je pripremila Agencija mora danijeti osnovne parametre

registara koje valja uspostaviti, kao 3to su podaci koji se moraju unositi, njihov format i protokol za razmjenu podataka, prava

pristupa, frajanje Cuvanja podataka i postupci koji se primjenjuju u studaju steCaja. Te mjere, namijeniene izmjenama

elemenata ove Direktive koji nisu kljuéni njihovim dopunjavanjem, moraju se donijeti u skladu s regulatomnim postupkom s

kontrolom iz ¢lanka 32. stavka 3.

5. Nadlezna tijela, upraviteiji infrastrukture i Zeljezni¢ki prijevoznici osiguravaju da su registri predvideni u staveima 1.1 2. i

naini uporabe tih registara u skiadu s Direktivom 95/46/EZ.

8. Agencija osigurava da je sustav uspostavljen stavkom 2. toékama (a) i (b) u skladu s Uredbom (EZ) br. 45/2001.

Uz stavak 1.

Clanak 124. v

(1) Agencija vodi | aZurira registar svih dozvola koje su izdane, aZurirane,
obnovliene, izmijenjene i dopunjene, istekle, priviemeno staviiene izvan snage,
oduzete ili prijavijene kao izgubljene, ukradene ili unistene, u skladu s Odiukom
2010/17/EZ sa svim naknadnim izmjenama.

(2) Registar dozvola sadrzava podatke sadrzane u dozvoli i podatke o redovitim
provjerama fizicke i psihicke sposobnosti za rad.

(3) Agencija e dostav'ti, na utemeljeni zahtjev, podatke o statusu dozvola fijelima
nadleznim za sigumost cstalih drzava ¢lanica Europske unije, Agencija Europske
unije za Zelieznice ili poslodavcima strojovoda.

Uz stavak 2.

Clanak 125.

{1) Zeljeznitki prijevoznik i upravitelj infrastrukture mora osigurati vodenje i
aZuriranje registra potvrda koje je izdao i koje su aZurirane, obnovljene,
izmijenjene i dopunjens, istekle, privriemeno stavljene izvan snage, oduzete ili
prijavljene kao izgubljene, uxradene ili unistene, u skladu s Odiukom 2010/17/EZ
sa svim naknadnim izmjenama.

(2) Registar potvrda mora sadrzavati podatke sadrzane u potvrdi i podatke o
redovitim provjerama znanja jezika i struéne osposobljenosti.

(3) Zeljezniki prijevoznik i Lpravitelj infrastrukture mora s Agencijom
razmjenjivati podatke iz registra potvrda i omoguciti Agenciji pristup trazenim
podacima.

(4) Zeljeznicki prijevoznix i upravitel] infrastrukture mora tijelima nadleznim za

" sigurnost ostalih drZzava tlanica Europske unije na utemeljen zahtjev dostaviti

podatke o sadrzaju registra potvrda.

Uz stavak 3.

Clanak 124,

(4) Strojovode imaju p-avo na pristup svojim podacima u registru dozvola, te na
zahtjev moraju dobiti kopije svojih podataka.

Clanak 125.

(5 Strojovode imaju p-avo na pristup svojim podacima u registru potvrda, te na
zahtiev moraju dobiti kopije svojih podataka.

U potpunosti preuzeto

POGLAVLJE VI

OSPOSOBLJAVANJE | ISPITIVANJE STROJOVOBPA

Clanak 23.

Osposobljavanje

1. Osposobljavanie strojovoda obuhvaca dio koji se odnosi na dozvolu i koji odraZava opce struéno znanje opisano u

Prifogu V. i dio koji se odnosi na potvrdu i koji odraZava posebno struéno znanje opisano u Prilozima V. i VL.

2. Metoda osposobljavanja mora ispunjavati mjeriia utvrdena u Prilogu l1l.

3. Detaljniji cilievi osposcbliavanja utvrdeni su u Prilogu IV. za dozvelu i u Pritozima V. i VI, za potvrdu. Ti se detaljni ciljevi

mogu dopuniti s:

(a) relevantnim TSijima donesenim u skladu s Direktivom 96/48/EZ ili Direktivom 2001/18/EZ. U tom slu€aju, Komisija
osigurava dosliednost izmedu navedenih TSI-ja i Priloga IV., V. i V1 iii

{b) mierilima koje je predloZila Agencija u skiadu s ¢lankom 17. Uredbe (EZ) br. 881/2004. Ta mjerita namijenjena
izmjenama elemenata ove Direktive koji nisu kljuéni na nain da i dopunjuju, patrebno je donijeti u skladu s
regulatomim postup<om s kontrolom iz &lanka 32. stavka 3.

4. Drzave lanice u skladu s ¢lankom 13, Direktive 2004/49/EZ poduzimaju mjere kojima osiguravaju da kandidati za

strojovode imaju pravednu i nediskrimirajucu moguénost osposobljavanja potrebnog za ispunjavanie uvjeta za dobivanje

dozvole i potvrde.

5. Cllisve osposobljavanja koji se odnose na opce struéno znanje u skladu s Clankom 11. stavkom 4., poznavanje jezika iz

Zlanka 12. 1 struénog znanja koje se odnosi na Zeljeznicka vozila iz clanka 13. stavka 1. ostvaruju osobe ili tijela koja su

akreditirana ili priznata u skladu s élankom 20.

8. Ciljeve osposobljavanja koji se odnose na znanje o infrastruktur, kako je predvideno u ¢lanku 13. stavku 2., ukljucujuci

| pozravanje putova voZnje i pravita postupanja, ostvaruju osobe lli tijela koja akreditira ili priznaje drzava clanica u kojoj se

Uz stavak 1.

Clanak 115.

(1) Strojovoda mora ima'i propisano obrazovanie i biti struéno osposoblien.
(2) Osposobljavanje strcjovoda obuhvadéa:

a) dio koji se odnosi na dozvolu i koji odrazava opée stru¢no znanje i

b) dio koji se odnosi na potvrdu i koji odrazava posebno struéno znanie.

Djelomicno preuzeto

Preuzeto u: Pravilnik
o ovlastenju
strojovoda (NN
96/2013)
flanak/Clanci 7.




[ nalazi infrastruktura.

7. S obzirom na dozvole, opéi sustav priznavanja struéne osposobljenosti uspostavijen Direktivom 2005/36/EZ | dalie se
primjeniuje na priznavanje strucnih kvalifikacija strojovoda koji su drzavljani drzave &lanice i koji su dobili dokaz o
osposoblignosti u trecoj zemlji.

8. Potrebno je uspostaviti postupak kontinuiranog osposobliavanja kako bi se osiguralo odrzavanje osposobljenosti osoblja,
u skladu s to¢kom 2(e) Priloga !Il. Direktive 2004/49/EZ.

Clanak 24.

Troskovi osposobliavanja

1. Potrebnim mjerama drzave Glanice osiguravaju da se osposobljavanjem strojovode koje financira odredeni Zeljeznicki
prijevoznik i upravitel] infrastrukture, ne bi neopravdano okoristio drugi Zeljeznicki prijevoznik ili upravitel] infrastrukture, u
sluaju kada navedeni strojovoda dobrovoline napusti prvog Zeljeznickog prijevoznika ifi upravitelja infrastrukture na racun
drugoga.

2. Posebna se pozomost mora posvetiti provedbi ovog ¢lanka u izviedcu predvidenom u Elanku 33., posebno u pogledu
njegove tocke (f).

Clanak 118 '

(3) U slugaju dobrovoljnog prestanka rada strojovode za Zeljeznitkog prijevoznika
ili upravitelia infrastrukture koji ga je osposobio, novi poslodavac dogovorit ¢e se
s prijadnjim poslodavcem o naknadi za ulaganje u osposobljavanje strojovode.

U potpunosti preuzeto

Clanak 25.

Ispiti

1. Ispitivanja i ispitivaci koji provieravaju traZenu osposobljenost utvrduju:

() za dio koji se odnosi na dozvolu: nadle?no tijelo, kada utvrduje postupak koji se primjenjuje za dobivanje dozvole u
skladu s ¢lankom 14. stavkom 1.;

(b)  za dio koji se odnosi na potvrdu: zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture, kada utvrduju postupak koji se
primjenjuje za dobivanje potvrde u skladu clankom 15.

2. lspite iz stavka 1. nadziru struéni ispitivadi, akreditirani ili priznati u skladu s ¢lankom 20., a moraju biti organizirani na

nain da se izbjegne svaki sukob interesa.

3. Ocjenjivanje znanja o infrastrukturi, ukljucujuci poznavanie puta voznje te pravila postupanja moraju provoditi osobe ili

tijela koja su akreditirana ili priznata u drzavi lanici u kojoj se nalazi infrastruktura.

4. lspitivanja iz stavka 1. moraju biti organizirana na nacin da se izbjegne svaki sukob interesa, ne dovodedi u pitanje

moguénost da ispitiva¢ moze pripadati Zeljeznickom prijevozniku ili upravitelju infrastrukture koji izdaju potvrdu.

5. Odabir ispitivata i ispitivanja moZe biti podioZan mjerilima Zajednice uspostavijenim na temelju nacrta koji je pripremita

Agencija. Te miere, kojima se izmjenjuju elementi Direktive koji nisu kljuéni na nacin da se dopunjuju, donose se u skladu s

regutatomim postupkom s kontrolom iz clanka 32. stavka 3. U hitnim slu¢ajevima, Komisija moze provesti hitni postupak iz

| Clanka 32. stavka 4.

U odsutnosti takvih mjerila Zajednice, nadlezne vlasti uspostavljaju mierila na nacionalnoj razini.

6. Na kraju osposobljavanja polazu se teoretski | praktiéni ispiti, Sposobnost voZnje ocjenjuje se tijekom testa voznje na

mreZi. Za provieru primjene pravila postupania i sposobnosti strojovode u iznimno teSkim situacijama moguée je koristiti i

simulatore.

Uz stavak 2.

Clanak 115,

(6) Ispite osposoblienosti strojovoda za potrebe izdavanja dozvole i potvrde
nadziru ispitivaCi oviasteni od Agencije, a ispiti moraju biti organizirani na nacin
da se izbjegne svaki sukob interesa.

Uz stavak 6.

(5) Na kraju osposobljavanja polaZe se ispit koji se sastoji od teoretskog i
prakticnog dijela.

Djelomicno preuzeto

Preuzeto u: Pravilnik
o ovlastenju
strojovoda (NN
96/2013)
¢lanak/Clanci 10.

Standardi kvalitete

Nadlezna tijela moraju osigurati da su sve aktivnasti povezane s osposobljavanjem, ocjenjivanjem viestina i azuriranjem
dozvola i potvrda, pod stalnim nadzorom u okviru sustava standarda kvalitete. Ta se odredba ne primjenjuje na postupke koji
su ve¢ obuhvaceni sustavima upravlianja sigumoscu, a koje su uspostavili Zeljeznicki prijevoznici i upravitelji infrastrukture u
skladu s Direktivom 2004/49/EZ. )

azuriranjem dozvola i potvrda nisu obuhvaéene sustavom upravljanja sigumoséu,
Agencija nadzire da se iste provode u skladu sa sustavom upravljanja kvalitetom.

| POGLAVLJE VII. Clanak 118. U potpunosti preuzeto
8CJENJ&VANJE U slucaju da aktivnosti povezane s osposobljavanjem i ispitivanjem strojovoda te
lanak 26.

Clanak 27,

Neavisno ocjenjivanje

1. U svakoj drzavi Clanici u razmacima od najvise pet godina mora se provesti neovisno ocjenjivanje postupaka za stjecanje
i provieravanje strutnog znanja i sposobnost te sustava izdavanja dozvola i potvrda. Ta se odredba ne primjenjuje na
akiivnosti koje su ve¢ obuhvaéene sustavima upravljanja sigurno8éu, a koje su uspostavili zeljeznicki prijevoznici i upravitelji
infrastrukture u skladu s Direktivom 2004/49/EZ. To ocjenjivanje provcde kvalificirane osobe koje same nisu ukljuéene u
navedene aktivnosti.

2. Rezultati neovisnih ocjenjivanja moraju se pazljivo dokumentirati i dostaviti doti€nim nadleznim tijelima. Ako je potrebno,
drZave Elanice moraju poduzeti odgovarajuce miere za ispravljanje manjkavosti na koju se ukaZe neovisnim ocjenjivanjem.

Nije potrebno
preuzimanje

Direktno primjenjivo.

POGLAVLIE VIII.

OSTALI CLANCVI OSOBLJA
Clanak 28.

Izviece o ostalim Elanovima osoblja

Nije potrebno
preuzimanje

Obveze Agencije i
Komisije




1. U lzvje§cu koje mora biti dostavijeno do 4. lipnja 2008. i uzimajuéi u obzir TSI o odvijanju | upravijanju prometom,
donesen na temelju direktiva 96/48/Z i 2001/16/EZ, Agencija mora odrediti profil i zadatke ostalog oscblja viaka koje
obavlja zadatke relevantne za sigurnost i &ija strucna osposoblienost pridonosi sigumosti zeljeznickog prometa, a koji mora
biti reguliran na razini Zajednice unutar sustava dozvola ifili potvrda koje mogu biti sliéne sustavu koji je uspostavijen ovom
Direktivom.

2. Komisija na temelju tog izvjesca do 4. tipnja 2010. mora predstavitt izvje&ce i po potrebi donijeti zakonski prijedlog o
sustavu davanja ovlaStenja za Elanove osoblja iz stavka 1.

POGLAVLIE IX.

KONTROLE | SANKCWE

Clanak 29.

Kontrola koju provodi nadlezno tijelo

1. Nadlezno tijelo moze u bilo kojem trenutku poduzeti mjere provjere, kako bi u viakavima kojima se odvija promet u

podrucju pod njegovom nadieznoscu provierilo ima |i strojovoda dokumente izdane u skladu s ovom Direktivom. :

2. Ne dovodedi u pitanje mjere provjere predvidene u stavku 1., u slu¢aju nemara na radnom mjestu nadlezno tijelo moze

provieriti ispunjava li doticni strojovoda zahtjeve iz ¢lanka 13.

3. Nadlezno tijelo moZze ispitai ispunjavaju li strojovode, Zelieznicki prijevoznici, upravitelji infrastrukture, ispitivaci i centri za

osposcbljavanje, koji djeluju u podnugju pod njegovom nadleznoséu, uviete iz ove Direktive. ;

4. Ako nadlezno tijelo ustanovi da strojovoda vise ne ispunjava jedan ili viSe traZenih zahtjeva, ono poduzima sljedece

mjere:

(a) uslucaju dozvole koju je izdalo nadlezno fijelo, nadlezno tijelo stavija izvan snage dozvolu. Stavijanje izvan snage
moze bitf priviemeno ili trajno, ovisno o opsegu problema koji su utjecali na sigumost Zeljeznickog prometa. Ono
odmah mora obavijestiti strojovodu i njegovog poslodavea o svojoj obrazloZenoj odluci, ne dovodedi u pitanje pravo na
orovjeru odluke predvidenu u Elanku 21. Nadlezno fijelo navodi postupak koji se mora primijeniti za ponovno dobivanje
dozvole; :

(b)  u sluCaju dozvole koju je izdalo nadlezno fijelo u drugoj drzavi Clanici, nadlezno se tijelo obrada tom fijelu s utemeljenim
zahtjevom da se provede dodatna proviera ili da se dozvola stavi izvan snage. Nadlezno tijelo koje postavija zahtjev. -
obavjestava Komisiju i druga nadlezna tijela o svom zahtjevu. Nadlezno tijelo koje je izdalo dotiénu dozvoly, razmatra:
zahtjev u roku od &etiri tiedna i o svojoj odiuci obavieStava drugo nadlezno tijelo. Nadlezno tijelo koje je izdalo dozvolu
o svojoj odluci takoder obavjestava Komisiju i ostala nadleZna fijela. Svako nadleZno tijelo moZe zabraniti rad
strojovodama u podruéju ped svojom nadlezno3éu dok ne primi obavijest o odluci nadleznog tijela koje je izdalo
dozvolu; ’

c) U shugaju potvrde, nadiezno se tijelo obraca tijelu koje je izdalo potvrdu sa zahtjevom da se provede dodatna provjera |li
da se potvrda stavi izvan snage. Tijelo koje izdaje potvrdu poduzima odgovarajucée korake i o njima obaviestava
nadlezno tifelo u roku od cetiri iedna. Nadlezno tijelo moZe strojovodama zabraniti rad u podrucju pod svojom
nadleZno$éu dok ne primi obavijest o odluci nadleznog tijela koje je izdalo potvrdu, te o tome obavjeStava Komisiju i
druga nadlezna tijela.

U svakom slucaju, ako nadlezno fijlelo smatra da odredeni strojovoda predstavija ozbiljnu opasnost za sigurnost Zefjeznickog

prometa, ono admah poduzima potrebne mjere, kao primjerice, da od upravitelja Zefjeznicke infrastrukture zahtijeva

zaustavljanje viaka i strojovodi zabrani rad u podrucju pod njegovom nadieznoScu koliko god dugo bude potrebno. Nadlezno
tijelo o takvoj odluci odmah obaviestava Komisiju i druga nadlezna tijela.

U svim sluéajevima, nadlezno fielo ili tijelo koje je za to odredeno, azurira registar iz ¢lanka 22.

5. Ako nadieZno fijlelo smatra da odluka koju je donijelo nadlezno tijelo u drugoj drzavi Elanici u skladu sa stavkom 4. ne

ispuniava propisane kriteriie. predmet se upucuje Komisiji koja u roku od tri mjeseca donosi svoje midljenje. Ako je potrebno,

doticnej drzavi €lanici predlazu se korektivne mjere. U sluéaju nesporazuma ili spera, predmet se upuéuje Odboru iz ¢lanka

32. stavka 1. | Komisija poduzima sve potrebne mjere u skladu s regulatomim postupkom iz Elanka 32. stavka 2. Drzava

¢lanica u skladu sa stavkom 4. moZe | dalie zabranjivati strojovodi voZnju na svom podrucju, sve dok se predmet u skiadu s

ovim stavkom ne zakljuci.

Uz stavak 1.

Clanak 121.

(1) Agencija moZe u bilo kojam trenutku nadzirati da i strojovoda posjeduje
valjane isprave izdane u skladu s ovim Zakonom.

Uz stavak 2.

Clanak 121.

(2) U slucaju sumnje na nemamo ponaSanie strojovode Agencija moZe provieriti
ispunjava li strojovoda uvjete strutnog znanja i osposoblienosti.

Uz stavak 3.

Clanak 121.

(3) Agencija moze ispitati ispunjavaju li strojovode, Zeljeznicki prijevoznici,
upravitelji infrastrukture i ispitivaci uvjete iz ovoga Zakona i ostalih propisa.

Uz stavak 4.

Clanak 122.

(1) Ako Agencija utvrdi da strojovoda viSe ne ispunjava jedan ili viSe uvieta za
valjanost dozvole, privremeno ili trajno ukida dozvolu, ovisno o utjecaju na
sigurnost Zeljeznickog sustava.

(2)0 odluci iz stavka 1. cvoga Clanka Agencija ¢e odmah obavijestiti strojovodu i
njegovog poslodavca te navesti nagin za ponovno dobivanje dozvole.

(3) Ako Agencija utvrdi ca strojovoda vide ne ispunjava jedan ili viSe uvjeta za
valjanost dozvole koju je izdalo tijelo nadlezno za sigumost druge drzave Clanice
Europske unije, uputit ée zahtjev za provedbu dodatnih proviera ili ukidanje
dozvole, te ¢e o tome obavijzstiti Europsku komisiju i tijela nadleZna za sigumost
ostalih drzava &lanica Ecropske unije.

(4) U slu¢aju iz stavka 3. ovoga €lanka Agencija moze zabraniti rad strojovodama
sve dok ne primi obavijest o odluci nadleznog tijela koje je izdalo dozvolu.

(5) Ako Agencija zaprimi zahtjev za provedbu dodatnih provjera ili ukidanje
dozvole od strane druge 3rZave Elanice Europske unije, o tome ¢e donijeti odluku
u roku 30 dana | o svojoj odiuci obavilestiti tijelo nadleZno za sigumost koje je
podnijelo zahtjev te ¢e o tome obavijestiti Europsku komisiju i tijela nadlezna za
sigurnost ostalih drzava €larica Europske unije.

(lanak 123.

(1) Ako Agencija utvrdi da strojovoda vide ne ispuniava jedan ifi viSe uvieta za
valianost potvrde, uputit ce zahtjev tijelu koje je izdalo potvrdu da provede
dodatne provjere ili da ukine potvrdu.

(2) Tijelo koje je izdalo patvrdu iz Clanka 117. stavka 1. ovoga Zakona duzno je
odmah poduzeti odgovarajuce mjere te u roku 30 dana o tome obavijestiti
Agenciju.

(3) U slucaju iz stavka 1. ovoga Elanka Agencija moZe zabraniti rad strojovodama
sve dok ne primi obavijest o odluci tijela koje je izdale potvrdu te ¢e o tome
obavijestiti Europsku komisijil i tijela nadleZna za sigumost ostaiih drzava ¢lanica
Europske unije.

Clanak 121.

(4) Ako Agencija cpravdano sumnja da strojovoda predstavija ozbiljnu opasnost
za sigurnost odvijanja Zejeznickog prometa, poduzet ¢e potrebne mijere, npr.
zahtijevati zaustavljanje vlaka i strojovodi priviemeno zabraniti upravijanie
viakom.

(5) O poduzetoj mjeri iz stavka 4. ovoga Elanka Agencija odmah izvieScuje
Europsku komisiju i tijela nadleZna za sigurnost ostalih drzava Elanica Europske

U potpunosti preuzeto
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unije.

“Clanak 30.
Sankcije
Ne dovodeci u pitanje sankcije ili postupke predvidene ovom Direktivom, drZzave ¢lanice utvrduju pravila o sankcijama koja se
primienjuju zbog povrede nacionainih propisa donesenih u skladu s ovom Direktivom, te poduzimaju sve potrebne mjere
kako bi osigurale njihovu provedbu. Sankcije moraju biti uinkovite, razmjerne, nediskriminirajuée i odvra¢ajuce. Drzave

- Clanice obavjetavaju Komisiju o tim odredbama najkasnije do datuma koji je utvrden u prvom podstavku Elanka 36. stavka
1. te ju bez cdiagania obavjeStavaju o svim naknadnim izmjenama koje bi na njih mogle utjecati.

Clanak 146.

(1) Novéanom kaznom u iznosu od 100.000,00 do 300.000,00 kuna kaznit ¢e se
za prekrSaj pravna osoba:

9. Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture ako ne osigura i provjeri
valjanost dozvola i potvrda strojovode kojeg zaposljava ili Cije je usluge ugovorio
(Clanak 120. stavak 1.)

(3) Nov&anom kaznom u iznosu od 50.000,00 do 150.000,00 kuna kaznit ¢e se
za prekrsaj:

1. centar za osposobljavanje, pravna osoba ovlastena od strane Agencije, ako
Zeljeznickim prijevoznicima i upraviteljima infrastrukture te njihovom osobiju koje
obavlja zadace bitne za sigurnost ne osigura jednak i nediskriminirajuéi pristup
osposobljavanju strojovoda i izvrSnih radnika u sluaju kada je takvo
osposobljavanje potrebno za pruzanje usluga na njihovoj mreZi (€lanak 36.
stavak 1.)

2. centar za osposobljavanje ako ne omoguci jednak i nediskriminirajuci pristup
osposobljavanju ostalim zeljeznickim prijevoznicima uz primjerenu i
nediskriminirajucu naknadu, ako su centri za osposobljavanje dostupni samo kod
iednog Zefjeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture (€lanak 36. stavak 5.)
16. Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture, ako ima saznanja ili ga lijecnik
obavilest o pogor3anju zdravstvenog stanja strojovode do te mjere da je
njegova sposobnost za upravljanje vlakom postala upitna i odmah ne poduzme
potrebne mjere, ukljucujuéi provedbu propisanog zdravstvenog pregleda te, po
potrebi, ne oduzme potvrdu i aZurira podatke u registru potvrda (¢lanak 120.
stavak 5.)

17. Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture, ako, ovisno o rezultatima
ispitivanja iz €lanka 120. stavaka 7. i 8. ovoga Zakona, bez odgadanja ne udalji
strojovodu s radnog mijesta (¢lanak 120. stavak 9.)

(5) Novéanom kaznom u iznosu od 25.000,00 do 100.000,00 kuna kaznit ¢e se
za prekriaj pravna 0soba:

1. centar za osposobljavanje, ukljucujuci Zeljeznickog prijevoznika i upravitelja
infrastrukture, ako strojovodama i izvr$nim radnicima ne odobri pristup, dostavu i
presliku svih isprava koje svjedoce o njihovom obrazovanju, op¢oj i struénoj
osposobljenosti te radnom iskustvu (¢lanak 36. stavak 6.)

12. Zeljeznicki prijevoznik il upravitelj infrastrukture ako ne uspostavi sustav
nadzora strojovoda (¢lanak 120. stavak 2.)

13. Zeljeznicki prijevoznici ili upravitelji infrastrukture, ako odmah ne poduzmu
potrebne mjere, kada rezultati nadzora dovedu u pitanje radnu sposobnost
strojovode i nastavak vaZenja njegove dozvole ili potvrde (Clanak 120. stavak 3.)
Clanak 147.

(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 20.000,00 do 100.000,00 kuna kaznit ¢e se
za prekriaj:

11. Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture, ako ne osigura vodenje i
azuriranje registra potvrda koje je izdao i koje su aZurirane, obnovijene,
izmijenjene i dopunjene, istekle, priviemeno staviiene izvan snage, oduzete ili
prijavijene kao izgubljene, ukradene ili unistene, u skladu s Odlukom 2010/17/EZ
(Clanak 125. stavak 1).

U potpunosti preuzeto

| POGLAVLIE X.

ZAVRSNE ODREDBE

Cianak 31,

Prilagodba priloga

1. Mjere namijenjene izmjenama elemenata Direktive koji nisu klju¢ni, prilagodbom priloga znanstvenom i tehnickom
napretku. donose se u skladu s regulatomim postupkom s kontrolom iz €lanka 32. stavka 3. U hitnim slu¢ajevima, Komisija
moze posegnuti za hitnim postupkom iz lanka 32. stavka 4.

2. Ako se prilagodbe odnose na pedrucje zdravija i sigumosne uvjete ili struénu osposobljenost, Komisija osigurava da ce
se prije niinove pripreme provesti savjetovanje sa socijalnim partnerima.

Nije potrebno
preuzimanie

QOdnosi se na

Europsku komisiju.
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Clanak 32.
QOdbor

1. Komisiji pomaze Odbor ustanavijen prema &lanku 21. Direktive 96/48/EZ.

2. Kada se bude upucivalo na ovaj stavak, primjenjuju se ¢lanci 5. i 7. Odluke 1999/468/EZ, uzimajuci u obzir odredbe
njezinog €lanka 8. :
Razdoblje utvrdeno u Slanku 5. stavku 6, Odluke 1999/468/EZ iznosi tri mieseca.

3. Kada se bude upucivalo na ovaj stavak, primjenjuju se ¢lanci 5a. stavci 1. do 4. i ¢lanak 7. Odluke 1999/468/EZ,
uzimajuéi u obzir odredbe njezinog ¢lanka 8.

4. Kada se bude upuéivalo na ovaj stavak, primjenjuju se &lanci 5a. stavci 1., 2., 4.16. i &lanak 7. Odluke 1999/468/EZ,
uzimajuéi u obzir odredbe njezinog Clanka 8.

Nije potrebno
preuzimanje

Odnosi se na
Europsku komisiju.

Clanak 33.

lzvjesce

Agencija ocjenjuje razvoj davanja ovladtenja strojovodama u skiadu s ovom Direktivom. Najkasnije u roku od Cetiri godine

nakon donosenja osnovnih parametara registara predvidenih ¢lankom 22. stavkom 4., ona Komisiji podnosi izvijeSce

ukljucujuci, prema potrebi, prijedlog za pobolj$anje sustava u pogledu:

a) postupaka za izdavanje dozvola i potvrda;

(b)  akreditacije centara za osposobljavanje i ispitivaa;

(c) sustava kvalitete, kaji su uspostavila nadlezna tijela;

(d) uzajamnog prizravanja potvrda:

(e} primjerenosti zahtjeva osposobljavania utvrdenih u Prilozima [V., V. 1 VI. u vezi sa strukiurom trzista i kategorijama iz
Zlanka 4. stavka 2. tocke (a);

fy medusobne povezanosti registara i mobilnosti na trzistu rade.

Nadalje, Agencija moZe u tom izvieS¢u preporuliti mjere u vezi s tecretskim i praktiénim provieravanjem struénog znanja

podnositelja zahtjeva za dobivanje uskladene potvrde za Zeljeznicka vozila i dotiénu Zeljeznicku infrastrukturu.

Komisija na temelju ovih preporuka donosi odgovarajuce mjere i ako je potrebno, predlaze izmjene ove Direktive.

Nije potrebno
preuzimanie

Odnosi se na
Agenciju Europske
unije za Zeljeznice

Clanak 34.

Nije potrebno

Odnosi se na

Uporaba inteligentnih kartica preuzimanje Agenciju Europske
Agencija do 4. prosinca 2012. mora razmotriti moguénost uporabe inteligentnih kartica kojima se spajaju dozvola i potvrda, unije za Zeljeznice
predvidene u glanku 4., te ce pripremiti analizu troskova i koristi. )
Mjere namijenjene izmjenama elemenata ove Direktive koji nisu kljucni, koje se odnose na tehnicke i operativne specifikacije
7z inteligentne kartice, meraju se donijeti na osnovi nacrta koji je pripremila Agencija i u skladu s reguiatornim postupkom s

| kontrolom iz Clanka 32. stavka 3.

| Ako uvodenje inteligentne kartice ne ukijuuje nikakve izmjene ove Direktive i njezinih priloga, specifikacije inteligentne
kartice donose se u skladu s regulatomim postupkom iz élanka 32. stavka 2.

[ Clanak 35. Nije potrebno priielazne i zavrine

| Suradnja preuzimanje odredbe koje odito
Drzave ¢lanice pomazu jedna drugoj pri provedbi ove Direktive. Nadlezna tijela suraduju tijekom ove faze provedbe. nije potrebno

| Agencija promite ovu suradnju i s tim ciliem organizira sastanke s predstavnicima nadleZnih tijela. prenositi

| Clanak 36. Uz stavak 1. U potpunosti preuzeto

! Provedba Clanak 2.

i 1. Drzave ¢lanice donose zakone i druge propise potrebne za uskladivanje s ovom Direkiivom najkasnije do 4. prosinca (1) Ovim se Zakonom u pravni poredak Republike Hrvatske prenose sljedece

\ 2009. One o tome odmah obavieSéuju Komisiju. direktive Europske unije:

- Kada drzave ¢lanice donose ove mijere, te mjere prilikom njihove sluzbene objave sadrzavaju uputu na ovu Direktivu ilise uz | c) Direkiiva 2007/58/EZ Eu-opskog pariamenta i Vijeéa od 23. listopada 2007. o

| njih navodi takva uputa. Nacine tog upucivania odreduju drzave Elanice. davanju ovladtenja strojovodama koji upravijaju lokomotivama i viakovima na

| 2. Drzave ¢lanice Komisiji dostavijaju tekst glavnih odredaba nacionalnog prava koje donesu u podrucju na koje s odnosi zeljeznikom sustavu Zajecnice (SL L 315, 3.12.2007.)
ova Direktiva. Komisija 0 tome obavjeséuje druge drzave Clanice. Uz stavak 2.1 3. Niie potrebno prijelazne i zavrine

| 3. Obveze prenosenja u svoje nacionalno zakonodavstva i provedba ove Direktive ne primjenjuju se na Cipar | Maltu sve prauzimanje odredbe koje ocito

I dok se na njihovom podrucju ne uspostavi Zelieznicki sustav. nije potrebno

i prenositi

{ Clanak 37 Nije potrebno prijefazne i zavrsne
Postupno provodenje i priielazna razdoblja preuzimanje odredbe koje oito
Ova se Direktiva provodi postupno, kako je prikazano u nastavku. v nije poirebno

- 1. Reqgistri iz ¢fanka 22. uspostavljaju se u razdoblju od dvije godine po donoSeniu osnovnih parametara registara iz ¢lanka prenositi

22. stavka 4.
2. (a) U roku od dvije godine po donosenju osnovnih parametara registara iz ¢lanka 22. stavka 4., strojovodama koji rade
na prekograniénom prometu, unutarnjem prometu u drugoj drzavi iii usiugama prijevoza robe u drugoj drzavi Slanici
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jii koji rade u najmanie dvije drzave ¢lanice, izdaju se potvrde ifi dozvole u skladu s ovom Direktivomn, ne dovededi u
pitanje odredbe iz tocke 3.

i Od istog datuma, sve strojovode koji pruZaju gore navedene usluge, ukljuCujucii one koji joS nisu dobili dozvolu ili
potvrdu u skladu s ovom Direktivom, moraju ispunjavati uvjete redovne provjere predvidene u &lanku 16.

‘ (b) U roku od dvije godine nakon uspostavlianja registara, kako je predvideno u focki 1., sve se nove dozvole i potvrde

| moraju izdavati u skiadu s ovom Direktivom, ne dovodeéi u pitanje odredbe tocke 3.

' (c) U roku od sedam godina nakon uspostavlianja registara iz stavka 1., sve strojovode moraju imati dozvole i potvrde
u skladu s ovom Direktivom. Tijela nadleZna za izdavanje uzimaju u obzir cjelokupnu struénu osposobljenost koju je
siekao pojedini strojoveda, na nadin da taj zahtjev ne prouzroci nepotrebna upravna li financijska opterecenja.
Ovlastenja na voznju ranije dana strojovodama ouvat ce se kolikogod je to moguce. Medutim, tijela koja izdaju
dozvole megu odlugiti mora i strojovoda ili skupina strojovoda, po potrebi, polagati dodatne ispite ifili polaziti
dodatnu obuku prije no §to dobiju dozvole ifili potvrde u skladu s ovom Direktivom.

3. Strojovode koji su oviasteni za voznju u skladu s odredbama koje su bile na snazi prije primjene stavka 2. tocaka (a) ili
(b), mogu nastaviti obavljati svoju profesionalnu djelatnost na osnovi svojih oviastenja i bez primjene odredaba iz ove
Direktive, i do sedam godina od uspostave registara predvidenih u tocki 1.

U slutaju kandidata za strojovade koji su poceli pohadati odobreni obrazovni program i program osposobljavanja prije
primjene stavka 2. todaka (a) ili (b) drzave ¢lanice mogu izdati oviastenja u skladu s postojecim nacionalnim odredbama.
Strojovode i kandidate za strojovode iz ovog stavka, doticno nadleZno fijelo ili tijela mogu, u iznimnim slu€ajevima, izuzefi
od ispunjavanja zdravstvenih zahtjeva utvrdenih u Prilogu 11, Valjanost oviastenia koje je izdano s takvim izuze¢em mora
biti ogranicena na podrudje doticne drzave Clanice.

4. Nadlezna tijela, Zeljeznicki prijevoznici | upravitelji infrastrukture osiguravaju postupno uvodenje redovnih provjera, koje
odgovaraju onima predvidenim u ¢lanku 16.. za strojovode koji nemaju dozvole i potvrde izdane u skladu s ovom
Direktivom.

5. Na zahtjev drZave Clanica, Komisija ¢e uz konzultacije s tom drzavom ¢lanicom od Agencije zatraZiti provodenje analize
trodkova i koristi primjene odredaba ove Direktive na strojovode koji voze iskljucive na podrugju te drzave ¢lanice.
Analiza troskova i koristi obuhvaéa razdoblie od 10 godina. Ta se analiza troskova i koristi podnosi Komisiji u roku od
dvije godine nakon uspostavljanja registara iz tocke 1.

Ako analiza troskova i koristi pokaze da su troskovi primjene odredaba ove Direktive na te strojovode veti od korist,
Komisija u skladu s regulatomim postupkom iz ¢lanka 32. stavka 2. o tome odluéuje u roku od Sest mieseci nakon
podnodenja rezultata analize troskova i koristi. U toj se odluci moze predvidjeti da se odredbe stavka 2. toaka (b) i (c)
ovog ¢lanka ne moraju primjenjivati na te strojovode na podrugju dotiéne drzave ¢lanice u razdoblju do deset godina.
Najkasnije 24 mjeseca prije isteka ovog priviemenog razdoblja izuzeéa, uzimajuéi u obzir razvoj u Zeljeznickom sektoru u
dotiénoj drzavi ¢lanici, Komisija moze, u skiadu s regulatomim postupkom iz ¢lanka 32. stavka 2., zatraziti od Agenciie
provodenie jo§ jedne analize troskova i koristi, koja se Komisiji mora predati najkasnije 12 mjeseci prije isteka tog
priviemenog razdoblja izuzeéa. Komisija donosi odluku u skladu s postupkom opisanim u drugom podstavku ove tocke.

| Clanak 38.

Nije potrebno

prijelazne i zavrine

i Stupanje na snagu preuzimanje odredbe koje odito
Ova Direktiva stupa na snagu sljedeceg dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije. nije potrebnc
‘ prenositi
" Clanak 36. Nije potrebno prijelazne i zavrsne
Ova je Dirextiva upucena drzavama Clanicama. preuzimanje odredbe koje ocito
nije potrebno
i prenositi
PRILOG . Nije potrebno Oblik i sadrzaj
0BRAZAC DOZVOLE | USKLADENE DOPUNSKE POTVRDE ZAJEDNICE preuzimanje dozvole i potvrde,
i Z 5LED DOZVOLE o N . . oblik preslike
a izgled dozvole za strojovode mora hiti u skladu sa standardima 1SO 78101 7816-1. - AR
Iskazniza je izradena od polikarbonata. potvrde i oblik

=

upak kaiim se provierava je Ii izgled dozvole za strojovode u skiadu s medunarodnim standardima mora ispunjavati standard 1SO 10373
SADRZ~J DOZVOLE
Prednja strana dozvole mora sadrizvati:
| (8) rieci Dozvola za strojovode’, otisnute velikim slovima na jeziku ili jezicima drzave &lanice koja izdaje dozvoly;
(b) ime drzave lanice koja izdaje dozvoly;
{c)  znak raspoznavanja drzave &lanice koja izdaje dozvolu, u skladu sa standardom 1SO 3166, koji oznatava kod drzave, a koji mora biti
ofisnut u negativu u pravokuiniku plave boje i okruzen s 12 Zutih zvjezdica;
(d)  podaci koii su specifiéni za izdanu dozvolu, numerirani na sljedeci nacin:
i prezime imatelja;
ime(-na) imatelja;

s

zahtjeva za
izdavanje dozvole
utvrdeni su u Uredbi
(EU) broj 36/2010
sa svim naknadnim
izmjenama, koja je
direktno primjenjiva
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iii. datum i mjesto rodenja imatelje;
v, — datum izdavanja dozvole,

— daturn isteka valjanosti dozvole,

—  naziv nadleznog tijela koje izdaje dozvolu, )

— referentni broj koji je poslodavac dodijelio svom zaposleniku (neobavezno);
v, broj dozvole koji omoguéuje pristup podacima u nacionalnom registru;

vi. fotografiju imatelja;
Vi, polpis imateljg;
viil. stalno boraviste iii adresu imatelja (neobavezno);

(e} rileli ,Obrazac Europskih zajednica” na jeziku ili jezicima drzave Elanice koja izdaje dozvolu i rijedi ,Dozvola za voznju viaka™ na ostalim
iezicima Zajednice, ofisnute Zutom bojom, koji &ine pozadinu dozvole; ]
referentne boje:
- plava: Panione Reflex blue,
— Zuta: Pantone yellow;
(¢} dodatne podatke ili ogranicenja uporabe iz zdravstvenih razloga, koju propisuje nadleZno fijelo u skladu s Prilogom Ii., u kediranom
obliku.
Kodove utvrduje Komisija u skiadu s requiatornim postupkom iz &lanka 32. stavka 2. i na temelju preporuke Agencie.
3. POTVRDA
Potvrds mora sadrzavati:

=5

(a) prezime imatelja;
by ime(-na) imatelja;
i) datum i mjesto rodenia imatelja;
d — datum izdavanja potvrde,

— datum isteka valjanostt potvrde,
- neziv nadleZnog tijela koje izdaje potvrdu,
- referentni broj koji je poslodavac dodijelio svom zaposleniku (necbavezno);
broj dozvole, koji omoguéuje pristup podacima u nacionalnom registru;
fotografiju imateja:
potpis imatelja;
stalno boraviste ilf adresu imatelja {neobavezno); :
naziv i adresu Zelieznickog prijevoznika ili upravitelja infrastrukture za koje je strojovoda oviadten upravjati viakovima;
kategoriju u kojoj je imatelj ovladten upravijati viakom;
vrsty il vrste zeljeznigkih vozila, kojima imatel] smije upravljati;
infrastrukture na kojima je imatelj oviaSten upravljati viakom;
sve dodatne podatke it ogranien]a;
poznavanje jezika, .
MINIMALNI PODACT KOJI MORAJU BITI SADRZANT U NACIONALNIM REGISTRIMA:
Podasi koji se odnose na dozvolu:
Svi podaci koji se pojavluju na dozvoli | podaci kaji se odnose na zahtjeve o provierama, predvidenim u ¢lancima 11.116.
b)  Podaci koji se odnose na potvrdu:
Svi podaci koji se pojavluju na potvrdi | podaci koji se odnose na zahtjeve o provierama, predvidenim u lancima 12., 13.1 16.

2O EEST

e53S

o

PRILOG i Nije preuzeto Preuzeto u: Pravilnik
ZDRAVSTVENI ZAHTIEV] o oviadtenju
IOOPCIZARTERVL . , . i e strojovoda (NN

1.1 S"[‘?tJ.OVOGQ ne smiju imat' nikakvih zdravstvenih tegoba, niti uzimati lijekove, farmaceutske proizvode ili sredstva koja bi lako mogla 96/2013)

crouzroditi: - .

- iznenadan gubitak svijesti, ) Elanak/Clanci

- pomanjkanje pozornosti ili koncentracie, PRILOG 1.

—  iznenadnu nesposobnost obavljanja posla,

- gubitak ravnoteZe ili koordinacije,

— znatno ograniéenje pokretljivosti.

1.2, Vid

Potrebno je ispuniti sliedece zahtjeve u pogledu vida:

— ostrinavida na daljinu s naofalama/kontakinim le¢ama ili bez: 1,0; naimanje 0,5 za slabije oko,

— maksimalne korekcijske lece: dalekovidnast + Sikratkovidnost ~ 8. Odstupanja su dozvoljena u iznimnim sluZajevima i na temelju
midljenja specijaliste za oéne bolesti. Tada fijecnik odiuéuje,

—  odtrinavida na blizinu i pri srednjo] udaljenosti: zadovoljavajuéa, s naoalemarkontakinim le¢ama ili bez,

— kontakine le¢e i nacCale su dozvoliene, kada ih redovno kontrolira specijalist,

— normalno raspoznavanje boja: uporaba priznatih testova, kao §to je Ishihara, te po potrebi i drugih priznatih testova,

— vidno polje: cielevito,

—  vid na oba oka: uinkovit; ne zahtijeva se ako osoba ima odgovarajucu prilagodbu i iskustvo s dostatnom kompenzacijom. Iskljucivo u
siuéaju gubitka binokularnog vida nakon podetka rada,

- binokularni vid: uginkovit,

— oprepoznavanja signala u boji: test se temelji na prepoznavanju pojedinadnih boja, a ne na relativaim razlikama,
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[— osjetfjivost na kontraste: dobra,

——

— bez progresivnih oénih bolest,

— ofniimplantati, keratotomije i keratektomije st dozvoljene samo pod uvjetom da ih se kontrolira godidnje ili povremeno prema odiuci
liiegnika,

— sposobnost podnosenja bljeskanja,

— kontakne lece u boji i fotokromatske lece nisu dozvoljene. Lece s UV filterom su dozvoljene.

1.3, Zahtjevi za sluh i govor

Zadovoljaveué sluh dokazan audiogramom, odnosno:

— dovoljno oétar sluh za vodenie telefonskog razgovora | sposobnost da se Guju tonski znakovi upozorenja i poruke s radija.

Kao smjernice uzimaju se sliedete vrijednosti:

—  oftecenje sluha ne smije prefaziti 40 dB pri 500 i 1 000 Hz,

—  odtecenje sluha ne smije prelaziti 45 dB pri 2 000 Hz za uho koje slabije provodi zvuk,

—  ne smije postojati anomalija vestibularnog sustava,

— ne smije postojati trajni poremecaj govora (u slutaju kada je potrebna glasna i jasna razmjena poruka),

— uporaba siudnih aparata dozvoljena je u posebnim stucajevima.

14, Trudnota

U slugaju smanjene otpornosti ifi na osnovi patoloskog stanja, trudnoéa se mora smatrafi razlogom privremenog obustavijanja rada strojovode.

Moraju se primjenjivati zakonske odredbe za zaétitu trudnih vozagica.

2. MINIMALNI SADRZAJ PREGLEDA PRIJE ZAPOSLJAVANJA

2.1, Zdravstveni pregledi:

— opti zdravstveni pregled,

—  pregled osjefilnih funkcija (vid, sluh, raspoznavanje boja),

— analiza krvii uring, izmedu ostelog i radi ustanovijavanja moguce Secerne bolesti, ako su takve analize potrebne radi ocjene fizitke
sposobnosti kandidata,

— elektrokardiogram {EKG) pri mirovanju,

— testiranje na psihotropne tvari k2o §to su droge ifi psihotropni lijekovi i zlouporaba alkohola, §to dovodi u pitanje sposobnost kandidata za
rad,

—  kognitivne sposobnosti: pozornest i koncentracija; paméenje, opazanje, prosudivanje,

— komunikacija,

— osihomotoritke sposobnosti: vrijeme reakcije, koordinacija ruku.

2.2 Psiholodki pregledi za utvrdivanje sposobnosti za rad

Svrka je psiholokih pregleda utvrdivanje sposobnosti za rad pri zapo$ljavanju i radu s osobljem. Kod utvrdivanja sadrzaja psiholoske ocjene,

ispitivanjima je potrebno ustanoviti da strojovoda ne pokazuje dokazane psiholoske manjkavosti za obavljanje posla, posebno u pogledu

operativne sposobnosti ili mogucih Cimbenika osobnosti, koje bi mogle ugroziti sigurno obavljanje poslova.

3. REDOVNI PREGLEDI NAKON ZAPOSLJAVANJA

3.1, Utestalost

Zdravstveni pregledi (fizicke sposobnosti) moraju se provodifi najmanie svake tri godine do dobne granice od 55 godina, a nakon toga svake

gedine.

Pored navedene ulestalost, lijeénik akreditiran ili priznat u skladu s clankom 20. mora povedati uéestalost pregleda, ako to zahtijeva

| zdravstveno stanje clana osoblja.

Ne dovodeti u pitanje Clanak 16, stavak 1. potrebno je provesti odgovarajuci zdravstveni pregled kada postoji sumnja da imatelj dozvole ili
cotvrde vise ne ispunjava zdravstvene zahfieve predvidene u dijelu 1. Priloga Il

Fizicku sposobnost potrebno je provieravali redovito | nakon svake nezgode pri radu ili svakog prekidanja rada nakon nezgode u koju su bile
ukliudene i osobe. Lijggnik akreditiran ili priznat u skizdu s clankom 20. moZe odluditi da provede i dodatne odgovarajuce zdravstvene
pregiede, posebno nakon bolovanja koje je trajalo najmanje 30 dana. Poslodavac mora zahtijevati da lijecnik akreditiran ili priznat u skladu s
Clankom 20. provjeri fizitku sposobnost strojovode, ako ga je poslodavac morao ukloniti s radnog mjesta iz sigurnosnih razloga.

3.2 Minimalni sadrzaj redovnih zdravstvenih pregleda

Ako strojovoda ispunjava kriterije pregleda prije zapogfjavanja, redovni zdravstveni pregledi moraju ukljucivati barem sliedece:

— opti zdravstveni pregled.

—  pregled osjetiinih funkcija (vid, sluh. raspoznavanje boja),

— analizu krvi | Uring, za otkrivanje moguce Secerne bolesti, te ostalih bolesti na osnovi nalaza klinickog pregleda,

—  testovina droge, gko postoje kiinicke indikacije.

Pored toga, za strojovode starije od 40. godina mora se obaviti | EKG pri mirovaniu.

PRILOG HI.

METODA OSPOSOBLJAVANJA

Polrebno je osigurali odgovarajuéu ravnotezu izmedu teoretskog osposobliavanja {ucionica i demonstracije) i prakticnog osposobljavanja (na
radnom mjestu, voZnja pod nadzorom i voznja bez nadzora na prugama koje su zatvorene za promet u vrijeme osposobliavanja).

Racunalno se podrZano osposobljavanje mora prihvatiti za individuaino uéenje prometnih i signalnih pravila itd.

Koridtenje simulatora, iako nije obavezno, moZe biti korisno za uginkovito osposobljavanje strojovoda. Oni su posebno korisni pri

| osposobljavanju za rad u neuobi¢ajenim uvjetima ili za pravila koja se rijetko koriste. Oni imaju i stanovitu prednost omogucavajuti

strojovodama uCenje reakclja u situacijama za koje nije moguée osposobljavanje u stvarnom svijetu. U nadelu se moraju koristiti simulatori
zadnje generacije.

Sto se tite stjecanja znanja o putovima voznje, prednost se daje pristupu gdje strojovoda na odredenom broju putovanja prugom, danju i nocu,

prati drugog strojovodu. Kao alternativnu metodu osposobljavania moguée Je koristiti video snimke koji prikazuju prugu iz kuta strojovode u
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| kabini.

PRILOG IV.
| OPCE STRUCNO ZNANJE | ZAHTJEVI U POGLEDU DOZVOLE
Cilievi su opéeg osposobljavanja sljededi: )
- silecanje znanja i usvajanje postupaka koji se odnese na Zeljeznitke tehnike, ukijucujuéi sigurnosna nacelai fiilozofiju prometnih propisa,
— stiecanje znanja i usvajanie postupaka koji se odnose na rizike vezane uz Zeljeznicki promet i razlicite nacine njihovog sprecavanja,
| — stecanje teoretskog znarja i usvajanje postupaka o csnovnim nacelima jednog ili viSe natina odvijanja Zeljeznitkog prometa,
. — siecanje znanjai usvajanje postupaka o viakovima, njihovim sastavima i tehnickim zahtjevima za vutna vozila, teretne vagone, putnicke
vagone i ostala Zeljeznitka vozila.
Strojovede posebno moraju-biti sposabni:
I — razumjeli posebne zahtieve za obavljanje poziva strojovode, njezine vaznosti te struénih i osobnih uvieta (dugotrajno radno vrijeme,
‘ cdsutnost iz svog doma itd.),
—  orimjenjivati sigurnosnz pravila za osoblje,
— razlikovati Zeljeznicka vozila,
—  poznavati i s preciznoséu primjenjivali radne metode,
—  poznavali referentne dokumente i upute (priruénik za postupke i priruénik za prug, kako je utvrdeno u TSi-u ,Odvijanje i upravljanje
premetom”, priruéniku za sircjovode, priruCniku za kvarove itd.),
— osposobiti se za odgovorno ponaganje u situacijama od kritidne vaznosti za sigurnost,
— poznavati postupke kaii se primjenjuju u sluéaju nesreéa u kojima su sudjelovale osobe,
— raziikovati opasnosti koje su opcenito povezane sa Zeljeznickim prometom,
— poznavati nagela prometne sigurnosti,
— __ primjenjivati osnovna nacela elektrotehnike.
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PRILOG V.

STRUCNO ZNANJE O ZELJEZNICKIM VOZILIMA | ZAHTJEVI U POGLEDU DOZVOLE

Nakon éto se provede posebnc osposabljavanje u odnosu na Zeljeznicka vozila, strojovode moraju biti sposobni provoditi sijedece zadatke:

1. ISPITIVANJE | PROVJERE PRIJE POLASKA

Strojoveda mora znati:

—  orikupiti dokumentaciju | potrebnu opremu,

- provjeriti funkcionalnos: vuénog vozila,

— provjeriti podatke unesene u dokumentaciju koja se nalazi na vucnom vozily,

— natemelju navedenih provierai testova utvrditi da je vuéna jedinica podobna za vuéu vlaka te funkcionalnost sigurnosne opreme,

— or primopredaji lokomotive ifi na poSetku putovanja provieriti dostupnost i funkcionalnost propisane zastitne i sigurnosne opreme,

—  provesti sve rutinske radcve preventivnog odrZavanja.

2. POZNAVANJE ZELJEZNICKIH VOZILA

Za upravljanie lokomotivom, strojovode moraju biti upoznati s upravijackim elementima i pokazivacima koji im stoje na raspolaganju, a

pesebno one keji se odnose na:

— sustav vuce,

- sustav kocenja.

- opremu vezany uz sigurnost prometa.

Kako bi otkrili i locirali nepraviinosti na Zeljeznickim vozilima, te kako bi o njima izvjedéivali i odlucivali §te je potrebno za njihov popravak, te u
odrederim slu¢ajevima, samostalno poduzimali korake, strojovode moraju poznavati:

| — mehanicke konstrueije,

— opremu za ovjes i prikijuivanie,

— pogonski mehanizam,

- sigurnosnu opremu.

| — rezervoare za gorivo, sustave opskrbe gorivom, ispuine sustave,

. — znalenje oznaka u unutarnjosti i na vanjskim dijelovima Zefjeznickih vozila, a posebno simbola koji se koriste za prijevoz opasnih tvari,

- sustave zaregistraciju,

— elekiriéne i pneumatske sustave,

—  sustave oduzimala struje i visokonaponske sustave,

—  komunikacijsku opremu (radijsku vezu izmedu prometnika i viaka itd.),

— pripremu voZnje,

— sasfavne dijelove Zeljeznickih vozila, njihovu funkeiju { posebne sustave vagona, posebno sustave za zaustavijanje vika praznjenjem

glavnog zratnog voda,

— sustav kogenjea,

— dijelove specifiéne za vuéna vozila,

— pretvarade, motore i reduktore

3. TESTIRANJE KOCNICA

Strojovode moraju biti sposobni:

— prile polaska provieriti i izradunati koénu masu vlaka, kofa mora sukiadno dokumentima vlaka odgovarati koénej masi za tu prugu,

~—  prije polaska, pri polasku i fijekom voZnje provieriti funkcioniranje razligitih sastavnin dijelova sustava kogenja vucnog vozila i viaka.

4. REZIMVOZNJE | NAJVECA BRZINA VLAKA S OBZIROM NA ZNACAJKE PRUGE

Strojovode moraju biti sposobni:

—  uzeti u obazir podatke koji im se daju prije polaska,
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—  utvrdifi nacin voZnje i graniénu brzinu viaka na temelju varijabli kao $to su ograniCenja brzine, vremenski uvjeti ili moguée promjene
signalizacije.

5. UPRAVLJANJE VLAKOM NA NACIN KOJIM SE NE OSTECUJE OPREMA NIT! VOZILA

Strojovode moraju biti sposobni;

—  koristili sve dostupne upravijacke sustave u skladu s vazecim pravilime,

— pokrenuti viak uzimajuci u obzir ogranidenja trenja i snage,

—  koristiti koSnice za usporavanje i zausiavljanje, bez odtecenja na Zeljeznickim vozilima i opremi.

- 8. NEPRAVILNOST!

Strojovode moraju biti sposebni:
— prepoznati neuobidajene dogadaje u vezi s ponadanjem vlaka,
— pregledai viak i utvrditi znakove nepravilnosti, razlikovati ih, reagirati u skladu s njihovom relativnom vaznosti, te ih pokudati popraviti,
dajuéi uvijek prednost sigurnosti Zeljeznickog prometa i osoba,
—  poznavati raspoloZiva zastiina i komunikacijska sredstva.
7. POREMECAJI | NESRECE TINEKOM VOZNJE, POZAR! | NESRECE U KOJIMA SUDJELUJU OSOBE
Strojovode moraju biti sposobni:
—  poduzeli mjere zastite viaka i pozvati pomoc u slucaju nesrece u kojoj su sudjelovali putnici u viaku,
— odrediti prevoze i se vlakom opasne tvari i prepoznati ih na temelju dokumentacije viaka i popisa vagona,
—  poznavati postupke za evakuzaciju viaka u slucaju nuzde.
8. UVJETI ZA NASTAVAK VOZNJE NAKON POREMECAJA U KOJQJ SU SUDJELOVALA ZELJEZNICKA VOZILA
Nakon poremeca]a strajovode moraju biti sposobri ochieniti moze i viak nastaviti voznju i pod kojim uvietima, take da o tim uvjetima Sto je prije
moguce obavijeste upravitelja Zeljeznicke infrastrukture.
Strojovode moraju biti sposobni utvrditi je i potrebna sirucna ocjena prije no §to viak nastavi voznju.
9. MIROVANJE VLAKA
Sircjovode moraju biti sposobni poduzeti mjere kako bi sprijeciti pokretanje ili neocekivano pomicanje viaka ili njegovih dijelova ¢ak i u najtezim
uvietima,
Pored toga. strojovode moraju poznavati mjere kojima mogu zaustaviti viak ili njegove dijelove u slu¢aju neolekivanog pomicanja.

PRILOG VL
STRUGNO ZNANJE O ZELJEZNICKOJ INFRASTRUKTURI | ZAHTJEVI U POGLEDU DOZVOLE
Znanie o Zeljeznickoj infrastrukturt
TEST‘DA\UE KOCNICA
kako je uivrdeno u dokumentacm 0 v\aku
2. REZIMVOZNJE | NAJVECA BRZINA VLAKA U ODNOSU NA ZNACAJKE PRUGE
Strojovode moraju biti sposobni:
~—  zapamiiti podatke koji im se daju prije polaska, kao &to su ogranitenja brzine ifi mogute promjene signalizacije,
— utvrditi nadin voznje i najvecu brzinu viaka na temelju znacajki pruge.
3. POZNAVANJE PRUGE
Strojovode moraju biti sposobni predvidieti probleme i na odgovarajuci nagin reagirati u skiadu sa sigurnoéu i drugim ¢imbenicima, kao 8to su
toénost i gospodarski aspekti. Stoga moraju dobro poznavati Zeljeznicke pruge i opremu na svojim trasama i svim alternativnim trasama kaji su
dogavoreni,
Vazni su sljedeéi aspekdi:
— uvieli voznje (promjene kolosijeka, jednosmierni promet itd.),
—  kontrola trase na osnovu odgovarajuée dokumentacije,
— utvrdivanie kolosijeka koji se mogu koristiti z2 odredenu vrstu vozZnje,
— vafedi prometni propisi | znadenje signalno-sigurnosnog sustava,
— rezim voznje,

P sustav pruznih blokova i vezani propisi,

— imena Zeljeznickih kolodvora i njihov polozaj, uotavanje kolodvora i prometnih ureda izdaleka, radi odgovarajuéeg prilagodavanja brzine,
- prijelazna signalizacija izmedu razlicitih operativnih i sustava napajanja elektriénom energijom,
-~ ogranicenja brzine za razliite kategorije viakova kojima se upravija,
- topografske znatajke,
— odredeni uvieli kogenja, npr. na prugama s velikim nagibom,
posebne operativne znadajke: posebni signali, znakovi, uvieti polaska itd.

! 4 SIGURNOSNI PROPISI

Strojovode moraju biti sposobni:

—  pokrenuti viakove samo kada su ispunjeni svi propisani uvieti (vozni red, naredba ili signal za polazak, po potrebi uporabu signala itd.),

— promatrali signale uz prugu i u upravljagnici, odmah i bez greske ih protumagiti, te djelovati kako je utvrdeno,

— sigurno upravijati viakom u skladu s posebnim rezimima voznje: primjenjivati posebne rezime ako im se tako naloZi, priviemena
cgraniéenfa brzine, voznju u suprotnom smjeru, dozvola za prolazak pokraj signala u sludaju opasnosti, promjena smjera voZnje,
okretanje, prolazak kroz gradilista itd.,

—  podtivati planirana ili dodatna zaustavljanja viaka, i ako je potrebno dodatno obavljati odredene poslove za putnike fijekom tih stagjanja,
prije svega otvaranje i zatvaranja vrata.

5. UPRAVLJANJE VLAKOM

Strojovode moraju biti sposobni:
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["—  cdredtt polozaj viaka ne pruzi u svakom frenutku,
| -- koristifi koCnice za usporavanje | zaustavijanie, bez odtecenja na Zeljeznickim vozilima i opremi,
—  prilagoditi voZnju vlaka u skladu s voznim redom i svim ostalim naredbama o Stednji energile, vodedi rauna o znatajkama vuéne
jedinice, viaka, pruge i okolisa,
5. NEPRAVILNOST!
Strojovode moraju biti sposobni:
— prepoznail nevobicajene dogadaje u vezi s Infrastrukturom i okolidern, koliko to dozvofjava upravljanje viakom: signale, kolosijeke,
napsjanje, zeljeznicko-cestovne prijelaze, okoli§ kolosijeka, ostali prome,
—  odredit odgovarajuéu udzaijenost za izbjegavanje prepreka,
—  cobavijestiti upravitelja infrastrukiure 5to je moguée prije 0 miestu i naravi uoéenih nepraviinosti, vodedi raduna o tome da je upravitelj
infrastrukture dobro razurmio obavijest,
vodedi raduna o Zeljeznickoj infrastrukturi, osigurati ili poduzeti mjere za osiguravanje sigurnosti prometa i osoba kada god je to potrebno.
POREMECAJI I NESRECE U VOZNJ!, POZARI 1 NESRECE U KOJIMA SU UKLJUCENE OSOBE
trojovode moraju biti sposobni:
poduzeti miere zadite vleka i pozvati pomot u slu€aju nesrece, u kojoj su sudjelovali putnici u viaky,
odredifi gdje e zaustaviti vlek u sluéaju poZara i po potrebi olak§ati evakuaciju putnika,
—  gko ne moze sam sviadail poZar, §to je prije moguce poslati karisne informacije o poZaru,
— o lim uvjefima §to je moguce prije obavijesfiti upravitelja Zeljeznicke infrastrukture,
— ocijenifi omoguéuje i infrasirukiura nastavak voZnje viaka i pod kojim uvietima.
8. PROVJERA ZNANJA JEZIKA
Strojovode koji s upraviteljem Zeljeznicke infrastrukiure moraju komunicirati o pitanjima od kijuénog znacaja za sigurnost, moraju znati jezik keji
odredi dofigni upravitelj infrastrukture. Njihovo znanje jezika mora im omoguditi aklivno i uginkovito sporazumiijevanje u uobidajenim, teskim i
hitnim sluCajevima.
Moraju znafi koristiti poruke i komunikacijske metode utvrdene u TSI-u ,odvijanje i upravijanje prometom”. Strojovode moraju znati komunicirati
u skiadu s razinom 3 sljedece {ablice:
Jezifna i komunikacijska razinz
Sposobnost usmenog izraZavanja na odredenom jeziku dijeli se na pet razina:
Razina Opis
5 —  sposohnost pritagodbe svakom sugovorniku
— sposabnost davanja mislienja
— sposobnost pregovaranja
— sposobnost uvjeravanja
— sposobnost davanja savieta
4 —  sposobnost reagiranja u potpuna neodekivanim situacijama
—  sposobnostizraZavanja prefpostavki
—  sposobnost izrazavanja utemeljenog misijenja
— sposobnost reagiranja u prakticnim situacijama koje ukijuduju nepredvideni element
— sposobnost opisivanja
—  sposobrost vodenja jednostavnog razgovora
2 —  sposobnost reagiranja u jednostavnim situacijama
— sposcbnost postavijanja pitanja
— sposobnost odgovaranja na pitanja
1 — _ sposobriost razgovora pomocu napamet naugenih refenica.

[

|

|

w

PRILOG VII.

UCESTALOST PROVJERE ZNANJA

Najmanja ucestalost redovnih proviera znanja je sljedeca:

{a)  proviera jezitnog znanjz (samo za one koj se moraju sporazumijevati na stranom jeziku): svake tri godine ifi nakon odsutnosti koja je
trajala dulje od godinu dana;

{b)  proviera znanja o infrastrukturi (ukljucujuci poznavanie trase i pravila postupanja): svake tri godine ili nakon odsutnosti s odredenog puta
voznje koja je trajala dulie od godinu dana;

(c]  proviera znanja o Zelleznickim vozilima: svake tri godine.

Nije preuzeto

Preuzeto u: Pravinik
o ovlastenju
strojovoda (NN
96/2013)
¢lanak/Clanci 12.

18




	PZE_819
	PZE_819_2



