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HRVATSKI SABOR

KLASA: 022-02/22-01/48
URBROJ: 65-22-02

Zagreb, 30. lipnja 2022.

ZASTUPNICAMA 1 ZASTUPNICIMA
HRVATSKOGA SABORA

PREDSJEDNICAMA I PREDSJEDNICIMA
RADNIH TIJELA

Na temelju ¢lanka 178. Poslovnika Hrvatskoga sabora u prilogu upucujem
Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o radnom vremenu, obveznim
odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljeZenje u cestovnom prijevozu, koji je
predsjedniku Hrvatskoga sabora podnijela Vlada Republike Hrvatske, aktom od 30. lipnja
2022. godine.

Ovim zakonskim prijedlogom uskladuje se zakonodavstvo Republike Hrvatske
sa zakonodavstvom Europske unije, te se u prilogu dostavlja i Izjava o njegovoj uskladenosti
s pravnom ste¢evinom Europske unije.

Za svoje predstavnike, koji ¢e u njezino ime sudjelovati u radu Hrvatskoga
sabora 1 njegovih radnih tijela, Vlada je odredila ministra mora, prometa i infrastrukture
Olega Butkovi¢a 1 drzavne tajnike Tomislava Mihotica, dr. sc. Alena Gospoc€ic¢a i Josipa
Bilavera.

PREDSJEDNIK

;:Gordan Jandrokovi¢



VLADA REPUBLIKE HRVATSKE

KLASA: 022-03/21-01/92
URBROJ:  50301-05/27-22-6

Zagreb, 30. lipnja 2022.

PREDSJEDNIKU HRYATSKOGA SABORA

PREDMET: Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o radnom vremenu,
obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljeZenje u cestovnom
prijevozu

Na temelju ¢lanka 85. Ustava Republike Hrvatske (,,Narodne novine*, br. 85/10.
- pro€idcéeni tekst i 5/14. - Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske) i ¢lanka 172. Poslovnika
Hrvatskoga sabora (,,Narodne novine*, br. 81/13., 113/16., 69/17., 29/18., 53/20., 119/20. -
Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske i 123/20.), Vlada Republike Hrvatske podnosi
Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o radnom vremenu, obveznim odmorima
mobilnih radnika i uredajima za biljeZenje u cestovnom prijevozu.

Ovim zakonskim prijedlogom uskladuje se zakonodavstvo Republike Hrvatske
sa zakonodavstvom Europske unije, te se u prilogu dostavlja i Izjava o njegovoj uskladenosti s
pravnom steCevinom Europske unije.

Za svoje predstavnike, koji ¢e u njezino ime sudjelovati u radu Hrvatskoga
sabora 1 njegovih radnih tijela, Vlada je odredila ministra mora, prometa i infrastrukture Olega
Butkovi¢a i drzavne tajnike Tomislava Mihotica, dr. sc. Alena Gospog&ica i Josipa Bilavera.




VLADA REPUBLIKE HRVATSKE

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA | DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH RADNIKA I UREDAJIMA ZA
BILJEZENJE U CESTOVNOM PRIJEVOZU

Zagreb, lipanj 2022.



PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA | DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH RADNIKA I UREDAJIMA ZA
BILJEZENJE U CESTOVNOM PRIJEVOZU

l. USTAVNA OSNOVA ZA DONOSENJE ZAKONA

Ustavna osnova za donoSenje Zakona sadrzana je u odredbi clanka 2. stavka 4.
podstavka 1. Ustava Republike Hrvatske (,,Narodne novine®, br. 85/10. - pro¢iséeni tekst i 5/14.
- Odluka Ustavnog suda Republike Hrvatske).

1. OCJENA STANJA | OSNOVNA PITANJA KOJA SE TREBAJU UREDITI
ZAKONOM TE POSLJEDICE KOJE CE DONOSENJEM ZAKONA
PROISTECI

a) Ocjena stanja i osnovna pitanja koja se trebaju urediti Zakonom

Zakon o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za
biljezenje u cestovnom prijevozu (,,Narodne novine®, br. 75/13., 36/15. i 46/17., u daljnjem
tekstu: Zakon) sadrzi odredbe kojima se ureduje radno vrijeme i obvezni odmor mobilnih
radnika i vozada u cestovnom prijevozu, vremena voznje, prekidi voznje i dokumentacija,
nacin, uvjeti I postupak stjecanja dozvole za radionice, memorijske kartice i uvjeti za njihovo
izdavanje, postupci i provjere, sluzbene evidencije, nadzor i inspekcija, odgovornost te
prekrsajne odredbe.

Zakonom je postignuto poboljsanje uvjeta rada vozaca i drugih mobilnih radnika koji
obavljaju cestovni prijevoz tereta i putnika te je uvedena kontrola njihovog rada, radi sigurnosti
u cestovnom prometu kroz koriStenje analognih 1 digitalnih tahografa u tijeku upravljanja
motornim vozilom i rada vozaca.

Medutim, Zakon je potrebno izmijeniti 1 dopuniti radi daljnjeg uskladivanja
zakonodavstva Republike Hrvatske s pravnom stecevinom Europske unije te radi detaljnijeg 1
jasnijeg propisivanja dijela prekr$ajnih odredbi.

Zbog stupanja na snagu Direktive (EU) 2020/1057 Europskog parlamenta i Vijec¢a od
15. srpnja 2020. o utvrdivanju posebnih pravila u pogledu Direktive 96/71/EZ i Direktive
2014/67/EU za upucivanje vozaca u sektoru cestovnog prometa te izmjeni Direktive
2006/22/EZ u vezi sa zahtjevima za provedbu i Uredbe (EU) br. 1024/2012 (SL L 249/49, od
31. 7. 2020.), kojom se propisuju posebna pravila o upucivanju vozaca, ali i izmjenjuje vec
implementirana Direktiva u Zakon, a koja je do sada bila naslovljena kao Direktiva 2006/22/EZ
Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. ozujka 2006. o minimalnim uvjetima za provedbu uredbi
Vijeca (EEZ) br. 3820/85 1 br. 3821/85 o socijalnim propisima vezanim uz djelatnost cestovnog
prijevoza, te kojom se ukida Direktiva Vije¢a 88/599/EEZ (SL L102, 11. 4. 2006.) (u daljnjem
tekstu: Direktiva (EU) 2020/1057) bilo je nuzno u Zakonu uvrstiti nove odredbe o upuéivanju
vozaca kao 1 uskladiti postoje¢e odredbe Zakona s izmjenom ve¢ implementirane Direktive.

Iz navedenih razloga ovim Prijedlogom zakona predlaze se definiranje novih pojmova
kao $to su transnacionalna mjera i bilateralni prijevoz robe, zatim propisivanje posebnih pravila
o upucivanju vozaca (duznost prijevoznika s poslovnim nastanom u drugoj drzavi ¢lanici Koji



mora podnijeti izjavu o upucivanju nacionalnim nadleznim tijelima drzave c¢lanice u koju je
vozac¢ upucen, duznost vozaca rucnog biljezenja podataka o prelasku drzavne granice ili trece
zemlje...), uredivanje nacina bilateralne razmjene informacija putem sustava IMI
(Informacijski sustav putem kojega prijevoznik koji upuéuje vozaca podnosi izjavu o
upucivanju nacionalnim nadleznim tijelima drzave ¢lanice u koju upuéuje vozaca), te detaljnije
1 jasnije propisivanje dijela prekrSajnih odredbi (bilo je potrebno odredena ponasanja
predvidjeti kao prekrSaje kako bi se osigurala provedba Direktive (EU) 2020/1057 te povisiti
novcéane kazne za odredene prekriaje, a sve kako bi se osigurala opca svrha prekr$ajnopravnih
sankcija sukladno zakonu koji ureduje prekrsaje i prekrSajnopravne sankcije).

Vlada Republike Hrvatske je na sjednici odrzanoj 10. svibnja 2018. donijela Strategiju
za uvodenje eura kao sluzbene valute u Republici Hrvatskoj. Nadalje, Vlada Republike
Hrvatske je na sjednici odrzanoj 23. prosinca 2020. donijela Nacionalni plan zamjene hrvatske
kune eurom u kojem je dan pregled svih vaznijih aktivnosti koje ¢e sudionici priprema za
uvodenje eura, iz privatnog i javnog sektora, provoditi u okviru priprema za uvodenje eura. S
ciljem provedbe Nacionalnog plana zamjene hrvatske kune eurom Vlada Republike Hrvatske
16. rujna 2021. donijela je Zakljuc¢ak o provedbi zakonodavnih aktivnosti povezanih s
uvodenjem eura kao sluzbene valute u Republici Hrvatskoj kojim je utvrdila popis zakona i
podzakonskih propisa koje je potrebno izmijeniti radi pune prilagodbe hrvatskog
zakonodavstva uvodenju eura kao sluZzbene valute u Republici Hrvatskoj, sukladno Odluci o
donosenju Nacionalnog plana zamjene hrvatske kune eurom (,,Narodne novine®, broj 146/20.).
Istim Zaklju¢kom zaduzena su tijela drzavne uprave da odgovarajué¢e izmjene relevantnih
propisa pravovremeno upute u proceduru, a radi donosSenja tih propisa u rokovima koji ¢e
omoguciti nesmetanu prilagodbu uvodenju eura kao sluzbene valute u Republici Hrvatskoj.
Sukladno navedenome, a radi uskladivanja vazecih propisa sa Zakonom o uvodenju eura kao
sluZzbene valute u Republici Hrvatskoj (,,Narodne novine, broj 57/22.) predlazemo ove izmjene
i dopune Zakona, te se dvojno propisuju prekrsajne odredbe i u kunama i u eurima.

PredloZzenim Zakonom ureduju se sljede¢a osnovna pitanja:
- Opce odredbe — instrumenti uskladivanja

- Posebna pravila o upucivanju vozaca

- Bilateralna razmjena informacija putem sustava IMI

- PrekrSajne odredbe.

b) Posljedice koje ¢e donoSenjem Zakona proisteci

DonoSenjem ovoga Zakona postiZze se daljnje uskladivanje s pravnom stecevinom
Europske unije u podrucju socijalnih uvjeta za mobilne radnike u obavljanju djelatnosti
cestovnog prijevoza.

Tako se Zakonom uspostavlja sigurnije, uéinkovitije i socijalno odgovorniji sektor
cestovnog prometa. Naime, da bi se navedeno realiziralo, potrebno je osigurati, s jedne strane,
primjerene uvjete rada i socijalnu zaStitu za vozace te, s druge strane, primjerene uvjete
poslovanja i poStenog trziSnog natjecanja za cestovne prijevoznike.

S tim u vezi, ovim Zakonom propisuju se posebna pravila, zahtjevi i mjere kontrole u
pogledu upuéivanju vozaca koja se primjenjuju na poduzeéa s poslovnim nastanom u drzavi
¢lanici koja poduzimaju transnacionalnu mjeru, kao 1 na vozace zaposlene u tim poduze¢ima.



Transnacionalna mjera podrazumijeva situaciju kada poduzecéa s poslovnim nastanom u
drzavi ¢lanici upucuje vozace, za svoj racun i pod svojim vodstvom, na drzavno podrucje drzave
¢lanice na temelju ugovora sklopljenog izmedu poduzeca koje upucuje i primatelja usluge koji
posluje u toj drzavi Clanici, pod uvjetom da postoji radni odnos izmedu poduzeca koje vrsi
upucivanje 1 vozaca za vrijeme upucivanja.

Tako se za medunarodni prijevoz robe i putnika primjenjuje nova odredba kojom je
propisana obaveza biljezenja vremena prelaska nacionalnih granica. Navedena obaveza
razlikuje nacin na koji vozac biljezi takve podatke ovisno vrsti tahografa koji ima ugraden u
vozilo (analogni, digitalni ili pametni).

Nadalje, prijevoznici su duzni ispuniti odredene administrativne zahtjeve prije pocetka
upucivanja. Tako je propisana duznost prijevoznika s poslovnim nastanom u drugoj drzavi
¢lanici da podnose izjavu o upucivanju putem informacijskog sustava nacionalnim nadleznim
tijelima drzave ¢lanice u koju je vozac upucen.

Za pojedine prekrSaje poviSeni su iznosi novcanih kazni kako bi se osigurala op¢a svrha
prekrSajnopravnih sankcija, odnosno da svi gradani poStuju pravni sustav i da nitko ne pocini
prekrsaj, te da se pocinitelji prekr$aja ubuducée tako ponasaju, a sve u skladu sa zakonom koji
ureduje prekrSaje 1 prekrSajnopravne sankcije.

Naposljetku, Republika Hrvatska kao drzava ¢lanica Europske unije preuzela je obvezu
uvodenja eura kao sluzbene valute, pa je stoga Zakon predviden i kao reformska mjera (RM,
EURO) te se istim propisuju prekrSajne odredbe i u valuti eura, a koje ¢e stupiti na snagu na
dan uvodenja eura kao sluzbene valute u Republici Hrvatskoj.

I11.  OCJENAIIZVORI POTREBNIH SREDSTAVA ZA PROVODENJE ZAKONA

Za provodenje ovoga Zakona nije potrebno osigurati dodatna sredstva u drZzavnom
proracunu Republike Hrvatske.



PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA | DOPUNAMA ZAKONA O
RADNOM VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH RADNIKA |
UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U CESTOVNOM PRIJEVOZU

Clanak 1.

U Zakonu o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za
biljeZenje u cestovnom prijevozu (,,Narodne novine*, br. 75/13., 36/15. i 46/17.), u ¢lanku 1.
iza rijeCi: ,,dokumentacija,* dodaju se rijeci: ,,pravila o upucivanju vozaca,.

Clanak 2.
Clanak 2. mijenja se i glasi:
,»(1) Ovim Zakonom u hrvatsko zakonodavstvo preuzimaju se sljedeéi akti Europske unije:

— Direktiva 2002/15 EZ Europskog parlamenta 1 Vije¢a od 11. oZzujka 2002. o organizaciji
radnog vremena osoba koje obavljaju djelatnost mobilnog cestovnog prijevoza (SL L 80, 23. 3.
2002.)

— Direktiva 2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. ozujka 2006. o minimalnim
uvjetima za provedbu uredbi Vijeca (EEZ) br. 3820/85 i br. 3821/85 o socijalnim propisima
vezanim uz djelatnost cestovnog prijevoza, te kojom se ukida Direktiva Vijeca 88/599/EEZ —
Izjave (Tekst znacajan za EGP) (SL L 102, 11. 4. 2006.), kako je posljednji put izmijenjena
Direktivom (EU) 2020/1057 Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. srpnja 2020. o utvrdivanju
posebnih pravila u pogledu Direktive 96/71/EZ 1 Direktive 2014/67/EU za upucivanje vozaca
u sektoru cestovnog prometa te izmjeni Direktive 2006/22/EZ u vezi sa zahtjevima za provedbu
i Uredbe (EU) br. 1024/2012 (SL L 249, 31. 7. 2020.).

(2) Ovim Zakonom osigurava se provedba sljedec¢ih akata Europske unije:

— Uredba (EZ) 561/2006 Europskog parlamenta 1 Vije¢a od 15. ozujka 2006. o uskladivanju
odredenih socijalnih propisa vezanih uz cestovni prijevoz, a kojom se mijenjaju uredbe
Komisije (EEZ) br. 3821/85 1 (EZ) br. 2135/98, te kojom se ukida Uredba Vije¢a (EEZ) br.
3820/85 (Tekst znacajan za EGP) (SL L 102, 11. 4. 2006.) (u daljnjem tekstu: Uredba (EU) br.
561/2006)

— Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od 4. veljace 2014. o tahografima
u cestovnom prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 3821/85 o tahografu u
cestovnom prometu i izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a o
uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet (Tekst
znacajan za EGP) (SL L 60, 28. 2. 2014.) (u daljnjem tekstu: Uredba (EU) br. 165/2014)

— Uredba Komisije (EU) br. 2016/403 od 18. ozujka 2016. o dopuni Uredbe (EZ) br. 1071/2009
Europskog parlamenta 1 Vijeca u pogledu klasifikacije teSkih povreda pravila Unije koje mogu
dovesti do gubitka dobrog ugleda cestovnog prijevoznika te o izmjeni Priloga Il Direktive
2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vije€a (Tekst znacajan za EGP) (SL L 74, od 19. 3.
2016.)..



Clanak 3.
Clanak 3. mijenja se i glasi:

»(1) Ovaj se Zakon primjenjuje na cestovni prijevoz tereta gdje najveca dopustena masa vozila,
ukljucujuéi prikolicu ili poluprikolicu, prelazi 3,5 tona kao i na cestovni prijevoz putnika
vozilima koja su konstruirana ili trajno prilagodena za prijevoz vise od devet osoba ukljucujuéi
vozaca te su namijenjena za tu svrhu (u daljnjem tekstu: autobusi).

(2) Vozila ¢ija je najveca dopusStena masa s priklju¢nim vozilom veca od 3,5 t i autobusi moraju
imati ugraden tahograf u skladu s Uredbom (EU) br. 165/2014.

(3) Ovaj se Zakon primjenjuje na prijevoznike, mobilne radnike koji sudjeluju u aktivnostima
cestovnog prijevoza i vozace te na samozaposlene vozace.

(4) Ovaj se Zakon primjenjuje na radionice za ugradnju, aktivaciju, ispitivanje, kalibriranje,
plombiranje i demontazu tahografa te ispitivanje ogranic¢ivaca brzine.*.

Clanak 4.
Clanak 4. mijenja se i glasi:
,»(1) Pojedini pojmovi u smislu ovoga Zakona imaju sljedeée znacenje:

1. ,AETR* je Europski sporazum o radu posade na vozilima koja obavljaju medunarodni
cestovni prijevoz, sklopljen u Zenevi 1. srpnja 1970.

2. ,,mjesto rada“ je:

—mjesto sjediSta pravne osobe ili fizicke osobe - obrtnika, kao i mjesto podruZnice pravne osobe
ili fizicke osobe - obrtnika, bez obzira na to jesu li one smjestene u istom mjestu kao i glavni
ured ili glavno mjesto poslovanja, za koju osoba koja obavlja mobilnu aktivnost cestovnog
prijevoza radi

—vozilo, koje mobilni radnici koriste pri obavljanju svojih aktivnosti u cestovnom prijevozu

— sva ostala mjesta u kojima se obavljaju aktivnosti vezane uz prijevoz

3. ,,mobilni radnik® je svaki radnik koji ¢ini dio prijevoznog osoblja zaposlen u tvrtki koja
obavlja cestovni prijevoz putnika ili tereta kao javni prijevoz ili prijevoz za vlastite potrebe,
ukljucujucéi vjezbenike i naucnike glede odredaba koje se odnose na odmore mobilnih radnika

4. ,,nocni rad* je rad koji se obavlja tijekom no¢nog vremena, odnosno rad koji se obavlja u
razdoblju izmedu 00.00 1 5.00 sati

5. ,,0soba koja obavlja mobilne aktivnosti u cestovnom prijevozu“ je mobilni radnik i
samozaposleni vozac

6. ,,radno vrijeme* je vrijeme od pocetka do zavrsetka rada tijekom kojeg se mobilni radnik
nalazi na svom radnom mjestu, na raspolaganju poslodavcu te obavlja svoje poslove. U radno
se vrijeme ubraja:



a) vrijeme provedeno u svim aktivnostima u cestovnom prijevozu, osobito:

—voznja

— utovar i istovar

— pomoc¢ putnicima pri ulasku i izlasku iz vozila

— CiS¢enje i tehni¢ko odrzavanje

— svi ostali poslovi Cija je svrha osiguravanje sigurnosti vozila, njegova tereta i putnika ili
iIspunjavanje zakonskih obveza koje su vezane uz voznju koja je u tijeku, ukljucujuéi i nadzor
utovara i istovara, administrativnih formalnosti s policijom, carinom, inspekcijskim sluzbama i
dr.

b) vrijeme tijekom kojeg mobilni radnik ne moze slobodno raspolagati svojim vremenom te
mora biti na svom radnom mjestu, spreman poduzeti svoje uobicajene poslove, pri ¢emu su
neki poslovi vezani uz dezurstva, posebno tijekom vremena ¢ekanja na utovar ili istovar, kada
vrijeme trajanja nije unaprijed poznato prije polaska ili prije pocetka trajanja doti¢nog razdoblja
C) u slucaju samozaposlenih vozaca, na vrijeme od pocetka do kraja rada primjenjuje se ista
definicija, tijekom kojega se samozaposleni voza¢ nalazi na svom radnom mjestu, na
raspolaganju strankama i obavljajuci svoje zadace ili aktivnosti osim opc¢ih administrativnih
poslova koji nisu izravno vezani uz odredenu voznju koja je u tijeku

7. ,razdoblja raspolozivosti*“ su razdoblja koja se iskljucuju iz radnog vremena, a znace:

a) razdoblja tijekom kojih mobilni radnik ne mora ostati na svom radnom mjestu, ali mora biti
na raspolaganju za sve pozive kako bi poceo ili nastavio voziti ili obavljati druge poslove, a
koja ne ukljucuju razdoblja stanke i odmora. Razdoblja raspolozivosti ukljucuju posebno
razdoblja tijekom kojih mobilni radnik prati vozilo koje se prevozi trajektom ili vlakom te
razdoblja ¢ekanja na grani¢nim prijelazima ili zbog zabrane prometovanja. Razdoblja i njihovo
predvideno trajanje moraju mobilnom radniku biti poznati unaprijed, odnosno prije polaska ili
neposredno prije stvarnog pocetka utvrdenog razdoblja, ili pod opéim uvjetima dogovorenim
izmedu socijalnih partnera 1/ili u skladu s uvjetima propisanim nacionalnim zakonodavstvom
b) za mobilne radnike koji voze u timu, vrijeme koje provedu sjedeéi pokraj vozaca ili na leZaju
dok je vozilo u kretanju

8. ,,samozaposleni vozac* je fizicka osoba — obrtnik ¢ija je djelatnost javni cestovni prijevoz
putnika ili tereta, koji posjeduje licenciju za obavljanje te djelatnosti, koji radi sam za sebe i
koji nije vezan ugovorom o radu ili drugim oblikom radnog odnosa, koji je slobodan

organizirati radne aktivnosti, ¢iji prihod izravno ovisi o zaradi i koji ima slobodu, samostalno
ili suradnjom izmedu samozaposlenih vozaca, stupati u poslovne odnose s vise klijenata

9. ,tjedan* je razdoblje izmedu ponedjeljka od 00.00 sati i nedjelje do 24.00 sata

10. ,.bilateralni prijevoz robe* je kretanje robe, na temelju ugovora o prijevozu, iz drzave
¢lanice poslovnog nastana u drugu drzavu ¢lanicu ili tre¢u zemlju ili iz druge drZzave ¢lanice ili
tre¢e zemlje u drzavu €lanicu poslovnog nastana

11. ,,bilateralni prijevoz putnika u medunarodnom povremenom ili linijskom prijevozu putnika‘
je prijevoz u okviru kojeg vozac obavi bilo koju od sljedecih radnji:

a) primi putnike u drzavi ¢lanici poslovnog nastana i iskrca ih u drugoj drzavi ¢lanici ili trecoj
zemlji

b) primi putnike u drZavi ¢lanici ili tre¢oj zemlji i iskrca ih u drzavi €lanici poslovnog nastana
ili



¢) primi putnike i iskrca ih u drzavi ¢lanici poslovnog nastana radi odlazaka na lokalne izlete u
drugu drzavu ¢lanicu ili tre¢u zemlju, u skladu s Uredbom (EZ) br. 1073/2009

12. ,sustav IMI“ je informacijski sustav kako je definiran Uredbom (EU) br. 1024/2012
Europskog parlamenta i Vijeca.*.

Clanak 5.

Naziv glave Ill. mijenja se i glasi: ,,VREMENA VOZNIJE, PREKIDI VOZNIJE,
DOKUMENTACIJA I POSEBNA PRAVILA O UPUCIVANJU VOZACA*.

Clanak 6.

Iza ¢lanka 11. dodaju se naslovi iznad ¢lanaka i ¢lanci 11.a, 11.b, 11.c, 11.d, 11.ei 11.f
koji glase:

»~Primjena posebnih pravila o upucivanju vozaca
Clanak 11.a

(1) Posebna pravila o upuéivanju vozaca iz ¢lanaka 11.¢ i 11.f ovoga Zakona primjenjuju se na
poduzeéa s poslovnim nastanom u drzavi ¢lanici koja poduzima transnacionalnu mjeru i na
vozace zaposlene u tim poduzecima.

(2) Transnacionalna mjera iz stavka 1. ovoga ¢lanka podrazumijeva situaciju kada poduzeca s
poslovnim nastanom u drzavi ¢lanici upucéuje vozace, za svoj racun i pod svojim vodstvom, na
drzavno podruéje drzave ¢lanice na temelju ugovora sklopljenog izmedu poduzeca koje upucuje
1 primatelja usluge koji posluje u toj drzavi ¢lanici, pod uvjetom da postoji radni odnos izmedu
poduzeca koje vrsi upucivanje i vozaca za vrijeme upucivanja.

Izuzeca za bilateralni prijevoz robe
Clanak 11.b
(1) Voza¢ se ne smatra upucenim kada obavlja bilateralni prijevoz robe.

(2) Izuzece za bilateralni prijevoz robe primjenjuje se i ako voza¢ koji obavlja bilateralni
prijevoz povrh toga obavlja jednu aktivnost utovara i/ili istovara u drZzavama c¢lanicama ili
tre¢im zemljama kroz koje taj vozac prolazi, pod uvjetom da vozac niti utovaruje niti istovaruje
robu u istoj drZavi ¢lanici.

(3) Ako nakon bilateralnog prijevoza koji je zapoceo u drzavi €lanici poslovnog nastana i
tijekom kojeg nije obavljena nijedna dodatna aktivnost slijedi bilateralni prijevoz u drzavu
¢lanicu poslovnog nastana, izuzece za dodatne aktivnosti iz stavka 2. ovoga ¢lanka primjenjuje
se na najvise dvije dodatne aktivnosti istovara i/ili utovara.



Izuzeca za bilateralni prijevoz putnika
Clanak 11.c
(1) Vozac se ne smatra upu¢enim kada obavlja bilateralni prijevoz putnika.

(2) Izuzece za bilateralni prijevoz putnika primjenjuje se i ako vozac, koji obavlja bilateralni
prijevoz, povrh toga obavlja ukrcaj putnika jednom i/ili iskrcava putnike jednom u drzavama
¢lanicama ili tre¢im zemljama kroz koje taj voza¢ prolazi, pod uvjetom da voza¢ ne pruza
usluge prijevoza putnika izmedu dviju lokacija unutar prijedene drzave Clanice.

(3) Odredba iz stavka 2. ovoga ¢lanka primjenjuje se i na povratno putovanje.

Clanak 11.d

(1) Vozac se ne smatra upucenim kada obavlja provoz kroz drzavno podrucje drzave ¢lanice
bez utovara ili istovara tereta te bez ukrcaja ili iskrcaja putnika.

(2) Voza¢ se ne smatra upucenim kada odraduje pocetnu ili zavrSnu cestovnu dionicu
kombiniranog prijevoza, ako sama cestovna dionica predstavlja bilateralni prijevoz.

(3) Vozac koji obavlja kabotazu kako je definirana Uredbom (EZ) br.1072/2009 i Uredbom
(EZ) br. 1073/2009 smatra se upucenim vozacem.

(4) Upucivanje se smatra zavrSenim kada voza¢ napusti drzavu ¢lanicu domacina za vrijeme
obavljanja medunarodnog prijevoza robe ili putnika.

(5) Razdoblje upucivanja ne moze se zbrajati s prethodnim razdobljima upucivanja u kontekstu
takvih medunarodnih prijevoza koje je izvrSio isti vozac ili drugi vozac kojeg je taj vozac
zamijenio.

Zahtjevi i mjere kontrole u pogledu upucivanja vozaca
Clanak 11.e

(1) Prijevoznik s poslovnim nastanom u drugoj drzavi ¢lanici duzan je, najkasnije na pocetku
upucivanja, sluZze¢i se standardnim viSejezicnim obrascem javnog sucelja povezanog sa
sustavom IMI, podnijeti izjavu o upucivanju nacionalnim nadleznim tijelima drzave ¢lanice u
koju je vozac upucen.

(2) Izjava iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora sadrzavati slijedece informacije:

1. broj licencije Zajednice

2. podatke za kontakt upravitelja prijevoza ili druge osobe za kontakt u drzavi ¢lanici poslovnog
nastana radi povezivanja s nadleznim tijelima drzave ¢lanice domacina u kojoj se pruzaju
usluge te slanja i primanja dokumenata ili obavijesti

3. ime i prezime, adresu boravista i broj vozacke dozvole vozaca

4. datum pocetka ugovora o radu vozaca i pravo koje se na njega primjenjuje

5. predvideni datum pocetka i kraja upucivanja



6. registarsku oznaku motornog vozila
7. vrstu prijevoza.

(3) Prijevoznik mora osigurati da voza¢ ima na raspolaganju i na zahtjev ovlastene osobe
predociti slijedece isprave:

- primjerak izjave o upuc¢ivanju podnesene u sustavu IMI

- dokaz da se prijevoz odvija u drzavi ¢lanici domacinu, kao $to je elektronicki tovarni list (e-
CMR) ili dokaz iz ¢lanka 8. stavka 3. Uredbe (EZ) br. 1072/2009

- zapise tahografa te posebice simbole drzava ¢lanica u kojima je vozac bio tijekom obavljanja
medunarodnog cestovnog prijevoza ili kabotaze, u skladu sa zahtjevima u pogledu unosa
informacija 1 vodenja evidencije sukladno Uredbi (EZ) br.561/2006 i Uredbi (EU)
br. 165/2014.

(4) Prijevoznik je duZan nakon razdoblja upucivanja, na izravan zahtjev nadleznih tijela drzava
¢lanica u koje je vozac bio upuéen, putem javnog sucelja povezanog sa sustavom IMI, dostaviti
primjerke dokumenata iz stavka 2. ovoga c¢lanka, kao i dokumentaciju u vezi s naknadom
vozaca u odnosu na razdoblje upucivanja te njegov ugovor o radu ili jednakovrijedan dokument
u smislu zakona kojim se ureduju radni odnosi te radne naloge koji se odnose na rad vozaca i
dokaz o isplatama.

(5) Prijevoznik je duzan dostaviti dokumentaciju iz stavka 3. ovoga ¢lanka putem javnog sucelja
povezanog sa sustavom IMI najkasnije dva mjeseca od datuma zahtjeva.

(6) Ako prijevoznik ne dostavi trazenu dokumentaciju u roku iz stavka 5. ovoga ¢lanka,
nadlezna tijela drzave ¢lanice u koju je vozac bio upu¢en mogu putem sustava IMI od nadleznih
tijela drzave Clanice poslovnog nastana zatraziti pomo¢ u skladu sa zakonom kojim se ureduju
uvjeti rada 1 prava upucenog radnika.

(7) Ako je zahtjev za uzajamnu pomo¢ iz stavka 6. ovoga ¢lanka podnesen, nadlezna tijela
drzave clanice poslovnog nastana prijevoznika imaju pristup izjavi o upucivanju i drugim
relevantnim informacijama koje je prijevoznik podnio putem javnog sucelja povezanog sa
sustavom IMI.

(8) Nadlezna tijela drzave ¢lanice poslovnog nastana osiguravaju da nadleznim tijelima drzave
¢lanice u koju je vozac bio upucéen dostave zatrazenu dokumentaciju putem sustava IMI u roku
od 25 radnih dana od dana podnoSenja zahtjeva za uzajamnu pomoc.

(9) Za potrebe kontrole prijevoznik je duzan u javnom sucelju povezanom sa sustavom IMI
redovito aZurirati izjave o upucivanju iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(10) Na vozace zaposlene u poduzefima s poslovnim nastanom u drzavi ¢lanici koja
poduzimaju transnacionalnu mjeru upucivanja radnika za svoj racun i pod svojim vodstvom, na
drzavno podrucje drzave ¢lanice na temelju ugovora sklopljenog izmedu poduzecéa koje upuéuje
1 primatelja usluge koji posluje u toj drzavi €lanici, u skladu sa zakonom kojim se ureduju uvjeti
rada i prava upucenog radnika, primjenjuju se posebna pravila u pogledu administrativnih
zahtjeva i mjera kontrole.
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Duznost vozaca
Clanak 11.f

Vozag je duzan ru¢no biljeziti podatke o prelasku drzavne granice drzave ¢lanice ili trece
zemlje sukladno ¢lanku 34. stavka 7. Uredbe (EU) br. 165/2014.%.

Clanak 7.

U ¢lanku 12. stavak 3. mijenja se i glasi:
»(3) Poslove iz stavka 1. ovoga ¢lanka radionica moze obavljati za:
- analogne tahografe
- digitalne tahografe
- pametne tahografe.*.

Stavak 4. mijenja se i glasi:
,»(4) Radionica smije obavljati samo one poslove i na lokaciji koji su odredeni u dozvoli.*.

U stavku 5. rije€: ,,obje zamjenjuje se rijecju: ,,sve*.

Clanak 8.

U ¢lanku 14. stavku 1. podstavku 5. rijeci: ,,ili navoz* brisu se.

Podstavak 9. mijenja se i glasi:
,»— protiv radionice, voditelja radionice i tehni¢ara nije pokrenut kazneni postupak za kazneno
djelo koje se vodi po sluzbenoj duznosti te koje je poc¢injeno u obavljanju poslova u vezi s
tahografom, .

Podstavak 10. mijenja se i glasi:
»— 1ma na odgovaraju¢i nacin ureden odnos s proizvodacem tahografa ili s ovlastenim
zastupnikom proizvodaca za podrucje Republike Hrvatske, a vezano za postupak 1 poslove koje
obavlja.”.

Iza stavka 1. dodaje se novi stavak 2. koji glasi:
»(2) Iznimno od stavka 1. podstavka 10. ovoga ¢lanka, ako se zahtjev iz stavka 1. ovoga ¢lanka
odnosi na provjeru, pregled i ispitivanje digitalnih i pametnih tahografa, za obavljanje tih
poslova, dovoljno je da podnositelj zahtjeva ima na odgovarajuci nacin ureden odnos s jednim
od proizvodaca digitalnih i pametnih tahografa ili njegovim ovlastenim zastupnikom za

podrucje Republike Hrvatske.*.

Dosadasnji stavak 2. postaje stavak 3.
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Clanak 9.
U c¢lanku 15. stavku 1. iza podstavka 2. dodaje se novi podstavak 3. koji glasi:

.- da radionica ili njezini zaposlenici obavljaju poslove na tahografskim uredajima vozila izvan
lokacije navedene u dozvoli,*.

Dosadasnji podstavci 3., 4. 1 5. postaju podstavci 4. 5.1 6.
Clanak 10.
U ¢lanku 17. stavak 1. mijenja se i glasi:

»(1) U sredisSnjem informacijskom sustavu za prikupljanje, pohranjivanje, obradu i ¢uvanje
tahografskih podataka vodi se evidencija o:

— izdanim dozvolama radionicama, izmjenama dozvola i prateoj dokumentaciji
— ukinutim dozvolama te svim izmjenama i prate¢oj dokumentaciji
— popisu elektronickih kljuceva radionica, opremi za plombiranje i popisu pecata

— podacima o tehnicarima zaposlenim u radionici koji su osposobljeni za rad na tahografima 1
koji ispunjavaju uvjete za izdavanje kartica radionica

— podacima o stru¢noj spremi, odnosno osposobljenosti tehnicara, uklju¢ujuéi svjedodzbe o
zavrsenom Skolovanju i drugim odgovaraju¢im svjedodzbama

— podacima o svim izdanim karticama radionica pojedinim radionicama, odnosno tehni¢arima

— podacima o pojedinim karticama koje su izgubljene, ukradene ili o karticama koje su
neispravne

— svim provedenim ispitivanjima tahografa..

Stavak 2. brise se.

Dosada3nji stavci 3., 4.1 5. postaju stavei 2., 3.1 4.

Clanak 11.

U clanku 18. stavak 9. mijenja se i glasi:
»(9) Radionica je duzna u slucaju uklanjanja ili demontaZe tahografa s uredaja presnimiti sve
podatke koji su na njemu zabiljeZeni KkoriStenjem kartice radionice i pohraniti podatke u
srediSnji informacijski sustav za prikupljanje, pohranjivanje, obradu i cuvanje tahografskih

podataka.

Iza stavka 9. dodaje se stavak 10. koji glasi:
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,(10) Radionica ¢e iz uklonjenog ili demontiranog tahografa presnimiti podatke koristenjem
kartice prijevoznika koju je vlasnik vozila u tu svrhu urucio radionici i te podatke predati
vlasniku vozila na odgovaraju¢em mediju.*.
Clanak 12.
Clanak 21. mijenja se i glasi:

,»(1) Javna ovlast izdavatelja kartica obuhvaca:

- ulogu nacionalnog certifikacijskog tijela, izdavatelja tahografskih kartica i proizvodaca
tahografskih kartica i vodenje pripadajucih evidencija

- uslugu prikupljanja, pohranjivanja, obrade i ¢uvanja tahografskih podataka u sredi$njem
informacijskom sustavu

- osigurava povezivanje 1 razmjenu podataka iz evidencija i registara s podrucja cestovnog
prometa.

(2) Izdavatel;j kartica duzan je na najmanje jednom mjestu u Republici Hrvatskoj organizirati
Ured za zaprimanje zahtjeva za izdavanje tahografskih kartica.

(3) Informacijski sustavi uspostavljeni u svrhu provedbe javne ovlasti dio su drzavne
informacijske infrastrukture sukladno zakonu kojim se ureduje drzavna informacijska
infrastruktura..
Clanak 13.
U ¢lanku 31. iza stavka 1. dodaju se novi stavci 2. 1 3. koji glase:
»(2) Provjere na cesti iz stavka 1. ograni¢ene su na aspekte koji se mogu ucinkovito provjeriti
s pomocu tahografa i povezanih uredaja za biljeZenje podataka, a sveobuhvatna provjera iz
stavka 1. moze se provesti samo u prostorima tvrtki.
(3) Tijekom provjere na cesti vozacu je dopusteno kontaktirati sjediSte upravitelja prijevoza ili
drugu osobu ili subjekt kako bi prije kraja provjere na cesti pruzio bilo koje dokaze koji se u
tom trenutku ne nalaze u vozilu ¢ime se ne dovodi u pitanje obveza vozaca da osigura pravilnu
upotrebu tahografske opreme.*.
Dosada3nji stavci 2. do 6. postaju stavci 4. do 8.
Clanak 14.

U clanku 33. stavku 4. podstavak 2. mijenja se i glasi:

,»- drzava prebivaliSta / boravista vozaca,*.
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Clanak 15.

U ¢lanku 34. stavku 3. iza rijeci: ,,zahtjevu,” dodaju se rijeci: ,,ili uvidom u podatke koji
su preneseni u sredi$nji sustav za obradu tahografskih podataka“.

Clanak 16.
Iza ¢lanka 36. dodaje se ¢lanak 36.a koji glasi:
,,Clanak 36.a

(1) Najmanje jednom svakih Sest mjeseci informacije bilateralno stavljene na raspolaganje na
temelju ¢lanka 22. stavka 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006, razmjenjuju se izmedu imenovanih
tijela prijavljenih Komisiji u skladu s ¢lankom 36. ovoga Zakona, na temelju obrazlozenog
zahtjeva drzave ¢lanice u pojedinacnim slucajevima.

(2) Drzave ¢lanice dostavljaju informacije iz stavka 1. ovoga ¢lanka u roku od 25 radnih dana
od primitka zahtjeva, odnosno u kra¢em roku ukoliko je isti dogovoren.

(3) U hitnim slu¢ajevima ili u slu¢ajevima kada je potreban samo jednostavan uvid u registre
informacije iz stavka 1. ovoga ¢lanka dostavljaju se u roku od tri radna dana od primitka
zahtjeva.

(4) Drzava ¢lanica u roku od deset radnih dana od primitka zahtjeva obavjesc¢uje drzavu ¢lanicu
koja je podnijela zahtjev o potrebnoj nadopuni zahtjeva te ako zahtjev nije dopunjen isti moze
biti odbijen.

(5) Ako je tesko ili nemoguce postupiti po zahtjevu, drzava ¢lanica u roku od deset radnih dana
od primitka zahtjeva o tome obavjeS¢uje drzavu €lanicu koja je podnijela zahtjev navodeci

utemeljene razloge, a u cilju zajednickog pronalaska rjeSenja.

(6) U slucaju stalnih kasnjenja u pruzanju informacija drZavi ¢lanici na ¢ije je drzavno podrucje
radnik upucen, obavjescuje se Komisija koja poduzima odgovarajuce mjere.

(7) Podaci iz izjava o upuéivanju pohranjuju se u repozitorij sustava IMI u svrhu provjera u
razdoblju od 24 mjeseca.

(8) Razmjena informacija predvidena u ovom ¢lanku provodi se putem sustava IML.“.
Clanak 17.
Clanak 38. mijenja se i glasi:

,»(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 25.000,00 do 50.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj
pravna osoba ako:

— naredi, dopusti ili omoguc¢i da vozac¢ posjeduje viSe od jedne valjane kartice vozaca, koristi
vise od jedne vlastite kartice, koristi tudu karticu ili koristi karticu koja je neispravna ili je
istekla (¢lanak 27. stavak 2. Uredbe (EU) br. 165/2014 ili ¢lanak 11. stavak 4. AETR-a)
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— naredi, dopusti ili omogu¢i da voza¢ prikrije, taji ili uniSti podatke zabiljeZene na
tahografskom listi¢u ili podatke pohranjene u tahografu ili kartici vozaca ili podatke ispisane s
tahografa, rukuje tahografom, tahografskim listi¢em ili karticom voza¢a na nacin koji moze
dovesti do prikrivanja, tajenja ili uni$tavanja podataka i/ili ispisanih informacija, ili se u vozilu
nalazi uredaj koji bi se mogao koristiti u navedene svrhe (¢lanak 32. stavak 3. Uredbe (EU) br.
165/2014 ili ¢lanak 12. stavak 8. AETR-a)

— ne vodi evidenciju o radnom vremenu mobilnih radnika ili je ne vodi na nac¢in propisan
pravilnikom kojim se ureduje nacin prijenosa podataka i nacin vodenja evidencije iz tahografa
(¢lanak 9. stavak 2. i ¢lanak 9. stavak 5.).

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 25.000,00 do 50.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrsaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Nov¢anom kaznom u iznosu od 15.000,00 do 25.000,00 kuna kaznit ¢e se i odgovorna osoba
u pravnoj osobi za prekrsaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(4) Nov€anom kaznom u iznosu od 7.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se 1 vozac za prekrSaje
iz stavka 1. podstavka 1.1 2. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 18.
Iza ¢lanka 38. dodaje se ¢lanak 38.a koji glasi:
,,Clanak 38.a

»(1) Nov¢€anom kaznom u iznosu od 3.310,00 do 6.630,00 eura kaznit ¢e se za prekrsaj pravna
osoba ako:

— naredi, dopusti ili omoguc¢i da vozac¢ posjeduje viSe od jedne valjane kartice vozaca, koristi
vise od jedne vlastite kartice, koristi tudu karticu ili koristi karticu koja je neispravna ili je
istekla (Clanak 27. stavak 2. Uredbe (EU) br. 165/2014 ili ¢lanak 11. stavak 4. AETR-a)

— naredi, dopusti ili omogu¢i da voza¢ prikrije, taji ili uniSti podatke zabiljeZene na
tahografskom listi¢u ili podatke pohranjene u tahografu ili kartici vozaca ili podatke ispisane s
tahografa, rukuje tahografom, tahografskim listicem ili karticom vozaca na nacin koji moze
dovesti do prikrivanja, tajenja ili unistavanja podataka i/ili ispisanih informacija, ili se u vozilu
nalazi uredaj koji bi se mogao koristiti u navedene svrhe (¢lanak 32. stavak 3. Uredbe (EU) br.
165/2014 ili ¢lanak 12. stavak 8. AETR-a)

— ne vodi evidenciju o radnom vremenu mobilnih radnika ili je ne vodi na nadin propisan
pravilnikom kojim se ureduje nacin prijenosa podataka i na¢in vodenja evidencije iz tahografa
(¢lanak 9. stavak 2. i ¢lanak 9. stavak 5.).

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 3.310,00 do 6.630,00 eura kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) NovEanom kaznom u iznosu 0od 1.980,00 do 3.310,00 eura kaznit ¢e se i odgovorna osoba
u pravnoj osobi za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.
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(4) Novéanom kaznom u iznosu od 920,00 do 1.980,00 eura kaznit ¢e se i vozac za prekrSaje iz
stavka 1. podstavka 1.1 2. ovoga Clanka.*.

Clanak 19.
Clanak 39. mijenja se i glasi:

,»(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj pravna
osoba ako:

— ne upozna mobilne radnike s propisima iz ¢lanka 9. stavka 1. ovoga Zakona

— ne osigura na zahtjev mobilnih radnika preslike evidencija o obavljenim radnim satima
(¢lanak 9. stavak 4.)

—radionica nema oglasnu plo¢u na uo€ljivom mjestu i/ili ne sadrzava oznaku dozvole i oznaku
plombiranja, obavijesti, naloge i upozorenja nadleznih tijela (¢lanak 18. stavak 8.)

—ne preuzme odgovarajuce podatke s jedinice u vozilu i vozaceve kartice u rokovima i na nacin
propisan ¢lankom 1. stavkom 3. i 4. Uredbe komisije (EU) br. 581/2010 (¢lanak 1. stavak 3. i
¢lanak 4. Uredbe komisije (EU) br. 581/2010).

(2) Nov¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrSaj iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Novcanom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se i odgovorna osoba
u pravnoj osobi za prekr$aj iz stavka 1. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 20.
Iza ¢lanka 39. dodaje se ¢lanak 39.a koji glasi:
,,Clanak 39.a

,»(1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 660,00 do 1.980,00 eura kaznit ¢e se za prekr$aj pravna
osoba ako:

—ne upozna mobilne radnike s propisima iz ¢lanka 9. stavka 1. ovoga Zakona

— ne osigura na zahtjev mobilnih radnika preslike evidencija o obavljenim radnim satima
(¢lanak 9. stavak 4.)

—radionica nema oglasnu plo¢u na uo€ljivom mjestu i/ili ne sadrzava oznaku dozvole i oznaku
plombiranja, obavijesti, naloge i upozorenja nadleznih tijela (¢lanak 18. stavak 8.)

—ne preuzme odgovarajuce podatke s jedinice u vozilu i vozaceve kartice u rokovima i na nacin
propisan ¢lankom 1. stavkom 3. i 4. Uredbe komisije (EU) br. 581/2010 (¢lanak 1. stavak 3. i
¢lanak 4. Uredbe komisije (EU) br. 581/2010).
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(2) Nov¢anom kaznom u iznosu od 660,00 do 1.980,00 eura kaznit ¢e se fizicka osoba — obrtnik
za prekrSaj iz stavka 1. ovoga Clanka.

(3) Nov€anom kaznom u iznosu od 260,00 do 660,00 eura kaznit ¢e se 1 odgovorna osoba u
pravnoj osobi za prekrSaj iz stavka 1. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 21.
Clanak 40. mijenja se i glasi:

»(1) Nov¢éanom kaznom u iznosu od 25.000,00 do 50.000,00 kuna kaznit ¢e se pravna osoba
ako:

—poslove iz ¢lanka 12. stavka 1. ovoga Zakona obavlja bez dozvole ministarstva nadleznog za
promet (¢lanak 12. stavak 1.)

— vozila ¢ija je najveca dopusStena masa s priklju¢nim vozilom veca od 3,5 t i autobusi nemaju
ugraden tahograf u skladu s aktima iz ¢lanka 2. ovoga Zakona (¢lanak 3. stavak 1.)

— ne obavlja poslove sukladno izdanoj dozvoli i/ili obavlja poslove na lokaciji koja nije
navedena u dozvoli (¢lanak 12. stavak 6.)

— ne obavijesti Ministarstvo o promjenama vlasniStva, voditelja ili tehni¢ara u roku od osam
dana od dana promjene (Clanak 12. stavak 9.)

— obavlja postupke i poslove radionice koji nisu u skladu s odredbama posebnog propisa kojim
se ureduje nacin obavljanja postupaka i poslova radionice (¢lanak 14. stavak 3.)

—uroku od tri dana od primitka rjeSenja o oduzimanju dozvole ne preda Ministarstvu sve kartice
radionice, sredstva za plombiranje i svu dokumentaciju i evidencije koje je duzna voditi (¢lanak
15. stavak 3.)

— omogu¢i da zahvate na tahografima i opremi obavlja tehnic¢ar koji ne posjeduje vazecu
potvrdu o stru¢noj osposobljenosti (€lanak 18. stavak 6.).

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 25.000,00 do 50.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Novcanom kaznom u iznosu od 15.000,00 do 25.000,00 kuna kaznit ¢e se i odgovorna osoba
u pravnoj osobi za prekrsaje iz stavka 1. ovoga €lanka.*.

Clanak 22.
Iza ¢lanka 40. dodaje se ¢lanak 40.a koji glasi:
,,Clanak 40.a

,»(1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 3.310,00 do 6.630,00 eura kaznit ¢e se pravna osoba ako:
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— poslove iz ¢lanka 12. stavka 1. ovoga Zakona obavlja bez dozvole ministarstva nadleznog za
promet (Clanak 12. stavak 1.)

— vozila ¢ija je najveca dopustena masa s prikljuénim vozilom veca od 3,5 t i autobusi nemaju
ugraden tahograf u skladu s aktima iz ¢lanka 2. ovoga Zakona (¢lanak 3. stavak 1.)

— ne obavlja poslove sukladno izdanoj dozvoli i/ili obavlja poslove na lokaciji koja nije
navedena u dozvoli (¢lanak 12. stavak 6.)

— ne obavijesti Ministarstvo o promjenama vlasnistva, voditelja ili tehnicara u roku od osam
dana od dana promjene (Clanak 12. stavak 9.)

— obavlja postupke i poslove radionice koji nisu u skladu s odredbama posebnog propisa kojim
se ureduje nacin obavljanja postupaka i poslova radionice (¢lanak 14. stavak 3.)

—uroku od tri dana od primitka rjeSenja o oduzimanju dozvole ne preda Ministarstvu sve kartice
radionice, sredstva za plombiranje i svu dokumentaciju i evidencije koje je duzna voditi (¢lanak
15. stavak 3.)

— omoguci da zahvate na tahografima i opremi obavlja tehnicar koji ne posjeduje vazecu
potvrdu o stru¢noj osposobljenosti (¢lanak 18. stavak 6.).

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 3.310,00 do 6.630,00 eura kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Nov¢anom kaznom u iznosu od 1.980,00 do 3.310,00 eura kaznit ¢e se i odgovorna osoba
u pravnoj osobi za prekrsaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 23.
Clanak 41. mijenja se i glasi:

»(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 10.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj pravna
osoba ako naredi, dopusti ili omogu¢i da vozac:

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet sati za viSe od Cetiri sata 1 30
minuta bez stanke ili odmora od najmanje Cetiri sata i 30 minuta ako produljenje na deset sati
nije dopusteno (¢lanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a)

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od deset sati za viSe od pet sati bez
stanke ili odmora od barem cetiri sata 1 30 minuta ako je produljenje na deset sati dopuSteno
(¢lanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a)

— prekoraci tjedno vrijeme voznje za vise od 14 sati (Clanak 6. stavak 2. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 2. AETR-a)

—prekoraci ukupno maksimalno dvotjedno vrijeme voznje za vise od 22 sata i 30 minuta (¢lanak
6. stavak 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 3. AETR-a).
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(2) Nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 10.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Nov¢anom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 4.000,00 kuna kaznit ¢e se i odgovorna osoba
u pravnoj osobi za prekrsaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(4) Novéanom kaznom u iznosu od 1.500,00 do 3.000,00 kuna kaznit ¢e se i vozac za prekrsaje
iz stavka 1. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 24.
Iza ¢lanka 41. dodaje se ¢lanak 41.a koji glasi:
,Clanak 41.a

»(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 660,00 do 1.320,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaj pravna
osoba ako naredi, dopusti ili omogucéi da vozac:

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet sati za viSe od Cetiri sata i 30

minuta bez stanke ili odmora od najmanje Cetiri sata i 30 minuta ako produljenje na deset sati
nije dopusteno (¢lanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a)

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od deset sati za viSe od pet sati bez
stanke ili odmora od barem cetiri sata i 30 minuta ako je produljenje na deset sati dopusSteno

(¢lanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a)

— prekoraci tjedno vrijeme voznje za vise od 14 sati (¢lanak 6. stavak 2. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 2. AETR-a)

—prekoraci ukupno maksimalno dvotjedno vrijeme voZnje za vise od 22 sata i 30 minuta (¢lanak
6. stavak 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 3. AETR-a).

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 660,00 do 1.320,00 eura kaznit ¢e se fizicka osoba — obrtnik
za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Nov€anom kaznom u iznosu od 260,00 do 530,00 eura kaznit ¢e se 1 odgovorna osoba u
pravnoj osobi za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(4) Nov¢anom kaznom u iznosu od 190,00 do 390,00 eura kaznit ¢e se i vozac¢ za prekrsaje iz
stavka 1. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 25.
Clanak 42. mijenja se i glasi:

,»(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 15.000,00 do 25.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj
pravna osoba:

— ako vozila ¢ija je najveca dopuStena masa ukljucujuci prikolicu ili poluprikolicu prelazi 3,5
tona ili vozila koja su konstruirana ili trajno prilagodena za prijevoz viSe od devet osoba
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ukljucujudéi i vozaca te su namijenjena za tu svrhu nemaju ugraden tahograf (¢lanak 3. stavak
1)

— ako tahograf nije ugraden i/ili popravljen u ovlastenoj radionici (¢lanak 22. stavak 1. Uredbe
(EU) br. 165/2014 ili ¢lanak 10. AETR-a)

—ako ne obavlja redovite preglede tahografa u ovlastenoj radionici (¢lanak 23. stavak 1. Uredbe
(EU) br. 165/2014)

— ako u slu¢aju kvara ili neispravnoga rada tahografa, isti ne da na popravak ovlastenoj radionici
( ¢lanak 37. stavak 1. Uredbe (EU) br. 165/2014).

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 15.000,00 do 25.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrsaj iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Novéanom kaznom u iznosu od 7.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se 1 odgovorna osoba
u pravnoj osobi za prekrsaj iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(4) Novcanom kaznom u iznosu od 3.000,00 do 7.000,00 kuna kaznit ¢e se i vozac za prekrsaj
iz stavka 1. podstavka 1. ovoga clanka.*.

Clanak 26.
Iza ¢lanka 42. dodaje se ¢lanak 42.a koji glasi:
,,Clanak 42.a

,»(1) Novéanom kaznom u iznosu od 1.980,00 do 3.310,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaj pravna
osoba:

— ako vozila ¢ija je najveca dopustena masa ukljucujucéi prikolicu ili poluprikolicu prelazi 3,5
tona ili vozila koja su konstruirana ili trajno prilagodena za prijevoz vise od devet osoba
ukljucujuéi 1 vozaca te su namijenjena za tu svrhu nemaju ugraden tahograf (¢lanak 3. stavak
1)

— ako tahograf nije ugraden 1/ili popravljen u ovlastenoj radionici (¢lanak 22. stavak 1. Uredbe
(EU) br. 165/2014 ili ¢lanak 10. AETR-a)

—ako ne obavlja redovite preglede tahografa u ovlastenoj radionici (¢lanak 23. stavak 1. Uredbe
(EV) br. 165/2014)

— ako u slu¢aju kvara ili neispravnoga rada tahografa, isti ne da na popravak ovlaStenoj radionici
( ¢lanak 37. stavak 1. Uredbe (EU) br. 165/2014).

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 1.980,00 do 3.310,00 eura kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrSaj iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Novéanom kaznom u iznosu od 920,00 do 1.980,00 eura kaznit ¢e se i odgovorna osoba u
pravnoj osobi za prekrSaj iz stavka 1. ovoga €lanka.
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(4) Nov€anom kaznom u iznosu od 390,00 do 920,00 eura kaznit ¢e se i vozac za prekrSaj iz
stavka 1. podstavka 1. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 27.
Iza ¢lanka 43. dodaje se ¢lanak 43.a koji glasi:
,,Clanak 43.a

»(1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 390,00 do 1.190,00 eura kaznit ¢e se pravna osoba ako od
mobilnog radnika koji radi kod vise poslodavaca ne zatrazi evidenciju ili izratun radnog
vremena koje je mobilni radnik obavio za drugog poslodavca (¢lanak 5. stavak 3.).

(2) Nov¢anom kaznom u iznosu od 390,00 do 1.190,00 eura kaznit ¢e se fizicka osoba — obrtnik
za prekrsaj iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Nov¢anom kaznom u iznosu od 130,00 do 260,00 eura kaznit ¢e se i odgovorna osoba u
pravnoj osobi za prekrSaj iz stavka 1. ovoga Clanka.*.

Clanak 28.
Clanak 44. mijenja se i glasi:

,»(1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 4.000,00 do 8.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj pravna
osoba ako naredi, dopusti ili omoguci da vozag:

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za vise od
dva sata, ako produljenje na deset sati nije dopusteno (¢lanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a)

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za vise od
dva sata, ako je produljenje na deset sati dopusteno (Clanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a)

— prekoraci tjedno vrijeme voZnje od devet do 14 sati (Clanak 6. stavak 2. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 2. AETR-a)

— prekoraci ukupno maksimalno dvotjedno vrijeme voznje od 15 do najvise 22 sata 1 30 minuta
(Clanak 6. stavak 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 3. AETR-a)

— prekoraci vrijeme voznje za viSe od jednog sata 1 30 minuta (¢lanak 7. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 7. AETR-a)

— koristi dnevno razdoblje odmora krace za vise od dva sata i 30 minuta, ako skrac¢eno dnevno
razdoblje odmora nije dopusteno (¢lanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8.
stavak 2. AETR-a)

— koristi dnevno razdoblje odmora krace za vise od dva sata, ako je skra¢eno dnevno razdoblje
odmora dopusteno (¢lanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-

a)
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— koristi podijeljeno dnevno razdoblje odmora krace za vise od dva sata (Clanak 8. stavak 2.
Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a)

— koristi skra¢eni dnevni odmor, ako je dio viSeclane posade, kra¢i od sedam sati (¢lanak 8.
stavak 5. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 3. AETR-a)

— koristi skraceni tjedni odmor kraci od 20 sati (Clanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006
ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a)

— koristi tjedni odmor kraci od 36 sati (¢lanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak
8. stavak 6. AETR-a)

— prekoraci Sest uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog tjednog odmora za vise od
12 sati (Clanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a)

— prekoraci 12 uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog redovitog tjednog odmora za
vise od 12 sati (¢lanak 8. stavak 6.a Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a)

— koristi tjedno razdoblje odmora nakon 12 uzastopnih razdoblja od 24 sata krac¢e od 65 sati
(¢lanak 8. stavak 6.a tocka b podtocka ii. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6.
AETR-3)

— prekoraci razdoblje voznje izmedu 22:00 1 6:00 sati dulje od Cetiri sata 1 30 minuta, ako vozilo

nema viseclanu posadu (¢lanak 8. stavak 6.a tocka d Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8.
stavak 6. AETR-a)

— prekoraci maksimalno tjedno radno vrijeme od 48 sati za viSe od 12 sati, ako je mogucnost
produljenja na 60 sati ve¢ iskoriStena unutar razdoblja od Cetiri mjeseca (Clanak 5. stavak 2.)

— prekoraci maksimalno tjedno radno vrijeme od 60 sati za viSe od deset sati, ako odstupanje 1z
¢lanka 5. stavka 2. nije utvrdeno (Clanak 8. stavci 1.1 2.).

(2) Novéanom kaznom u iznosu od 4.000,00 do 8.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Novéanom kaznom u iznosu od 1.500,00 do 3.000,00 kuna kaznit ¢e se i odgovorna osoba
u pravnoj osobi za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(4) Nov¢anom kaznom u iznosu od 1.000,00 do 2.000,00 kuna kaznit ¢e se i vozac za prekrsaje
iz stavka 1. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 29.
Iza ¢lanka 44. dodaje se ¢lanak 44.a koji glasi:
,Clanak 44.a

(1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 530,00 do 1.060,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaj pravna
osoba ako naredi, dopusti ili omoguéi da vozac:
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— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za vise od
dva sata, ako produljenje na deset sati nije dopusteno (¢lanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a)

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za vise od
dva sata, ako je produljenje na deset sati dopusteno (Clanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a)

— prekoraci tjedno vrijeme voznje od devet do 14 sati (Clanak 6. stavak 2. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 2. AETR-a)

— prekoraci ukupno maksimalno dvotjedno vrijeme voznje od 15 do najviSe 22 sata i 30 minuta
(¢lanak 6. stavak 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 3. AETR-a)

— prekoraci vrijeme voznje za viSe od jednog sata 1 30 minuta (¢lanak 7. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 7. AETR-a)

— koristi dnevno razdoblje odmora krace za vise od dva sata i 30 minuta, ako skra¢eno dnevno
razdoblje odmora nije dopusteno (¢lanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8.
stavak 2. AETR-a)

— koristi dnevno razdoblje odmora kraée za vise od dva sata, ako je skraceno dnevno razdoblje
odmora dopusteno (¢lanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-

a)

— koristi podijeljeno dnevno razdoblje odmora krace za viSe od dva sata (Clanak 8. stavak 2.
Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a)

— koristi skra¢eni dnevni odmor, ako je dio viSe€lane posade, kra¢i od sedam sati (¢lanak 8.
stavak 5. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 3. AETR-a)

— koristi skraceni tjedni odmor kraéi od 20 sati (¢lanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006
ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a)

— koristi tjedni odmor kraci od 36 sati (Clanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak
8. stavak 6. AETR-a)

— prekoraci Sest uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog tjednog odmora za vise od
12 sati (Clanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a)

— prekoraci 12 uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog redovitog tjednog odmora za
viSe od 12 sati (Clanak 8. stavak 6.a Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a)

— koristi tjedno razdoblje odmora nakon 12 uzastopnih razdoblja od 24 sata krace od 65 sati
(¢lanak 8. stavak 6.a tocka b podtocka ii. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6.
AETR-a)
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— prekoraci razdoblje voznje izmedu 22:00 1 6:00 sati dulje od Cetiri sata i 30 minuta, ako vozilo
nema viseclanu posadu (Clanak 8. stavak 6.a to¢ka d Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8.
stavak 6. AETR-a)

— prekoraci maksimalno tjedno radno vrijeme od 48 sati za viSe od 12 sati, ako je moguénost
produljenja na 60 sati ve¢ iskoriStena unutar razdoblja od Cetiri mjeseca (Clanak 5. stavak 2.)

— prekorac¢i maksimalno tjedno radno vrijeme od 60 sati za viSe od deset sati, ako odstupanje iz
¢lanka 5. stavka 2. nije utvrdeno (¢lanak 8. stavci 1.1 2.).

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 530,00 do 1.060,00 eura kaznit ¢e se fizicka osoba — obrtnik
za prekrSaje iz stavka 1. ovoga Clanka.

(3) Nov¢€anom kaznom u iznosu od 190,00 do 390,00 eura kaznit ¢e se 1 odgovorna osoba u
pravnoj osobi za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(4) Novcanom kaznom u iznosu od 130,00 do 260,00 eura kaznit ¢ée se i vozac za prekrsaje iz
stavka 1. ovoga Clanka.*.

Clanak 30.
Clanak 45. mijenja se i glasi:

»(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 4.000,00 do 8.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj pravna
osoba:

— ako postupi suprotno odredbi ¢lanka 32. stavka 1. i ¢lanka 33. stavka 1. Uredbe (EU) br.
165/2014

— ako postupi suprotno odredbi ¢lanka 33. stavka 2. Uredbe (EU) br. 165/2014 ili AETR-a.

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 4.000,00 do 8.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 31.
Iza ¢lanka 45. dodaje se ¢lanak 45.a koji glasi:
,,Clanak 45.a

(1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 530,00 do 1.060,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaj pravna
osoba:

— ako postupi suprotno odredbi ¢lanka 32. stavka 1. i ¢lanka 33. stavka 1. Uredbe (EU) br.
165/2014

— ako postupi suprotno odredbi ¢lanka 33. stavka 2. Uredbe (EU) br. 165/2014 ili AETR-a.

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 530,00 do 1.060,00 eura kaznit ¢e se fizicka osoba — obrtnik
za prekrSaje 1z stavka 1. ovoga ¢lanka.*.
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Clanak 32.
Clanak 46. mijenja se i glasi:

,»(1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj pravna
osoba ako naredi, dopusti ili omogu¢i da vozac:

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za vrijeme
od jednog do najvise dva sata, ako produljenje na deset sati nije dopusteno (¢lanak 6. stavak 1.
Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a)

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za vrijeme
od jednog do najvise dva sata, ako je produljenje na deset sati dopusteno (clanak 6. stavak 1.
Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a)

— prekoraci tjedno vrijeme voznje od Cetiri do najviSe devet sati (Clanak 6. stavak 2. Uredbe
(EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 2. AETR-a)

— prekoraci maksimalno ukupno dvotjedno vrijeme voznje za deset do najvise 15 sati (Clanak
6. stavak 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 3. AETR-a)

— prekoraci vrijeme voznje za viSe od pola sata do najviSe jednog sata i 30 minuta (¢lanak 7.
Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 7. AETR-a)

— koristi dnevno razdoblje odmora kra¢e od jednog do najvise dva sata i 30 minuta, ako
skra¢eno dnevno razdoblje odmora nije dopuSteno (Clanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a)

— Kkoristi dnevno razdoblje odmora krace od jednog do najviSe dva sata, ako je skra¢eno dnevno
razdoblje odmora dopusteno (€lanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak
2. AETR-a)

— koristi podijeljeno dnevno razdoblje odmora krace od jednog do najviSe dva sata (Clanak 8.
stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a)

— koristi skraceni dnevni odmor, ako je dio viSe€lane posade, od jednog sata do najvise dva sata
kra¢i od propisanog ¢lankom 8. stavkom 5. Uredbe (EZ) br. 561/2006

— koristi skraceni tjedni odmor, od dva sata do Cetiri sata kra¢i od propisanog (¢lanak 8. stavak
6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a)

— koristi tjedni odmor, od tri sata do najvise devet sati kra¢i od propisanog, ako skraceno tjedno
razdoblje odmora nije dopusteno (¢lanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8.
stavak 6. AETR-a),

— prekoraci Sest uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog tjednog odmora od tri do
najvise 12 sati (¢lanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili
Clanak 8. stavak 6. AETR-a)
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— prekoraci 12 uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog redovitog tjednog odmora od
tri do najvise 12 sati (Clanak 8. stavak 6.a Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6.
AETR-a)

— koristi tjedno razdoblje odmora nakon 12 uzastopnih razdoblja od 24 sata za dva sata krace
(¢lanak 8. stavak 6.a tocka b podtocka ii. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6.
AETR-a)

— prekoraci razdoblje voznje izmedu 22:00 i 6:00 sati dulje od tri sata do najviSe Cetiri sata i 30
minuta, ako vozilo nema viSeClanu posadu (Clanak 8. stavak 6.a tocka d Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a)

— prekora¢i maksimalno tjedno radno vrijeme od 48 sati za osam do najvise 12 sati, ako je
mogucnost produljenja na 60 sati ve¢ iskoriStena unutar razdoblja od Cetiri mjeseca (¢lanak 5.
stavak 2.)

— prekora¢i maksimalno tjedno radno vrijeme od 60 sati za pet do najviSe deset sati, ako
odstupanje iz ¢lanka 5. stavka 2. nije utvrdeno (¢lanak 8. stavci 1.1 2.).

(2) Nov¢anom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Nov¢anom kaznom u iznosu od 1.000,00 do 2.000,00 kuna kaznit ¢e se i odgovorna osoba
u pravnoj osobi za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(4) Nov¢anom kaznom u iznosu od 500,00 do 1.500,00 kuna kaznit ¢e se i voza¢ za prekrsaje
iz stavka 1. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 33.
Iza ¢lanka 46. dodaje se ¢lanak 46.a koji glasi:
,,Clanak 46.a

(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 260,00 do 660,00 eura kaznit ¢e se za prekrSaj pravna osoba
ako naredi, dopusti ili omoguéi da vozac:

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za vrijeme
od jednog do najvise dva sata, ako produljenje na deset sati nije dopusteno (¢lanak 6. stavak 1.
Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a)

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za vrijeme
od jednog do najvise dva sata, ako je produljenje na deset sati dopusteno (Clanak 6. stavak 1.
Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a)

— prekoraci tjedno vrijeme voznje od Cetiri do najviSe devet sati (Clanak 6. stavak 2. Uredbe
(EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 2. AETR-a)

— prekoraci maksimalno ukupno dvotjedno vrijeme voznje za deset do najviSe 15 sati (€lanak
6. stavak 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 3. AETR-a)
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— prekoraci vrijeme voznje za viSe od pola sata do najvise jednog sata i 30 minuta (clanak 7.
Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 7. AETR-a)

— koristi dnevno razdoblje odmora kra¢e od jednog do najvise dva sata i 30 minuta, ako
skrac¢eno dnevno razdoblje odmora nije dopusSteno (Clanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a)

— koristi dnevno razdoblje odmora krac¢e od jednog do najvise dva sata, ako je skraceno dnevno
razdoblje odmora dopusteno (Clanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak
2. AETR-a)

— koristi podijeljeno dnevno razdoblje odmora krac¢e od jednog do najvise dva sata (¢lanak 8.
stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a)

— koristi skraceni dnevni odmor, ako je dio viSe€lane posade, od jednog sata do najvise dva sata
kra¢i od propisanog ¢lankom 8. stavkom 5. Uredbe (EZ) br. 561/2006

— koristi skraéeni tjedni odmor, od dva sata do Cetiri sata kra¢i od propisanog (¢lanak 8. stavak
6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a)

— koristi tjedni odmor, od tri sata do najviSe devet sati kraci od propisanog, ako skraceno tjedno
razdoblje odmora nije dopusteno (¢lanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8.
stavak 6. AETR-a)

— prekoraci Sest uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog tjednog odmora od tri do
najvise 12 sati (Clanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili
Clanak 8. stavak 6. AETR-a)

— prekoraci 12 uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog redovitog tjednog odmora od
tr1 do najviSe 12 sati (Clanak 8. stavak 6.a Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6.
AETR-a)

— koristi tjedno razdoblje odmora nakon 12 uzastopnih razdoblja od 24 sata za dva sata krace
(¢lanak 8. stavak 6.a tocka b podtocka ii. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6.
AETR-a)

— prekoraci razdoblje voZnje izmedu 22:00 1 6:00 sati dulje od tri sata do najviSe Cetiri sata 1 30
minuta, ako vozilo nema viSeclanu posadu (Clanak 8. stavak 6.a tocka d Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a)

— prekoraci maksimalno tjedno radno vrijeme od 48 sati za osam do najviSe 12 sati, ako je
mogucnost produljenja na 60 sati ve¢ iskoriStena unutar razdoblja od Cetiri mjeseca (Clanak 5.
stavak 2.)

— prekora¢i maksimalno tjedno radno vrijeme od 60 sati za pet do najviSe deset sati, ako
odstupanje iz ¢lanka 5. stavka 2. nije utvrdeno (¢lanak 8. stavci 1.1 2.).

(2) Nov¢anom kaznom u iznosu od 260,00 do 660,00 eura kaznit ¢e se fizicka osoba — obrtnik
za prekrSaje 1z stavka 1. ovoga ¢lanka.
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(3) Nov¢anom kaznom u iznosu od 130,00 do 260,00 eura kaznit ¢e se i odgovorna osoba u
pravnoj osobi za prekrSaje iz stavka 1. ovoga Clanka.

(4) Novcanom kaznom u iznosu od 60,00 do 190,00 eura kaznit ¢e se i vozac za prekrSaje iz
stavka 1. ovoga Clanka.*.

Clanak 34.
Clanak 47. mijenja se i glasi:

,»(1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 4.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj pravna
osoba ako naredi, dopusti ili omoguci da vozag:

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za najvise
jedan sat, ako produljenje na deset sati nije dopusteno (Clanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a)

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za najvise
jedan sat, ako je produljenje na deset sati dopusteno (Clanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a)

— prekoraci tjedno vrijeme voznje do najvise Cetiri sata (¢lanak 6. stavak 2. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 2. AETR-a)

— prekora¢i maksimalno ukupno dvotjedno vrijeme voznje do najviSe deset sati (Clanak 6.
stavak 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 3. AETR-a)

— prekoraci vrijeme voznje za najvise pola sata (¢lanak 7. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak
7. AETR-3)

— koristi dnevno razdoblje odmora krace do jednog sata, ako skra¢eno dnevno razdoblje odmora
nije dopusteno (¢lanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a)

— koristi dnevno razdoblje odmora kra¢e do jednog sata, ako je skraceno dnevno razdoblje
odmora dopusteno (¢lanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-

a)

— koristi podijeljeno dnevno razdoblje odmora krace do jednog sata (¢lanak 8. stavak 2. Uredbe
(EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a)

— koristi skra¢eni dnevni odmor, ako je dio viSeClane posade, krace do jednog sata od
propisanog (¢lanak 8. stavak 5. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 3. AETR-a)

— koristi skraceni tjedni odmor kra¢i do dva sata od propisanog (Clanak 8. stavak 6. Uredbe
(EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a)

— koristi tjedni odmor kraci do tri sata od propisanog, ako skraceno tjedno razdoblje odmora
nije dopusteno (¢lanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a)
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— prekoraci Sest uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog tjednog odmora za manje od
tri sata (Clanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a)

— prekoraci 12 uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog redovitog tjednog odmora za
manje od tri sata (¢lanak 8. stavak 6.a Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-

a).

(2) Nov¢anom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 4.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrsaje iz ¢lanka 1. ovoga Clanka.

(3) Novcanom kaznom u iznosu od 500,00 do 1.000,00 kuna kaznit ¢e se i odgovorna osoba u
pravnoj osobi za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(4) Nov¢anom kaznom u iznosu od 300,00 do 700,00 kuna kaznit ¢e se i voza¢ za prekrsaje iz
stavka 1. ovoga Clanka.*.

Clanak 35.
Iza ¢lanka 47. dodaje se ¢lanak 47.a koji glasi:
,Clanak 47.a

(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 260,00 do 530,00 eura kaznit ¢e se za prekr$aj pravna osoba
ako naredi, dopusti ili omoguc¢i da vozac:

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za najvise
jedan sat, ako produljenje na deset sati nije dopusteno (Clanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a)

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za najvise
jedan sat, ako je produljenje na deset sati dopusteno (Clanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a)

— prekoraci tjedno vrijeme voznje do najvise Cetiri sata (Clanak 6. stavak 2. Uredbe (EZ) br.
561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 2. AETR-a)

— prekora¢i maksimalno ukupno dvotjedno vrijeme voZnje do najviSe deset sati (¢lanak 6.
stavak 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 6. stavak 3. AETR-a)

— prekoraci vrijeme voznje za najvise pola sata (¢lanak 7. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak
7. AETR-3)

—koristi dnevno razdoblje odmora kra¢e do jednog sata, ako skra¢eno dnevno razdoblje odmora
nije dopusteno (Clanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a)

— koristi dnevno razdoblje odmora krace do jednog sata, ako je skraceno dnevno razdoblje
odmora dopusteno (¢lanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-

a)
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— koristi podijeljeno dnevno razdoblje odmora krace do jednog sata (¢lanak 8. stavak 2. Uredbe
(EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a)

— koristi skra¢eni dnevni odmor, ako je dio viSeClane posade, krace do jednog sata od
propisanog (¢lanak 8. stavak 5. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 3. AETR-a)

— koristi skraceni tjedni odmor kraé¢i do dva sata od propisanog (¢lanak 8. stavak 6. Uredbe
(EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a)

— koristi tjedni odmor kraci do tri sata od propisanog, ako skraceno tjedno razdoblje odmora
nije dopusteno (¢lanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a)

— prekoraci Sest uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog tjednog odmora za manje od
tri sata (Clanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a)

— prekoraci 12 uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog redovitog tjednog odmora za
manje od tri sata (Clanak 8. stavak 6.a Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-

a).

(2) Nov¢anom kaznom u iznosu od 260,00 do 530,00 eura kaznit ¢e se fizicka osoba — obrtnik
za prekrsaje iz ¢lanka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Nov¢anom kaznom u iznosu od 60,00 do 130,00 eura kaznit ¢e se i odgovorna osoba u
pravnoj osobi za prekrSaje iz stavka 1. ovoga Clanka.

(4) Nov¢anom kaznom u iznosu od 30,00 do 90,00 eura kaznit ¢e se i vozac za prekrSaje iz
stavka 1. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 36.
Clanak 48. mijenja se i glasi:
,Nov¢anom kaznom u iznosu od 3.000,00 do 10.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac:
— ako postupi suprotno odredbi ¢lanka 34. stavaka 1., 2., 3.1 5. Uredbe (EU) br. 165/2014
— ako postupi suprotno odredbi ¢lanka 36. Uredbe (EU) br. 165/2014
— ako nije zabiljeZio sve potrebne podatke za razdoblje u kojem tahograf nije radio ili je radio
neispravno 1 nije ispravno mogao zabiljeziti podatke (Clanak 37. stavak 2. Uredbe (EU) br.

165/2014)

— ako se u vozilu opremljenim digitalnim tahografom nalazi vise od jednog vozaca, a njegova
kartica vozaca nije umetnuta u odgovarajuci utor na tahografu (¢lanak 34. stavak 4. tocka 1.
Uredbe (EU) br. 165/2014)

— ako se u vozilu opremljenim analognim tahografom nalazi vise od jednog vozaca, a vozac¢ ne
mijenja tahografske listice na nacin da se relevantni podaci zabiljeZe na tahografskom listi¢u
onog vozaca koji vozi. (€lanak 34. stavak 4. toc¢ka 2. Uredbe (EU) br. 165/2014)
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— ako ru¢no ne zabiljezi podatak o prelasku drzavne granice u skladu s ¢lankom 11.f ovoga
Zakona.“.

Clanak 37.
Iza ¢lanka 48. dodaje se ¢lanak 48.a koji glasi:

,,Clanak 48.a
Nov¢anom kaznom u iznosu od 390,00 do 1.320,00 eura kaznit ¢e se za prekrsaj vozac:
— ako postupi suprotno odredbi ¢lanka 34. stavaka 1., 2., 3.1 5. Uredbe (EU) br. 165/2014
— ako postupi suprotno odredbi ¢lanka 36. Uredbe (EU) br. 165/2014
— ako nije zabiljezio sve potrebne podatke za razdoblje u kojem tahograf nije radio ili je radio
neispravno i nije ispravno mogao zabiljeziti podatke (¢lanak 37. stavak 2. Uredbe (EU) br.
165/2014)
— ako se u vozilu opremljenim digitalnim tahografom nalazi viSe od jednog vozaca, a njegova
kartica vozaca nije umetnuta u odgovarajuci utor na tahografu (¢lanak 34. stavak 4. tocka 1.
Uredbe (EU) br. 165/2014)
— ako se u vozilu opremljenim analognim tahografom nalazi viSe od jednog vozaca, a vozac ne
mijenja tahografske listice na nacin da se relevantni podaci zabiljeze na tahografskom listi¢u

onog vozaca koji vozi. (€lanak 34. stavak 4. toc¢ka 2. Uredbe (EU) br. 165/2014)

— ako rucno ne zabiljezi podatak o prelasku drzavne granice u skladu s ¢lankom 11.f ovoga
Zakona.“.

Clanak 38.
Clanak 49. mijenja se i glasi:
,»Nov¢anom kaznom u iznosu od 500,00 do 1.500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozacé:

— ako ne dostavi u pisanom obliku poslodavcu kod kojeg je zaposlen izracun radnog vremena
koje je obavio za drugog poslodavca (¢lanak 5. stavak 4.)

— ako ne postupi sukladno odredbi ¢lanka 8. stavka 8. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanka 8.
stavka 8. AETR-a

— ako ne postupi sukladno odredbi ¢lanka 12. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanka 9. AETR-

13

a. .
Clanak 39.

Iza ¢lanka 49. dodaju se ¢lanci 49.a, 49.b i 49.c koji glase:
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,,Clanak 49.a
Novc¢anom kaznom u iznosu od 60,00 do 190,00 eura kaznit ¢e se za prekrsaj vozac:

— ako ne dostavi u pisanom obliku poslodavcu kod kojeg je zaposlen izracun radnog vremena
koje je obavio za drugog poslodavca (¢lanak 5. stavak 4.)

— ako ne postupi sukladno odredbi ¢lanka 8. stavka 8. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanka 8.
stavka 8. AETR-a

— ako ne postupi sukladno odredbi ¢lanka 12. Uredbe (EZ) br. 561/2006 ili ¢lanka 9. AETR-a.
Clanak 49.b.

(1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 4.000,00 do 8.000,00 kuna kaznit ¢ée se za prekrsaj pravna
osoba ako:

—mobilni radnici ne prekidaju radno vrijeme stankom koja traje najmanje 30 minuta ako ukupni
zbroj do tada obavljenih radnih sati iznosi izmedu Sest i devet sati, odnosno stankom od
najmanje 45 minuta ako ukupni zbroj radnih sati iznosi viSe od devet sati, ili u slucaju da su
stanke raspodijeljene na vise razdoblja tijekom radnog vremena, stanka ne traje najmanje 15
minuta (Clanak 6. stavak 2.)

— ukupno radno vrijeme mobilnih radnika koji obavljaju noéni rad traje dulje od deset sati
unutar svakog 24-satnog razdoblja (¢lanak 7. stavak 1.)

— do pocetka upucivanja ne podnese izjavu o upucivanju nacionalnim nadleznim tijelima drzave
¢lanice sluzedi se standardnim viSejezi¢nim obrascem javnog sucelja povezanog sa sustavom

IMI u koju je voza¢ upucen (¢lanak 11.e stavak 1.)

— ne osigura da voza¢ ima na raspolaganju isprave iz ¢lanka 11.e stavak 3. ovoga Zakona
(Clanak 11.e stavak 3.),

— u javnom sucelju povezanim sa sustavom IMI ne aZurira izjave o upuéivanju iz ¢lanka 11.d
stavka 1. ovoga Zakona (¢lanak 11.e stavak 9.).

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 4.000,00 do 8.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Nov¢anom kaznom u iznosu od 1.500,00 do 3.000,00 kuna kaznit ¢e se i odgovorna osoba
U pravnoj osobi za prekrSaje iz stavka 1. ovoga Clanka.

(4) Novéanom kaznom u iznosu od 1.000,00 do 2.000,00 kuna kaznit ¢e se i vozac za prekrsaje
iz stavka 1. podstavaka 1.1 2. ovoga ¢lanka.

Clanak 49.c

(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 530,00 do 1.060,00 eura kaznit ¢e se za prekrsaj pravna
osoba ako:
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— mobilni radnici ne prekidaju radno vrijeme stankom koja traje najmanje 30 minuta ako
ukupni zbroj do tada obavljenih radnih sati iznosi izmedu Sest i devet sati, odnosno stankom
od najmanje 45 minuta ako ukupni zbroj radnih sati iznosi vise od devet sati, ili u slucaju da
su stanke raspodijeljene na vise razdoblja tijekom radnog vremena, stanka ne traje najmanje
15 minuta (¢lanak 6. stavak 2.)

— ukupno radno vrijeme mobilnih radnika koji obavljaju noéni rad traje dulje od deset sati
unutar svakog 24-satnog razdoblja (¢lanak 7. stavak 1.)

— do pocetka upucivanja ne podnese izjavu o upucéivanju nacionalnim nadleznim tijelima drzave
¢lanice sluzedi se standardnim viSejezi¢nim obrascem javnog sucelja povezanog Sa sustavom
IMI u koju je voza¢ upucen (¢lanak 11.e stavak 1.)

— ne osigura da voza¢ ima na raspolaganju isprave iz Clanka 11.e stavak 3. ovoga Zakona
(Clanak 11.e stavak 3.)

— u javnom sucelju povezanim sa sustavom IMI ne azurira izjave o upucivanju iz ¢lanka 11.d
stavka 1. ovoga Zakona (¢lanak 11.e stavak 9.).

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 530,00 do 1.060,00 eura kaznit ¢e se fizicka osoba — obrtnik
za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Nov¢anom kaznom u iznosu od 190,00 do 390,00 eura kaznit ¢e se i odgovorna osoba u
pravnoj osobi za prekrSaje iz stavka 1. ovoga Clanka.

(4) Novcanom kaznom u iznosu od 130,00 do 260,00 eura kaznit ¢e se i vozac za prekrsaje iz
stavka 1. podstavaka 1.1 2. ovoga ¢lanka.*.

PRIJELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE
Clanak 40.

(1) Dozvole iz ¢lanka 12. Zakona o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i
uredajima za biljezenje u cestovnom prijevozu (,,Narodne novine®, broj 75/13., 36/15. i 46/17.)
izdane sukladno Zakonu o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima
za biljeZenje u cestovnom prijevozu (,,Narodne novine®, br. 75/13., 36/15. i 46/17.) vrijede do
isteka roka na koji su izdane.

(2) Postupci izdavanja dozvola za obavljanje poslova radionice koji su zapoceti, a nisu dovrseni
do stupanja na snagu ovoga Zakona, dovrsit ¢e se prema odredbama Zakona o radnom vremenu,
obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljeZenje u cestovnom prijevozu
(,,Narodne novine*, br. 75/13., 36/15. i 46/17.).

Clanak 41.
(1) Izuzeéa za dodatne aktivnosti iz ¢lanka 11.b stavaka 2. i 3. koji je dodan ¢lankom 6. ovoga

Zakona prestaju vaziti onog dana od kojeg se, sukladno odredbi ¢lanka 8. stavka 1. podstavka
4. Uredbe (EU) br. 165/2014, u vozila prvi put registrirana u drzavi ¢lanici moraju ugraditi
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pametni tahografi koji ispunjavaju zahtjev biljeZenja prelazaka granice i dodatnih aktivnosti iz
Clanka 8. stavka 1. podstavka 1. Uredbe (EU) br. 165/2014.

(2) Izuzeca za dodatne aktivnosti iz ¢lanka 11.c stavka 2. koji je dodan ¢lankom 6. ovoga
Zakona prestaju vaziti onog dana od kojeg se, sukladno odredbi ¢lanka 8. stavka 1. podstavka
4. Uredbe (EU) br. 165/2014, u vozila prvi put registrirana u drzavi ¢lanici moraju ugraditi
pametni tahografi koji ispunjavaju zahtjev biljezenja prelazaka granice i dodatnih aktivnosti iz
Clanka 8. stavka 1. podstavka 1. Uredbe (EU) br. 165/2014.

(3) Na dan uvodenja eura kao sluzbene valute u Republici Hrvatskoj prestaju vaziti ¢lanci 17.,
19, 21., 23,, 25., 28., 30., 32., 34., 36. i 38. ovoga Zakona, ¢lanak 49.b koji je dodan ¢lankom
39. ovoga Zakona te ¢lanak 43. Zakona o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih

radnika i uredajima za biljezenje u cestovnom prijevozu (,,Narodne novine*, br. 75/13., 36/15.
i 46/17.).

Clanak 42.

Ovaj Zakon stupa na snagu osmoga dana od dana objave u ,,Narodnim novinama“, osim ¢lanaka
18., 20., 22., 24., 26., 27., 29., 31., 33., 35., 37., te ¢lanaka 49.a i 49.c koji su dodani ¢lankom
39. ovoga Zakona koji stupaju na snagu na dan uvodenja eura kao sluzbene valute u Republici
Hrvatskoj.
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OBRAZLOZENJE
Clanak 1.
U ovom c¢lanku se dodatno propisuje sto se ureduje ovim Zakonom.
Clanak 2.
Ovim ¢lankom odreduje se prenoSenje Direktive (EU) 2020/1057 Europskog parlamenta i
Vije¢a od 15. srpnja 2020. o utvrdivanju posebnih pravila u pogledu Direktive 96/71/EZ i
Direktive 2014/67/EU na upucivanje vozaca u sektoru cestovnog prometa te izmjeni Direktive
2006/22/EZ u vezi sa zahtjevima za provedbu i Uredbe (EU) br. 1024/2012 (SL L 249/49,
31.7.2020.).
Clanak 3.
Ovim ¢lankom se dodatno ureduje podrucje primjene Zakona.
Clanak 4.
Ovim ¢lankom se mijenjaju i odreduju pojmovi ,,mjesto rada“, ,,potvrda o aktivnostima
vozaca“, ,bilateralni prijevoz robe®, ,bilateralni prijevoz putnika u medunarodnom
povremenom ili linijskom prijevozu putnika® i ,,sustav IMI*.

Clanak 5.

Ovim ¢lankom mijenja se naziv glave I1I. na na¢in da se dodaju posebna pravila o upuéivanju
vozaca.

Clanak 6.

Ovim c¢lankom odreduju se primjena posebnih pravila o upucivanju vozaca, izuzea za
bilateralni prijevoz robe, putnika, zahtjevi i mjere kontrole u pogledu upucivanja vozaca, te
duznost vozaca.

Clanak 7.

Ovim ¢lankom odreduju se vrste tahografa te koje poslove radionica smije obavljati.

Clanak 8.

U ovom c¢lanku mijenjaju se neki od uvjeta koje podnositelj zahtjeva mora ispuniti da bi mu se
izdala dozvola.

Clanak 9.

Ovim ¢lankom propisuje se dodatna okolnost zbog koje ¢e se ukinuti dozvola.
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Clanak 10.

Ovim c¢lankom odreduju se podaci i isprave o kojima se vodi evidencija u sredi$njem
informacijskom sustavu za prikupljanje, pohranjivanje, obradu i cuvanje tahografskih podataka.

Clanak 11.

U ovom c¢lanku dodatno se ureduju obveze radionice.

Clanak 12.

Ovim ¢lankom ureduje se davanje javne ovlasti izdavatelju kartica.

Clanak 13.

Ovim ¢lankom dodatno se ureduju nacini nadzora.

Clanak 14.

U ovom ¢lanku dodatno se ureduju ¢injenice koje se utvrduju prilikom provjere na cesti.
Clanak 15.

U ovom ¢lanku ureduju se provjere u prostorima tvrtki.

Clanak 16.

U ovom ¢lanku ureduje se razmjena izvjesSc¢a i1 informacija putem sustava IMI.

Clanci 17. do 39.

Ovim ¢lancima dodatno se ureduju prekrsajne odredbe, na nacin da se za odredene prekrsaje
povisuje nov¢ana kazna kako bi se osigurala opca svrha prekr$ajnopravnih sankcija. Radi se 0
najtezim prekr$ajima kao Sto su: prikrivanje, tajenje i uniStavanje tahografskih podataka,
posjedovanje 1 koriStenje viSe od jedne kartice vozaca, kao 1 koriStenje tude kartice, obavljanje
poslova vezanih uz tahografe bez dozvole Ministarstva, vozila i autobusi koji moraju imati
ugraden tahograf, isti nemaju ugraden.

Odredena ponasanja su odredena kao prekrsaj i kako bi se osigurala provedba implementirane
Direktive kao $to su: povreda obveze biljezenja podatka o prelasku drzavne granice i
nepodnoSenje izjave o upucivanju nacionalnim tijelima drZave c¢lanice.

Takoder, bilo je potrebno i sve propisane prekrsaje propisati i u valuti eura.

Clanak 40.

Ovim ¢lankom se ureduju prijelazne odredbe u pogledu zapocetih, a ne dovrSenih postupaka
izdavanja dozvola te vazenje dozvola izdanih sukladno vazecem Zakonu.
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Clanak 41.

Ovim ¢lankom se ureduju izuzeca za dodatne aktivnosti vozaca iz glave II1. vaze¢eg Zakona te
odreduje prestanak vazenja prekrSajnih odredbi ¢ije su nov€ane kazne izrazene u kunama, 1 to
danom uvodenja eura kao sluzbene valute u Republici Hrvatsko;j.

Clanak 42.

Ovim ¢lankom se odreduje Stupanje na snagu Zakona.
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TEKST ODREDBI VAZECEG ZAKONA KOJE SE MIJENJAJU,
ODNOSNO DOPUNJUJU

Namjena zakona
Clanak 1.

Ovim se Zakonom ureduje radno vrijeme i obvezni odmor mobilnih radnika i vozaca u
cestovnom prijevozu, vremena voznje, prekidi voznje i dokumentacija, nacin, uvjeti i postupak
stjecanja dozvole za radionice, memorijske kartice i uvjeti za njihovo izdavanje, postupci i
provjere, sluzbene evidencije, nadzor i inspekcija, odgovornost te prekrsajne odredbe.

Instrumenti uskladivanja
Clanak 2.
Ovaj Zakon sadrzi odredbe koje su u skladu sa sljede¢im aktima Europske unije:

— Direktiva 2002/15 EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. ozujka 2002. o organizaciji
radnog vremena osoba koje obavljaju djelatnost mobilnog cestovnog prijevoza (SL L80,
23.3.2002.),

—Direktiva 2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 15. ozujka 2006. o minimalnim
uvjetima za provedbu uredbi Vijeca (EEZ) br. 3820/85 1 br. 3821/85 o socijalnim propisima
vezanim uz djelatnost cestovnog prijevoza, te kojom se ukida Direktiva Vije¢a 88/599/EEZ (SL
L102, 11. 4. 2006.),

—Direktiva Komisije 2009/4/EZ od 23. sije¢nja 2009. o protumjerama za sprjeavanje i
otkrivanje neovlastenog rukovanja zapisnicima tahografa te o izmjeni Direktive 2006/22/EZ
Europskog parlamenta i Vije¢a o minimalnim uvjetima za provedbu uredbi Vijeca (EEZ) br.
3820/85 i (EEZ) br. 3821/85 o socijalnom zakonodavstvu koje se odnosi na djelatnosti
cestovnog prijevoza i o stavljanju izvan snage Direktive Vijeca 88/599/EEZ (SL L 21/39, 24.
1. 2009.),

—Direktiva Komisije 2009/5/EZ od 30. sije¢nja 2009. o izmjeni Priloga III. Direktivi
2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a o minimalnim uvjetima za provedbu uredbi Vijeca
(EEZ) br. 3820/85 i (EEZ) br. 3821/85 o0 socijalnom zakonodavstvu koje se odnosi na aktivnosti
cestovnog prometa (SL L 29/45, 31. 1. 2009.),

—Uredba (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta 1 Vijeca od 15. ozujka 2006. o uskladivanju
odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet i 0 izmjeni uredbi
Vijeca (EEZ) br. 3821/85 1 (EZ) br. 2135/98 te o stavljanju izvan snage Uredbe Vijec¢a (EEZ)
br. 3820/85 (SL L 102, 11. 4. 2006.),

—Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od 4. veljace 2014. o tahografima
u cestovnom prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 3821/85 o tahografu u
cestovnom prometu i izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a o
uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet (SL L 60,

28.2.2014.).
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— Uredba Komisije (EU) br. 2016/403 od 18. ozujka 2016. o dopuni Uredbe (EZ) br. 1071/2009
Europskog parlamenta i Vijeca u pogledu klasifikacije teSkih povreda pravila Unije koje mogu
dovesti do gubitka dobrog ugleda cestovnog prijevoznika te o izmjeni Priloga 1l Direktive
2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a (SL L 74/8, od 19. 3. 2016.),

— Uredba Komisije (EU) br. 1266/2009 od 16. prosinca 2009. o desetoj prilagodbi tehnickom
napretku Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 3821/85 o tahografu u cestovnom prometu (SL L 339/3, od
22.12.2009.).

Primjena Zakona
Clanak 3.

(1) Ovaj se Zakon primjenjuje na mobilne radnike koji sudjeluju u aktivnostima cestovnog
prijevoza, vozace, kao i na samozaposlene vozace.

(2) Ovaj se Zakon primjenjuje na vozace vozila ¢ija je najveéa dopusStena masa veca od 3.5 t,
kao 1 na vozace vozila ¢ija je dopustena masa s prikljucnim vozilom veéa od 3.5 t te na autobuse
konstruirane ili trajno prilagodene za prijevoz vise od devet putnika, ukljuc¢ujuci i vozaca.

(3) Vozila ¢ija je najveca dopusStena masa s prikljuénim vozilom veca od 3,5 t i autobusi
konstruirani ili trajno prilagodeni za prijevoz vise od devet putnika ukljucujuéi i vozaca, a koja
se prvi put registriraju u Republici Hrvatskoj nakon stupanja na snagu ovoga Zakona, moraju
imati ugraden tahograf u skladu s Uredbom (EU) br. 165/2014, i Uredbom (EU) 1266/2009.

Znacenje pojmova
Clanak 4.
(1) Pojedini pojmovi u smislu ovoga Zakona imaju sljedece znacenje:

1. »AETR« je Europski sporazum o radu posade na vozilima koja obavljaju medunarodni
cestovni prijevoz, sklopljen u Zenevi 1. srpnja 1970.,

2. »mjesto rada« je:

— lokacija sjedista tvrtke, kao 1 lokacija podruZnice tvrtke, za koju osoba koja obavlja mobilnu
aktivnost cestovnog prijevoza radi,

—vozilo, koje mobilni radnici koriste pri obavljanju svojih aktivnosti u cestovnom prijevozu,
— sva ostala mjesta u kojima se obavljaju aktivnosti vezane uz prijevoz,

3. »mobilni radnik« je svaki radnik koji ¢ini dio prijevoznog osoblja zaposlen u tvrtki koja
obavlja cestovni prijevoz putnika ili tereta kao javni prijevoz ili prijevoz za vlastite potrebe,
uklju€ujuéi vjezbenike i nauc¢nike glede odredaba koje se odnose na odmore mobilnih radnika,
4. »nekomercijalni prijevoz« oznacCava prijevoz koji se ne smije obavljati s namjerom
ostvarivanja dobiti,

5. »noéni rad« je rad koji se obavlja tijekom no¢nog vremena, odnosno rad koji se obavlja u
razdoblju izmedu 00.00 i 5.00 sati,

6. »osoba koja obavlja mobilne aktivnosti u cestovnom prijevozu« je mobilni radnik i
samozaposleni vozac,

7. »potvrda o aktivnostima vozaca« je potvrda koju izdaje pravna ili fizi¢ka osoba — obrtnik
vozacu za razdoblje dok voza¢ nije upravljao vozilom (bolovanje, godisnji odmor, ostali
izostanci i dr.) ili je upravljao vozilom koje je izuzeto od primjene ovoga Zakona,
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8. »radno vrijeme« je vrijeme od pocetka do zavrSetka rada tijekom kojeg se mobilni radnik
nalazi na svom radnom mjestu, na raspolaganju poslodavcu te obavlja svoje poslove. U radno
se vrijeme ubraja:

a) Vrijeme provedeno u svim aktivnostima u cestovnom prijevozu, osobito:

— voznja,

— utovar i istovar,

— pomo¢ putnicima pri ulasku i izlasku iz vozila,

— ¢iS¢enje 1 tehnicko odrzavanje,

— svi ostali poslovi ¢ija je svrha osiguravanje sigurnosti vozila, njegova tereta i putnika ili
ispunjavanje zakonskih obveza koje su vezane uz voznju koja je u tijeku, ukljucujuéi i nadzor
utovara i istovara, administrativnih formalnosti s policijom, carinom, inspekcijskim sluzbama i
dr.,

b) Vrijeme tijekom kojeg mobilni radnik ne moze slobodno raspolagati svojim vremenom te
mora biti na svom radnom mjestu, spreman poduzeti svoje uobicajene poslove, pri cemu su
neki poslovi vezani uz dezurstva, posebno tijekom vremena ¢ekanja na utovar ili istovar, kada
vrijeme trajanja nije unaprijed poznato prije polaska ili prije pocetka trajanja doti¢nog
razdoblja,

¢) U slucaju samozaposlenih vozaca, na vrijeme od pocetka do kraja rada primjenjuje se ista
definicija, tijekom kojega se samozaposleni voza¢ nalazi na svom radnom mjestu, na
raspolaganju strankama i obavljajuci svoje zadace ili aktivnosti osim op¢ih administrativnih
poslova koji nisu izravno vezani uz odredenu voznju koja je u tijeku,

9. »razdoblja raspolozivosti« su razdoblja koja se iskljucuju iz radnog vremena, a znace:

a) Razdoblja tijekom kojih mobilni radnik ne mora ostati na svom radnom mjestu, ali mora biti
na raspolaganju za sve pozive kako bi poceo ili nastavio voziti ili obavljati druge poslove, a
koja ne ukljucuju razdoblja stanke i odmora. Razdoblja raspolozivosti ukljucuju posebno
razdoblja tijekom kojih mobilni radnik prati vozilo koje se prevozi trajektom ili vlakom te
razdoblja ¢ekanja na grani¢nim prijelazima ili zbog zabrane prometovanja. Razdoblja i njihovo
predvideno trajanje moraju mobilnom radniku biti poznati unaprijed, odnosno prije polaska ili
neposredno prije stvarnog pocetka utvrdenog razdoblja, ili pod op¢im uvjetima dogovorenim
izmedu socijalnih partnera i/ili u skladu s uvjetima propisanim nacionalnim zakonodavstvom,

b) Za mobilne radnike koji voze u timu, vrijeme koje provedu sjede¢i pokraj vozaca ili na lezaju
dok je vozilo u kretanju,

10. »samozaposleni vozac« je fizicka osoba — obrtnik ¢ija je djelatnost javni cestovni prijevoz
putnika ili tereta, koji posjeduje licenciju za obavljanje te djelatnosti, koji radi sam za sebe i
koji nije vezan ugovorom o radu ili drugim oblikom radnog odnosa, koji je slobodan
organizirati radne aktivnosti, ¢iji prihod izravno ovisi o zaradi i koji ima slobodu, samostalno
ili suradnjom izmedu samozaposlenih vozaca, stupati u poslovne odnose s vise klijenata.

11. »tjedan« je razdoblje izmedu ponedjeljka od 00.00 sati i nedjelje do 24.00 sata.

I1I. VREMENA VOZNIE, PREKIDI VOZNJE I DOKUMENTACIJA
Clanak 10.
(1) Kada voza¢ upravlja vozilom koje je opremljeno analognim tahografom, na zahtjev

ovlastene osobe mora predociti isprave sukladno ¢lanku 36. stavku 1. Uredbe (EU) br.
165/2014.

(2) Kada voza¢ upravlja vozilom koje je opremljeno digitalnim tahografom, na zahtjev
ovlastene osobe mora predociti isprave sukladno ¢lanku 36. stavku 2. Uredbe (EU) br.
165/2014.
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Clanak 11.

Kolektivnim ugovorom i drugim ugovorima izmedu socijalnih partnera mogu se za osobe koje
obavljaju mobilnu djelatnost cestovnog prijevoza odrediti povoljniji uvjeti (vremena voznje,
prekida voznje, dnevnih i tjednih odmora itd.) od onih propisanih odredbama ovoga Zakona,
radi zastite njihova zdravlja 1 sigurnosti, vodeci raCuna da se time ne smanjuje opc¢a razina
zaStite radnika.

Clanak 12.

(1) Radionica je pravna ili fizicka osoba — obrtnik koja na temelju dozvole ministarstva
nadleznog za promet (u daljnjem tekstu: Ministarstvo) moze obavljati poslove:

— provjere i pregleda tahografa,

— ugradnju i ispitivanje tahografa,

— popravak i demontazu tahografa.

(2) Radionica u okviru poslova iz stavka 1. ovoga c¢lanka moze: aktivirati, kontrolirati,
servisirati, kalibrirati te plombirati tahografe, prenositi podatke s tih uredaja, utvrdivati
nemogucnost prijenosa podataka s uredaja, uklanjati i demontirati uredaje te za njih izradivati
identifikacijske oznake.

(3) Poslove iz stavka 1. ovoga ¢lanka radionica moze obavljati za:

—analogne tahografe,
— digitalne tahografe.

(4) U dozvoli mora biti utvrdeno koje ¢e poslove iz stavka 1. ovoga ¢lanka radionica obavljati.

(5) Radionica moze obavljati iste poslove za obje vrste tahografa pod uvjetom da za svaku vrstu
tahografa ima zasebnu dozvolu.

(6) Dozvola se izdaje na rok od pet godina.
(7) Protiv dozvole Zalba nije dopustena ali moze se pokrenuti upravni spor.

(8) Radionica je duZna podnijeti zahtjev za izdavanje nove dozvole najmanje 60 dana prije
isteka vazenja dozvole.

(9) U slu¢aju promjene vlasnistva radionice, odnosno voditelja ili tehnicara iz ¢lanka 18. ovoga
Zakona, radionica je duZna o tome obavijestiti Ministarstvo u roku od osam dana od dana
promjene.

Uvijeti za izdavanje dozvole

Clanak 14.

(1) Dozvola se izdaje radionici na temelju zahtjeva uz koji se prilazu dokazi o ispunjavanju
uvjeta da:
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— je upisana u sudski, odnosno obrtni registar za obavljanje djelatnosti vezanih uz tahografe,

— posjeduje odgovarajuce prostorije, opremu i alate na podru¢ju Republike Hrvatske,

— ima izgraden i oznacen prilaz radionici,

— ima stazu ili ispitne valjke,

—ima kanal ili navoz,

— ima pristup internetu, s koriStenjem aplikacije koja omogucava stalni nadzor nad radom
radionica,

— osigurava odgovarajuc¢u pouzdanost umjeravanja tahografa,

— nije pokrenut stecajni postupak, predstecajni postupci ili likvidacija,

— radionica, voditelj radionice ili tehnicar nije pravomoc¢no osuden za kazneno djelo koje se
vodi po sluzbenoj duznosti te koje je pocinjeno u obavljanju poslova u vezi s tahografom,

— ima na odgovarajué¢i nacin ureden odnos s proizvodaCem tahografa vezano za postupak i
poslove koje obavlja,

— ima prostorije 1 opremu koja omogucava da biljeSke i dokumentacija o svim aktivnostima
povezanim s tahografom, kao i podaci koji su na njemu, mogu biti zabiljezeni i pohranjeni na
odgovaraju¢i nacin i1 dostupni nadzornim tijelima na nacin da se osigura zastita osobnih
podataka sukladno propisima o zastiti osobnih podataka,

— radionici, osobi koja je pravni sljednik radionice ili voditelju u posljednjih pet godina nije
ukinuta dozvola,

— ima najmanje jednog zaposlenog tehnicara koji ispunjava uvjete iz ¢lanka 18. stavka 3. ovoga
Zakona,

— ima voditelja koji obavlja poslove iz ¢lanka 18. stavka 2. ovoga Zakona 1

— ima oglasnu plocu sukladno ¢lanku 18. stavku 7. ovoga Zakona.

(2) Ministar ¢e pravilnikom propisati nac¢in dokazivanja uvjeta za izdavanje dozvole i na¢in
obavljanja postupaka i poslova radionice.

Ukidanje dozvole
Clanak 15.
(1) Ministarstvo ¢e rjeSenjem ukinuti dozvolu radionici ako utvrdi:

— da radionica viSe ne ispunjava uvjete iz ¢lanka 14. ovoga Zakona,

— da radionica ili njezini zaposlenici u svom radu ne postupaju sukladno odredbama ovoga
Zakona 1 propisima donesenim za njegovo provodenje,

— da je radionica dala lazne izjave, podatke ili dokumente u postupku izdavanja dozvole,
odnosno provjere uvjeta za dobivanje dozvole,

— da radionica prikriva, taji ili uniStava podatke zabiljeZene na tahografskom listi¢u ili podatke
pohranjene u tahografu ili kartici vozaca ili podatke ispisane s tahografa

— da radionica podeSava kalibracijske parametre ili koristi uredaje u vozilu kojima utjece na
pogresno mjerenje sati rada vozaca ili laznu kalibraciju.

(2) Rjesenjem o ukidanju dozvole ukidaju se sve dozvole pojedine radionice.
(3) Rjesenjem o ukidanju dozvole radionici se nalaze da u roku od tri dana od dana primitka

rjeSenja preda sve kartice radionice, sredstva za plombiranje i svu dokumentaciju i evidencije,
koje je prema ovom Zakonu i na temelju propisa za njegovo provodenje, duzna voditi.
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(4) Protiv rjesenja iz stavka 1. ovoga ¢lanka zalba nije dopustena, a moze se pokrenuti upravni
spor.

Evidencija o radionicama
Clanak 17.
(1) Ministarstvo vodi evidenciju o:

— izdanim dozvolama radionicama, izmjenama dozvola i prate¢oj dokumentaciji,

— ukinutim dozvolama te svim izmjenama i pratecoj dokumentaciji,

— popisu elektronickih kljueva radionica, opremi za plombiranje i popisu pecata,

— podacima o tehni¢arima zaposlenim u radionici koji su osposobljeni za rad na tahografima i
koji ispunjavaju uvjete za izdavanje kartica radionica,

— podacima o stru¢noj spremi, odnosno osposobljenosti tehniCara, uklju¢ujuéi svjedodzbe o
zavrsenom Skolovanju i drugim odgovaraju¢im svjedodzbama,

— podacima o svim izdanim karticama radionica pojedinim radionicama, odnosno tehnic¢arima,
— podacima o pojedinim karticama koje su izgubljene, ukradene ili o karticama koje su
neispravne.

(2) U evidenciji iz stavka 1. ovoga ¢lanka upisuju se sljedeéi osobni podaci: ime i prezime,
datum rodenja te mjesto stalnog i eventualno privremenog prebivaliSta tehnicara.

(3) Ministarstvo dostavlja nadleznom tijelu Europske unije popis ovlaStenih tehnicara i
radionica, izdanih kartica te preslike oznaka i potrebnih informacija koje se odnose na koristene
elektronicke sigurnosne podatke.

(4) Ministarstvo dostavlja informacije o stanju radionica, odnosno kartica nadleznim tijelima
drugih drZava koje to zatraze.

(5) Ministar ¢e pravilnikom propisati na¢in vodenja evidencije iz stavka 1. ovoga ¢lanka.
Voditelj 1 tehnicar radionice
Clanak 18.

(1) Voditelj radionice moze biti osoba koja:

— je u radionici od strane pravne ili fizicke osobe obrtnika imenovana za obavljanje poslova
voditelja radionice

—ne smije obavljati iste ili slicne poslove izvan radionice.

(2) Voditelj odgovara za sigurnost i pohranjivanje podataka s memorijskih kartica radionice te
obavlja sljedece poslove:

— brine se da ovlastenim tehnicarima kartice budu urucene te da svoje kartice upotrebljavaju
sukladno propisima,

— brine se da se kartice radionice, klijeSta za plombiranje te odgovaraju¢i dokumenti, kada nisu
u upotrebi, pohranjuju na sigurnom mjestu ili u blagajni,

— brine se da se o gubitku, kradi, odnosno neispravnosti memorijskih kartica bez odgode
obavijesti izdavatelja kartica i Ministarstvo,

— brine se o roku vazenja dozvole 1 pravodobnom podnoSenju zahtjeva za njezino produljenje,
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— brine se o odrzavanju fizicke sigurnosti kartice dok je ona u upotrebi.

(3) Tehnic¢ar moze biti osoba koja je u radnom odnosu u radionici i ima:

— strukovnu kvalifikaciju razine 4.1. u obrazovnom sektoru Promet i logistika — kvalifikacija
voza¢ motornog vozila, ili u obrazovnom sektoru Elektrotehnika i racunalstvo — kvalifikacije
autoelektriCar 1 elektronicar, ili u obrazovnom sektoru Strojarstvo, brodogradnja i metalurgija
— kvalifikacije automehanicar i automehatronicar ili

— strukovnu kvalifikaciju razine 4.2. u obrazovnom sektoru Promet i1 logistika — kvalifikacija
tehnicar cestovnog prometa, ili u obrazovnom sektoru Elektrotehnika i racunalstvo —
kvalifikacije tehniCar za mehatroniku i tehnicar za elektrostrojarstvo, ili u obrazovnom sektoru
Strojarstvo, brodogradnja i metalurgija — kvalifikacije tehni¢ar za finomehaniku, strojarski
tehnicar i1 tehnicar za vozila i vozna sredstva,

— struénu osposobljenost za ispitivanje, ugradnju i popravak tahografa, a Sto se dokazuje
uvjerenjem o osposobljavanju,

— struénu osposobljenost kod jednog od proizvodaca tahografa ili ovlastenog predstavnika
proizvodaca tahografa koji posjeduju priznato tipno odobrenje, a $to se dokazuje potvrdom o
stru¢noj osposobljenosti koja ne smije biti starija od tri godine.

(4) Tehnicar ne smije biti u radnom odnosu i obavljati iste ili sli¢ne poslove izvan radionice.

(5) Voditelj radionice iz stavka 1. ovoga clanka moze obavljati i poslove tehnicara, ako
ispunjava uvjete iz stavka 3. i 4. ovoga ¢lanka.

(6) Zahvate na tahografima i opremi od koje ovisi ispravan rad tahografa moze obavljati samo
tehniCar radionice koji posjeduje vazeéu potvrdu o stru¢noj osposobljenosti.

(7) Radionica i njezini zaposlenici duzni su vozacu vozila koje ima ugraden tahograf pruzati
usluge u skladu s dozvolom.

(8) Radionica mora na vidljivom mjestu imati uocljivu oglasnu ploc¢u koja mora sadrZavati:
— oznaku dozvole i oznaku plombiranja,
— obavijesti, naloge 1 upozorenja nadleZnih tijela.

(9) Radionica je duzna u slucaju uklanjanja ili demontaZe tahografa s uredaja presnimiti sve
podatke koji su na njemu zabiljeZeni koriStenjem kartice radionice i pohraniti podatke na
siguran nacin najmanje jednu godinu. Radionica ¢e iz uklonjenog ili demontiranog tahografa
presnimiti podatke koriStenjem kartice prijevoznika koju je vlasnik vozila u tu svrhu urucio
radionici 1 te podatke predati vlasniku vozila na odgovaraju¢em mediju.

Javna ovlast izdavatelja kartica
Clanak 21.
(1) Javna ovlast izdavatelja kartica obuhvaca:
— izdavanje ili ukidanje kartica, vodenje evidencije iz ¢lanka 17. ovoga Zakona te davanje
podataka iz evidencije,

— upravne poslove u svezi s generiranjem potrebnih elektronickih kljuceva.

(2) Izdavatelj kartica duzan je javnu ovlast provoditi na najmanje jednom mjestu u Republici
Hrvatskoj.
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Sustavi provjere
Clanak 31.

(1) Inspektori i policijski sluzbenici duzni su na cesti i u prostorima prijevoznika i tvrtki, za sve
kategorije prijevoza provoditi redovite provjere u svrhu pravilne primjene odredbi ovoga
Zakona i na temelju njega donesenih propisa.

(2) Provjere iz stavka 1. ovoga ¢lanka moraju se obavljati svake godine i moraju obuhvatiti
mobilne radnike, vozace, prijevoznike, tvrtke i vozila.

(3) Provjere iz stavka 1. ovoga ¢lanka organiziraju se na nacin da se provjerava 3% dana koje
odrade vozaci vozila. Prosjecan broj dana koje odrade vozaci vozila tijekom jedne kalendarske
godine iznosi 240 dana.

(4) Inspektori i policijski sluzbenici duzni su najmanje 30% ukupnog broja provjeravanih
radnih dana provjeravati na cesti, a najmanje 50% u prostorima tvrtki.

(5) Provjere iz stavka 1. ovoga clanka moraju sadrzavati sljedeée podatke: broj vozaca
provjerenih na cesti, broj provjera u prostorima tvrtke, broj provjeravanih radnih dana te broj i
vrstu prijavljenih povreda propisa, zajedno s naznakom radi li se o prijevozu putnika ili o
prijevozu tereta.

(6) Ministar ¢e pravilnikom propisati izgled i sadrzaj obrasca za provjere na cesti iz stavka 1.
ovoga Clanka.

Provjere na cesti
Clanak 33.

(1) Provjere na cesti moraju se organizirati na razli¢itim mjestima 1 u razli¢itim vremenskim
razdobljima, pri ¢emu se moraju obuhvatiti svi pravci cestovne mreze, radi sprecavanja
izbjegavanja mjesta provjere.

(2) Pravne osobe koje upravljaju javnim cestama, odnosno koncesionari u suradnji s
inspektorima 1 policijskim sluZbenicima duzni su osigurati:

—da se u dovoljnoj mjeri osiguraju mjesta za provjere na javnim cestama te da se prema potrebi,
kao mjesta provjere osiguraju servisne stanice i ostale sigurne lokacije koje mogu funkcionirati
kao mjesta provijere.

(3) Provjere na cesti iz stavka 1. ovoga ¢lanka moraju se obavljati na nediskriminiraju¢i nacin,
1 obuhvacaju sljedece:

— dnevno i tjedno vrijeme voznje, prekide voznje, dnevno i tjedno vrijeme odmora, podatke za
prethodne dane koji se moraju nalaziti u vozilu i/ili podatke pohranjene za isto razdoblje na
kartici vozaca i/ili u memoriji tahografa, i/ili na ispisima,

— sve slucajeve prekoracenja dopustene brzine vozila, koji se definiraju kao razdoblja dulja od
jedne minute tijekom kojih brzina vozila prelazi 90 km/h za vozila kategorije N3 ili 105 km/h
za vozila kategorije M3,

— ako je moguce, trenutacne brzine vozila koje zabiljezi tahograf tijekom najviSe 24 prethodna
sata koristenja vozila,
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— provjeru tahografa radi otkrivanja instalacije i/ili koriStenja bilo kakvih sredstava
namijenjenih unistenju, prikrivanju, manipulaciji ili izmjeni podataka, ili koja su namijenjena
ometanju dijela elektronicke razmjene podataka izmedu sastavnih dijelova uredaja za
biljezenje, ili koja sprecavaju ili mijenjaju podatke prije Sifriranja.

(4) Prilikom provjere na cesti utvrduje se:
— drzava registracije vozila,

— drzava prebivalista vozaca,

— drzava poslovnog nastana tvrtke,

— polaziste 1 odrediste voznje,

— vrsta tahografa (analogni ili digitalni).

(5) Inspektori 1 policijski sluzbenici moraju imati popis mogucih provjera iz stavka 3. ovoga
¢lanka i moraju imati opremu za provjeru koja omogucuje:

— preuzimanje podataka s jedinice u vozilu i kartice vozaca za digitalni tahograf u skladu s
Uredbom (EU) br. 165/2014, ocitavanje podataka te analizu i/ili prijenos nalaza u sredi$nju
bazu podataka radi analize,

— provjeru tahografskih listica,

—analizu i potvrdu digitalnog potpisa, kao i poseban softver za analizu brzinskog profila vozila
prije pregleda njihovih uredaja za biljezenje.

(6) Ministarstvo ¢e suradivati i razmjenjivati podatke prikupljene iz provjera s nadleznim
tijelima drugih drzava.

(7) Republika Hrvatska ¢e najmanje Sest puta u godini poduzimati usmjerene provjere na cesti
vozaca 1 vozila iz podruc¢ja primjene Uredbi (EZ) br. 561/2006 1 Uredbi (EU) br. 165/2014.
Takve se provjere trebaju poduzimati istodobno s nadleznim tijelima dviju ili viSe drzava
¢lanica Europske unije, svaka djeluju¢i na svom teritoriju.

Provjere u prostorima tvrtki
Clanak 34.

(1) Provjere u prostorima tvrtki moraju se planirati na na¢in da se uvaZavaju prethodne provjere
za razliCite vrste prijevoza i tvrtki, a posebno ako su se tijekom pregleda na cesti utvrdile teZe
povrede odredbi ovoga Zakona.

(2) Inspektori 1 policijski sluzbenici duZni su tijekom provjere uzeti u obzir sve informacije koje
dostavi nadlezno tijelo druge drZzave, a koje se odnose na aktivnosti pregledavane tvrtke te
drzave.

(3) Provjere koje su obavljene u prostorijama inspekcije cestovnog prometa i cesta Ministarstva
na temelju traZzenih dokumenata ili podataka koje su tvrtke predale po njihovom zahtjevu,
smatraju se provjerama izvrSenim u prostorijama tvrtke.

(4) Provjere u prostorima tvrtke obuhvacaju, osim provjera iz ¢lanka 33. stavka 3. ovoga
Zakona, i sljedece provjere:

— tjedna razdoblja odmora i1 vremena voZnje izmedu razdoblja odmora,

— pridrZzavanje dvotjednog ograni¢enja vremena voznje,

— tahografske listice, jedinice u vozilima 1 ispise podataka s kartica vozaca.
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(5) Inspektori i policijski sluzbenici za provjere u prostorima tvrtki moraju imati popis provjera
iz stavka 4. ovoga clanka i ¢lanka 33. stavka 3. ovoga Zakona te moraju imati opremu za
provjeru sukladno odredbi ¢lanka 33. stavka 5. ovoga Zakona.

(6) Inspektori i1 policijski sluzbenici mogu provjeravati i zajednic¢ku odgovornost drugih
sudionika, kao $to su otpremnici, agenti, Spediteri i drugi.

Razmjena izvjes¢a i informacija
Clanak 36.

(1) Ministarstvo ¢e svake dvije godine dostavljati Europskoj komisiji izvjes¢e o provedbi
odredbi o radnom vremenu i obveznim odmorima mobilnih radnika, navodeci stajalista
poslodavaca i mobilnih radnika.

(2) Izvjesée iz stavka 1. ovoga ¢lanka dostavlja se Europskoj komisiji najkasnije do 30. rujna,
nakon dvogodis$njeg razdoblja na koje se izvjeS¢e odnosi.

(3) Izvjesce iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora sadrzavati 1 koriStenje iznimki sukladno odredbi
¢lanka 13. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca.

(4) Ministarstvo je duzno informacije o provjerama propisanim ¢lancima 31. do 34. ovoga
Zakona dostavljati Europskoj komisiji svake dvije godine na propisanom obrascu.

(5) Republika Hrvatska ¢e razmjenjivati podatke, iskustva i znanja s ostalim drZzavama
¢lanicama Europske unije.

(6) Nadlezna tijela za inspekcijski nadzor i1z ¢lanka 37. stavka 2. ovoga Zakona zajedno c¢e s
nadleznim tijelima drzava ¢lanica Europske unije na temelju smjernica Europske komisije o
najboljoj praksi provedbe, koje se objavljuju u dvogodiSnjem izvjeS¢u Komisije, izradivati
zajednicke programe osposobljavanja osoba koje obavljaju nadzor i kontrolu, omoguditi
razmjenu osoba koje obavljaju nadzor 1 kontrolu unutar drzava ¢lanica Europske unije te ¢e
najmanje jedanput godiSnje organizirati zajednicke kontrole s predstavnicima nadleZnih tijela
drugih drzava ¢lanica.

Clanak 38.

(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 15.000,00 do 40.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj pravna
osoba ako:

— vozaé posjeduje vise od jedne valjane kartice vozaca, koristi vise od jedne vlastite kartice,
koristi tudu karticu ili koristi karticu koja je neispravna ili je istekla (Clanak 27. stavak 2. Uredbe
(EV) br. 165/2014),

— prikriva, taji ili uniStava podatke zabiljeZene na tahografskom listi¢u ili podatke pohranjene
u tahografu ili kartici vozaca, ili podatke ispisane s tahografa (¢lanak 32. stavak 3. Uredbe
Vije¢a (EEZ) br. 165/2014 ili AETR-a).

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 15.000,00 do 40.000,00 kuna kaznit ¢e se fizi€ka osoba —
obrtnik za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.
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(3) Novéanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 12.000,00 kuna kaznit ¢e se i odgovorna osoba
u pravnoj osobi za prekrsaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(4) Novcanom kaznom u iznosu od 1.500,00 do 3.000,00 kuna kaznit ¢e se i vozac za prekrSaje
iz stavka 1. ovoga Clanka.

Clanak 39.

(1) Novéanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj pravna
osoba ako:

— postupi suprotno ¢lanku 10. stavku 1. i stavku 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog
parlamenta i Vijeca ili ¢lanku 10. u pravnoj osobi za prekrsaj iz stavka 1. ovoga ¢lanka.stavku
1. AETR-a.

(2) Nov¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrSaj iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Nov€¢anom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se i odgovorna osoba
Clanak 40.
(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se pravna osoba ako:

— obavlja poslove bez dozvole (¢lanak 12. stavak 1.),

— ne obavlja poslove sukladno izdanoj dozvoli (¢lanak 12. stavak 4.),

— ne obavijesti Ministarstvo o promjenama vlasniStva, voditelja ili tehni¢ara u roku od osam
dana od dana promjene (Clanak 12. stavak 9.),

—uroku od tri dana od primitka rjeSenja o oduzimanju dozvole ne preda Ministarstvu sve kartice
radionice, sredstva za plombiranje i svu dokumentaciju i evidencije koje je duzna voditi (¢lanak
15. stavak 3.),

— zaposli voditelja 1 tehniCara suprotno odredbi ¢lanka 18. stavaka 1.1 3. ovoga Zakona,

— omogu¢i da zahvate na tahografima i opremi obavlja tehnicar koji ne posjeduje vazecu
potvrdu o stru¢noj osposobljenosti (¢lanak 18. stavak 5.),

— ne postupa u skladu s ¢lankom 18. stavkom 8. ovoga Zakona.

(2) Nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekr$aje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Nov¢anom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 4.000,00 kuna kaznit ¢e se 1 odgovorna osoba
u pravnoj osobi za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

Clanak 41.

(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 10.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj pravna
osoba ako naredi ili dopusti da vozac:

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet sati za viSe od Cetiri sata 1 30
minuta bez stanke ili odmora od najmanje Cetiri sata i 30 minuta ako produljenje na deset Sati
nije dopusteno (Clanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijec¢a
ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a),
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— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od deset sati za viSe od pet sati bez
stanke ili odmora od barem cetiri sata i 30 minuta ako je produljenje na deset sati dopusteno
(¢lanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 6.
stavak 1. AETR-a),

— prekoraci tjedno vrijeme voznje za vise od 14 sati (Clanak 6. stavak 2. Uredbe (EZ) br.
561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 6. stavak 2. AETR-a),

— prekoraci ukupno maksimalno dvotjedno vrijeme voznje za vise od 22 sata i 30 minuta (¢lanak
6. stavak 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 6. stavak 3.
AETR-a).

(2) Nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 10.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrsaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Nov¢anom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 4.000,00 kuna kaznit ¢e se i odgovorna osoba
U pravnoj osobi za prekrsaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(4) Novcanom kaznom u iznosu od 1.500,00 do 3.000,00 kuna kaznit ¢e se i vozac za prekrSaje
iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

Clanak 42.

(1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 10.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj pravna
osoba:

— ako u vozilima nije ugraden tahograf ili se ne upotrebljava homologirani tahograf (¢lanak 3.
stavak 1. 1 ¢lanak 22. stavak 2. Uredbe (EU) br. 165/2014).

(2) Nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 10.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrSaj iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

Clanak 43.

(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 3.000,00 do 9.000,00 kuna kaznit ¢e se pravna osoba ako
od mobilnog radnika koji radi kod viSe poslodavaca ne zatrazi evidenciju ili izratun radnog
vremena koje je mobilni radnik obavio za drugog poslodavca (¢lanak 5. stavak 3.).

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 3.000,00 do 9.000,00 kuna kaznit ¢e se fizi€ka osoba -
obrtnik za prekrSaj iz stavka 1. ovoga clanka.

(3) Nov€anom kaznom u iznosu od 1.000,00 do 2.000,00 kuna kaznit ¢e se i odgovorna osoba
u pravnoj osobi za prekrsaj iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

Clanak 44.

(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 4.000,00 do 8.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj pravna
osoba ako naredi ili dopusti da vozac:

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za vise od
dva sata, ako produljenje na deset sati nije dopuSteno (Clanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br.
561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a),
— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za vise od
dva sata, ako je produljenje na deset sati dopusSteno (Clanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br.
561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a),
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— prekoraci tjedno vrijeme voznje od devet do 14 sati (Clanak 6. stavak 2. Uredbe (EZ) br.
561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 6. stavak 2. AETR-a),

— prekoraci ukupno maksimalno dvotjedno vrijeme voznje od 15 do najvise 22 sata i 30 minuta
(¢lanak 6. stavak 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 6.
stavak 3. AETR-a),

— prekoraci vrijeme voznje za vise od jednog sata 1 30 minuta (Clanak 7. Uredbe (EZ) br.
561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 7. AETR-a),

— koristi dnevno razdoblje odmora krace za viSe od dva sata i 30 minuta, ako skra¢eno dnevno
razdoblje odmora nije dopusteno (Clanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog
parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a),

— koristi dnevno razdoblje odmora kraée za vise od dva sata, ako je skra¢eno dnevno razdoblje
odmora dopusteno (Clanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i
Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a),

— koristi podijeljeno dnevno razdoblje odmora krace za viSe od dva sata (¢lanak 8. stavak 2.
Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeéa ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a),

— koristi skra¢eni dnevni odmor, ako je dio viSec¢lane posade, kra¢i od sedam sati (¢lanak 8.
stavak 5. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 3.
AETR-a),

— koristi skraceni tjedni odmor kraéi od 20 sati (¢lanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006
Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a),

— koristi tjedni odmor kraéi od 36 sati (Clanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog
parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a),

— prekoracdi Sest uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog tjednog odmora za vise od
12 sati (¢lanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak
8. stavak 6. AETR-a),

— prekoraci 12 uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog redovitog tjednog odmora za
viSe od 12 sati (¢lanak 8. stavak 6.a Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca
ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a),

— koristi tjedno razdoblje odmora nakon 12 uzastopnih razdoblja od 24 sata krac¢e od 65 sati
(Clanak 8. stavak 6.a toka b podtocka ii. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i
Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a),

—prekoraci razdoblje voZnje izmedu 22:00 1 6:00 sati dulje od Cetiri sata i 30 minuta, ako vozilo
nema viSe€lanu posadu (€lanak 8. stavak 6.a to¢ka d Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog
parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a),

— prekoraci maksimalno tjedno radno vrijeme od 48 sati za viSe od 12 sati, ako je moguénost
produljenja na 60 sati vec¢ iskoriStena unutar razdoblja od Cetiri mjeseca (Clanak 5. stavak 2.),
— prekorac¢i maksimalno tjedno radno vrijeme od 60 sati za vise od deset sati, ako odstupanje iz
Clanka 5. stavka 2. nije utvrdeno (€lanak 8. stavci 1.1 2.),

— da mobilni radnici u slu¢aju ukupnog radnog vremena izmedu Sest i devet sati uzmu obvezni
odmor u trajanju do deset minuta nakon Sest uzastopnih sati rada (¢lanak 6. stavak 2.),

— da mobilni radnici u slu¢aju ukupnog radnog vremena iznad devet sati uzmu obvezni odmor
u trajanju do 20 minuta nakon devet uzastopnih sati rada (¢lanak 6. stavak 2.),

— da no¢ni rad mobilnih radnika odreduje na nacin da njihovo ukupno radno vrijeme tijekom
svakog 24-satnog razdoblja iznosi za tri sata vise od deset sati (¢lanak 7.),

— ne upozna mobilne radnike s propisima iz ¢lanka 9. stavka 1. ovoga Zakona,

— ne evidentira radno vrijeme mobilnih radnika 1 ne ¢uva evidenciju sukladno ¢lanku 9. stavku
2. ovoga Zakona,

— ne osigura na zahtjev mobilnih radnika preslike evidencija o obavljenim radnim satima
(¢lanak 9. stavak 4.).
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(2) Novcanom kaznom u iznosu od 4.000,00 do 8.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Nov¢anom kaznom u iznosu od 1.500,00 do 3.000,00 kuna kaznit ¢e se i odgovorna osoba
u pravnoj osobi za prekrsaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(4) Novéanom kaznom u iznosu od 1.000,00 do 2.000,00 kuna kaznit ¢e se i vozac za prekrsaje
iz stavka 1. podstavaka 1. do 20. ovoga ¢lanka.

Clanak 45.

(1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 4.000,00 do 8.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj pravna
osoba:

— ako koristi tahograf koji nije pregledan u ovlastenoj radionici (¢lanak 23. stavak 1. Uredbe
(EV) br. 165/2014),

— ako u vozilima koja se prvi put registriraju u Republici Hrvatskoj nakon stupanja na snagu
ovoga Zakona nije ugraden tahograf u skladu s Uredbom (EU) br. 165/2014 i Uredbom (EU)
1266/2009 (¢lanak 3. stavak 3. ovoga Zakona),

— ako postupi suprotno odredbi ¢lanka 32. stavka 1. i ¢lanka 33. stavka 1. Uredbe (EU) br.
165/2014,

— ako postupi suprotno odredbi ¢lanka 33. stavka 2. Uredbe (EU) br. 165/2014 ili AETR-a,

— ako tahograf nije popravljen u ovlastenoj radionici (¢lanak 37. stavak 1. 1 ¢lanak 22. stavak
1. Uredbe (EU) br. 165/2014).

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 4.000,00 do 8.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

Clanak 46.

(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj pravna
osoba ako naredi ili dopusti da vozac:

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za vrijeme
od jednog do najvise dva sata, ako produljenje na deset sati nije dopusteno (¢lanak 6. stavak 1.
Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeéa ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a),

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za vrijeme
od jednog do najviSe dva sata, ako je produljenje na deset sati dopusteno (clanak 6. stavak 1.
Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a),

— prekoraci tjedno vrijeme voznje od Cetiri do najviSe devet sati (Clanak 6. stavak 2. Uredbe
(EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 6. stavak 2. AETR-a),

— prekora¢i maksimalno ukupno dvotjedno vrijeme voznje za deset do najvise 15 sati (¢lanak
6. stavak 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 6. stavak 3.
AETR-a),

— prekoraci vrijeme voznje za viSe od pola sata do najvise jednog sata 1 30 minuta (¢lanak 7.
Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 7. AETR-a),

— koristi dnevno razdoblje odmora krac¢e od jednog do najvise dva sata i 30 minuta, ako
skraceno dnevno razdoblje odmora nije dopusSteno (Clanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br.
561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a),
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— koristi dnevno razdoblje odmora krac¢e od jednog do najviSe dva sata, ako je skraceno dnevno
razdoblje odmora dopusteno (Clanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog
parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a),

— koristi podijeljeno dnevno razdoblje odmora krace od jednog do najvise dva sata (Clanak 8.
stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 2.
AETR-a),

— koristi skraceni dnevni odmor, ako je dio viSeclane posade, od jednog sata do najvise dva sata
kra¢i od propisanog ¢lankom 8. stavkom 5. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i
Vijeca,

— koristi skraceni tjedni odmor, od dva sata do Cetiri sata kra¢i od propisanog (¢lanak 8. stavak
6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a),
— koristi tjedni odmor, od tri sata do najvise devet sati kraci od propisanog, ako skraceno tjedno
razdoblje odmora nije dopusteno (Clanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog
parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a),

— prekoraci Sest uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog tjednog odmora od tri do
najvise 12 sati (¢lanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili
Clanak 8. stavak 6. AETR-a),

— prekoraci 12 uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog redovitog tjednog odmora od
tri do najvise 12 sati (Clanak 8. stavak 6.a Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i
Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a),

— koristi tjedno razdoblje odmora nakon 12 uzastopnih razdoblja od 24 sata za dva sata krace
(¢lanak 8. stavak 6.a tocka b podtocka ii. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i
Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a),

— prekoraci razdoblje voznje izmedu 22:00 1 6:00 sati dulje od tri sata do najvise Cetiri sata i 30
minuta, ako vozilo nema viseclanu posadu (Clanak 8. stavak 6.a tocka d Uredbe (EZ) br.
561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a),

— prekorac¢i maksimalno tjedno radno vrijeme od 48 sati za osam do najvise 12 sati, ako je
mogucnost produljenja na 60 sati ve¢ iskoriStena unutar razdoblja od Cetiri mjeseca (Clanak 5.
stavak 2.),

— prekoraci maksimalno tjedno radno vrijeme od 60 sati za pet do najviSe deset sati, ako
odstupanje iz ¢lanka 5. stavka 2. nije utvrdeno (¢lanak 8. stavci 1.1 2.),

— ako mobilni radnici u slu¢aju ukupnog radnog vremena izmedu Sest i devet sati uzmu obvezni
odmor u trajanju od deset do 20 minuta nakon Sest uzastopnih sati rada (¢lanak 6. stavak 2.),

— ako mobilni radnici u slu¢aju ukupnog radnog vremena iznad devet sati uzmu obvezni odmor
u trajanju od 20 do 30 minuta nakon devet uzastopnih sati rada (¢lanak 6. stavak 2.),

—ako mobilni radnici podijele obvezne odmore u razdoblja kraca od 15 minuta (¢lanak 6. stavak
3),

— koji no¢ni rad mobilnih radnika odreduje na na¢in da njihovo ukupno radno vrijeme tijekom
svakog 24-satnog razdoblja iznosi od jednog do tri sata vise od deset sati (Clanak 7.).

(2) Nov€anom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Nov¢anom kaznom u iznosu od 1.000,00 do 2.000,00 kuna kaznit ¢e se i odgovorna osoba
u pravnoj osobi za prekrsaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(4) Nov€anom kaznom u iznosu od 500,00 do 1.500,00 kuna kaznit ¢e se i vozac za prekrSaje
iz stavka 1. ovoga ¢lanka.
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Clanak 47.

(1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 4.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj pravna
osoba ako naredi ili dopusti da vozac:

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za najvise
jedan sat, ako produljenje na deset sati nije dopusSteno (¢lanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br.
561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a),

— prekoraci dopusteno trajanje dnevnog vremena voznje od devet, odnosno deset sati za najvise
jedan sat, ako je produljenje na deset sati dopusteno (Clanak 6. stavak 1. Uredbe (EZ) br.
561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 6. stavak 1. AETR-a),

— prekoraci tjedno vrijeme voznje do najvise Cetiri sata (¢lanak 6. stavak 2. Uredbe (EZ) br.
561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 6. stavak 2. AETR-a),

— prekora¢i maksimalno ukupno dvotjedno vrijeme voznje do najviSe deset sati (¢lanak 6.
stavak 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 6. stavak 3.
AETR-a),

— prekoraci vrijeme voznje za najviSe pola sata (¢lanak 7. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog
parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 7. AETR-a),

— koristi dnevno razdoblje odmora krac¢e do jednog sata, ako skra¢eno dnevno razdoblje odmora
nije dopusteno (Clanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca
ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a),

— koristi dnevno razdoblje odmora krac¢e do jednog sata, ako je skra¢eno dnevno razdoblje
odmora dopusteno (Clanak 8. stavak 2. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i
Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a),

— koristi podijeljeno dnevno razdoblje odmora krace do jednog sata (¢lanak 8. stavak 2. Uredbe
(EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 2. AETR-a),

— koristi skra¢eni dnevni odmor, ako je dio viSeClane posade, krace do jednog sata od
propisanog (¢lanak 8. stavak 5. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili
Clanak 8. stavak 3. AETR-a),

— koristi skraceni tjedni odmor kra¢i do dva sata od propisanog (¢lanak 8. stavak 6. Uredbe
(EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a),

— koristi tjedni odmor kraci do tri sata od propisanog, ako skrac¢eno tjedno razdoblje odmora
nije dopusteno (Clanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta 1 Vijeca
ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a),

— prekoraci Sest uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog tjednog odmora za manje od
tri sata (€lanak 8. stavak 6. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca ili ¢lanak
8. stavak 6. AETR-a),

— prekoraci 12 uzastopnih 24-satnih razdoblja nakon prethodnog redovitog tjednog odmora za
manje od tri sata (Clanak 8. stavak 6.a Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca
ili ¢lanak 8. stavak 6. AETR-a).

(2) Nov€anom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 4.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba —
obrtnik za prekrSaje iz ¢lanka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Nov¢anom kaznom u iznosu od 500,00 do 1.000,00 kuna kaznit ¢e se i odgovorna osoba u
pravnoj osobi za prekrSaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(4) Nov¢anom kaznom u iznosu od 300,00 do 700,00 kuna kaznit ¢e se 1 vozacC za prekrSaje iz
stavka 1. ovoga Clanka.
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Clanak 48.
(1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 1.000,00 do 2.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac:

— ako postupi suprotno odredbi ¢lanka 34. stavaka 1., 2., 3.1 5. Uredbe (EU) br. 165/2014,

— ako postupi suprotno odredbi ¢lanka 36. Uredbe (EU) br. 165/2014,

— ako nije zabiljezio sve potrebne podatke za razdoblje u kojem tahograf nije radio ili je radio
neispravno 1 nije ispravno mogao zabiljeziti podatke (Clanak 37. stavak 2. Uredbe (EU) br.
165/2014).

Clanak 49.
(1) Nov¢anom kaznom u iznosu od 500,00 do 1.500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac:

— ako ne dostavi u pisanom obliku poslodavcu kod kojeg je zaposlen izracun radnog vremena
koje je obavio za drugog poslodavca (€lanak 5. stavak 4.),

— ako ne postupi sukladno odredbi ¢lanka 8. stavka 8. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog
parlamenta i Vijeca ili ¢lanka 8. stavka 8. AETR-a,

— ako ne postupi sukladno odredbi ¢lanka 12. Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog parlamenta
1 Vijeca ili ¢lanka 9. AETR-a,

— ako ima i/ili upotrebljava vise od jedne vlastite kartice vozaca (¢lanak 27. Uredbe (EU) br.
165/2014),

— ako je dio viseClane posade i pogresno koristi tahografski listi¢ ili karticu vozaca umetne u
neodgovarajudi utor (Clanak 34. stavak 4. Uredbe (EU) br. 165/2014).
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PRILOZI - IzvjeS¢e o provedenom savjetovanju sa zainteresiranom javno$cu

Izjava o uskladenosti prijedloga propisa s pravnom ste¢evinom
Europske unije

Usporedni prikaz podudaranja odredbi propisa Europske unije s
prijedlogom propisa



OBRAZAC

1ZVJESCA O PROVEDENOM SAVJETOVANJU SA ZAINTERESIRANOM JAVNOSCU

Naslov dokumenta

Stvaratelj dokumenta, tijelo koje

provodi savjetovanje

Svrha dokumenta

Datum dokumenta
Verzija dokumenta
Vrsta dokumenta

Naziv nacrta zakona, drugog
propisa ili akta

Jedinstvena oznaka iz Plana
donosenja zakona, drugih
propisa i akata objavljenog na
internetskim stranicama Vlade

Naziv tijela nadleznog za izradu
nacrta

Koji su predstavnici
zainteresirane javnosti bili
ukljuéeni u postupak izrade
odnosno u rad strué¢ne radne
skupine za izradu nacrta?

Je li nacrt bio objavljen na
internetskim stranicamaiili na
drugi odgovarajudi nacin?

Ako jest, kada je nacrt objavljen,

na kojoj internetskoj stranici i
koliko je vremena ostavljeno za
savjetovanje?

Ako nije, zasto?

Koji su predstavnici
zainteresirane javnosti dostavili
svoja ocitovanja?

Izvjesce o provedenom javnom savjetovanju o Nacrtu prijedloga
Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o radnom vremenu,
obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljezenje u
cestovnhom prijevozu

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture

IzvjeScivanje o provedenom javnom savjetovanju o Nacrtu
prijedloga Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o radnom
vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za
biljeZenje u cestovnom prijevozu

Svibanj 2022. godine
Prva
Izvjesce

Nacrt prijedloga Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o
radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i
uredajima za biljeZzenje u cestovnom prijevozu

Plan zakonodavnih aktivnosti Vlade Republike Hrvatske za 2022.,
red. br. 2

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture

Da, na srediSnjem drzavnom portalu za savjetovanja sa
zainteresiranom javnoséu “e-Savjetovanja”
(https://esavjetovanja.gov.hr/ECon/MainScreen?entityld=20284)
i web stranici Ministarstva mora, prometa i infrastrukture
(https://mmpi.gov.hr/press-11/savjetovanje-sa-zainteresiranom-
javnoscu/savjetovanje-sa-zainteresiranom-javnoscu-
20615/otvorena-savjetovanja/15198), u trajanju od 4. travnja do
4. svibnja 2022. godine.

g. Marko Udovici¢, Digitalni tahograf d.o.o., HUST, Vagotehna
d.o.o., Tahograf d.o.o0., g. Robert Stefanac, Tahocentar Zadar
j.d.o.o., TachoData, Taho-ST d.o.0., Panturist d.d., APP d.d,
Autotrans d.o.o..
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ANALIZA DOSTAVLUIENIH
PRIMJEDBI

Primjedbe koje su prihvacene
Primjedbe koje nisu prihvacene i
obrazloZenje razloga za

neprihvacanje

Troskovi provedenog
savjetovanja

Analiza pristiglih komentara i primjedbi objavljena je u
popratnom lzvjeséu o provedenom savjetovanju na sredisnjem
drZzavnom portalu "e-Savjetovanja" (v. lzvjesée o provedenom
savjetovanju - Javno savjetovanje o Nacrtu prijedloga Zakona o
izmjenama i dopunama Zakona o radnom vremenu, obveznim
odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljezenje u
cestovnom prijevozu).

Nije bilo troskova.
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|zvjes¢e o provedenom savjetovanju - Javno savjetovanje o
Nacrtu prijedloga Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o
radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i

uredajima za biljezenje u cestovnom prijevozu

Redni
broj

Korisnik/Sekcija/Komentar

1 Marko Udovicié

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM VREMENU,
OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH RADNIKA |
UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U CESTOVNOM
PRIJEVOZU, Il. OCJENA STANJA | OSNOVNA
PITANJA KOJA SE TREBAJU UREDITI
ZAKONOM TE POSLJEDICE KOJE CE
DONOSENJEM ZAKONA PROISTECI

Ovim prijedlogom Zakona se u Hrvatski pravni okvir
implementira Direktiva (EU 2020/1057) o upucivanju
vozaca u sektoru cestovnog prometa koja je dio
Paketa o mobilnosti EU, a koja je svojim sadrzajem
trebala biti implementirana u Zakon o prijevozu u
cestovnom prometu a ne u ovaj Zakon. Pa se ta
okolnost iskoristila i za pogodovajucée izmjene
vazeceg Zakona vezane za Radionice za tahografe.

2 DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM VREMENU,
OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH RADNIKA |
UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U CESTOVNOM
PRIJEVOZU, PRIJEDLOG ZAKONA O
IZMJENAMA | DOPUNAMA ZAKONA O
RADNOM VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA
MOBILNIH RADNIKA | UREDAJIMA ZA
BILJEZENJE U CESTOVNOM PRIJEVOZU
Cjelokupni prijedlog izmjena i dopuna Zakona ide u
smjeru uspostave vladajuceg poloZaja ovlastenih
zastupnika proizvodaca tahografa za Republiku
Hrvatsku, $to de facto podrazumijeva indirektno
davanje javne ovlasti privatnim poduzecima koja ¢e
diktirati na trzistu tko i pod kojim uvjetima i gdje
moze otvoriti radionicu za tahografe i to kroz
mehanizam potpisivanja ugovora odnosno "uredenja
odnosa" iskljucivo sa ovlastenim predstavnikom
proizvodada tahografa u Hrvatskoj. Na takav nacin
ogranitavaju se poduzetni¢ke slobode radionica za
tahografe zagarantirane ¢lanstvom RH u EU. Takve
odredbe osim $to su u direktnoj suprotnosti sa
pravnom regulativom Europske unije koja regulira
ovo podrugje, su i protuustavne. Ovim prijedlogom
Zakona se nazalost nije uslo u probleme ove struke,
na nacin da se vodilo racuna o kvaliteti obavljenih
poslova, ve¢ samo o tome kod koga ¢e se poslovi
obavljati. Naime, struéno znanje vezano za poslove
sa tahografima, posebno od stupanja na snagu
europskih pravnih normi u Hrvatskoj, na vrlo je niskoj
razini, i to u svim dijelovima sustava (tehnicari,
voditelji, radionice i nadzorna tijela, kao i tijela javne
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Odgovor

Nije prihvaéen

Direktivom (EU) 2020/1057 Europskog parlamenta i
Vije¢a od 15. srpnja 2020. o utvrdivanju posebnih
pravila u pogledu Direktive 96/71/EZ i Direktive
2014/67/EU na upucivanje vozaca u sektoru
cestovnog prometa te izmjeni Direktive 2006/22/EZ u
vezi sa zahtjevima za provedbu i Uredbe (EU) br.
1024/2012 (SL L 249/49. od 31.7.2020.) utvrduju se
posebna pravila u pogledu upucéivanja vozaca u
sektoru cestovnog prometa i Direktive 2014/67/EU u
pogledu administrativnih zahtjeva i mjera kontrole za
upucivanje tih vozaca, a koja materija se ureduje
Zakonom o radnom vremenu, obveznim odmorima
mobilnih radnika i uredajima za biljezenje u
cestovnom prijevozu.

Nije prihvaéen

Uredbom (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i
Vijec¢a od 4. veljaCe 2014. o tahografima u cestovhom
prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EEZ)
br. 3821/85 o tahografu u cestovnom prometu i
izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog
parlamenta i Vije¢a o uskladivanju odredenog
socijalnog zakonodavstva koje se odnosi ha cestovni
promet utvdene su obveze i zahtjevi u vezi s izradom,
ugradnjom, uporabom, ispitivanjem i projerom
tahografa koji se upotrebljavaju u cestovhom
prometu.



uprave zaduzena za pisanje i provedbu propisa iz
ovog podrucja), §to ovim prijedlogom Zakona nije
unaprijedeno. Ukoliko ovaj prijedlog Zakona prode,
nazalost ¢emo propustiti priliku u Hrvatskoj
implementirati rjeSenja koja funkcioniraju u drugim
drzavama - €lanicama EU, pa i u treéim zemljama
(akreditacija, mobilne radionice, nadzor radionica,
osiguravanje procedura, uvjeti za tehniCare i dr.).

3 DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA I
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 3.

Potrebno ispraviti pravopisnu pogresku Ovaj se
Zakon primjenjuje na cestovni prijevoz tereta
(ereta)... Sto je sa vozilima n.d.m. > 2,5 tone koja ¢e
od 01.07.2026. biti obveznici primjene Uredbe
561/06 o radnim vremenima mobilnih radnika i
posredno Uredbe 165/2014 o tahografima u
cestovnom prijevozu te bi se logi¢no Zakon od toga
dana trebao primjenjivati ina njih datuma trebao
primjenjivati i na njih Dovoljno bi bilo navesti da se
Zakon odnosi na Radionice za tahografe, jer su u
glavi IV. Zakona iste tako definirane

4 HUST

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 4.

Smatramo da to¢ku 4. ovog ¢€lnaka ne bi trebalo
brisati (pojam "nekomercijalni prijevoz"). Ovo stoga
8to je pojam nekomercijalan prijevoz prisutan u
Uredbi (EZ) br. 561/2006 gdje se isti navodi u dva
slu¢aja kada se predmetna Uredba ne primjenjuje na
odredene vrste prijevoza ali ista Uredba nema
definiciju koja je to vrsta prijevoza. U navedenoj
Uredbi u €lanku 2. to€ka (i) navodi se da se Uredba
ne primjenjuje na komercijalna vozila, koja imaju
povijesni status u skladu sa zakonodavstvom drzave
Clanice u kojoj se njima upravlja te se koriste za
nekomercijalan prijevoz putnika ili tereta. Takoder se
u &lanku 13. tocka (i) iste Uredbe navodi da svaka
drzava moze odobriti iznimke od &lanaka 5. do 9. te
zahtijevati da te iznimke podlijezu pojedinacnim
uvjetima na njezinom vlastitom podrudju ili, u
dogovoru s drzavama na koje se to odnosi, na
podrucju druge drzave Clanice, koje se primjenjuju
na prijevoz koji se obavlja pomocu: (i) vozila s 10 do
17 sjedala koja se iskljucivo koriste za
nekomercijalan prijevoz putnika. Kako nekomercijalni
prijevoz i kao pojam i radnja nije definiran Uredbom
(EZ) br. 561/2006 to bi brisanje ove definicije
prijevoza u nasem nacionalnom Zakonu izostalo
objasnjenje o kojoj vrsti prijevoza je rije€. Tim viSe
Sto definicija ovog prijevoza ne postoji niti u Zakonu
0 prijevozu u cestovnom prometu te se isti u prakis
Cesto krivo tumadi kao prijevoz za osobne potrebe -
Sto je potpuno pogresno.

5 DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
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Djelomiéno prihvaéen

Uredbe Eurospke unije njihovim donoSenjem direktno
se primjenjuju na sve drzave ¢lanice. Sukladno
navedenome, navedena odredba Uredbe primjenjuje
se od navedenog datuma.

Nije prihvaéen

Clankom 4. stavkom 1. to¢kom (r) Uredbe (EZ) br.
561/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a od 15.
ozujka 2006. o uskladivanju odredenog socijalnog
zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet i o
izmjeni uredbi Vije¢a (EEZ) br. 3821/85i (EZ) br.
2135/98 te o stavljanju izvan snage Uredbe Vijeéa
(EEZ) br. 3820/85, definiran je pojam nekomercijalnog
prijevoza.

Nije prihvaéen
Uredbom (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i
Vije¢a od 4. veliace 2014. o tahografima u cestovnom



VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDPAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 4.

Potvrda o aktivnostima vozaca — treba dodati ,,ili
ruénim unosom na ispisu iz digitalnog/pametnog
tahografa ili ru€énim unosom na tahografskom listiéu®

6 Vagotehna d.o.o.
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA I
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 4.
Smatramo da Potvrda o aktivnosti vozaca nije
potrebna s obzirom da je Uredbom propisano da
vozac¢ smije naknadnim unosom na taho listi¢ ili u
digitalnu karticu unijeti aktivnosti za period kada mu
vozilo nije bilo dosptupno a ujedno predstavlja
povecanje papirologije sa kojom se ve¢ ionako
vozaci teSko bore.

7 Tahograf d.o.o.
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 4.
Nedostaje navedena to¢ka 14 novog teksta Zakona!

8 Tahograf d.o.o.
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 4.
Predlazemo da se cijela definicija Potvrde o
aktivnostima vozaca brise. Ovo stoga sto je
Uredbom (EU) br. 165/2014 u ¢lanku 34., poglavlju
,Koristenje kartica vozaca i tahografskih listica“, u
tocki 3. u zadnjem pasusu navedeno: ,Drzave
Clanice ne zahtijevaju od vozaca zahtjev za
predoCenje obrazaca za potvrdivanje njihovih
aktivnosti u vrijeme dok nisu bili u vozilu.“ Drugim
rije€ima Potvrda o aktivnostima vozaca se viSe ne
trazi na cesti i nije dokaz o aktivhostima voza¢a dok
nije upravljao vozilom. U istoj Uredbi u istom &lanku
navedeno je da ako se zbog udaljenosti od vozila
vozac ne moze koristiti tahografom ugradenim u
vozilo, vremenska razdoblja je duzan ru¢no unijeti na
tahografski listi¢ (za analogne tahografe), odnosno
upotrebom sustava ruénog, naknadnog biljezenja
aktivnosti (za digitalne tahografe).

9 ROBERT STEFANAC
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 4.
Tocka 4. briSe se nekomercijalni prijevoz ne bi
trebalo micati iz zakona posebno zbog vozila tipa
kamper, osobno + prikljuéno vozilo ako prelazi
ukupno dozvoljena masa 3,5t a koristi se za osobni
prijevoz. -potvrda o aktivnostima ukinuta je uredbom
165/2014 u ¢lanku 34.
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prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vijeé¢a (EEZ)
br. 3821/85 o tahografu u cestovhom prometu i
izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog
parlamenta i Vije€a o uskladivanju odredenog
socijalnog zakonodavstva, ¢lankom 34. stavkom 3.
podstavkom 2. ukinuta je potvrda o aktivnostima
vozaca.

Prihvacen

Uredbom (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i
Vije¢a od 4. veljace 2014. o tahografima u cestovhom
prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vijeé¢a (EEZ)
br. 3821/85 o tahografu u cestovhom prometu i
izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog
parlamenta i Vije€a o uskladivanju odredenog
socijalnog zakonodavstva, ¢lankom 34. stavkom 3.
podstavkom 2. ukinuta je potvrda o aktivnostima
vozaca.

Prihvacen
Prihvaceno.

Prihvacen
Prihvaceno.

Djelomic¢no prihvaéen

Clankom 4. stavkom 1. to¢kom (r) Uredbe (EZ) br.
561/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a od 15.
ozujka 2006. o uskladivanju odredenog socijalnog
zakonodavstva koje se odnosi na cestovni promet i o
izmjeni uredbi Vijeca (EEZ) br. 3821/85 i (EZ) br.
2135/98 te o stavljanju izvan snage Uredbe Vijeéa
(EEZ) br. 3820/85, definiran je pojam nekomercijalnog
prijevoza.
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DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 6.

Potrebno ispraviti pravopisnu pogresku (¢lanak 11.
tocka f) ... Uredbe (EU) br. 165/2014 (1065/2014) —
pogresno navedeni broj Uredbe

TAHO CENTAR ZADAR j.d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA I
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 7.

Radionice trebaju biti stacionarne i mobilne radi
otoka i specijalnih vozila koji nemaju moguénost
dolaska do radionice. Male radionice su samim time
konkurentije na trzistu.

TachoData

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 7.

Smatram da treba postojati pojam "mobilne
radionice" ako nista drugo zbog pruzanje usluge na
otocima. Nema potrebe da dodatno financijski
opterecujemo prijevoznike, koji zbog nedostupnosti
"lokalne radionice" moraju slati vozila trajektnom
linijom na kopno samo zbog potreba tahografa.
Oduvijek se u praksi tako radi (samo jedna
radionica). Nama "malim radioniciama" se oteZzava
rad u odnosu na velike radionice koji imaju postojeéu
i uhodanu mrezu.

Marko Udovicié

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 7.

SlaZem se sa ovim prijedlogom jer se njime
pogoduje interesnim skupinama koje znaju raditi
samo na ,ljevak®, a ne u normalnim trziSnim
okolnostima. Takoder predlaZzem da se uvede pojam
,najam mobilne kartice tehni€ara radionice®, jer kao
Sto i sami znate, kartice jedne nase ugledne
(najuglednije) tahografske radionice ,rade“ u
susjednoj Republici Srbiji, putuju autobusom, koriste
ih razni ljudi (Cak i tahografske radionice u Srbiji),
njima se ,ispituju“ pametni tahografi bez adekvatne
opreme i edukacije, vjerojatno to nije ,mobilno“, ali to
je moralno zasigurno. Obzirom da ste kao nadzorno
tijelo dobro upoznati sa navedenim &injenicama i
niste reagirali na bilo koji nacin, predlaZzem da to
ozakonite, tako da i nama u Hrvatskoj bude posao
puno jednostavniji i uspjesniji. Ne treba nam oprema,
ne trebaju nam ljudi, ne treba nam edukacija, ne
trebaju nam ,famozne” (inac¢e javno dostupne)
procedure proizvodaca tahografa, potrebna nam je
samo kartica tehniCara te volja za ljepljenjem i
slanjem naljepnica. Uz sve to je o€igledno
naijpotrebniji ,odgovorni i odani drug“ prilikom pisanija

41\22

Prihvacen
Prihvaceno.

Nije prihvaéen

U ¢lanku 2. stavku 1. Pravilnika o radionicama za
tahografe ("Narodne novine" broj 36/2019) propisano
je da radionica za tahografe obavlja poslove u
prostorijama na adresi koja je navedena u dozvoli.

Nije prihvaéen

U ¢&lanku 2. stavku 1. Pravilnika o radionicama za
tahografe ("Narodne novine" broj 36/2019) propisano
je da radionica za tahografe obavlja poslove u
prostorijama na adresi koja je navedena u dozvoli.

Nije prihvaéen

U Clanku 2. stavku 1. Pravilnika o radionicama za
tahografe ("Narodne novine" broj 36/2019) propisano
je da radionica za tahografe obavlja poslove u
prostorijama na adresi koja je navedena u dozvoli.
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ovakvih zakonskih odredbi. Predlozeni stavak 4. se
briSe. Predlaze se novi tekst stavka 4. koji glasi:
Radionica smije iznajmljivati karticu tehni¢ara
neovlastenim osobama

DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 7.

Predlozeni stavak 4. se briSe. Predlaze se novi tekst
stavka 4. koji glasi: Radionice mogu biti stacionarne i
mobilne

DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 7.

1z ovog prijedloga izmjena i dopuna Zakona jasno je
vidljivo da je njihova svrha isklju€ivo zastita interesa i
pogodovanije jednoj privatnoj tvrtki s ciliem olakSanja
njenog rada, kao i s ciliem uévrséivanja njenog
monopolistickog polozZaja u odnosu na ostale
tahografske radionice, a sve na Stetu hrvatskih
prijevoznika. Malo je €udno, s obzirom da je Zakon o
mobilnim radnicima stupio na snagu 2013. godine,
ponovno aktualiziranje ove problematike, jer do
pojave konkurencije na trzistu tahografskih radionica
nitko nije niti spominjao odredivanje odnosno
ogranitavanje mjesta njihovog rada. Dapace,
Pravilnik o tahografskim radionicama je omoguc¢avao
rad na terenu, odnosno mobilnu radionicu, ¢ak 10
godina, medutim, nazalost, monopolisti¢ki lobi je,
dolaskom konkurencije, takve odredbe propisa
uspjesno izmijenio. Sama Uredba EU o tahografima
br. 165/2014 ne zabranjuje mobilno ispitivanje
tahografa, vec¢ je praksa u vecini zemalja EU takva
da nije bitho GDJE je ispitivanje tahografa obavljeno,
nego isklju€ivo KAKO je posao obavljen. Na nasu
zalost, u Hrvatskoj je jedino bitho KOD KOGA je
napravljeno ispitivanje, a KAKO je isto napravljeno,
to NIKOGA NE ZANIMA, jer je znanje velike vecine
sudionika u ovom poslu ispod svake razine.
Postavlja se npr. opravdano pitanje zasto je odnosno
po &¢emu je 20 metara ispitne staze drugadije u
sjedistu neke prijevoznicke tvrtke ili u sjedistu neke
radionice za tahografe ? Ovdje treba nhapomenuti da
vecina prijevoznika u svojim prostorima, kao i svi
servisi gospodarskih vozila, gdje su se do sada
obavljala ,mobilna“ ispitivanja, zadovoljavaju
apsolutno sve uvjete za siguran rad, za razliku od 80
% postojecih tahografskih radionica. Takve lokacije
posjeduju asfaltirane povrsine, kanale, stupne
dizalice ili navoze, a trenutno se, kod vecine
proizvodada kamiona, dava¢ impulsa koji se
plombira sukladno procedurama nalazi na lako
dostupnom mjestu za koji nije potreban niti jedan od
navedenih uvjeta. Kao dokaz takvoj tvrdniji,
navodimo da inspekcijska tijela koja kontroliraju
vozila na prometnicama, nemaju niti jedan od gore
navedenih uvjeta za kontrolu serijskog broja na
samoj plombi, a svejedno ih kontroliraju. Pametni
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Nije prihvaéen

U ¢lanku 2. stavku 1. Pravilnika o radionicama za
tahografe ("Narodne novine" broj 36/2019) propisano
je da radionica za tahografe obavlja poslove u
prostorijama na adresi koja je navedena u dozvoli.

Nije prihvaéen

U ¢lanku 2. stavku 1. Pravilnika o radionicama za
tahografe ("Narodne novine" broj 36/2019) propisano
je da radionica za tahografe obavlja poslove u
prostorijama na adresi koja je navedena u dozvoli.
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tahografi takoder imaju mogucnost utvrdivanja GPS
lokacije na kojoj je izvrdeno ispitivanje, tako da se
vrlo lako moze provjeriti sama lokacija i da li je
postupak napravljen sukladno procedurama
proizvodaca, s obzirom na dostupnost informacija u
sustavu SOTAH. Smatramo da se ograni¢avanjem
rada tahografskih radionica isklju€ivo na lokaciju u
dozvoli ne ide u korist niti se olak8ava poslovanje
cestovnim prijevoznicima. S obzirom na povecéavanje
cijene goriva, nedostatak vozaca i neke druge
relevantne okolnosti njihovog poslovanja, ovakvim
odredbama povecéavate ukupni troSak njihovog
poslovanja i otezavate rad krajnjim korisnicima ovog
Zakona, a to su prijevoznici. Mi, kao tahografska
radionica, moZzemo s punom odgovornoscu izjaviti da
nama odgovara da sva ispitivanja i ostale radnje na
tahografima odradujemo isklju¢ivo u tahografskoj
radionici. Medutim, poznato je da je moguce obauviti
ispitivanje tahografa i na lokacijama koje
zadovoljavaju iste uvjete, kao i sama radionica. Ovim
putem takoder upuéujemo na €lanak 24. tocku 3.
Uredbe 165/2014 koja jasno propisuje razdoblje
provjere postupaka tehniara kako bi se osiguralo da
radionice zaista obavljaju poslove prema
procedurama proizvodaca. Mobilno ispitivanje
tahografa (na sigurnoj lokaciji) ne utje€e na sigurnost
prometa ve¢ olak$ava rad prijevoznicima kojima
svakako treba olak3ati rad kako bi mogli biti
konkurentni na europskom trzistu.

TAHO CENTAR ZADAR j.d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 8.

Ovakvim prijedlogom Zakona kao male radionice za
tahografe dolazimo u poziciju da ¢e nas ovlasteni
zastupnici “ucjenjivati” jer smo ograniceni na trZiste
Hrvatske. Istovremeno smo konkurenti na trziStu u
obavljanju istih poslova.

TachoData

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 8.

Smatrama da ovakvim izmjenama postojeéeg
Zakona,nas "male radionice" ograni¢avate na duopol
i ostajemo osudeni na samovolju zastupnika
proizvodaca tahografa u Hrvatskoj, koji su ujedno i
velike tahografske radionice.

Marko Udovici¢

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 8.

Lijepo zamiSljeno za jednu familiju, moram priznati
da bi me bilo i sram predloziti MMPI-u takvu glupost
koja ne samo da je suprotna Uredbi 165/2014 ve¢ bi
mogla imati ozbiljne reperkusije u drugim drzavnim
tijelima. Jedino Zalosno 3to nitko od kolega nije smio
komentirati ovu odredbu, a svi traZe i kupuju robu
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Nije prihvaéen

Nacrtom predmetnog zakona proSiren je krug
subjekata s kojima je moguce imati ureden odnos
vezano za postupak i poslove koje radionica obavlja.

Nije prihvaéen

Nacrtom predmetnog zakona proSiren je krug
subjekata s kojima je moguée imati ureden odnos
vezano za postupak i poslove koje radionica obavlja.

Primljeno na znanje
Primljeno na znanje.



kod povoljnijih distributera u EU. Sad viSe necete
imati s tim problema. Bravo za prijedlog i provedbu.

19 Marko Udovici¢
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 8.
Treba nadodati imena vlasnika/ca trenutnih tvrtki
koje su po vama ,ovlasteni zastupnici“ (,mali
bogovi“) da se skrati cijela pri¢a oko izdavanja i
oduzimanja dozvola tahografskim radionicama, da
konacéno bude sve transparentno i sigurno da jedna
obitelj moze bezbrizno uzivati od tog posla, a da
pritom ne mora nista niti raditi. Koliko vidim, to je
jedini cilj (dodu$e, malo ,zakamufliran®) oko
prijedloga izmjene ovog Zakona. Zar nije pomalo
suludo da tvrtka koja je zastupnik tahografskih
uredaja uopce sudjeluje u procesu izdavanja dozvola
drugim sudionicima na trziStu a u isto vrijeme im je
konkurent u samom poslu ispitivanja tahografa.
Takoder vrlo bitno za napomenuti da ista ta tvrtka
ukoliko druga tahografska radionica ne kupuje
tahografsku opremu i same tahografske uredaje
moze otkazati ugovor toj radionici, koja automatski
gubi dozvolu od MMPI-a za rad. Zasto mi nebismo
mogli kupovati po drugim zemljamam EU istu tu
opremu i uredaje po znatno nizim uvjetima? To je
jedna velika sramota i podvala ,ekipe®, koja je krsi
trziSne i poduzetni¢ke slobode na podrucju EU.

20 DIGITALNI TAHOGRAF d.o.o.
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 8.
Komentar na prijedlog izmjene ¢lanka 14. vazeéeg
Zakona, predlozene iznimke uredenog odnosa sa
proizvodacem ili zastupnikom proizvodaca digitalnih i
pametnih tahografa: Cudno je da se vrsta tahografa
-analogni“ u 2022. godini stavlja na posebno mjesto,
umjesto da su glavna tema rasprave pametni
tahografi druge generacije. Ova odredba direktno
pogoduje jednom proizvodacéu tahografa koji ima
trzidni udio od 99,9 % analognih tahografa u Europi,
samim time i njegovom predstavniku u Hrvatskoj.
Ovdje se samo spominju poslovi ,provjere, pregleda i
ispitivanja digitalnih i pametnih tahografa“ kao
iznimka, a nisu navedeni drugi poslovi sa digitalnim i
pametnim tahografima definirani vaze¢im Zakonom
(€l. 12. st. 1.i 2.) i Pravilnikom o radionicama za
tahografe — ugradnja, aktivacija, kalibracija,
plombiranje, prijenos podataka, nemogucnost
prijenosa podataka, uklanjanje i demontaza,
izradivanje identifikacijskih oznaka, uklanjanje i
postavljanje naljepnica, provjera rada GNSS sustava
i provjera rada DSRC sustava. Uredbom 165/2014
propisani su poslovi tahografskih radionica koje iste
obavljaju vezano za tahografe po vrstama. NazZalost
iz ovog prijedloga se vidi da se ne postuje u
potpunosti Uredba 165/2014 ve¢ se nacionalnim
zakonodavstvom pokuSavaju propisati poslovi koje
predmetna Uredba ne poznaje, a sve u svrhu

22

Primljeno na znanje
Primljeno na znanje.

Nije prihvaéen

S obzirom na prirodu i svojstva analognih tahografa,
smatramo da je potrebna konstantna opskrba
struénim znanjem i opremom od strane njegovog
proizvodaga odnosno njegova ovlastenog zastupnika
za podruéje Republike Hrvatske kako bi se osigurao
ispravan rad navedenih tahografa.



21

22

favoriziranja jednog proizvodaca, odnosno njegovog
predstavnika u Hrvatskoj. Za pojedine tahografe koji
su licencirani i radeni prema Uredbi viSe ne postoji
zastupnik koji moze dati ugovor u EU, a kamoli u
RH, pa se postavlja pitanje da li te kamione vise nije
moguce registrirati samo u Republici Hrvatskoj dok
se mogu ispitivati u ostatku svijeta ? Cemu iznimka
za digitalne i pametne tahografe ako im je svrha ista.
Svi tahografi bez obzira na marku i tip se rade prema
Provedbenoj Uredbi 799/2016 i ne smiju odstupati od
nje ako su certificirani kao takvi.

DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 8.

U ¢lanku 8. prijedloga, predlazemo brisanje stavka 2.

DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.
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DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 8.

Komentar na Clanak 8. prijedloga, podstavak 10.: |z
ovog prijedloga ocito je davanje ,javne ovlasti*
privatnim tvrtkama u podrucju dobivanja dozvola za
obavljenje poslova tahografske radionice. Mi kao
ovlasteni predstavnik proizvodaca tahografa
Stoneridge za Republiku Hrvatsku izricito se
protivimo takvom prijedlogu Zakona jer smo misljenja
da je nedupustivo da kao ravnopravna ¢lanica EU
prisiljavamo potencijalne nove i postojece radionice
u Hrvatskoj na ovisan poloZaj o dvoje predstavnika
najvecih proizvodaca tahografskih uredaja na trzistu
Europe i Republike Hrvatske. Cudno kako unatrag
devet godina, pa ¢ak i prije samog ulaska Hrvatske u
EU, takva suluda i protuustavna odredba nikome nije
pala napamet do danas. 1z ovog prijedloga vidi se
jedino interes o€uvanja ,trziSne“ pozicije jednog
predstavnika velikog proizvodaca tahografa i
tahografske opreme. Ovakve odredbe nemaju ¢ak
niti tre¢e zemlje, a kamoli druge ¢lanice EU, pa se
ovim prijedlogom izravno krSe poduzetni¢ke slobode
unutar EU. U prijevodu bi to znac€ilo da distributeri iz
drugih zemalja EU nisu kompetentni, pa se postavlja
pitanje dali ce sva njihova vozila koja prolaze kroz
Hrvatsku morati na ispitivanje tahografa ? U
slovenskom modelu ¢ak niti ne postoji ugovor sa
predstavnicima, zastupnicima, distibuterima
(privatnim firmama) ve¢ osiguranje procedura
postupanja se dokazuje na temelju dodijeljene
drzavne akreditacije izdane od nadlezne
akreditacijske agencije Po pitanju iskljucivo
popravaka analognih tahografa, morate imati ugovor
sa proizvodacem istog, Sto je jedino i logi¢no. Sve
druge radnje kao &to su ispitivanje, aktivacija,
ugradnja, plombiranje i dr. moZete obavljati na svim
vrstama i svim markama tahografskih uredaja koje
posjeduju tipno odobrenje. Pojam “odgovarajudi
odnos” nije definiran. Smisao samog odnosa sa
proizvodacem, predstavnikom ili distirbuterom u
poslovima vezanim uz tahograf jest da je radionici i

8\22

Nije prihvaéen

Nacrtom navedenog zakona kao uvjet za izdavanje
dozvole za obavljanje poslova radionice za tahografe
smatramo da je nuzno imati kanal s obzirom na
prirodu i narav poslova koje obavlja radionica, a kako
bi se osigurali sigurni i adekvatni uvjeti rada u istoj.

Nije prihvaéen

Pravnoj ili fizickoj osobi - obrtniku koja podnese
zahjtev za izdavanje dozvole za obavljanja poslove
radionice za tahografe te koja ispunjava uvjete
propisane Zakonom, Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture izdaje dozvolu te je ista ovlastena
obavljati one poslove koje su odredene dozvolom.
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njenim tehni¢arima dostupna procedura i
dokumentacija vezana za njihovo stru¢no obavljanje
poslova vezanih uz tahografe. Smisao je da
radionice koriste certificirane dijelove te da ne mogu
ugradivati, popravljati ili ispitivati uredaje koji nisu
certificirani putem ERCA - e. Clanak 14. Zakona bi
trebao biti bitan i stoga da se osigura da u RH
postoje kvalitetne tahografske radionice koje
odraduju posao prema vazec¢im procedurama
proizvodacda, Sto i Uredba 165/2014 zahtjeva, i da se
sprijeCi bilo kakva manipulacija u tahografskim
radionicama. Problem je §to pogreSna tumacenja
Zakona, zbog njegove nedoreCenosti, ostavljaju
mogucénost manipuliranja, $to jedna privatna tvrtka
obilato koristi. OCito je interes da se samo toj, jednoj
i jedinoj privatnoj tvrtki u RH moze netko javiti da
otvori radionicu za tahografe, i kada se gledaju
glavni uvjeti za dobivanje dozvole, ostavljate prostor
da jedna ili dvije privatne tvrtke (a ne Ministarstvo)
odlucuju o tome tko smije imati radionicu i kojim
poslovima se ta radionica smije baviti. To je u
suprotnosti sa Uredbom 165/2014 kojoj je cilj
sigurnost tahografa i njegovog sustava, kako bi se
pobolj$ala sigurnost u prometu i omogucilo pravedno
trziSno natjecanje. Uredba 165/2014 ne ograni¢ava
rad tahografskih radionica po proizvodac¢ima
tahografa, jer su za iste propisane konstrukcijske i
ostale znacajke prema vrstama tahografa, te se za
iste izdaje tipno odobrenje. U Hrvatskoj imamo
trenutno dva zastupnika tahografskih uredaja, a §to
je sa ostalim markama tahografa s obzirom da ih se
po prijedlogu ne smije niti ispitivati pa ¢ak niti
zamijeniti sa drugim, bez ugovora sa zastupnikom
kojeg nema u Hrvatskoj?

DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDPAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 8.
Predlazemo da se predlozena odredba podstavka
10. pobriSe u potpunosti. Predlazemo novu odredbu:
»ima na odgovarajuci nacin ureden odnos sa jednim
od proizvodaca ili ovlastenih zastupnika ili
distributera tahografa vezano za postupak i poslove
koje obavlja“

DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 8.

Stupne dizalice se koriste u vecini kamionskih
servisa, te su kao takve prihvatljive kao oprema
tahografskih radionica

DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 8.

Predlaze se tekst Clanka 14. stavka 1. podstavka 5.
vazeceg Zakona izmjeniti na nacin da pise: "ima
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Nije prihvaéen

Nacrtom predmetnog zakona proSiren je krug
subjekata s kojima je moguée imati ureden odnos
vezano za postupak i poslove koje radionica obavlja.

Nije prihvaéen

Nacrtom navedenog zakona kao uvjet za izdavanje
dozvole za obavljanje poslova radionice za tahografe
smatramo da je nuzno imati kanal s obzirom na
prirodu i narav poslova koje obavlja radionica, a kako
bi se osigurali sigurni i adekvatni uvjeti rada u istoj.

Nije prihvaéen

Nacrtom navedenog zakona kao uvjet za izdavanje
dozvole za obavljanje poslova radionice za tahografe
smatramo da je nuzno imati kanal s obzirom na
prirodu i narav poslova koje obavlja radionica, a kako
bi se osigurali sigurni i adekvatni uvjeti rada u istoj.
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kanal ili navoz ili stupne dizalice"

Tahograf d.o.o.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 8.

Predlazemo da se ispitni valjci kao pozicija/mjerno
mjesto mjerenja konstante vozila (i odredivanja
stati¢kog radijusa pogonskih kota¢a) ne izbace iz
upotrebe. Naime, u cijeloj EU je u upotrebi cijeli niz
tipno odobrenih mjerila za ova mjerenja koja uredno
funkcioniraju. | u Hrvatskoj su nham poznate najmanje
tri stanice za tehniCke preglede koje koriste ovakav
tip mjerenja konstante vozila (imaju i stazu ali mogu
mjeriti i na valjcima). Uobi¢ajeno je rije€ o valjcima
za mjerenje koc¢ne sile na obodu kota¢a (premda to
mogu biti i potpuno nezavisni valjci) na koje se
postavlja mjerna oprema za mjerenje. U usporedbi s
klasi¢nim mjernim stazama ovakav tip mjerenja ima
manju mogucnost ljudske greSke jer se rotacija
valjaka automatski zaustavlja nakon predene mjerne
udaljenosti, ali je metoda istodobno manje realna
radi neprirodnije elasti¢ne deformacije guma (guma
se deformira i time relativno proklizava u dvije
dodirne povrsine — izmedu gume i dva valjka) u
odnosu na prirodnu deformaciju gume na ispitnoj
stazi. Ipak, najvaznijim drzimo da je rije¢ o mjernim
uredajima koji imaju tipno odobrenje na podrucju EU,
koji se redovno umjeravaju svake godine pri DZM i
nema potrebe da se takvi uredaji odjednom proglase
nepodesni i izbace iz upotrebe.

Marko Udovici¢

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 9.

Odli¢an prijedlog, po meni osobno malo ¢ak i prebalg
jer bi trebalo uvesti ovaj ,prekrsaj“ u odredbe
kaznenog Zakona i traZiti za direktora i vlasnika
tahografske radionice kaznu bezuvjetnog zatvora u
trajanju minimalno 10 godina. To je dobro i
tahografskoj radionici kojoj ,5e€u” kartice tehni¢ara
po Srbiji jer niste uveli pojam ,mobilna kartica®, pa
stoga nisu niti u prekriaju. 1z ovg prijedloga se jasho
vide smjernice predlagatelja da uopée nije bitno kako
je posao ispitivanja napravljen, ve¢ samo kako suzit
Jjevak® da ide u pravom smijeru. Sta je sa
prekr§ajnim odredbama za tehnic¢are? One su Vama
kao i kompletna ova struka nebitne.

DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDPAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 9.

Komentar na odredbe ¢lanka 15. vazeéeg Zakona:
Vezano za odredbe o ukidanju dozvole za poslove
radionice za tahografe, potrebno je osigurati
provedbu ¢lanka 24. stavka 6. Uredbe br. 165/2014
na nacin da se uvede institut privremenog ili trajnog
povladenja odobrenja za rad tehni€ara ili same
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Prihvaéen
Prihvaca se.

Primljeno na znanje
Primljeno na znanje.

Nije prihvaéen

Smatramo da su nacrtom ovoga Zakona prekrdajne
odredbe u pogledu obavljanja poslova radionica za
tahografe propisane na odgovarajuci nacin.



radionice na zakonom odredeni rok odnosno trajno.
Naime, tehni€ari radionice su u mogucnosti napraviti
manipulacije bez znanja radionice odnosno postupiti
suprotno procedurama i zakonskim odredbama, pa
treba razmotriti uvodenje prekrdajnih sankcija i za
tehniCare u prekrSajnim odredbama Zakona.

29 Tahograf d.o.o. Primljeno na znanje
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA | Navedeni prijedlog razmotrit ¢e se prilikom sljedecih
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM izmjena i dopuna Zakona.
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U

CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 10.

Najvedi dio, gotovo sve §to je novim tekstom
predlozeno veé postoji u postojecem SOTAH
sustavu, osim obveznog unosa dviju fotografija na
ispitnoj stazi (ili valjcima). Zasto se ovo predlaze?
Najveca boljka tahografskih radionica u Republici
Hrvatskoj je da se pojedina ispitivanja tahografa ili ne
obavljaju ili se obavljaju na raznim parkiralistima,
skladistima tj. nedozvoljenim lokacijama koje nisu
odobrene lokacije radionica. To pojedine radionice
koriste kako bi odlaskom do prijevoznika u njegovo
dvoriste zalijepile potrebne naljepnice i plombe po
tahografu i vozilu te na taj nacin bez mjerenja fiktivno
odradile ispitivanje tahografa. Postavljenjem dviju
fotografija u SOTAH sustav i pridruzivanije istih
predmetu ispitivanja tahografa vozilo bi se
jednoznacno prepoznalo da je bilo na ispitnoj stazi i
da se ispitivanje obavilo na propisanoj lokaciji. Stoga
bi fotografiranje trebalo odraditi na takav nacin da se
osim vozila s registracijskim oznakama prepozna i
lokacija na kojoj je ispitivanje obavljeno — mjerna
staza ili unutrasnjost radionice (STP). Prije 15-tak
godina sli¢an sustav uveden je u sve stanice za
tehni€ki pregled vozila i njime se vrlo uspjeSno
suzbilo nekorektno ponaSanje pojedinaca koji su
obavljali tehni¢ke preglede bez prisutnog vozila u
STP. Drzimo da bi uvodenje ovakvog sustava
znacilo vrlo veliki korak naprijed u procesu ispravnog
ispitivanja tahografa u Republici Hrvatskoj, kako po
pitanju sigurnosti prometa na cestama, korektnog
odnosa prema prijevoznicima da uistinu dobiju
uslugu koju i plate, smanjenja mogucénosti
manipulacije s tahografskim sustavom jer bi se sva
vozila uistinu pregledavala ali i korektnog rada
radionica za tahografe.

30 Tahograf d.o.o. Primljeno na znanje
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA | Navedeni prijedlog razmotrit ¢e se prilikom sljedecih
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM izmjena i dopuna Zakona.
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U

CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 10.
Predlazemo da posljednja alineja prvog stavka bude
proSirena i glasi: - svim provedenim ispitivanjima
tahografa Sto uklju€uje najmanje sljedece podatke:
osnovne identifikacijske podatke o vozilu,
prijevozniku i vrsti ispitivanog tahografa, podatke o
svim relevantnim tehnickim detaljima ispitivanog
vozila i tahografa te najmanje dvije fotografije vozila
na ispitnoj stazi za vrijeme ispitivanja tahografa na
kojima se mogu prepoznati pozicija i okolina vozila i
registracijska oznaka vozila.

31 Marko Udoviéi¢ Primljeno na znanje
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PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 11.

Treba uvesti umjesto tri godine periodi¢no izobrazbu
tehni¢ara tahografske radionice, na najavide 6
mjeseci a posebno za analogne tahografe. Za
tahografe na sajlu nebi bilo loSe ¢ak i mjesecna
obnova znanja. Samo nek ide business.

DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA I
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 11.

Komentar na novi prijedlog odredbe &lanka 18.
stavka 3. stavka 5. Zakona Smatramo da je
edukacija tehni¢ara potrebna za svaki novi tip
tahografa a periodi€nu obnovu vec izdanih uvjernja
smatramo nepotrebnom jer su tehni€ari radionice za
takve tipove tahografa ranije osposobljeniiu
svakodnevnom radu koriste procedure proizvodaca z
ate tipove tahografa.

DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 11.

Clanak 18. stavak 3. alineja 5. vaze¢eg Zakona
predlazemo brisati u cijelosti. Umjesto toga novi
¢lanak 18. stavak 3. alineja 5. glasi: Stru¢nu
osposobljenost kod jednog od proizvodaca tahografa
ili ovlastenog zastupnika ili distributera proizvodacéa
tahografa koji posjeduju tipna odobrenja, a Sto se
dokazuje potvrdom o stru¢noj osposobljenosti za
pojedinu vrstu tahografa

DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 11.

U ¢lanku 18. stavku 3. vazeteg Zakona, predlazemo
brisati alineju 4. u cijelosti U sadasnjoj praksi to je
organizirala jedna privatna tvrtka u suradnji sa samo
jednom srednjom Skolom u Hrvatskoj. Jedino se
moglo pristupiti $kolovanju preko privatne tvrtke koja
je osiguravala opremu i termine edukacije. U
prijevodu su ponekad znali zakazati termine za 9
mjeseci od prijave. Nazalost, na toj edukaciji se
spominje zadnji tahografski uredaj proizveden 1998.
godine. Digitalni tahografi uopce ne postoje, a o
pametnima neéemo uopce razgovarati. Mi kao
predstavnik proizvodaca Stoneridge smo htjeli dati
opremu, materijale, procedure istoj toj Ustanovi ali
reCeno nam je da se obratimo tvrtki s kojom oni
imaju “ekskluzivni ugovor”. Nazalost ova loSa
odredba ide u korist opet samo jednoj privatnoj tvrtki
jer njome ima uvid u sve nove zahtjeve i pokuSaje
otvaranja tahografskih radionica. Svugdje u EU je
dovolina edukacija prema vrstama tahografa kod
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Primljeno na znanje.

Primljeno na znanje
Navedeni prijedlog razmotrit ¢e se prilikom sljedecih
izmjena i dopuna Zakona.

Nije prihvaéen

S obzirom na prirodu i svojstva tahografa, smatramo
da je potrebna konstantna opskrba opremom i
struénim znanjem od strane njegovog proizvodaca
odnosno njegova ovlastenog zastupnika za podrucje
Republike Hrvatske kako bi se osigurao ispravan rad
navedenih tahografa.

Nije prihvaéen

Pravilnikom o radionicama za tahografe propisano je
da program Skolovanja za ispitivanje i ugradnju
tahografskih uredaja odobrava ministarstvo nadlezno
za obrazovanje, te nije propisano ogranienje broja
ovlastenih pravnih subjekata za provodenje
navedenog programa.



jednog od proizvodaca tahografa.

35 DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 11.
Potrebno je u cijelom Zakonu zamijeniti rije€ “kartica
prijevoznika” za “kartica poduzeca” iz razloga §to je
takav naziv na kartici i $to je naziv kartice tako
definiran odredbama ¢lanka 2. stavka 2. tocke j.
Uredbe 165/2014.

DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 11.

Nema potrebe preuzimati podatke pomocu kartice
poduzeca, ako je s karticom radionice ve¢ preuzet
podatak. Stavak 10. nije potreban iz razloga §to se
svaki klju¢ za skidanje podataka moze namijestiti da
skida podatke od i do odredenog perioda. Sto kada
je prijevoznik npr. s druge strane drzave ili iz druge
drzave, koliki je dodatni troSak ili koliko se dodatno
komplicira rjesavanje kvara i nastavak puta? Ako se
svi podaci stavljaju u SOTAH zasto ih je potrebno
stavljati na dodatni medij ? Na koji nacin se regulira
potvrda ukoliko nije moguce skinuti podatke ?

37 TAHO-ST d.o.o.
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 11.
U vecini sluCajeva jedinica u vozilu se mijenja kada
je pokvarena/ostecena u takvoj mjeri da iz nje
radionica uop¢e ne moze is€itati podatke.

38 TAHO-ST d.o.o.
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 11.
Ovlasteni tahografski tehnicar bi trebala biti osoba
koja je zavrsila dodatan program usavr$avanja
odraslih za ispitivanje uredaja za biljezenje u
cestovnom prometu u srednjoj Skoli. Po sadasnjem
zakonskom rjeSenju svatko nestru¢an moze raditi
ova Skolovanja $to je dovelo do pada kvalitete
ispitivanja i servisiranja tahografa.

39 TAHO-ST d.o.o.
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDPAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 11.
U &lanku 18. stavku 3, alineja 3 mijenja se i glasi: -
struénu osposobljenost za ispitivanje tahografa sto
se dokazuje uvjerenjem o zavrSenom Skolovanju
izdanom od srednje Skole koja ima program za
edukaciju odraslih iz podrugja ispitivanja uredaja za

36
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Primljeno na znanje
Navedeni prijedlog razmotrit ¢e se prilikom sljedec¢ih
izmjena i dopuna Zakona.

Nije prihvaéen

Smatramo da je u slu€ajevima uklanjanja ili
demontaze tahografa nuzno izvrsiti preuzimanje
podataka karticom radionice kako bi se izvrsilo
pohranjivanje podataka u sredisnji informacijski
sustav za prikupljanje, obradu i uvanje tahografskih
podataka, ali i karticom prijevoznika kako bi i vlasniku
vozila ti isti podaci bili dostupni.

Primljeno na znanje
Primljeno na znanje.

Nije prihvaéen

Pravilnikom o radionicama za tahografe propisano je
da program Skolovanja za ispitivanje i ugradnju
tahografskih uredaja odobrava ministarstvo nadlezno
za obrazovanje, te nije propisano ograni¢enje broja
ovlastenih pravnih subjekata za provodenje
navedenog programa.

Nije prihvaéen

Pravilnikom o radionicama za tahografe propisano je
da program Skolovanja za ispitivanje i ugradnju
tahografskih uredaja odobrava ministarstvo nadlezno
za obrazovanije, te nije propisano ograni¢enje broja
ovlastenih pravnih subjekata za provodenje
navedenog programa.



biljeZenje u cestovhom prometu propisanom od
strane ministra uz suglasnost Ministarstva znanosti i
obrazovanja

40 Vagotehna d.o.o.
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 11.
Procedure kod zamijene tahografa su propisane
Uredbom pa ih nije potrebno mijenjati. Podaci sa
tahografa se u veéem broju slu¢ajeva nisu u
mogucnosti presnimiti zbog neispravnosti pojedinog
segmenta tahografa ili tahografa u cijelosti. Ujedno,
vozadi ne posjeduju sa sobom karticu poduzeca a
ukoliko im se dogodi na proputovanju kvar ili sli¢no,
zbog kojeg bi trebalo raditi zamijenu, nastaje
problem.

41 Tahograf d.o.o.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 11.

Premda niti jedan ovaj stavak u stvari ne bi trebao
postojati u Zakonu jer je procedura zamjene
tahografa propisana Uredbom, drzimo da onda treba
navesti i treci, naj¢eséi slu¢aj kada se postojeci
podaci ne mogu kopirati sa stare jedinice vozila jer je
ista na neki nacin oste¢ena — memorija se ne da
kopirati jer je jedinica vozila ,mrtva“, ne radi prednji
interface, ne radi utor za kartice, potroS$ila se baterija
interne memorije, vozilo je doZivjelo prometnu
nesreéu pa je uredaj oStecen itd. Razloga ima
mnogo i jedinica vozila se najéeS¢e mijenja kada se
dogodi ostecenje. Prema prvobitnom prijedlogu ovih

stavaka radionica bi uvijek morala kopirati podatke, a

to najesce nije moguce.
42 Tahograf d.o.o.
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 11.
Prijedlog novog teksta stavaka 9., 10. i 11.: (9) Ako
je to fizi€ki moguce, u slu€aju uklanjanja ili
demontaze tahografa iz vozila, radionica je duzna s
uredaja presnimiti podatke koji su na njemu
zabiljeziti koriStenjem kartice radionice i pohraniti
podatke u sredisnji informacijski sustav za
prikupljanje, pohranjivanje, obradu i Cuvanje
tahografskih podataka. (10) Ako je to fizicki moguce,
u slu€aju uklanjanja ili demontaZze tahografa iz vozila,
radionica je duzna s uredaja presnimiti podatke koji
Su na njemu zabiljeZiti koriStenjem kartice
prijevoznika i te podatke predati prijevozniku. (11) U
slugaju fizicke nemogucnosti presnimavanja
podataka s demontiranog tahografa radionica je
prijevozniku duzna izdati potvrdu 0 nemogucnosti
preuzimanja podataka.

43 Tahograf d.o.o.
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
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Primljeno na znanje
Primljeno na znanje.

Primljeno na znanje
Navedeni prijedlog razmotrit ¢e se prilikom sljedecih
izmjena i dopuna Zakona.

Primljeno na znanje
Navedeni prijedlog razmotrit ¢e se prilikom sljedecih
izmjena i dopuna Zakona.

Nije prihvaéen
Pravilnikom o radionicama za tahografe propisano je
da program Skolovanija za ispitivanje i ugradniju



44

45

VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDPAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 11.

Ovlasteni tahografski tehni¢ar bi trebala biti osoba
koja je nakon zavr§ene najmanje srednje Skole
tehni¢kog smjera (propisano je da to budu promet,
elektrotehnika i strojarstvo) zavrSila dopunsku
nastavu u srednjoj Skoli po dodatnom programu
usavrSavanja i osposobljavanja odraslih osoba iz
programa usavrSavanja i osposobljavanja za
ispitivanje uredaja za biljezenje u cestovhom
prometu. Ova dopunska nastava bi polaznike trebala
upoznati s osnovama mijeriteljstva, na¢inima
mjerenja osnovnih fizikalnih veli¢ina bitnih u
prometu, upoznati ih s mjernom nesigurnoscu,
tolerancijama i greSkama te na kraju uputiti u osnove
mjerenja koeficijenta vozila, upoznavanja nacina
podeSavanja tahografa, utjecaja pojedinih
parametara vozila na koeficijent vozila te osnove
mjerenja tahografa na vozilima. Nakon toga bi svatko
mogao reci da zna osnove mjeriteljstva vezano uz
tahografe na vozila. Sadasnjim zakonskim rieSenjem
nije propisano koja obrazovna institucija radi takva
Skolovanja (u prijasnjem verziji Zakona je barem
postojao navod da se to radi po programu kojeg
propisuje ministar uz suglasnost Ministarstva
obrazovanja). Samo je propisano da se stru¢na
osposobljenost ,dokazuje uvjerenjem o
osposobljavanju“. Na ovaj na€in svatko moze raditi
ova Skolovanja $to se na terenu uistinu i dogada.
Razna ugilista po cijeloj Hrvatskoj koja najblaze
re¢eno ponekad niti ne znaju izgovoriti rijec¢
~tahograf, a kamoli ispri€ati kako taj uredaj radi,
napisali su programe po kojima vrSe Skolovanje
odraslih i osposobljavaju ih za ovlastene tehnicare.
Naravno, samo na papiru i Skolovanja su gotova za
jedan dan. Takvi ljudi niti znaju ispitivati tahograf niti
znaju znacenje zakonskog mjeriteljstva niti znaju
utjecaj svoje gresSke na sigurnost prometa na
cestama. Stoga predlazemo da se ovo Skolovanje
omogudi i propiSe samo u srednjim Skolama kako bi
se zadrzala ozbiljnost ovog mjeriteljskog posla.

Tahograf d.o.o.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 11.

U ¢lanku 18., stavku 3., postojeéa alineja 3 se
mijenja i glasi: - stru¢nu osposobljenost za zakonsko
ispitivanje tahografa, a $to se dokazuje uvjerenjem o
zavrSenom Skolovanju izdanom od nadlezne srednje
Skole koja ima program za edukaciju odraslih u
podrudju ispitivanja uredaja za biljezenje u
cestovnom prometu

Panturist d.d.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREPAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 12.

U ¢lanku 12. prijedloga, stavku 1. alineja 2
predlozeno je da javna ovlast izdavatelja kartica
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tahografskih uredaja odobrava ministarstvo nadlezno
za obrazovanije, te nije propisano ograni¢enje broja
ovlastenih pravnih subjekata za provodenje
navedenog programa.

Nije prihvaéen

Pravilnikom o radionicama za tahografe propisano je
da program Skolovanja za ispitivanje i ugradnju
tahografskih uredaja odobrava ministarstvo nadlezno
za obrazovanje, te nije propisano ograni¢enje broja
ovlastenih pravnih subjekata za provodenje
navedenog programa.

Nije prihvaéen

Smatramo da je prikupljanje, pohranjivanje, obrada i
Cuvanje tahografskih podataka u srediSnjem
informacijskom sustavu nuzno kako bi se pobolj3ali
radni uvjeti rada i sigurnost cestovnog prometa te
povecala uc€inkovitost i djelotvornost nadzora nad
provedbom Zakona.



obuhvaca ,uslugu prikupljanja, pohranjivanja, obrade
i Guvanja tahografskih podataka u srediSnjem
informacijskom sustavu“. Prema tumacenju
navedenog prijedloga prijevoznicima se, umjesto
rastere¢enja od administrativnih nameta samo
dodaju nove obaveze slanja tahografskih podataka u
srediSnji informacijski sustav. Obrazlozenje: -
Uredbom (EZ) br.561/2006 u ¢lanku 10. tocka 5.
definirano je uvanje evidencije radnog vremena
vozaca $to je i preneseno u Zakon o radnom
vremenu, obaveznim odmorima mobilnih radnika i
uredajima za biljezenje u cestovnom prometu (NN
75/13, 36/15 i46/17) - Uredbom (EZ) br.561/2006
definirano je na koji je nacin prijevoznik duzan
dostaviti podatke nadzornom sluzbeniku: ,izravno ili
na daljinu iz prostorija poduzeéa®“. - Uredbom (EU)
br. 165/2014 je u ¢lanku 9. stavku 6. medu ostalim
stoji: ,nadzorna tijela mogu pohranjivati podatke
samo dok traju provjere na cesti. Podaci se briSu
najkasnije tri sata nakon razmjene, osim ako podaci
upucéuju na moguéu manipulaciju ili zloupotrebu
tahografa. Proslijedeni se podaci briSu ako, tijekom
provjere na cesti koja neposredno slijedi,
manipulacija ili zloupotreba nisu potvrdene.” S
obzirom na navedeno nije nam jasno zbog ¢ega se
inzistira na centralnom sustavu prikupljanja podataka
kada je postojec¢im zakonskim propisima €itav nacin
razmjene podataka definiran. Radi se ujedno o
prekomjernom prikupljanju podataka $to nije u
skladu s GDPR. Predlazemo brisanje ove alineje.

46 APP d.d.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 12.

U ¢lanku 12. prijedloga, stavku 1. alineja 2
predloZeno je da javna ovlast izdavatelja kartica
obuhvaca ,uslugu prikupljanja, pohranjivanja, obrade
i Cuvanja tahografskih podataka u srediSnjem
informacijskom sustavu®“. Prema tumacenju
navedenog prijedloga prijevoznicima se, umjesto
rasterecenja od administrativnih nameta samo
dodaju nove obaveze slanja tahografskih podataka u
sredi$nji informacijski sustav. ObrazloZenje: -
Uredbom (EZ) br.561/2006 u ¢lanku 10. to¢ka 5.
definirano je Cuvanje evidencije radnog vremena
vozaca $to je i preneseno u Zakon o radnom
vremenu, obaveznim odmorima mobilnih radnika i
uredajima za biljeZenje u cestovhom prometu (NN
75/13, 36/15 i46/17) - Uredbom (EZ) br.561/2006
definirano je na koji je nacin prijevoznik duzan
dostaviti podatke nadzornom sluzbeniku: ,izravno ili
na daljinu iz prostorija poduzeéa“. - Uredbom (EU)
br. 165/2014 je u ¢lanku 9. stavku 6. medu ostalim
stoji: ,nadzorna tijela mogu pohranjivati podatke
samo dok traju provjere na cesti. Podaci se briSu
najkasnije tri sata nakon razmjene, osim ako podaci
upuéuju na moguéu manipulaciju ili zloupotrebu
tahografa. Proslijedeni se podaci briSu ako, tijekom
provjere na cesti koja neposredno slijedi,
manipulacija ili zloupotreba nisu potvrdene.“ S
obzirom na navedeno nije nam jasno zbog ¢ega se
inzistira na centralnom sustavu prikuplianja podataka
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Nije prihvaéen

Smatramo da je prikupljanje, pohranjivanje, obrada i
Cuvanje tahografskih podataka u srediSnjem
informacijskom sustavu nuzno kako bi se pobolj3ali
radni uvjeti rada i sigurnost cestovnog prometa te
povecala ucinkovitost i djelotvornost nadzora nad
provedbom Zakona.
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kada je postojecim zakonskim propisima €itav nacin
razmjene podataka definiran. Radi se ujedno o
prekomjernom prikupljanju podataka $to nije u
skladu s GDPR. Predlazemo brisanje ove alineje.

Autotrans d.d.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 12.

U ¢lanku 12. prijedloga, stavku 1. alineja 2
predloZeno je da javna ovlast izdavatelja kartica
obuhvaca ,uslugu prikupljanja, pohranjivanja, obrade
i Guvanja tahografskih podataka u srediSnjem
informacijskom sustavu®“. Prema tumacenju
navedenog prijedloga prijevoznicima se, umjesto
rasterecenja od administrativnih nameta samo
dodaju nove obaveze slanja tahografskih podataka u
sredi$nji informacijski sustav. Obrazlozenje: -
Uredbom (EZ) br.561/2006 u ¢lanku 10. tocka 5.
definirano je ¢uvanje evidencije radnog vremena
vozaca $to je i preneseno u Zakon o radnom
vremenu, obaveznim odmorima mobilnih radnika i
uredajima za biljezenje u cestovnom prometu (NN
75/13, 36/15 i46/17) - Uredbom (EZ) br.561/2006
definirano je na koji je nacin prijevoznik duzan
dostaviti podatke nadzornom sluzbeniku: ,izravno ili
na daljinu iz prostorija poduzeéa“. - Uredbom (EU)
br. 165/2014 je u €lanku 9. stavku 6. medu ostalim
stoji: ,nadzorna tijela mogu pohranjivati podatke
samo dok traju provjere na cesti. Podaci se brisu
najkasnije tri sata nakon razmjene, osim ako podaci
upuéuju na moguéu manipulaciju ili zloupotrebu
tahografa. Proslijedeni se podaci briSu ako, tijekom
provjere na cesti koja neposredno slijedi,
manipulacija ili zloupotreba nisu potvrdene.“ S
obzirom na navedeno nije nam jasno zbog &ega se
inzistira na centralnom sustavu prikupljanja podataka
kada je postoje¢im zakonskim propisima Citav nacin
razmjene podataka definiran. Radi se ujedno o
prekomjernom prikupljanju podataka $to nije u
skladu s GDPR. Predlazemo brisanje ove alineje.

HUST

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 12.

Da li to znaci da ¢e svi prijevoznici morati dostavljati
svoje podatke u sredisnji informacijski sustav? Ako je
to to€no, prvo ne razumijemo zasto se izmjenom
ovog Zakona prosiruje ve¢ dodijeljena javna ovlast
izdavatelju kartica? Javna ovlast je steCena po
postoje¢em Zakonu i u njoj je navedeno sto je
obuhvaceno javhom ovlas¢u. Sada se ta ista ovlast,
temeljem ovog akta jednostavno proSiruje i na
prikupljanje, pohranjivanje, obradu i uvanje svih
tahografskih podataka. Ako se ovakva odredba
usvoji to bi odmah znacilo dodatni
financijski/kadrovski teret za sve prijevoznike u
Republici Hrvatskoj jer ih se obvezuje da osim
vlastitog kopiranja i Cuvanja podataka propisanih
Uredbom (EZ) br. 561/2006 u ¢lanku 10. tocki 5. i
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Nije prihvaéen

Smatramo da je prikupljanje, pohranjivanje, obrada i
Cuvanje tahografskih podataka u srediSnjem
informacijskom sustavu nuzno kako bi se poboljsali
radni uvjeti rada i sigurnost cestovnog prometa te
povecala ucinkovitost i djelotvornost nadzora nad
provedbom Zakona.

Nije prihvaéen

Smatramo da je prikupljanje, pohranjivanje, obrada i
Cuvanje tahografskih podataka u srediSnjem
informacijskom sustavu nuzno kako bi se poboljali
radni uvjeti rada i sigurnost cestovnog prometa te
povecala ucinkovitost i djelotvornost nadzora nad
provedbom Zakona.
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ovim Zakonom u ¢lanku 9., stavku 2., sada imaju i
dodatnu obvezu — dostave svih tih podataka u
sredi$nji informacijski sustav. Umjesto da se
prijevoznike rastereti od raznih administrativnih
obveza, ovakvom odredbom im se novim
nacionalnim propisom namece dodatna obveza i
smanjuje njihova konkurentnost. Takoder ne
razumijemo ¢emu uspostava srediSnjeg
informacijskog sustava za sve tahografske podatke u
RH. Pa to ne postoji u niti jednoj drzavi EU i niti
jedna drzava to od svojih prijevoznika ne zahtjeva
(niti smije). Ovakav sustav samo predstavlja
moguénost centralnog nadgledanja radnih aktivnosti
svih vozaca iz ureda nekog inspektora, umjesto da
se prava kontrola provodi na cesti ili prostorijama
prijevoznika. Uostalom, i u samoj Uredbi (EZ) br.
561/2006 se kaze da je prijevoznik duzan osigurati
dostupnost tih podataka ako ih nadzorni sluzbenik
zatrazi — izravno ili na daljinu iz prostorija poduzeca.
Dakle, Uredba uopce ne predvida nikakav centralni
sustav gdje bi nadzorni sluzbenik pregledom
podataka iz svog ureda imao na uvid sve
tahografske podatke (niti je to tako praktiéno moguce
jer postaoji cijeli niz situacija koji se mogu objasniti
drugom dokumentacijom). Nadalje, Uredbom (EU)
br. 165/2014 je u ¢lanku 9. stavku 6. medu ostalim
predvideno da ,nadzorna tijela mogu pohranjivati
podatke samo dok traju provjere na cesti. Podaci se
briSu najkasnije tri sata nakon razmjene, osim ako
podaci upucuju na moguc¢u manipulaciju ili
zloupotrebu tahografa. Proslijedeni se podaci brisu
ako, tijekom provjere na cesti koja neposredno
slijedi, manipulacija ili zloupotreba nisu potvrdene.”
Dakle, i propisi EU-a, tj. Uredba, ima intenciju,
predvida da nikakva inspekcija ne smije Cuvati
prijevoznitke podatke. To su podaci prijevoznika i
samo njegovi podaci. Oni ih u slu€aju potrebe moraju
dati na uvid inspekciji ali ih ova, ako je sve ispravno
s vozaCem/vozilom ne smije zadrzZati viSe od tri sata.
Umijesto postivanja ovih odredbi mi uvodimo
centralni sustav nadzora za sve! Kazne za
nedostavljanje ovih podataka su takoder drakonske.
Nemojmo zaboraviti da je najveci broj hrvatskih
prijevoznika male tvrtke u kojima je vlasnik ujedno i
vozac ili u kojima se obavlja prijevoz za vlastite
potrebe (ne govorimo o svega nekoliko desetaka
dobro organiziranih i velikih javnih prijevoznika u RH)
koji niti redovno prate propise i niti imaju vr.emena i
infrastrukturu da se bave novim administrativnim
zahtjevima. A kazna za ne dostavljanje ovih
podataka je propisana (¢lanak 17. ovog Zakona) na
iznos 25.000 do 50.000 kn za pravnu osobu ili
obrtnika, od 15.000 do 25.000 kn za odgovornu
osobu i od 7.000 do 15.000 kn za vozaca. Drzimo da
su vrijednosti svih napisanih kazni jednostavno
previsoke i nerealne. Molimo zakonodavca da bude
malo realniji i uoci koliko je ovo nepotrebno
opterecenje. Predlazemo brisanje druge alineje u
stavku 1.ovog €lanka.

Panturist d.d.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
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Nije prihvaéen

S obzirom na to da komentar na ¢lanak 12. nije
prihvacen, posljedi¢no tome iz istog razloga se ne
prihvaéa ni ovaj prijedlog.



CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 15.
Vezano uz komentar na ¢lanak 12. predlazemo

brisanje

50 APP d.d. Nije prihvaéen
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA | S obzirom na to da komentar na ¢lanak 12. nije
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM prihvacen, posljedi¢no tome iz istog razloga se ne
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH prihvac¢a ni ovaj prijedlog.
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U

CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 15.
Vezano uz komentar na ¢lanak 12. predlazemo

brisanje

51 Autotrans d.d. Nije prihvaéen
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA | S obzirom na to da komentar na ¢lanak 12. nije
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM prihvacen, posljedi¢no tome iz istog razloga se ne
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH prihvac¢a ni ovaj prijedlog.
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U

CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 15.
Vezano uz komentar na ¢lanak 12. predlazemo

brisanje

52 HUST Nije prihvaéen
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA | Smatramo da je prikupljanje, pohranjivanje, obrada i
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM Cuvanje tahografskih podataka u srediSnjem
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH informacijskom sustavu nuzno kako bi se poboljSali
RADNIKA | UREDPAJIMA ZA BILJEZENJE U radni uvjeti rada i sigurnost cestovnog prometa te
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 15. povecala ucinkovitost i djelotvornost nadzora nad

Upravo se iz ovog stavka vidi tendencija i namjera  provedbom Zakona.
zakonodavca za uspostavom srediSnjeg
informacijskog sustava za obradu tahografskih
podataka — da iz ureda, kontrolom tahografskih
podataka na racunalu, na jednostavan nacin
zadovolji kvantitativhe zahtjeve Uredbe koja
propisuje obveznu kontrolu u prostorijama
prijevoznic¢kih poduzeéa. On bi uvidom u podatke
svih prijevoznika na racunalu, umjesto odlaskom u
prijevoznicku tvrtku lako zadovoljio ove zahtjev.
Predlazemo brisanje predlozene nadopune.

53 TAHO-ST d.o.o. Nije prihvaéen
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA | Uvidom u podatke koji su preneseni u sredidnji
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM informacijski sustav je samo jedna od nacina provjere
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH uskladenosti sa Zakonom.
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U

CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 15.

Provjere sukladnosti s uredbom 561/2006 (kako je u
samoj Uredbi navedeno) provode se analizom
zapisnih listova (tahografskih listica), podataka koji
su zabiljezeni pomocéu uredaja za biljezenije ili kartice
vozaca, ukupne ruéne evidencije i ispisa ili, ako to ne
postoji, analizom svih ostalih popratnih dokumenata
kojima se opravdava nepridrzavanje odredaba. Kako
se uvid u podatke koji su preneseni u sredisnji
informacijski sustav moze smatrati izvrSenom
provjerom kada ne obuhvaca uvid u ostale podatke
koji ne mogu biti preneseni, a spadaju u evidenciju
radnog vremena? Nadalje uredbom je dana
moguénost prijevozniku da se popratnim
dokumentima opravda. Je li takva moguénost
predvidena i ovdje?

54 TAHO-ST d.o.o. Nije prihvaéen
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA | Uvidom u podatke koji su preneseni u srediSnji
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM informacijski sustav je samo jedna od nacina provjere
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH uskladenosti sa Zakonom.
RADNIKA | UREDPAJIMA ZA BILJEZENJE U
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CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 15.
Predlazemo brisanje rijeCi "ili uvidom u podatke koji
su preneseni u sredinji sustav za obradu
tahografskih podataka".

Panturist d.d.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 17.
Smatramo da su predlozene kazne previsoke i da
iste ne treba podizati. Generalno rec¢eno,
prijevoznike treba rasteretiti raznih financijskih
davanja pa makar to bili i prekrsaji, a ne ih dodatno
opterecivati ovako visokim kaznama.

56 APP d.d.
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 17.
Smatramo da su predloZene kazne previsoke i da
iste ne treba podizati. Generalno rec¢eno,
prijevoznike treba rasteretiti raznih financijskih
davanja pa makar to bili i prekrsaji, a ne ih dodatno
opterecivati ovako visokim kaznama.

Autotrans d.d.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 17.
Smatramo da su predlozene kazne previsoke i da
iste ne treba podizati. Generalno re¢eno,
prijevoznike treba rasteretiti raznih financijskih
davanja pa makar to bili i prekrsaji, a ne ih dodatno
opterecivati ovako visokim kaznama.

HUST

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 17.

Mislimo da su sve kazne drakonske. U odnosu na
prosli Zakon sve kazne su narasle za nekoliko puta
(najviSe vozac — €ak 5 puta u nekim odredbama).
Ovo nema nikakvog smisla, pogotovo u ovom
trziSnom trenutku kada je prijevozniStvo na koljenima
jer nema putnika/tereta, jer cijena goriva neprekidno
fluktuira (raste), kada na trziStu nema vozaca pa se
uvoze iz Indije, Nepala ili Filipina i kada je cijela
transportna industrija potpomognuta poticajima
drzave da preZivi. Podizati kazne prijevoznicima,
odgovornim osobama i samim vozac¢ima je
kontraproduktivno i nitko ih kao takve ne¢e modi
platiti. Na ovaj nacin, s ovim povecéanim cijenama,
samo otvarate vrata koruptivnom ponasanju i
zaobilazenju naplate istih. Predlazemo da visine
kazni za prekrsaju ostanu barem na nivou proslog
Zakona.

DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.
PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
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Nije prihvaéen

Opc¢a svrha propisivanja i izricanja ili primjene svih
prekr8ajnopravnih sankcija jest da svi gradani poStuju
pravni sustav i da nitko ne pocini prekrsaj, te da se
pocinitelji prekr$aja ubuducée tako pona$aju.
Smatramo da visina kazne koja je propisana
osigurava opc¢u svrhu propisivanja i izricanja ili
primjene svih prekrdajnopravnih sankcija.

Nije prihvaéen

Opc¢a svrha propisivanja i izricanja ili primjene svih
prekr8ajnopravnih sankcija jest da svi gradani poStuju
pravni sustav i da nitko ne pocini prekrsaj, te da se
podinitelji prekr$aja ubuduée tako ponasaju.
Smatramo da visina kazne koja je propisana
osigurava opc¢u svrhu propisivanja i izricanja ili
primjene svih prekrdajnopravnih sankcija.

Nije prihvaéen

Opc¢a svrha propisivanja i izricanja ili primjene svih
prekrdajnopravnih sankcija jest da svi gradani postuju
pravni sustav i da nitko ne pocini prekr$aj, te da se
pocinitelji prekrdaja ubuduée tako ponasaju.
Smatramo da visina kazne koja je propisana
osigurava opcu svrhu propisivanja i izricanja ili
primjene svih prekrdajnopravnih sankcija.

Nije prihvaéen

Opc¢a svrha propisivanja i izricanja ili primjene svih
prekrSajnopravnih sankcija jest da svi gradani poStuju
pravni sustav i da nitko ne pocini prekr3aj, te da se
pocinitelji prekrdaja ubuduée tako ponasaju.
Smatramo da visina kazne koja je propisana
osigurava opc¢u svrhu propisivanja i izricanja ili
primjene svih prekr§ajnopravnih sankcija.

Djelomiéno prihvac¢en
U odnosu na komentar ¢lanka 11. vazeéeg Zakona,
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DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDPAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 17.

- U vazeéem zakonu nije propisana kazna za
nekoriStenje Sustava za srediSnju obradu
tahografskih podataka (SOTAH) od strane radionica
za tahografe, sukladno posebnom propisu (¢lanak 9.
stavak 5. ZRVMR) - Sve kaznene odredbe iz
ZRVMR - a bi trebalo izraziti u eurima, s obzirom da
Hrvatska od 1.1.2023. uvodi euro kao valutu - U
Clanak 13. stavak 1. vazeCeg Zakona bi trebalo
dodati i pametne tahografe, a prijedlogom nije
obuhvaceno - U &lanku 6. stavku 2. vazeceg Zakona
treba unijeti ispravnu formulaciju iz Direktive 2002/15
0 organizaciji radnog vremena mobilnih radnika i
treba pisati ,Radno vrijeme se prekida stankom u
trajanju od najmanje 30 minuta ako radno vrijeme
traje izmedu Sest i devet sati, ili u trajanju od 45
minuta, ako radno vrijeme iznosi sveukupno viSe od
devet sati (sada pogres$no pise ,zbroj do tada
obavljenih radnih sati“) - U ¢lanku 10. vazeceg
Zakona treba dodati opciju (novi stavak 3.) $to vozac
kod sebe treba imati kada upravlja vozilom koje je
opremljeno pametnim tahografom - U ¢lanku 11.
vazecteg Zakona treba izmijeniti tekst na nacin da
piSe ,od onih propisanih odredbama ovoga Zakona i
propisanih odredbama Uredbe 561/2006“ (vidjeti
odredbe ¢lanka 11. Uredbe 561/2006)

TAHO-ST d.o.o.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 17.
PredlaZzemo brisanje trece alineje u stavku 1.

Tahograf d.o.o.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 17.
Smatramo da su predlozene kazne previsoke i da
iste ne treba podizati. Generalno receno,
prijevoznike treba rasteretiti raznih financijskih
davanja pa makar to bili i prekrsaiji, a ne ih dodatno
opterecivati ovako visokim kaznama.

ROBERT STEFANAC

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 17.
Predlazem da se uvede obaveza zamjene
tahografskog uredaja te pripadaju¢e sonde u koliko
se nadzorom utvrdi da se vozilo nedvojbeno kretalo
a tahografski uredaj nije zabiljezio voznju. Kako su
metode manipulacija takve da se redovnim
ispitivanjem tahografa ne moze utvrditi postojanje

21\22

napominjemo da se uredbe Eurospke unije, kada
stupe na snagu, direktno primjenjuju na sve drzave
Clanice.

Nije prihvaéen

Smatramo da je prikupljanje, pohranjivanje, obrada i
Cuvanje tahografskih podataka u srediSnjem
informacijskom sustavu nuzno kako bi se pobolj3ali
radni uvjeti rada i sigurnost cestovnog prometa te
povecala ucinkovitost i djelotvornost nadzora nad
provedbom Zakona, te navedena prekrdajna odredba
je nuzna kako bi se osigurala provedba navedenog te
smatramo da propisana visina nov&ane kazne
osigurava opc¢u svrhu propisivanja i izricanja ili
primjene svih prekrdajnopravnih sankcija.

Nije prihvaéen

Opca svrha propisivanja i izricanja ili primjene svih
prekrSajnopravnih sankcija jest da svi gradani postuju
pravni sustav i da nitko ne pocini prekr3aj, te da se
pocinitelji prekrdaja ubuduée tako ponasaju.
Smatramo da visina kazne koja je propisana
osigurava opcu svrhu propisivanja i izricanja ili
primjene svih prekr3ajnopravnih sankcija.

Primljeno na znanje
Primljeno na znanje.
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iste u tahografu, potrebno je ukloniti manipulirani
uredaj.

DIGITALNI TAHOGRAF d.o.0.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 27.

Komentar na ¢lanak 48. stavak 1. podstavak 7. Nije
moguce koristiti u tahografu isteklu karticu jer
tahograf ne prihvaca takvu karticu. Izbrisati tekst — ili
je istekla.

TAHO-ST d.o.o.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDPAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 27.

U ovim vremenima kada je obavljanje bilo koje
gospodarske djelatnosti optereceno kao nikada do
sada, u novijoj povijesti, pove¢anje kazni moze se
shvatiti kao nebriga vladajucih i javnog sektora za
probleme gospodarstvenika.

TAHO-ST d.o.o.

PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA O RADNOM
VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA | UREDPAJIMA ZA BILJEZENJE U
CESTOVNOM PRIJEVOZU, Clanak 27.
Predlazemo ostaviti kazne kakve su bile u starom
Zakona.

HUST

PRIJELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE, Clanak 30.
Predlazemo brisanje 2. stavka ovog Prijedloga
Zakona. Ne vidimo razlog zasto se one tahografske
radionice koje se tek spremaju otvoriti ne bi
prilagodile tehni¢kim uvjetima iz novog Zakona.
Osim toga, jedina veca razlika koja nastupa je da
nemogucénost otvaranja radionice koja ima navoz
umjesto kanala za pregled donjeg postroja vozila. To
samo znadi da ée se nekom omoguditi da slijedecih
pet godina radi s navozom, a ne izgradi kanal.
Navozi su relikti proSlosti i nikakva ozbiljna struka ne
dozvoljava da se vozila popravljaju (niti da se
tahografi plombiraju na navozu).

TAHO-ST d.o.o.

PRIJELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE, Clanak 30.
Nije propisano koji je to trenutak koji oznatava
pocetak postupka odobrenja Sto znali da se moze
proizvoljno tumagiti.

TAHO-ST d.o.o. } ;
PRIJELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE, Clanak 30.
Predlazemo brisanje 2. stavka ovog Prijedloga.
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Nije prihvaéen

Uredbom (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i
Vijec¢a od 4. veljaCe 2014. o tahografima u cestovhom
prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca (EEZ)
br. 3821/85 o tahografu u cestovnom prometu i
izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006 Europskog
parlamenta i Vije€a o uskladivanju odredenog
socijalnog zakonodavstva, u €lanku 27. stavku 2.
propisana je navedena zabrana.

Nije prihvaéen

Opc¢a svrha propisivanja i izricanja ili primjene svih
prekr8ajnopravnih sankcija jest da svi gradani postuju
pravni sustav i da nitko ne pocini prekrsaj, te da se
pocinitelji prekrdaja ubuduée tako ponasaju.
Smatramo da visine kazne propisane ovim
prijedlogom zakona osiguravaju op¢u svrhu
propisivanja i izricanja ili primjene svih
prekrdajnopravnih sankcija.

Nije prihvaéen

Opc¢a svrha propisivanja i izricanja ili primjene svih
prekr8ajnopravnih sankcija jest da svi gradani postuju
pravni sustav i da nitko ne pocini prekrsaj, te da se
podinitelji prekr$aja ubuducée tako ponasaju.
Smatramo da visine kazne propisane ovim
prijedlogom zakona osiguravaju op¢u svrhu
propisivanja i izricanja ili primjene svih
prekrSajnopravnih sankcija.

Primljeno na znanje

Primljeno na znanje.

Nije prihvaéen
Zakon koji ureduje upravni postupak odreduje
trenutak pokretanja upravnog postupka.

Nije prihvaéen

Pravna sigurnost te nacelo legitimnih o¢ekivanja
stranaka su jedne od najvisih pravnih vrednota, stoga
je izrazito vazno da pravni subjekti unaprijed znaju s
kojim pravnim posljedicama mogu rac¢unati, te da
imaju potrebno vrijeme da svoje ponaSanje usklade
sa zakonom i podzakonskim propisima.



1. Naziv prijedloga propisa

Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih
radnika 1 uredajima za biljeZenje u cestovnom prijevozu

2. Struéni nositelj izrade prijedloga propisa
MINISTARSTVO MORA, PROMETA I INFRASTRUKTURE

3. Veza s Programom Vliade Republike Hrvatske za preuzimanje I provedbu pravne
ste¢evine Europske unije

Predvideno Programom Vlade Republike Hrvatske za preuzimanje i provedbu pravne steCevine
Europske unije za 2022. godinu.
Rok: II. kvartal 2022.

4. Preuzimanje odnosno provedba pravne ste¢evine Europske unije

a) Odredbe primarnih izvora prava Europske unije

Ugovor o funkcioniranju Europske unije

¢lanak/¢lanci €1, 91, st. 1

b) Sekundarni izvori prava Europske unije

Direktiva (EU) 2020/1057 Europskog parlamenta i Vijeéa od 15. srpnja 2020. o utvrdivanju
posebnih pravila u pogledu Direktive 96/71/EZ i Direktive 2014/67/EU za upuéivanje vozaca

u sektoru cestovnog prometa te izmjeni Direktive 2006/22/E7 u vezi sa zahtjevima za provedbu
i Uredbe (EU) br. 1024/2012 (SL L 249, 31.7.2020.)

32020L1057

- Clanak 2. preuzeto: Zakon o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika
i uredajima za biljeZenje u cestovnom prijevozu (NN 75/13 NN 36/15 NN 46/17)

¢) Ostali izvori prava Europske unije

5. Prilog: tablice usporednih prikaza za propise kojima se preuzimaju odredbe
sekundarnih izvora prava Europske unije u zakonodavstvo Republike Hrvatske

Da.
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USPOREDNI PRIKAZ PODUDARANJA ODREDBI PROPISA EUROPSKE UNIJE S PRIJEDLOGOM PROPISA

1. Naziv propisa Europske unije

Direktiva (EU) 2020/1057 Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. srpnja 2020. o utvrdivanju posebnih pravila u pogledu Direktive 96/71/EZ
i Direktive 2014/67/EU za upucivanje vozaca u sektoru cestovnog prometa te izmjeni Direktive 2006/22/EZ u vezi sa zahtjevima za provedbu

i Uredbe (EU) br. 1024/2012

2. Naziv prijedloga propisa

Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o0 radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljezenje u cestovnom

prijevozu

3. Uskladenost odredbi propisa Europske unije (sekundarni izvori prava) s odredbama prijedloga propisa

a) b) C) d)

Odredbe propisa Odredbe prijedloga propisa Jeli ObrazloZenje

Europske unije sadrzaj (ako sadrzaj
odredbe odredbe
propisa propisa
Europske | Europske unije
unije u nije preuzet ili
potpunosti | je djelomi¢no
preuzet u preuzet u




odredbu odredbu
prijedloga | prijedloga
propisa? propisa)
Clanak 1. Clanak 4. U
potpunosti
Posebna pravila o preuzeto

upucéivanju vozaca

1. Ovim se ¢lankom
utvrduju posebna pravila o
odredenim aspektima
Direktive 96/71/EZ u
pogledu upucivanja
vozaca u sektoru
cestovnog prometa i
Direktive 2014/67/EU u
pogledu administrativnih
zahtjeva i mjera kontrole
za upucivanje tih vozaca.

2. Taposebna pravila
primjenjuju se na vozace
zaposlene u poduze¢ima s
poslovnim nastanom u
drzavi ¢lanici koja
poduzimaju
transnacionalnu mjeru iz u

Iza dosadasnje tocke 11., koja postaje tocka 9., dodaju se tocke 10., 11. 1 12. koji glase:

,10. ,,bilateralni prijevoz robe* je kretanje robe, na temelju ugovora o prijevozu, iz drzave
¢lanice poslovnog nastana u drugu drzavu ¢lanicu ili tre¢u zemlju ili iz druge drzave
¢lanice ili tre¢e zemlje u drzavu ¢lanicu poslovnog nastana.

11. ,,bilateralni prijevoz putnika u medunarodnom povremenom ili linijskom prijevozu
putnika“ je prijevoz u okviru kojeg vozac obavi bilo koju od sljedecih radnji:

a) primi putnike u drzavi ¢lanici poslovnog nastana i iskrca ih u drugoj drzavi ¢lanici ili
trecoj zemlji;
b) primi putnike u drzavi €lanici ili tre¢oj zemlji i iskrca ih u drZavi ¢lanici poslovnog

nastana; ili

¢) primi putnike i iskrca ih u drzavi ¢lanici poslovnog nastana radi odlazaka na lokalne
izlete u drugu drzavu ¢lanicu ili tre¢u zemlju, u skladu s Uredbom (EZ) br. 1073/2009.




Clanka 1. stavka 3. tocke
(a) Direktive 96/71/EZ.

3. Neovisno o ¢lanku 2.
stavku 1. Direktive
96/71/EZ, vozac se ne
smatra upucenim za
potrebe Direktive
96/71/EZ kada obavlja
bilateralni prijevoz robe.

Za potrebe ove Direktive
bilateralni prijevoz robe
znaci kretanje robe, na
temelju ugovora o
prijevozu, iz drzave
¢lanice poslovnog nastana,
kako je definirana u
¢lanku 2. tocki 8. Uredbe
(EZ) br. 1071/2009, u
drugu drzavu ¢lanicu ili
trecu zemlju 1li 1z druge
drzave €lanice ili trece
zemlje u drzavu Clanicu
poslovnog nastana.

Pocevsi od 2. veljace
2022., §to je datum od
kojeg su vozaci duzni
rucno biljeziti podatke o
prelasku granice na
temelju ¢lanka 34.
stavka 7. Uredbe (EU)
br. 165/2014, drzave
¢lanice primjenjuju

12. ,,sustav IMI* je informacijski sustav kako je definiran Uredbom (EU) br. 1024/2012
Europskog parlamenta 1 Vijeca.*.

Clanak 5.

Naziv glave III. mijenja se i glasi: ,,VREMENA VOZNJE, PREKIDI VOZNJE,
DOKUMENTACIJA 1 POSEBNA PRAVILA O UPUCIVANJU VOZACA*.

Clanak 6.

Iza ¢lanka 11. dodaju se ¢lanci 11.a, 11.b, 11.¢c, 11.d, 11.e 1 11.f s naslovima iznad njih
koji glase:

Primjena posebnih pravila o upuéivanju vozaca
Clanak 11.a

(1) Posebna pravila o upucivanju vozaca primjenjuju se na poduzeca s poslovnim
nastanom u drZavi €lanici koja poduzima transnacionalnu mjeru i na vozace zaposlene u
tim poduzecima.

(2) Transnacionalna mjera iz stavka 1. ovoga ¢lanka podrazumijeva situaciju kada
poduzecéa s poslovnim nastanom u drzavi ¢lanici upuéuje vozace, za svoj racun i pod
svojim vodstvom, na drZzavno podrucje drzave €lanice na temelju ugovora sklopljenog
izmedu poduzeca koje upucuje i primatelja usluge koji posluje u toj drzavi ¢lanici, pod
uvjetom da postoji radni odnos izmedu poduzeca koje vrsi upucéivanje i vozaca za vrijeme
upucivanja.




izuzece za bilateralni
prijevoz robe iz prvog i
drugog podstavka ovog
stavka 1 ako vozac koji
obavlja bilateralni prijevoz
povrh toga obavlja jednu
aktivnost utovara i/ili
istovara u drzavama
Clanicama ili tre¢im
zemljama kroz koje taj
vozac prolazi, pod
uvjetom da vozac niti
utovaruje niti istovaruje
robu u istoj drzavi ¢lanici.

Ako nakon bilateralnog
prijevoza koji je zapoceo u
drzavi €lanici poslovnog
nastana i tijekom kojeg
nije obavljena nijedna
dodatna aktivnost slijedi
bilateralni prijevoz u
drzavu ¢lanicu poslovnog
nastana, izuzece za
dodatne aktivnosti iz
treceg podstavka
primjenjuje se na najvise
dvije dodatne aktivnosti
istovara i/ili utovara, pod
uvjetima navedenima u
treCem podstavku.

Izuzeca za dodatne
aktivnosti iz treceg 1
cetvrtog podstavka ovog

Izuzeca za bilateralni prijevoz robe
Clanak 11.b
(1) Vozac se ne smatra upuc¢enim kada obavlja bilateralni prijevoz robe.

(2) Izuzece za bilateralni prijevoz robe primjenjuje se i ako vozac koji obavlja bilateralni
prijevoz povrh toga obavlja jednu aktivnost utovara i/ili istovara u drzavama ¢lanicama ili
tre¢im zemljama kroz koje taj vozaC prolazi, pod uvjetom da vozac niti utovaruje niti
istovaruje robu u istoj drzavi ¢lanici.

(3) Ako nakon bilateralnog prijevoza koji je zapoc€eo u drzavi ¢lanici poslovnog nastana i
tijekom kojeg nije obavljena nijedna dodatna aktivnost slijedi bilateralni prijevoz u drzavu
Clanicu poslovnog nastana, izuze¢e za dodatne aktivnosti iz stavka 2. ovog cClanka
primjenjuje se na najvise dvije dodatne aktivnosti istovara i/ili utovara.

Izuzecéa za bilateralni prijevoz putnika
Clanak 11.c
(1) Vozacg se ne smatra upucenim kada obavlja bilateralni prijevoz putnika.
(2) Izuzece za bilateralni prijevoz putnika primjenjuje se 1 ako vozac, koji obavlja
bilateralni prijevoz, povrh toga obavlja ukrcaj putnika jednom i/ili iskrcava putnike
jednom u drZzavama cClanicama ili tre¢im zemljama kroz koje taj vozaC prolazi, pod

uvjetom da vozac ne pruza usluge prijevoza putnika izmedu dviju lokacija unutar prijedene
drzave Clanice.

(3) Odredba iz stavka 2. ovoga ¢lanka primjenjuje se i na povratno putovanje.

Clanak 11.d




stavka primjenjuju se
samo do datuma od kojeg
se, na temelju ¢lanka 8.
stavka 1. ¢etvrtog
podstavka Uredbe (EU)
br. 165/2014, u vozila prvi
put registrirana u drzavi
¢lanici moraju ugraditi
pametni tahografi koji
ispunjavaju zahtjev
biljezenja prelazaka
granice i dodatnih
aktivnosti iz ¢lanka 8.
stavka 1. prvog podstavka
te uredbe. Od tog se
datuma izuzeca za dodatne
aktivnosti iz treceg i
cetvrtog podstavka ovog
stavka primjenjuju
isklju¢ivo na vozace koji
se koriste vozilima
opremljenima pametnim
tahografima, kako je
predvideno u ¢lancima 8.,
9.1 10. te uredbe.

4. Neovisno o ¢lanku 2.
stavku 1. Direktive
96/71/EZ, vozac se ne
smatra upucenim za
potrebe Direktive
96/71/EZ kada obavlja
bilateralni prijevoz
putnika.

(1) Vozac se ne smatra upuc¢enim kada obavlja provoz kroz drzavno podrucje drzave
Clanice bez utovara ili istovara tereta te bez ukrcaja ili iskrcaja putnika.

(2) Vozac¢ se ne smatra upucenim kada odraduje pocetnu ili zavr$nu cestovnu dionicu
kombiniranog prijevoza, ako sama cestovna dionica predstavlja bilateralni prijevoz.

(3) Vozac koji obavlja kabotazu kako je definirana Uredbama (EZ) br. 1072/2009 i (EZ)
br. 1073/2009 smatra se upuc¢enim vozacem.

(4) Upucivanje se smatra zavrSenim kada vozac¢ napusti drzavu ¢lanicu domadina za
vrijeme obavljanja medunarodnog prijevoza robe ili putnika.

(5) Razdoblje upucéivanja ne moze se zbrajati s prethodnim razdobljima upuéivanja u
kontekstu takvih medunarodnih prijevoza koje je izvrsio isti vozac ili drugi vozac kojeg je
taj vozac zamijenio.

Zahtjevi i mjere kontrole u pogledu upucivanja vozaca
Clanak 11.e
(1) Prijevoznik s poslovnim nastanom u drugoj drZavi €lanici duzan je, najkasnije na
pocetku upucivanja, sluze¢i se standardnim viSejezi€nim obrascem javnog sucelja
povezanog sa sustavom IMI, podnijeti izjavu o upu¢ivanju nacionalnim nadleznim tijelima
drzave €lanice u koju je vozac upucen.

(2) Izjava iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora sadrzavati slijedece informacije:

1. broj licencije Zajednice,




Za potrebe ove Direktive
bilateralni prijevoz
putnika u medunarodnom
povremenom ili linijskom
prijevozu putnika u smislu
Uredbe (EZ)

br. 1073/2009 jest prijevoz
u okviru kojeg vozac
obavi bilo koju od
sljedecih radnji:

(a)primi putnike u drzavi
¢lanici poslovnog
nastana i iskrca ih u
drugoj drzavi ¢lanici ili
tre¢oj zemlji;

(b)primi putnike u drzavi
¢lanici ili trecoj zemlji 1
iskrca ih u drzavi
¢lanici poslovnog
nastana; ili

(c)primi putnike i iskrca ih
u drzavi ¢lanici
poslovnog nastana radi
odlazaka na lokalne
izlete u drugu drzavu
¢lanicu ili tre¢u zemlju,
u skladu s Uredbom
(EZ) br. 1073/2009.

Pocevsi od 2. veljace
2022., sto je datum od
kojeg su vozaci duzni
rucno biljeziti podatke o
prelasku granice na

2. podatke za kontakt upravitelja prijevoza ili druge osobe za kontakt u drzavi ¢lanici
poslovnog nastana radi povezivanja s nadleznim tijelima drzave Clanice domacina u kojoj
se pruzaju usluge te slanja i primanja dokumenata ili obavijesti,

3. ime 1 prezime, adresu boravista i broj vozacke dozvole vozaca,

4. datum pocetka ugovora o radu vozaca i pravo koje se na njega primjenjuje,

5. predvideni datum pocetka i kraja upucivanja,

6. registarsku oznaku motornog vozila,

7. vrstu prijevoza.

(3) Prijevoznik mora osigurati da vozac ima na raspolaganju 1 na zahtjev ovlastene osobe
predociti slijedece isprave:

- primjerak izjave o upu¢ivanju podnesene u sustavu IMI,

- dokaz da se prijevoz odvija u drzavi ¢lanici domacdinu, kao sto je elektronicki tovarni list
(e-CMR) ili dokaz iz ¢lanka 8. stavka 3. Uredbe (EZ) br. 1072/2009,




temelju ¢lanka 34.

stavka 7. Uredbe (EU)

br. 165/2014, drzave
¢lanice primjenjuju
izuzece za bilateralni
prijevoz putnika iz prvog i
drugog podstavka ovog
stavka 1 ako vozac koji
obavlja bilateralni prijevoz
povrh toga obavlja ukrcaj
putnika jednom i/ili
iskrcava putnike jednom u
drzavama Clanicama ili
tre¢im zemljama kroz koje
taj vozac prolazi, pod
uvjetom da vozac ne pruza
usluge prijevoza putnika
izmedu dviju lokacija
unutar prijedene drzave
Clanice. Isto vrijedi za
povratno putovanje.

Izuzecée za dodatne
aktivnosti iz treceg
podstavka ovog stavka
primjenjuje se samo do
datuma od kojeg se, na
temelju ¢lanka 8. stavka 1.
cetvrtog podstavka Uredbe
(EV) br. 165/2014, u
vozila prvi put registrirana
u drzavi ¢lanici moraju
ugraditi pametni tahografi
koji ispunjavaju zahtjev

- zapise tahografa te posebice simbole drzava ¢lanica u kojima je voza¢ bio tijekom
obavljanja medunarodnog cestovnog prijevoza ili kabotaze, u skladu sa zahtjevima u
pogledu unosa informacija i vodenja evidencije sukladno Uredbama (EZ) br. 561/2006 i
(EV) br. 165/2014.

(4) Prijevoznik je duzan nakon razdoblja upuéivanja, na izravan zahtjev nadleznih tijela
drzava ¢lanica u koje je vozac bio upucen, putem javnog sucelja povezanog sa sustavom
IMI, dostaviti primjerke dokumenata iz stavka 2. ovoga ¢lanka, kao i dokumentaciju u
vezi s naknadom vozaca u odnosu na razdoblje upuéivanja te njegov ugovor o radu ili
jednakovrijedan dokument u smislu zakona kojim se ureduju radni odnosi te radne naloge
koji se odnose na rad vozaca i dokaz o isplatama.

(5) Prijevoznik je duzan dostaviti dokumentaciju iz stavka 3. ovoga ¢lanka putem javnog
sucelja povezanog sa sustavom IMI najkasnije dva mjeseca od datuma zahtjeva.

(6) Ako prijevoznik ne dostavi trazenu dokumentaciju u roku iz stavka 4. ovoga c¢lanka,
nadlezna tijela drzave €lanice u koju je voza¢ bio upuc¢en mogu putem sustava IMI od
nadleZnih tijela drzave ¢lanice poslovnog nastana zatraziti pomo¢ u skladu sa zakonom
kojim se ureduju uvjeti rada 1 prava upucenog radnika.

(7) Ako zahtjev za uzajamnu pomoc¢ iz stavka 5. ovoga ¢lanka podnesen, nadlezna tijela
drzave €lanice poslovnog nastana prijevoznika imaju pristup izjavi o upuc¢ivanju i drugim
relevantnim informacijama koje je prijevoznik podnio putem javnog sucelja povezanog sa
sustavom IMI.

(8) Nadlezna tijela drzave Clanice poslovnog nastana osiguravaju da nadleznim tijelima
drzave ¢lanice u koju je vozac bio upucen dostave zatrazenu dokumentaciju putem sustava
IMI u roku od 25 radnih dana od dana podnoSenja zahtjeva za uzajamnu pomoc.

(9) Za potrebe kontrole prijevoznik je duzan u javnom sucelju povezanom sa sustavom
IMI redovito azurirati izjave o upucivanju iz stavka 1. ovoga ¢lanka.




biljezenja prelazaka
granice i dodatnih
aktivnosti iz ¢lanka 8.

stavka 1. prvog podstavka

te uredbe. Od tog se

datuma izuzece za dodatne

aktivnosti iz treceg
podstavka ovog stavka
primjenjuje iskljucivo na
vozace koji se koriste
vozilima opremljenima
pametnim tahografima,
kako je predvideno u
¢lancima 8., 9. i 10. te
uredbe.

5. Neovisno o ¢lanku 2.
stavku 1. Direktive
96/71/EZ, vozac se ne
smatra upucenim za
potrebe Direktive
96/71/EZ kada obavlja
provoz kroz drzavno
podrucje drzave ¢lanice
bez utovara ili istovara
tereta te bez ukrcaja ili
iskrcaja putnika.

6. Neovisno o ¢lanku 2.
stavku 1. Direktive
96/71/EZ, vozac se ne
smatra upu¢enim za
potrebe Direktive
96/71/EZ kada odraduje
pocetnu ili zavrSnu

(10) Na vozace zaposlene u poduze¢ima s poslovnim nastanom u drzavi ¢lanici koja
poduzimaju transnacionalnu mjeru upucivanja radnika za svoj racun i pod svojim
vodstvom, na drzavno podrucje drzave ¢lanice na temelju ugovora sklopljenog izmedu
poduzeca koje upucuje 1 primatelja usluge koji posluje u toj drzavi Clanici, u skladu sa
zakonom kojim se ureduju uvjeti rada i prava upucenog radnika, primjenjuju se posebna
pravila u pogledu administrativnih zahtjeva i mjera kontrole.

Duznost vozaca
Clanak 11.f

Voza¢ je duzan ruc¢no biljeziti podatke o prelasku drZzavne granice drZave ¢lanice ili trece
zemlje sukladno ¢lanku 34. stavka 7. Uredbe (EU) br. 165/2014.%.

Clanak 16.

Iza ¢lanka 36. dodaje se ¢lanak 36.a koji glasi:

,,Clanak 36.a

(1) Najmanje jednom svakih Sest mjeseci informacije bilateralno stavljene na raspolaganje
na temelju Clanka 22. stavka 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006, razmjenjuju se izmedu
imenovanih tijela prijavljenih Komisiji u skladu s ¢lankom 36. ovoga Zakona, na temelju
obrazloZenog zahtjeva drzave ¢lanice u pojedina¢nim sluc¢ajevima.

(2) Drzave ¢lanice dostavljaju informacije iz stavka 1. ovoga ¢lanka u roku od 25 radnih
dana od primitka zahtjeva, odnosno u kracem roku ukoliko je isti dogovoren.




cestovnu dionicu
kombiniranog prijevoza,
kako je definiran u
Direktivi Vijeca
92/106/EEZ (20), ako
sama cestovna dionica
predstavlja bilateralni
prijevoz kako je definiran
u stavku 3. ovog ¢lanka.

7. Vozal koji obavlja
kabotazu kako je
definirana u uredbama
(EZ) br. 1072/2009 i (EZ)
br. 1073/2009 smatra se
upucenim na temelju
Direktive 96/71/EZ.

8. Upucivanje se za
potrebe ¢lanka 3.

stavka 1.a Direktive
96/71/EZ smatra
zavrsenim kada voza¢
napusti drzavu ¢lanicu
domacina za vrijeme
obavljanja medunarodnog
prijevoza robe ili putnika.
To razdoblje upucivanja
ne moze se zbrajati s
prethodnim razdobljima
upucivanja u kontekstu
takvih medunarodnih
prijevoza koje je izvrsio
isti vozac ili drugi vozac

(3) U hitnim slucajevima ili u slucajevima kada je potreban samo jednostavan uvid u
registre informacije iz stavka 1. ovog Clanka dostavljaju se u roku od tri radna dana od
primitka zahtjeva.

(4) Drzava ¢lanica u roku od 10 radnih dana od primitka zahtjeva obavje$¢uje drzavu
Clanicu koja je podnijela zahtjev o potrebnoj nadopuni zahtjeva te ako zahtjev nije
dopunjen isti moze biti odbijen.

(5) Ako je tesko ili nemoguce postupiti po zahtjevu, drzava ¢lanica u roku od 10 radnih
dana od primitka zahtjeva o tome obavjeS¢uje drzavu cClanicu koja je podnijela zahtjev
navodeci utemeljene razloge, a u cilju zajedni¢kog pronalaska rjesenja.

(6) U slucaju stalnih kaSnjenja u pruzanju informacija drzavi ¢lanici na ¢ije je drzavno
podrucje radnik upucen, obavjeséuje se Komisija koja poduzima odgovarajuc¢e mjere.

(7) Podaci iz izjava o upucivanju pohranjuju se u repozitorij sustava IMI u svrhu provjera
u razdoblju od 24 mjeseca.

(8) Razmjena informacija predvidena u ovom ¢lanku provodi se putem sustava IML.“.

Clanak 42.

(3) Izuzeca za dodatne aktivnosti iz ¢lanka 11.b stavaka 2. 1 3. ovoga Zakona primjenjuju
se samo do datuma od kojeg se, sukladno odredbi ¢lanka 8. stavka 1. podstavka 4. Uredbe
(EU) br. 165/2014, u vozila prvi put registrirana u drzavi ¢lanici moraju ugraditi pametni
tahografi koji ispunjavaju zahtjev biljezenja prelazaka granice i dodatnih aktivnosti iz
Clanka 8. stavka 1. podstavka 1. Uredbe (EU) br. 165/2014.

(4) Izuzeca za dodatne aktivnosti iz Clanka 11.c stavka 2. ovoga Zakona primjenjuju se
samo do datuma od kojeg se, sukladno odredbi ¢lanka 8. stavka 1. podstavka 4. Uredbe
(EU) br. 165/2014, u vozila prvi put registrirana u drzavi ¢lanici moraju ugraditi pametni




kojeg je taj vozac
zamijenio.

9. Drzave Clanice
osiguravaju da su, u
skladu s Direktivom
2014/67/EU, uvjeti
zaposlenja iz ¢lanka 3.
Direktive 96/71/EZ, koji
su utvrdeni nacionalnim
zakonom ili drugim
propisom ili kolektivnim
ugovorima ili arbitraznim
pravorijecima koji su na
njihovu drzavnom
podrucju proglaseni
univerzalno primjenjivima
il na neki drugi nacin
primjenjivi u skladu s
¢lankom 3. stavcima 1. i 8.
Direktive 96/71/EZ, na
pristupacan i transparentan
nacin dostupni
prijevoznim poduze¢ima
1z drugih drZava Clanica te
upucenim vozacima.
Relevantne informacije
osobito obuhvacaju
sastavne elemente
naknade koji su obvezni
na temelju takvih
instrumenata, ukljucujuéi,
ako je relevantno, na
temelju kolektivnih

tahografi koji ispunjavaju zahtjev biljezenja prelazaka granice i dodatnih aktivnosti iz
¢lanka 8. stavka 1. podstavka 1. Uredbe (EU) br. 165/2014.
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ugovora koji se opcenito
primjenjuju na sva sli¢na
poduzeéa na doticnom
zemljopisnom podrucju.

10. Prijevozna poduzeca
s poslovnim nastanom u
drzavi neclanici ne smiju
imati povoljniji tretman od
poduzeca s poslovnim
nastanom u drzavi ¢lanici,
medu ostalim i pri
obavljanju prijevoza u
okviru bilateralnih ili
multilateralnih sporazuma
kojima se odobrava
pristup trziStu Unije ili
njegovim dijelovima.

11. Odstupajuci od
¢lanka 9. stavaka 1. i 2.
Direktive 2014/67/EU,
drzave ¢lanice mogu
uvesti samo sljedece
administrativne zahtjeve i
mjere kontrole u pogledu
upucivanja vozaca:

(a)obvezu da prijevoznik s
poslovnim nastanom u
drugoj drzavi €lanici
podnese izjavu 0
upucivanju nacionalnim
nadleznim tijelima
drzave Clanice u koju je

11



vozac upucen
najkasnije na pocetku
upucivanja, sluzeéi se
standardnim
viSejezi¢nim obrascem
javnog sucelja
povezanog s
Informacijskim
sustavom unutarnjeg
trzista (,,sustav IMI”)
uspostavljenim
Uredbom (EU)

br. 1024/2012.; ta
izjava o upucivanju
sadrzava sljedece
informacije:

i.identitet prijevoznika,
barem u obliku broja
licencije Zajednice,
ako je taj broj
dostupan;

ii.podatke za kontakt
upravitelja prijevoza
ili druge osobe za
kontakt u drzavi
¢lanici poslovnog
nastana radi
povezivanja s
nadleZznim tijelima
drzave Clanice
domacina u kojoj se
pruzaju usluge te
slanja i primanja

12



dokumenata ili
obavijesti;
iii.identitet, adresu
boravista i broj
vozacke dozvole
vozaca;
iv.datum pocetka
ugovora o radu
vozaca i pravo koje
se na njega
primjenjuje;
v.predvideni datum
pocetka i kraja
upucivanja;
vi.broj registarskih
ploCica motornih
vozila;
vii.jesu li usluge
prijevoza koje se
pruzaju prijevoz
robe, prijevoz
putnika,
medunarodni
prijevoz ili
kabotaza;

(b)obvezu prijevoznika da

osigura da vozac¢ ima
na raspolaganju u
papirnatom ili
elektronickom obliku te
obvezu da vozac drzi i,
na zahtjev, stavlja na
raspolaganje na cesti:

13



I.primjerak izjave o
upucivanju podnesene
u sustavu IMl;

ii.dokaz da se prijevoz

odvija u drzavi
¢lanici domacinu, kao
Sto je elektronicki
tovarni list (e-CMR)
ili dokaz iz ¢lanka 8.
stavka 3. Uredbe
(EZ) br. 1072/2009;
iii.zapise tahografa te
posebice simbole
drzava ¢lanica u
kojima je vozac bio
tijekom obavljanja
medunarodnog
cestovnog prijevoza
ili kabotaze, u skladu
sa zahtjevima u
pogledu unosa
informacija i vodenja
evidencije na temelju
uredaba (EZ)
br. 561/2006 i (EU)
br. 165/2014;

(c)obvezu prijevoznika da

nakon razdoblja
upucivanja, na izravan
zahtjev nadleznih tijela
drzava €lanica u koje je
vozac bio upucen,
putem javnog sucelja
povezanog sa sustavom

14



IMI dostavi primjerke
dokumenata iz tocke (b)
podtocaka ii. i iii. ovog
stavka, kao i
dokumentaciju u vezi s
naknadom vozaca u
odnosu na razdoblje
upucivanja te njegov
ugovor o radu ili
jednakovrijedan
dokument u smislu
¢lanka 3. Direktive
Vijeca

91/533/EEZ (21), radne
naloge koji se odnose
na rad vozaca i dokaz o
isplatama.

Prijevoznik Salje
dokumentaciju putem
javnog sucelja povezanog
sa sustavom IM|
najkasnije osam tjedana od
datuma zahtjeva. Ako
prijevoznik ne podnese
trazenu dokumentaciju u
tom roku, nadlezna tijela
drzave ¢lanice u koju je
vozac bio upu¢en mogu
putem sustava IMI od
nadleZnih tijela drzave
¢lanice poslovnog nastana
zatraziti pomo¢ u skladu s
¢lancima 6. i 7. Direktive

15



2014/67/EU. Ako je takav
zahtjev za uzajamnu
pomo¢ podnesen, nadlezna
tijela drzave c¢lanice
poslovnog nastana
prijevoznika imaju pristup
izjavi o upuéivanju i
drugim relevantnim
informacijama koje je
prijevoznik podnio putem
javnog sucelja povezanog
sa sustavom IMI.

Nadlezna tijela drzave
Clanice poslovnog nastana
osiguravaju da nadleznim
tijelima drzave €lanice u
koju je vozac bio upucen
dostave zatrazenu
dokumentaciju putem
sustava IMI u roku od 25
radnih dana od dana
podnoSenja zahtjeva za
uzajamnu pomoc.

Za potrebe utvrdivanja da
se vozac ne smatra
upucenim u skladu sa
stavcima 3. 1 4. ovog
¢lanka drzave Clanice
mogu samo kao mjeru
kontrole vozacu uvesti
obvezu da posjeduje i
stavi na raspolaganje, ako
se to zahtijeva tijekom

16



provjere na cesti, u
papirnatom ili
elektronickom obliku,
dokaz o relevantnim
djelatnostima
medunarodnog prijevoza
poput elektronickog
tovarnog lista (e-CMR) ili
dokaza iz ¢lanka 8.
stavka 3. Uredbe (EZ)

br. 1072/2009 te zapise
tahografa iz tocke (b)
podtocke iii. ovog stavka.

12. Za potrebe kontrole
prijevoznik u javhom
sucelju povezanom sa
sustavom IMI redovito
azurira izjave 0
upucivanju iz stavka 11.
tocke (a).

13. Podaci iz izjava o
upucivanju pohranjuju se
u repozitorij sustava IMI u
svrhu provjera u razdoblju
od 24 mjeseca.

Drzava ¢lanica moze
dopustiti nadleZznom tijelu
da nacionalnim socijalnim
partnerima putem
sredstava izvan sustava
IMI dostavi relevantne
informacije dostupne u

17



sustavu IMI u mjeri u
kojoj je to potrebno za
provjeru uskladenosti s
pravilima o upuc¢ivanjuiu
skladu s nacionalnim
pravom i praksama, pod
uvjetom:

(a)da su informacije
povezane s
upucivanjem na
drzavno podrucje
doti¢ne drzave Clanice;

(b)da se informacije
upotrebljavaju
iskljuc¢ivo u svrhu
provedbe pravila o
upucivanju; i

(c)da je svaka obrada
podataka provedena u
skladu s Uredbom
(EV) 2016/679.

14. Komisijado 2.
veljace 2021.
provedbenim aktom
odreduje funkcionalnosti
javnog sucelja povezanog
sa sustavom IMI. Taj
provedbeni akt donosi se u
skladu s postupkom
ispitivanja iz ¢lanka 4.
stavka 2.
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15. Drzave Clanice
izbjegavaju nepotrebna
kasnjenja u provedbi
mjera kontrole koje bi
mogle utjecati na trajanje
upucivanja i datume
upucivanja.

16. Nadlezna tijela
drzava ¢lanica blisko
suraduju 1 pruzaju si
uzajamnu pomo¢ i sve
relevantne informacije,
podlozno uvjetima
utvrdenima u Direktivi
2014/67/EU i Uredbi (EZ)
br. 1071/2009.

Clanak 2.

Izmjene Direktive
2006/22/EZ

Direktiva 2006/22/EZ
mijenja se kako slijedi:

1.naslov se zamjenjuje
sljede¢im:

,Direktiva 2006/22/EZ
Europskog parlamenta i
Vijec¢a od 15. ozujka
2006. 0 minimalnim
uvjetima za provedbu

Clanak 13.

U ¢lanku 31. iza stavka 1. dodaju se novi stavci 2. 1 3. koji glase:

»(2) Provjere na cesti iz stavka 1. ograni¢ene su na aspekte koji se mogu ucinkovito
provijeriti s pomoc¢u tahografa i povezanih uredaja za biljezenje podataka, a sveobuhvatna
provjera iz stavka 1. moze se provesti samo u prostorima tvrtki.

(3) Tijekom provjere na cesti vozacu je dopuSteno kontaktirati sjediSte upravitelja
prijevoza ili drugu osobu ili subjekt kako bi prije kraja provjere na cesti pruzio bilo koje
dokaze koji se u tom trenutku ne nalaze u vozilu ¢ime se ne dovodi u pitanje obveza vozaca
da osigura pravilnu upotrebu tahografske opreme.*.

Djelomicno
preuzeto

Preuzeto u:
Zakon o radnom
vremenu,
obveznim
odmorima
mobilnih
radnika i
uredajima za
biljezenje u
cestovnom
prijevozu (NN
75/13 NN 36/15
NN 46/17)
¢lanak/¢lanci

¢l. 31 st. 3., ¢L
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uredaba (EZ)
br. 561/2006 i (EV)
br. 165/2014 te
Direktive 2002/15/EZ u
pogledu socijalnog
zakonodavstva koje se
odnosi na aktivnosti
cestovnog prijevoza i
stavljanju izvan snage
Direktive Vijeca
88/599/EEZ”;

2.Clanak 1. zamjenjuje se
sljede¢im:

,,élanak 1.
Predmet

Ovom se Direktivom
utvrduju minimalni
uvjeti za provedbu
uredaba (EZ)

br. 561/2006 (*1) i (EU)
br. 165/2014 (*2)
Europskog parlamenta i
Vijeca te Direktive
2002/15/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca_(*3).

(*1) Uredba (EZ)

br. 561/2006 Europskog
parlamenta 1 Vije¢a od
15. ozujka 2006. o
uskladivanju odredenog
socijalnog

Clanak 16.

Iza ¢lanka 36. dodaje se ¢lanak 36.a koji glasi:

,,Clanak 36.a

(1) Najmanje jednom svakih Sest mjeseci informacije bilateralno stavljene na raspolaganje
na temelju ¢lanka 22. stavka 3. Uredbe (EZ) br. 561/2006, razmjenjuju se izmedu
imenovanih tijela prijavljenih Komisiji u skladu s ¢lankom 36. ovoga Zakona, na temelju
obrazlozenog zahtjeva drzave ¢lanice u pojedina¢nim sluc¢ajevima.

(2) Drzave ¢lanice dostavljaju informacije iz stavka 1. ovoga ¢lanka u roku od 25 radnih
dana od primitka zahtjeva, odnosno u kra¢em roku ukoliko je isti dogovoren.

(3) U hitnim slucajevima ili u slucajevima kada je potreban samo jednostavan uvid u
registre informacije iz stavka 1. ovog Clanka dostavljaju se u roku od tri radna dana od
primitka zahtjeva.

(4) Drzava c¢lanica u roku od 10 radnih dana od primitka zahtjeva obavjes¢uje drzavu
¢lanicu koja je podnijela zahtjev o potrebnoj nadopuni zahtjeva te ako zahtjev nije
dopunjen isti moze biti odbijen.

(5) Ako je tesko ili nemoguce postupiti po zahtjevu, drzava ¢lanica u roku od 10 radnih
dana od primitka zahtjeva o tome obavjes¢uje drzavu Clanicu koja je podnijela zahtjev
navodeci utemeljene razloge, a u cilju zajedni¢kog pronalaska rjeSenja.

(6) U slucaju stalnih kaSnjenja u pruzanju informacija drzavi ¢lanici na ¢ije je drzavno
podrucje radnik upucen, obavjes¢uje se Komisija koja poduzima odgovarajuce mjere.

33.st. 7., ¢l. 34,
¢l. 35, ¢l. 36
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zakonodavstva koje se
odnosi na cestovni
promet i 0 izmjeni
uredbi Vijeca (EEZ)
br. 3821/85i (EZ)

br. 2135/98 te 0
stavljanju izvan snage
Uredbe Vijeca (EEZ)
br. 3820/85 (SL L 102
11.4.2006., str. 1.)."

(*2) Uredba (EV)

br. 165/2014 Europskog
parlamenta i Vijeca od
4. veljace 2014. o
tahografima u
cestovnom prometu,
stavljanju izvan snage
Uredbe Vijec¢a (EEZ)
br. 3821/85 o tahografu
u cestovnom prometu i
izmjeni Uredbe (EZ)

br. 561/2006 Europskog
parlamenta i Vijeca o
uskladivanju odredenog
socijalnog
zakonodavstva koje se
odnosi na cestovni
promet (SL L 60
28.2.2014., str. 1.)."

(*3) Direktiva
2002/15/EZ Europskog
parlamenta 1 Vije¢a od
11. ozujka 2002. o

(7) Podaci iz izjava o upucivanju pohranjuju se u repozitorij sustava IMI u svrhu provjera
u razdoblju od 24 mjeseca.

(8) Razmjena informacija predvidena u ovom ¢lanku provodi se putem sustava IML.“.
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organizaciji radnog
vremena osoba koje
obavljaju mobilne
djelatnosti cestovnog
prijevoza (SL L 80
23.3.2002., str. 35.).”;"

3.¢lanak 2. mijenja se
kako slijedi:

(@)u stavku 1. drugi
podstavak zamjenjuje
se sljede¢im:

,» 1€ provjere svake
godine obuhvacaju
Sirok i reprezentativan
presjek mobilnih
radnika, vozaca,
poduzeca i vozila
obuhvacenih
podruc¢jem primjene
uredaba (EZ)

br. 561/2006 i (EU)
br. 165/2014 te
mobilnih radnika i
vozaca obuhvacenih
podruc¢jem primjene
Direktive
2002/15/EZ. Provjere
na cesti uskladenosti s
Direktivom
2002/15/EZ
ogranicene su na
aspekte koji se mogu
ucinkovito provjeriti s
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pomocu tahografa i
povezanih uredaja za
biljezenje podataka.
Sveobuhvatna
provjera uskladenosti
s Direktivom
2002/15/EZ moze se
provesti samo u
prostorijama
poduzeca.”;

(b)u stavku 3. prvi i
drugi podstavak
zamjenjuju se
sljede¢im:

,,Svaka drzava ¢lanica
organizira provjere
tako da najmanje 3 %
radnih dana vozaca
vozila koji su
obuhvaceni
podru¢jem primjene
uredaba (EZ)

br. 561/2006 i (EU)
br. 165/2014 bude
provjereno. Tijekom
provjere na cesti
vozacu je dopusteno
kontaktirati sjediste,
upravitelja prijevoza
ili drugu osobu ili
subjekt kako bi prije
kraja provjere na cesti
pruzio bilo koje
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dokaze koji se u tom
trenutku ne nalaze u
vozilu; time se ne
dovodi u pitanje
obveza vozaca da
osigura pravilnu
upotrebu tahografske
opreme.

Komisija od 1.
sije¢nja 2012. moze
provedbenim aktom
povecati minimalni
postotak do 4 %, pod
uvjetom da statistike
prikupljene na
temelju ¢lanka 3.
pokazu dajeu
prosjeku vise od 90 %
svih provjerenih
vozila opremljeno
digitalnim
tahografom. Pri
donosenju odluke
Komisija takoder
uzima u obzir
ucinkovitost
postojec¢ih
provedbenih mjera, a
posebno dostupnost
podataka s digitalnih
tahografa u
prostorijama
poduzeca. Taj se
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provedbeni akt donosi

u skladu s postupkom

ispitivanja iz

¢lanka 12. stavka 2.”;
(c)umece se sljedeci

stavak:

,.3.a Svaka drzava
¢lanica organizira
provjere uskladenosti
s Direktivom
2002/15/EZ
uzimajuci u obzir
sustav stupnjevanja
rizika predviden u
¢lanku 9. ove
Direktive. Te provjere
usmjerene su na
poduzece ako jedan
ili viSe njegovih
vozaca neprekidno ili
ozbiljno krsi Uredbu
(EZ) br. 561/2006 ili
Uredbu (EV)
br. 165/2014.”;
(d)stavak 4. zamjenjuje
se sljede¢im:

4. Informacije
podnesene Komisiji u
skladu s ¢lankom 17.
Uredbe (EZ)

br. 561/2006 i
¢lankom 13.
Direktive 2002/15/EZ
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ukljucuju broj vozaca
provjerenih na cesti,
broj provjerau
prostorijama
poduzeca, broj
provjerenih radnih
dana te broj i vrstu
prijavljenih povreda,
uz naznaku jesu li se
prevozili putnici ili
teret.”’;

4.u ¢lanku 3. peti stavak

zamjenjuje se sljedecim:

»Komisija, ako je
potrebno, provedbenim
aktima dodatno
pojasnjava definicije
kategorija navedene u
prvom stavku tockama
(@) i (b). Tise
provedbeni akti donose
u skladu s postupkom
ispitivanja iz ¢lanka 12.
stavka 2.”;

5.¢lanak 5. zamjenjuje se
sljede¢im:

,,Clanak 5.
Uskladene provjere
Drzave ¢lanice najmanje

Sest puta godisSnje
provode uskladene

26



provjere na cesti vozaca
i vozila obuhvacenih
podru¢jem primjene
Uredbe (EZ)

br. 561/2006 ili Uredbe
(EV) br. 165/2014. Osim
toga, drzave Clanice
nastoje organizirati
uskladene provjere u
prostorijama poduzeca.

Takve uskladene
provjere u isto vrijeme
poduzimaju provedbena
tijela dviju ili vise
drzava ¢lanica, od kojih
svako djeluje na
vlastitom drZavnom
podrucju.”;

6.u ¢lanku 6. stavak 1.
zamjenjuje se sljede¢im:

,1. Provjereu
prostorijama poduzeca
planiraju se s obzirom na
prosla iskustva u vezi s
razliCitim vrstama
prijevoza i poduzeca.
One se provode i ako se
na cestama utvrde
ozbiljne povrede Uredbe
(EZ) br. 561/2006 ili
Uredbe (EVU)

br. 165/2014 ili
Direktive 2002/15/EZ.”;
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7.¢lanak 7. mijenja se
kako slijedi:

(a)stavak 1. mijenja se
kako slijedi:

I.tocka (b) zamjenjuje
se sljedec¢im:

,»(b)slati dvogodisnja
statisticka
izvjesca
Komisiji na
temelju
¢lanka 17.
Uredbe (EZ)
br. 561/2006;”;

ii.dodaje se sljedeca
tocka:

»(d)osigurati
razmjenu
informacija s
drugim
drzavama
¢lanicama na
temelju
¢lanka 8. ove
Direktive 0
primjeni
nacionalnih
odredaba
kojima se
prenose ova
Direktiva i
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Direktiva
2002/15/EZ.”;
(b)stavak 3. zamjenjuje
se sljede¢im:

3. Razmjena
podataka, iskustava i
obavjestajnih
podataka izmedu
drzava Clanica
aktivno se promice,
ponajprije, ali ne
iskljuc¢ivo, putem
Odbora navedenog u
¢lanku 12. stavku 1. i
bilo kojeg tijela koje
Komisija moze
imenovati
provedbenim aktima.
Ti se provedbeni akti
donose u skladu s
postupkom ispitivanja
iz ¢lanka 12.
stavka 2.”;

8.¢lanak 8. zamjenjuje se

sljede¢im:

,,Clanak 8.
Razmjena informacija

1. Informacije
bilateralno stavljene na
raspolaganje na temelju
Clanka 22. stavka 3.
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Uredbe (EZ)

br. 561/2006 takoder se
razmjenjuju izmedu
imenovanih tijela
prijavljenih Komisiji u
skladu s ¢lankom 7. ove
Direktive:

(a)najmanje jednom
svakih Sest mjeseci
nakon stupanja na
snagu ove Direktive;

(b)na temelju
obrazlozenog
zahtjeva drzave
¢lanice u
pojedina¢nim
slu¢ajevima.

2. Drzave Clanice
dostavljaju informacije
koje je zatraZila druga
drzava €lanica na
temelju stavka 1. tocke
(b) u roku od 25 radnih
dana od primitka
zahtjeva. Drzave Clanice
mogu se medusobno
dogovoriti o kra¢em
roku. U hitnim
slucajevima ili u
slucajevima kada je
potreban samo
jednostavan uvid u
registre, kao §to su
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registri sustava
stupnjevanja rizika,
zatrazene informacije
dostavljaju se u roku od
tri radna dana.

Ako drzava ¢lanica kojoj
je podnesen zahtjev
smatra da zahtjev nije
dovoljno obrazlozen, u
roku od 10 radnih dana
od primitka zahtjeva o
tome obavjeSc¢uje drzavu
¢lanicu koja je podnijela
zahtjev. Drzava €lanica
koja je podnijela zahtjev
duzna je dodatno
potkrijepiti zahtjev. Ako
drzava ¢lanica koja je
podnijela zahtjev ne
moZe dodatno
potkrijepiti zahtjev,
drzava ¢lanica kojoj je
podnesen zahtjev moze
odbiti zahtjev.

Ako je tesko ili
nemoguce postupiti u
skladu sa zahtjevom za
dostavljanje informacija
ili provesti provjere,
inspekcije ili istrage,
doti¢na drzava ¢lanica u
roku od 10 radnih dana
od primitka zahtjeva o
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tome obavjescuje drzavu
¢lanicu koja je podnijela
zahtjev i navodi
utemeljene razloge za te
poteskoce ili tu
nemogucnost. Doti¢ne
drzave clanice
medusobno se
dogovaraju kako bi
pronasle rjesenje.

U slucaju stalnih
kaSnjenja u pruzanju
informacija drzavi
¢lanici na ¢ije drzavno
podrugdje je radnik
upucen, obavjescuje se
Komisija koja poduzima
odgovarajuce mjere.

3. Razmjena
informacija predvidena u
ovom ¢lanku provodi se
putem Informacijskog
sustava unutarnjeg
trzista (,,sustav IMI”)
uspostavljenog Uredbom
(EV) br. 1024/2012
Europskog parlamenta i
Vijec¢a (*4). To se ne
primjenjuje na
informacije koje drzave
¢lanice razmjenjuju
1zravnim pretrazivanjem
nacionalnih

32



elektronickih registara iz
¢lanka 16. stavka 5.
Uredbe (EZ)

br. 1071/2009
Europskog parlamenta i

Vijeéa, (*5).

(*4) Uredba (EV)

br. 1024/2012
Europskog parlamenta i
Vijeca od 25. listopada
2012. o administrativnoj
suradnji putem
Informacijskog sustava
unutarnjeg trzista i
stavljanju izvan snage
Odluke Komisije
2008/49/EZ (,Uredba
IMI’) (SL L 316
14.11.2012., str. 1.)."

(*5) Uredba (EZ)

br. 1071/2009
Europskog parlamenta i
Vijeca od 21. listopada
2009. o uspostavljanju
zajednickih pravila koja
se tiCu uvjeta za
obavljanje djelatnosti
cestovnog prijevoznika
te stavljanju izvan snage
Direktive Vijeca
96/26/EZ (SL L 300
14.11.2009., str. 51.).”;"
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9.¢lanak 9. mijenja se
kako slijedi:

(a)stavak 1. zamjenjuje
se sljede¢im:

,,1. Drzave Clanice
uvode sustav
stupnjevanja rizika za
poduzeca na temelju
relativnog broja i
tezine povreda
Uredbe (EZ)

br. 561/2006 ili
Uredbe (EU)

br. 165/2014 ili
nacionalnih odredaba
kojima se prenosi
Direktiva 2002/15/EZ
koje je pojedino
poduzece pocinilo.

Komisija do 2. lipnja
2021. provedbenim
aktima utvrduje
zajednicku formulu za
izraCun stupnja rizika
poduzeca. Tom
zajednickom
formulom uzimaju se
u obzir broj, teZina i
ucestalost povreda,
kao i rezultati
kontrola u kojima nije
otkrivena povreda te




je li cestovni
prijevoznik u svim
svojim vozilima
upotrebljavao
pametni tahograf na
temelju poglavlja I1.
Uredbe (EVU)
br. 165/2014. Ti se
provedbeni akti
donose u skladu s
postupkom ispitivanja
iz ¢lanka 12. stavka 2.
ove Direktive.”;

(b)u stavku 2. brise se
druga recenica;

(c)stavak 3. zamjenjuje
se sljede¢im:

,»3. Pocetni popis
povreda Uredbe (EZ)
br. 561/2006 i Uredbe
(EV) br. 165/2014 i
ocjena tezine tih
povreda navedeni su
u Prilogu I11.

Radi utvrdivanja ili
azuriranja ocjene
tezine povreda
Uredbe (EZ)

br. 561/2006 ili
Uredbe (EU)

br. 165/2014
Komisija je ovlaStena
za donosSenje
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delegiranih akata u
skladu s ¢lankom 15.a
ove Direktive u svrhu
izmjene Priloga I11.
kako bi se uzelo u
obzir regulatorna
kretanja i razmatranja
0 sigurnosti na
cestama.

U kategoriju najtezih
povreda trebale bi biti
ukljucene one
povrede kod kojih se
nepostovanjem
relevantnih odredaba
uredaba (EZ)

br. 561/2006 i (EV)
br. 165/2014 uzrokuje
ozbiljan rizik od smrti
ili teskih tjelesnih
ozljeda.”;

(d)dodaju se sljedeci

stavci:

,4. Radi olakSavanja
ciljanih provjera na
cesti, podaci sadrzani
u nacionalnom
sustavu stupnjevanja
rizika dostupni su za
vrijeme kontrole svim
nadleZznim tijelima
doti¢ne drzave
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¢lanice koja provode
kontrole.

5. Drzave Clanice
nadleznim tijelima
drugih drzava ¢lanica
omogucuju izravan
pristup informacijama
sadrzanima u njihovu
nacionalnom sustavu
stupnjevanja rizika
putem
interoperabilnih
nacionalnih
elektronickih
registara kako je
navedeno u

¢lanku 16. Uredbe
(EZ) br. 1071/2009, u
skladu s ¢lankom 16.
stavkom 2. te
uredbe.”;

10.¢lanak 11. mijenja se

kako slijedi:

(a)stavak 1. zamjenjuje
se sljede¢im:

1. Komisija
provedbenim aktima
utvrduje smjernice o
najboljoj praksi
provedbe. Ti se
provedbeni akti
donose u skladu s
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postupkom
ispitivanja iz
Clanka 12. stavka 2.

Te se smjernice
objavljuju u
dvogodisnjem
izvjeséu Komisije.”;

(b)stavak 3. zamjenjuje
se sljede¢im:

,,3. Komisija
provedbenim aktima
utvrduje zajednicki
pristup za
evidentiranje i
kontrolu razdoblja
ostalih poslova,
kako su definirani u
¢lanku 4. tocki (e)
Uredbe (EZ)

br. 561/2006,
ukljucujuci oblik
evidentiranja i
posebne slucajeve u
kojima se ono
provodi, te za
evidentiranje i
kontrolu razdoblja
od najmanje jednog
tjedna tijekom kojeg
vozac nije u vozilu i
nije u moguénosti
1zvrsiti nikakve
aktivnosti s tim
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vozilom. Ti se
provedbeni akti
donose u skladu s
postupkom
ispitivanja iz
Clanka 12. stavka 2.
ove Direktive.”;
11.¢lanci od 12. do 15.
zamjenjuju se
sljede¢im:

,Clanak 12.
Postupak odbora

1. Komisiji pomaze
odbor osnovan
¢lankom 42.

stavkom 1. Uredbe
(EV) br. 165/2014.
Navedeni odbor je
odbor u smislu Uredbe
(EU) br. 182/2011
Europskog parlamenta i

Vijeca_(*6).

2. Priupudéivanju na
ovaj stavak primjenjuje
se Clanak 5. Uredbe
(EV) br. 182/2011.

Ako odbor ne da
misljenje, Komisija ne
donosi nacrt
provedbenog akta i
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primjenjuje se ¢lanak 5.
stavak 4. treci
podstavak Uredbe (EU)
br. 182/2011.

Clanak 13.
Provedbene mjere

Komisija na zahtjev
drzave Clanice ili na
vlastitu inicijativu
donosi provedbene
akte, osobito s jednim
od sljedecih ciljeva:

(a)radi promicanja
zajednickog pristupa
provedbi ove
Direktive;

(b)radi poticanja
koherentnosti
pristupa medu
provedbenim
tijelima 1 uskladenog
tumacenja Uredbe
(EZ) br. 561/2006
medu provedbenim
tijelima;

(c)radi olaksavanja
dijaloga izmedu
prijevoznic¢kog
sektora i
provedbenih tijela.
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Ti se provedbeni akti
donose u skladu s
postupkom ispitivanja
iz ¢lanka 12. stavka 2.
ove Direktive.

Clanak 14.

Pregovori s tre¢im
zemljama

Kada ova Direktiva
stupi na snagu, Unija
zapocinje pregovore s
relevantnim tre¢im
zemljama s ciljem
primjene pravila
jednakovrijednih onima
utvrdenima u ovoj
Direktivi.

Do zakljucenja tih
pregovora drzave
¢lanice ukljucuju
podatke o provjerama
izvrSenima na vozilima
iz tre¢ih zemalja u
svoja izvjesca
Komisiji, kako je
utvrdeno u ¢lanku 17.
Uredbe (EZ)

br. 561/2006.
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Clanak 15.
Azuriranje priloga

Komisija je ovlastena
za donosenje
delegiranih akata u
skladu s ¢lankom 15.a
u svrhu izmjene
priloga I. i Il. kako bi
se unijele potrebne
prilagodbe koje
odrazavaju razvoj
najbolje prakse.

(*6) Uredba (EU)

br. 182/2011
Europskog parlamenta i
Vijeca od 16. veljace
2011. o utvrdivanju
pravila 1 op¢ih nacela u
vezi s mehanizmima
nadzora drzava Clanica
nad izvrSavanjem
provedbenih ovlasti
Komisije (SL L 55,
28.2.2011., str. 13.).”;"

12.umece se sljedeci

¢lanak:
,.Clanak 15.a

IzvrSavanje delegiranja
ovlasti
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1. Ovlast za donosenje
delegiranih akata
dodjeljuje se Komisiji
podlozno uvjetima
utvrdenima u ovom
¢lanku.

2. Ovlast za donosenje
delegiranih akata iz
Clanka 9. stavka 3. i
¢lanka 15. dodjeljuje se
Komisiji na razdoblje
od pet godina pocevsi
od 1. kolovoza 2020.
Komisija izraduje
izvjesce o delegiranju
ovlasti najkasnije devet
mjeseci prije kraja
razdoblja od pet
godina. Delegiranje
ovlasti presutno se
produljuje za razdoblja
jednakog trajanja, osim
ako se Europski
parlament ili Vijece
tom produljenju
usprotive najkasnije tri
mjeseca prije kraja
svakog razdoblja.

3. Europski parlament
ili Vijece u svakom
trenutku mogu opozvati
delegiranje ovlasti iz
Clanka 9. stavka 3. i
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¢lanka 15. Odlukom o
opozivu prekida se
delegiranje ovlasti koje
je u njoj navedeno.
Opoziv pocinje
proizvoditi uc¢inke
sljede¢eg dana od dana
objave spomenute
odluke u Sluzbenom
listu Europske unije ili
na kasniji dan naveden
u spomenutoj odluci.
On ne utjeCe na
valjanost delegiranih
akata koji su ve¢ na
snazi.

4. Prije donoSenja
delegiranog akta
Komisija se savjetuje
sa stru¢njacima koje je
imenovala svaka
drzava ¢lanica u skladu
s nacelima utvrdenima
u Meduinstitucijskom
sporazumu o boljoj
izradi zakonodavstva
od 13. travnja

2016._(*7).

5. Cim donese
delegirani akt,
Komisija ga istodobno
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priop¢uje Europskom
parlamentu 1 Vijecu.

6. Delegirani akt
donesen na temelju
Clanka 9. stavka 3. i
¢lanka 15. stupa na
snagu samo ako ni
Europski parlament ni
Vijec¢e u roku od dva
mjeseca od priopéenja
tog akta Europskom
parlamentu 1 Vije¢u na
njega ne podnesu
prigovor ili ako su prije
isteka tog roka i
Europski parlament i
Vijece obavijestili
Komisiju da nece
podnijeti prigovore. Taj
se rok produljuje za
dva mjeseca na
inicijativu Europskog
parlamenta ili Vijeca.

(*7) SL L 123,
12.5.2016., str. 1.”;"

13.Prilog I. mijenja se

kako slijedi:

(a)dio A mijenja se
kako slijedi:
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I.tocke 1.1 2.
zamjenjuju se
sljede¢im:

,,1.dnevna i tjedna
vremena voznje,
stanke i dnevni i
tjedni odmori;
kao i tahografski
listic¢i
prethodnih dana
koji se moraju
drzati u vozilu u
skladu s
¢lankom 36.
stavcima 1. i 2.
Uredbe (EU)
br. 165/2014
i/ili podaci
pohranjeni za
isto razdoblje na
kartici vozaca
i/ili u memoriji
tahografa u
skladu s
Prilogom I1.
ovoj Direktivi
i/ili na ispisima;

2.za razdoblje

navedeno u
¢lanku 36.
stavcima 1.1 2.
Uredbe (EU)

br. 165/2014, bilo
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koji slucaj kada
je vozilo
prekoracilo
dozvoljenu
brzinu, a koje se
definira kao
svako razdoblje
duze od jedne
minute tijekom
kojeg je brzina
vozila premasila
90 km/h za vozila
kategorije N3 ili
105 km/h za
vozila kategorije
M3 (kategorije
N3 i M3 kako su
definirane u
Direktivi
2007/46/EZ
Europskog
parlamenta i

Vijeca (*8));

(*8) Direktiva
2007/46/EZ
Europskog
parlamenta i Vijeca
od 5. rujna 2007. 0
uspostavi okvira za
homologaciju
motornih vozila i
njihovih prikolica
te sustava,
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sastavnih dijelova i
zasebnih tehnickih
jedinica
namijenjenih za
takva vozila
(Okvirna direktiva)
(SL L 263
9.10.2007.
str. 1.).73"

ii.tocka 4.
zamjenjuje se
sljede¢im:

»4.ispravna
primjena
tahografa
(utvrdivanje
mogucih
zloupotreba
uredaja i/ili
kartice vozaca
i/ili
tahografskih
listi¢a) ili, ako
jeto
primjereno,
postojanje
dokumenata iz
¢lanka 16.
stavka 2.
Uredbe (EZ)
br. 561/2006;”;

iii.dodaje se sljedeca
tocka:
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,,0.produzeno
maksimalno
tjedno radno
vrijeme od 60
sati kako je
utvrdeno u
¢lanku 4. tocki
(a) Direktive
2002/15/EZ;
ostala tjedna
radna vremena
kako je

utvrdeno u

élancima 4. i 5.

Direktive
2002/15/EZ
samo ako je
tehnoloski
moguce
provesti
ucinkovite
provjere.”;
(b)dio B mijenja se
kako slijedi:

i.u prvom stavku
dodaju se sljedece
tocke:

,»4.postovanje
maksimalnog
prosjecnog
tjednog radnog
vremena, stanki
i zahtjeva u
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pogledu no¢nog
rada kako je
utvrdeno u
élancima 4., 5. i
7. Direktive
2002/15/EZ;
5.postovanje
obveza poduzeca
u pogledu
placanja
smjestaja za
vozace i
organiziranja
rada vozaca, u
skladu s
¢lankom 8.
stavcima 8. i 8.a
Uredbe (EZ)
br. 561/2006.”;
ii.drugi stavak
zamjenjuje se
sljede¢im:

,,Drzave Clanice
mogu, ako je to
primjereno,
provjeravati
zajednicku
odgovornost
drugih sudionika u
prijevoznom
lancu, kao Sto su
Spediterti,
otpremnici ili
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ugovaratelji, u
slucaju otkrivene
povrede,
ukljucujuci
provjeru toga da
ugovori o
pruzanju prijevoza
omogucuju
uskladenost s
uredbama (EZ)
br. 561/2006 i
(EV)

br. 165/2014.”.

Clanak 3.

Izmjena Uredbe (EU)
br. 1024/2012

U Prilogu Uredbi (EU)
br. 1024/2012 dodaju se
sljedece tocke:

,,13.Direktiva 2006/22/EZ

Europskog parlamenta
1 Vije¢a od 15. ozujka
2006. 0 minimalnim
uvjetima za provedbu
uredaba (EZ)

br. 561/2006 i (EU)
br. 165/2014 te
Direktive 2002/15/EZ
u pogledu socijalnog
zakonodavstva koje se
odnosi na aktivnosti
cestovnog prijevoza i

Nije
potrebno
preuzimanje

Nije preuzeto jer
se radi o ¢lanku
koji propisuje
izmjenu Uredbe
(EV) br.
1024/2012.
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stavljanju izvan snage
Direktive Vijeca

88/599/EEZ (*9):
¢lanak 8.
14 .Direktiva

(EU) 2020/1057
Europskog parlamenta i
Vijeca od 15. srpnja
2020. o utvrdivanju
posebnih pravila u
pogledu Direktive
96/71/EZ i Direktive
2014/67/EU za
upucivanje vozaca u
sektoru cestovnog
prometa te izmjeni
Direktive 2006/22/EZ u
vezi sa zahtjevima za
provedbu i Uredbe
(EV)

br. 1024/2012_(*10):
Clanak 1. stavak 14.

Clanak 4.
Postupak odbora

1. Komisiji pomaze
odbor osnovan

¢lankom 42. stavkom 1.
Uredbe (EU) br. 165/2014.
Navedeni odbor je odbor u
smislu Uredbe (EU)

br. 182/2011.

Nije
potrebno
preuzimanje

Odredba
upucena
Komisiji
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2. Priupucéivanju na ovaj
stavak primjenjuje se
¢lanak 5. Uredbe (EU)

br. 182/2011.

Clanak 5.
Sankcije

1. Drzave Clanice
utvrduju pravila o
sankcijama za posiljatelje,
otpremnike, ugovaratelje i
podugovaratelje zbog
nepostovanja nacionalnih
odredaba donesenih na
temelju ¢lanka 1. ako su
znali ili su s obzirom na
sve relevantne okolnosti
trebali znati da su usluge
prijevoza koje su narucili
ukljuc¢ivale povrede tih
odredaba.

2. Drzave Clanice
utvrduju pravila o
sankcijama koje se
primjenjuju na povrede
nacionalnih odredaba
donesenih na temelju
¢lanka 1. i poduzimaju sve

Clanak 36.

U ¢lanku 48. stavku 1. rijeci ,,od 1.000,00 do 2.000,00* zamjenjuju se rije¢ima ,,0d
3.000,00 do 10.000,00

U clanku 48. stavku 1. dodaju se novi podstavci 4., 5., 6.1 7. koji glase:

,»- ako se u vozilu opremljenim digitalnim tahografom nalazi vise od jednog vozaca, a
njegova kartica vozaca nije umetnuta u odgovarajuci utor na tahografu (¢lanak 34. stavak
4. tocka 1. Uredbe (EU) br. 165/2014),

- ako se u vozilu opremljenim analognim tahografom nalazi vise od jednog vozaca, a vozac
ne mijenja tahografske listi¢ce na nacin da se relevantni podaci zabiljeZe na tahografskom
listicu onog vozaca koji vozi. (Clanak 34. stavak 4. toc¢ka 2. Uredbe (EU) br. 165/2014),

- ako rucno ne zabiljeZi podatak o prelasku drzavne granice u skladu s ¢lankom 11.e ovoga
Zakona. (Clanak 11.e),

U
potpunosti
preuzeto
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potrebne mjere radi
osiguranja njihove
provedbe. Predvidene
sankcije moraju biti
ucinkovite,
proporcionalne,
odvracajuce i
nediskriminirajuce.

- ako posjeduje vise od jedne kartice vozaca ili koristi karticu koja je neispravna ili je
istekla (Clanak 27. stavak 2. Uredbe (EU) br. 165/2014).

Clanak 40.

Iza ¢lanka 49. dodaje se novi ¢lanak 50 koji glasi:

,,Clanak 50.

(1) Nov€anom kaznom u iznosu od 4.000,00 do 8.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj
pravna osoba ako:

— mobilni radnici ne prekidaju radno vrijeme stankom koja traje najmanje 30 minuta ako
ukupni zbroj do tada obavljenih radnih sati iznosi izmedu Sest 1 devet sati, odnosno
stankom od najmanje 45 minuta ako ukupni zbroj radnih sati iznosi viSe od devet sati, ili
u slu¢aju da su stanke raspodijeljene na vise razdoblja tijekom radnog vremena, stanka
ne traje najmanje 15 minuta (¢lanak 6. stavak 2.),

— ukupno radno vrijeme mobilnih radnika koji obavljaju no¢ni rad traje dulje od deset sati
unutar svakog 24-satnog razdoblja (¢lanak 7. stavak 1.),

- do pocetka upucivanja ne podnese izjavu o upuéivanju nacionalnim nadleznim tijelima
drzave ¢lanice sluzeci se standardnim visejezicnim obrascem javnog sucelja povezanog sa
sustavom IMI u koju je vozac upucen (€lanak 11d. stavak 1.)

- ne osigura da voza¢ ima na raspolaganju isprave iz ¢lanka 11.d stavak 2. ovoga Zakona
(¢lanak 11.d stavak 2.),
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- u javnom sucelju povezanim sa sustavom IMI ne azurira izjave o upucivanju iz ¢lanka
11 d. stavka 1. ovoga Zakona (¢lanak 11 d. stavak 8.).

(2) Novcanom kaznom u iznosu od 4.000,00 do 8.000,00 kuna kaznit ¢e se fizicka osoba
— obrtnik za prekrsaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(3) Nov€anom kaznom u iznosu od 1.500,00 do 3.000,00 kuna kaznit ¢e se i odgovorna
osoba u pravnoj osobi za prekrsaje iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

(4) Novcanom kaznom u iznosu od 1.000,00 do 2.000,00 kuna kaznit ¢e se i vozac za
prekrSaje iz stavka 1. podstavaka 1.1 2. ovoga ¢lanka.*.

Clanak 6.
Pametna provedba

Ne dovode¢i u pitanje
Direktivu 2014/67/EU i
kako bi se dodatno provele
obveze predvidene u
¢lanku 1. ove Direktive,
drzave Clanice osiguravaju
primjenu koherentne
nacionalne provedbene
strategije na svojem
drzavnom podrucju. U toj
strategiji naglasak je na
poduzecima s visokim
stupnjem rizika iz

¢lanka 9. Direktive
2006/22/EZ.

Nije
potrebno
preuzimanje

Nije potrebno
preuzimanje (
ne prenosi se jer
se navedeni
¢lanak odnosi
opcenito na
obvezu drzava
Clanica )
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Clanak 7.
Evaluacija

1. Komisija provodi
evaluaciju provedbe ove
Direktive, posebno ucinka
¢lanka 1., do 31. prosinca
2025. te izvjescuje
Europski parlament i
Vijece o primjeni ove
Direktive. Izvjeséu
Komisije prema potrebi se
prilaze zakonodavni
prijedlog. To se izvjesce
objavljuje.

2. Nakon izvjescéa iz
stavka 1. Komisija
redovito provodi
evaluaciju ove Direktive i
rezultate evaluacije
podnosi Europskom
parlamentu 1 Vijecu.
Rezultatima evaluacije
prema potrebi se prilazu
relevantni prijedlozi.

Nije
potrebno
preuzimanje

Nije potrebno
preuzimanje (
odredba je u
upucena
Komisiji)
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Clanak 8.
Osposobljavanje

Drzave c¢lanice suraduju u
podrucju pruzanja
obrazovanja i
osposobljavanja tijelima
za provedbu, nadovezujuci
se na postojece sustave
provedbe.

Poslodavci su duzni
osigurati da njihovi vozaci
steknu znanje o svojim
pravima i obvezama Kkoji
proizlaze iz ove Direktive.

Nije
potrebno
preuzimanje

Nije potrebno
preuzimanje ( ne
prenosi se jer se
navedeni ¢lanak
odnosi opéenito
na obvezu
drzava Clanica )

Clanak 9.
PrenoSenje

1. Drzave Clanice do 2.
veljace 2022. donose 1
objavljuju mjere potrebne
radi uskladivanja s ovom
Direktivom. One o tome
odmah obavjescuju
Komisiju.

One primjenjuju te mjere
od 2. veljace 2022.

Clanak 2.

¢lanak 2. mijenja se 1

(1) Ovim zakonom u hrvatsko zakonodavstvo preuzimaju se sljedeci akti Europske unije:

— Direktiva 2002/15 EZ Europskog parlamenta 1 Vije¢a od 11. oZujka 2002. o
organizaciji radnog vremena osoba koje obavljaju djelatnost mobilnog cestovnog
prijevoza (SL L 80, 23.3.2002.)

— Direktiva 2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 15. ozujka 2006. o
minimalnim uvjetima za provedbu uredbi Vije¢a (EEZ) br. 3820/85 i br. 3821/85 o
socijalnim propisima vezanim uz djelatnost cestovnog prijevoza, te kojom se ukida
Direktiva Vijec¢a 88/599/EEZ — 1zjave (Tekst znacajan za EGP) (SL L 102, 11. 4. 2006.),
kako je posljednji put izmijenjena Direktivom (EU) 2020/1057 Europskog parlamenta i

glasi:

U
potpunosti
preuzeto
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Kada drzave ¢lanice
donose te mjere, one
sadrzavaju upucivanje na
ovu Direktivu ili se na nju
upucuje prilikom njihove
sluzbene objave. Nacine
tog upucivanja odreduju
drzave Clanice.

2. Drzave Clanice
Komisiji dostavljaju tekst
glavnih odredaba
nacionalnog prava koje
donesu u podrucju na koje
se odnosi ova Direktiva.

Vijeca od 15. srpnja 2020. o utvrdivanju posebnih pravila u pogledu Direktive 96/71/EZ
i Direktive 2014/67/EU za upucivanje vozaca u sektoru cestovnog prometa te izmjeni
Direktive 2006/22/EZ u vezi sa zahtjevima za provedbu i Uredbe (EU) br. 1024/2012
(SL L 249, 31.7.2020.).

(2) Ovim zakonom osigurava se provedba sljedec¢ih akata Europske unije:

— Uredba (EZ) 561/2006 Europskog parlamenta i Vijeca od 15. ozujka 2006. o

uskladivanju odredenih socijalnih propisa vezanih uz cestovni prijevoz, a kojom se
mijenjaju uredbe Komisije (EEZ) br. 3821/85 i (EZ) br. 2135/98, te kojom se ukida
Uredba Vijec¢a (EEZ) br. 3820/85 (Tekst znacajan za EGP) (SL L 102, 11. 4. 2006.)

— Uredba (EU) br. 165/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od 4. veljace 2014. o
tahografima u cestovnom prometu, stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EEZ) br.
3821/85 o tahografu u cestovnom prometu i izmjeni Uredbe (EZ) br. 561/2006
Europskog parlamenta i Vijeca o uskladivanju odredenog socijalnog zakonodavstva koje
se odnosi na cestovni promet (Tekst znacajan za EGP) (SL L 60, 28. 2. 2014.)

— Uredba Komisije (EU) br. 2016/403 od 18. ozujka 2016. o dopuni Uredbe (EZ) br.
1071/2009 Europskog parlamenta i Vijeca u pogledu klasifikacije teskih povreda pravila
Unije koje mogu dovesti do gubitka dobrog ugleda cestovnog prijevoznika te o izmjeni
Priloga Il Direktive 2006/22/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (Tekst znac¢ajan za
EGP) (SL L 74, 0d 19. 3. 2016.).

Clanak 10.
Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na
snagu sljede¢eg dana od
dana objave u Sluzbenom
listu Europske unije.

Nije
potrebno
preuzimanje

Nije potrebno
preuzeti
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Clanak 11.
Adresati

Ova je Direktiva upucena
drzavama ¢lanicama.

Nije
potrebno
preuzimanje

Nije potrebno
preuzeti
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